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Cliiii.-i^iiiig.  b'->C). 
Chrisimas-Fn»«'!.  \ 
Diogo  .Saan-z  (Madognskatj.  145. 
Diiltipi,  Bucht  von  — .  500. 
Durban,  SadoataXrika.  353. 
Darian  Stfsbe.  64. 
Käst  London.  592. 
Vtbjxt  River.  2G. 
Fremaiitlc.  öltS. 
Uunmtulu.  Bucht  von  — .  49!>. 
GttiiTiara!*.  388. 
Java,  NordklUte.  581. 
Iiigan.  99. 

Ilniln.  :58S. 

I.-te  des  li<Mhe»>  (Aniiiantt  ii).    I  I.*!. 
Kleta-KilT.  üH4. 
Kuh  •i-vliaug-Klicdc.  15. 
Lioiba,  Bucht  von  — .  500. 
UnggapArehipei.   81.  123. 
Loarenco*Marqnex.  159. 
Madiira.  5«-i. 
Manany.ury.  öSö. 
M^ndorl>■Straf^<^  Strom.  388. 
Panarukaii.  \üO. 
Panajr.  388. 
Pai«  Pare-Bndit.  497. 
Port  Natal,  SfldtwIafHka.  353. 

Hi  tuw  Ar.  fiip»-I.    81.  H3. 
Hkiu« -Sirafjie.  123. 
Sinj^Hpur-Sirafse.  82. 
Spermünde-Archipel.  492. 
Sogi-Stradi«.  87. 
Snltt-Strabe.  66. 
Sunda-Strarte.   159.  393. 
Siirabiija.  "»S-. 

Tilaniuta,  Bu.  ht  von  — .  500. 
Tjorobol-SlnirHe.  88. 
Tutuila.  385 


c  Stiller  Ozeam 

Admiralitäts-Inseln.  3. 
Aitntaki  cC<>okj«-In*e!n).  262. 
Anoy.  579. 
Barca  Qnebrada.  390. 

Barracontit,  Tiirfiirisicher  Golf.  325. 
Hronglitoii-Uai  (Korea).  535. 
(  alii'oriiion,  Golf  von  — .  472. 

CUira.  '>b. 

Clondf-lSii.  I.t,  Cook-SiraCw.  447. 
Cocoa-Bai.  890. 

Oook-Strabe.  Clond7-Bu<>ht.  447. 

Klisabpth-Butht  (Ncu-Mc<-kIcnl>nr^t).  3. 
Kspiritii  .Santo  (Neue  Helnid«-»^,  St.  I'lii- 

li|ip>-nui.  5. 
F«.v!<i-.\nkor|ilatz  (Nfii-Mn-kli-iilnirg).  .'». 
Kusaii.  150. 

G«lbca  Mv«r,  Lwthuugen.   97.  581. 
Hakodate.  149. 

.lalnif.  148. 
Iki-Iiiiual,  Strom.  38f. 
IdUMii-Strafsf.  16'J. 
■lunn  df  Fu'-a-Strarse.  16'i. 
Kandinen-Gruppc  (Strom verililtniaae).  387. 
KU-KanaL  169. 
Kom>r,  Palu*Gruppe.  387. 
Korxakowxk  (Sachalin).  324. 

Kn-aie.  148. 
La\<T<iif,  Kap.  690. 
L«>s  Angeles.  .i87. 
Mataatn  (Samoa-Imeln).  146. 
Matapalo>Bal.  390. 
Min,  Der  Plnh  — .  321. 
Neunmver  Fliif'*  Ids  .IopkI  -  Pinb;  Kalter 

"VVirh.  lms  LhikI.  163. 
Ni^.'-an, 

Puiigo-Fango  (Samoa-ln»fln).  146. 
Ptngelap.  149. 
Pitahaja.  55. 
Ponape.  149. 

l'ortland,  Or.  5(5. 
Port  Los  Allgelen.  587. 
i'untarenas  (Coata  Rica).    55.  390. 
Quelpairt.    i'J.  50. 
Salaverry.  166. 

8amaa>Inaein,  äagelaaweiattng.  385. 
8am*ah-Baeht.  147. 

San  Henito,  .Mexiko.  238. 
.San  .Juan  del  Sur,  Nik.  167. 
Suuta  Cruz,  Grai'io»ft>Bal.  6. 
Santa  Rosalia.  508. 
Schantung,  Sfnlost-VMrgebirge.  481. 
Sir  Cbarlei  Uardj-Inael.  5. 
St.  Bemardino-StniCM.  1. 

S'rwart-Iriscln.  6. 
Sydney,  öl. 
Talcahuuno.  54".'. 

Tauscndüi  liiils  -  liui-lit  ^Ysabel,  Salouion 

Inseln).  .'). 
Unpu-Bnuhl.  530. 
'rntgar-StraüM.  604 

l'pol.i.  385. 
Wu.vnnu.  482. 
Yang  tse  kinng.    97.  631. 
Yap.    2.  386. 

Itängenbesiimninng     ma  MnnddiflMxeo, 

SehlnCsrechnung,  Geicich,  K.  191. 
La  Malre,  Dnrch  die  Stralke  — ,  L.  B.  Dink- 
lage. 552. 
Lenentende  Cirren.  667. 
Licbtersclieinung,  KigonthdmliclM  •— .  425. 
Lof^leinc   ans    Aluminiumbrnnze   für  Patent* 

logfl.  81). 
Lootsen  Tur  Wnsung.  482. 
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Lolbr^^hren  lu-uer  und  alter  Konstruktiun.  biK 
Lotbmi^cn  im  Gi^lbcu  Mecro.    97.  <>8I. 
—  TOT  dem  YMKtM-kiMig.  97. 
X^aftdruektehwankongen,    Einige    Benl>-  > 
•chtangra  fiber  —  an  Bord,  Knipping.  63. 


Mag I !  :i  11 -S I  i  n  f-i-,  UoIxT  di^'  KigotitliAfnlich- 
kciirii   iliT  Na\  «liirrli  die  ~  .  Ober- 

Iciitiiaiii     S.  Krt-ilicrr  v<in  St  i o  m  Ii  ■  i  k.  4:56. 

.MugiiciiiK-lio  liiM>li)i(  htuugi-ii,  Kill  Verfahren 
zur  liurnioiiis>  h<Mi  Analyse  — r  —  nacb  ein- 
beitlichem  Plane,  Nipp'oldr.  57. 

Hakaroff,  S.  O..  Admital:  L'eber  di«  Be- 
f.ihrun^  ili  r  Mr<-n'  hoher  Breiten  mit  Hfilfe 

Voll  KislnorliiTlI.  '.'Ol, 

Maiiaii/arv,   D<-inerkiiii|{cn  Aber  — ,  Ostkflsta 

von  Madagaskar. 
Hasehinenlebre,   Allgemeine  — ,    Moritc  , 

Rühlmann.  4H0. 
Muzelle,  E.:  VcnlniKstun:;  <lc«  Mi'prwasjior.*  und 

<l<  s  Sflr^waotprri.  Hi'.i, 
Meere«farb<>-.   Aräometer-,  —  iiml  l'laiikKui- 

Untertvcliun;^'«'!!  im  AUaniinchan  and  im  Stillen 

Oiean,   Dr.  Augaatin  Krimer,  Murine- 

■tabMnt.  458. 
Meerestriften  aus  der  (ti-gend  von  Kap  Born 

nach  Anstrntien,  HeKi-niHtiii.  47«». 
Mearicin  In  eil,  l  iinewöhnii«  In-«  — .  I'^M 
Metaerticbiititt,  J.  B.:   Uebcr  die  rorgoidfii- 

Stenw^noppon  vnn  1899.  5  IS. 
Meteare.  SSO. 

Metcornlnj^ie  nml  OxcanoKrapliic,  I<i-ftfR'|pn 

V..II  Mii>;.  IU..  \22. 
McuTü:    ItrstiiiiiiiuiiL;   der  N i»Mlri({\vji>~i-riiiiitkeii 

im  St    l.uK-n/.-G'dt".  12t». 
• —  Edoardo  \I a/ eile,  Mi-lrorologiH  cd  Oci>hu(i- 

gralia.  IJ-'. 
Milelifarbiges  Waaner.  81S. 
Mitse|{lerreiten  auf  verscbicdener  Bunie  ini 

NordoRtnioni^un  nncb  Japan,  L.  E.  Dink- 

I  age.  'Mb. 


Nachrichten  für  Seefahrer.  137. 

Kaum,  Zum  Klima  N HU     ,  K.  K  n  i  |i|> i  ti;;.  ö(>l). 

Xavi^iriing,  Ucb^r  die  Klueiithrimliclikeiteii 
der  —  durch  dieMagellaii  Striifs-.  Oliorleulnant 
s.  M.  Freiherr  vun  .Stronibeck.  436. 

Nene  Ereeheinnngen  anf  dem  Gebiete  der  . 
nanliachen  Litteratur,  Hcymga,  It ander»  i 
mann,  Burtfeldi,  Schulze,    .td.  ' 

Kiedrigwasaeraarlcen  im  Sl.  Lorens  •  GuIC 
180. 

Mippoldtt  A.  jun.:  Ein  Verfahren  zur  har- 
monimbea  Analjr»e  erdmagneiischer  Buub- 
aebtnngen  nacb  einheitlichem  Plane.  57. 

Nordliclit  am  90.  Angnst  und  I.  8eptemb«r  ' 

1899.  f.l7. 

Nor il  "  « I  III" n .«  11 11  .     .Mitsc^-lcTrei-eii    auf  vcr» 

.-.  liii'di  iKT  l{ou«e   im   —    na^  !i  Japan,   I,.  K. 

Dinkla^'c.  »05. 
—   i:>töraiii«chcr    —    zwiarhen    Manila    und  . 

Rongkoi)^.  3S3. 
Nntlisti  U'  1  niig  all  Uurd  der  pVirtnria*,  Kapt. 
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Oel,  Gebrauch  ron  —  «wr  BenihigniiK  der 

Wellen.  263. 
Orkan,   l)eiit>elie  ."^cliiflV   im  we.Kiiiidiseiien  — 

von  .Mittr  Sepieiiiher  |S!)8.  29. 

—  an  der  .Südti«lkü»te  von  Afrika,  1Ö2. 

—  Wettindifeber  —  vi>n  Mitte  September  I8!M. 
45t. 


Orkuiie,  Dil-  --  dt'>  Nordatlaiilisi  lM-n  t.)xeuiis  in 
d>'r  Ici/ieii  AV'oelie  dea  .lanuar  und  den  ersten 
Wochen  de«  Februar  1899.    Beiheft  I. 

Ozeanographie,  Iieitfaden  von  Maxelle.  192. 

Pagel«eho  Verfahren  .  Leber  ila«  >ogeiiaiiiiie 

— ,  Dr.  «>.  Ful^t.  41.'}. 
Pampero,  Heftiger  —  iiQdO»iitch  von  der  La 

Plata-Mflndong.  408. 

r a  >  s a  t .  Steifer  —  im  Sridatlaniisclien  i  »zean.  262. 
1' e  rs  ei  de  n -.Sf  ernneli  11  II  ppcn  ,   l'eher   die  — 

V..I1  1S'.49,  Dr.  ,T.  H.  M  e!«üe  r>.  h  m  i  1 1. 
IM  an  klon-.  ArAomctcr-,  Mcere«farbe-  und  — 

Vntec«ochungen    im  Ailantiitrben    und  Im 

Sdllen  Otoan,   Dr.  Augnailn  Krimer, 

Martneitabwarct.  458. 
Frei  sa II .<  seil  re  i  l)eTi.  32* 

I'rytz,  K.:  liemerkungen  zu  l{unK>  l.oili.  61,'f. 

Randcrmann,  J.:  Naatlache  Tafeln.  40. 
Hasche  Fahrt.  Ucher  eine  —  von  23  Tagen 

von  Santa  lö  -  ili  i.  Xordauerfka,  naffh  der 

Juan  de  Kiu'a-.'~<trar»e.  471. 

—  Fahrt  nordwärts  duivh  die  Hai  von  Bengalen 
an  der  OflUeite  der  Bai.  48<>. 

—  Belae  vi«  Rangiin  nacb  Bio  de  Janeiro.  484. 
Rci-'c,   Berielit  Aber  die  —  von  .Sydney  nach 

Kap-tadl  vorn  4.  Mai  bis  13.  .Juli  1898.  Von 
Dr.  Krn-t  W.  ndt.  :;.')t". 

—  IJeiitht  fite  r  die  —  des  deulKclicn  Dampftir« 
, Hermann'  von  New  Orlenna  nach  DSn- 
kirchen  im  Januar  1899.  599. 

—  n  der  SeMlTe  ,ObcMn'.  .Pnlawan"  nnd  ,P»- 

iiii'lia*  v.in  Kiiropa  na-Ii  Ma/athiii.  Mexiko, 
im  Sutiim.  r  1S97,  1,.  K.  Dinklage.  360. 

—  II  Voll  .Mbniiv.  Au>tralien,  nadi  Bahia  Bianca. 

Arjjeiiiinieii,  :i77. 

—  von  l'anama  naeh  Putitarcnas  (Co^in  Kica), 
('»Hu-Uai,  Maiapalo-Bai  and  Barca  Qnebrada. 
:j!>o. 

—  HaM  lie  —  vun  Bangan  nach  Bin  de  Janeiro. 

4S4. 

—  des  VolUchifles  ..\doir*  von  Barry.  Wert- 
vnglaad,  nach  Talul,  (.'bile,  nnd  zniiick  nach 
llambaig,  im  Sommer  und  Herbst  1888.  486. 

•— n  von  der  Linie  nacb  dem  Eng1i»eben  Kanal 
im  5iommer  1898.  490. 

—  '.'III  o<tafrika  iia< ti  der  Bai  von  Bengalen, 
1.    K.  Di  II  klage.  ;i4G. 

Itcis('i»erifht<'.  Ans  den  —  n  ^on  Schlflcn  der 
KaiNerlleitou  Marine  und  der  deutM-hcu 
HnnielnMrtee. 

a.  Ana  den  Keiieberlehten  K.  If.  Scbiffe. 

.Areoiia",  Kommnndaiit  Frej(.  -  Kapt. 
K.  iiii.  ke:  Jaliiit  148.—  Kusaic.  148. 
—  Va|i  [Karolinen  -  Inseln}.  3S6.  — 
Sironi\crliülliii>.se  l>ci  lier  Karolincii- 
timppe.  3s7.  —  Korrur.  l'alau  (iruppe. 
887.  —  Ujtdnigraphiffulier  Thetl  dcM 
Beriehtea  Sber  d!«  Reise  von  Singaporo 
nadi  Coloiiibo  dur<li  «leti  l*ersi<eheii 
Golf  (Maseut,  Uiisliire,  l.iniia,  Maseat) 
über  .\«len  nacb  l'ort  .'^aid.  .'>77. 

, Bussard",  Kummandant  Korv.  -  Kapt. 
Mandt:  Sonnruflecken.  4.  —  Maiaatn 
(Samoft-Inoeln).  145.  —  Pango«Pan;;o 
(SamoR.TnDeln)  146.  —  Stromveroefznnn 

/\si-ilieii  .\|.ia  und  .lalilil.  2J,">.  — 
Strumver«etziiiig  auf  der  Uei^c  von  Apia 
über  Suxa  nach  .Sydney.  386.  —  Wind, 
Weller  und  Stromversetsangen  im 
Rollten  Meer  auf  der  Reise  von  Atien 
nncb  Port  Said.  889. 
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*Cli»rlotte*,  Kommiiiuknt  Ka|>t.  z.  S.  ' 
V8ll»rsi  VertoDung  v.  Manigmui.  311. 

,Condor*,  Kominandant  Korv.-Kapt.  | 
Angnit  V.  Dastel:  8lrom  r«ri«ctien  . 
«Mtlbar  ovd  Port  Vietoria  6.  —  I»l«  ! 
detRnehes.  145.     Dicf^ü  Simr»  /..  H.'). 

aCornoraD",  Kommaudant  Kurv.-Kapi. 
Brna«atU:  Stn>inverhiltni«M  inner-  : 
halb  der  Philippinen.  97.  —  Iluilo.  98. 

—  Cebn.  99.  —  lligan.  99.  —  Slrum- 

verlirtlini-'x-  im  'IV-luiMiii-Arvliipel.  S73. 

—  .Stroui  im  Iki-Kunal.  388. 

—  Konunandant  Korv.'Kapt.  Em  »mannt 
Winil,  ^\■etfcr  und  StroroTersetinnaen 
auf  der  lieht'  vn»  Kriedrieh  WillieTm' 
hafcn  nach  Svrincjr.  434. 

.Df ulschlaad'f  K<muiiandant  Freg -  i 
Kapt.  Matten  Lothnngen  vor  dem 

Ynn;.'t!<e  kiang.  97. 

—  Kitmoiandant  Ki^  z.  S.  1' lachte:  , 
Strom  im  Gelben  Meere.  I.i0.  -  Fumul.  ' 
190.  —  Barrai'iMitii,  Tartiirii-chor  Golf. 
25.5.  —  f?tröniiiii}^,  'l'i'iii|>i  rBHir,  spoci- 
lU.'h'-    (iiwirlit    iitifl    >!alz}{flii(li  <\f> 
S.'e\v;ij;siT>  im  'i'Hitai  i>ohi'n  Mfi.'rbuM'H. 

Von  Kusaii  über  Kor»>ak<'\vsk, 
Alexandrowalc  nach  der  Castrica-Uai 
393.  —  Laft-  und  Waacertemperatnreo, 
-P'  i'irischcH  (ipwii-lii  und  Salzgebalt  im 
Tartar  l  i<p!f,  -VJi.  —  Korsikowsk 
(Sschaliii).  324. 

—  Kummandant   Freg.  •Kapt.  Mfiiler: 
Strumrenetznngen  nnd  wawerwime 

im  (!i-ll'fn  M'  cn-   imd    in  di  r  Ki^reii-  ' 
Straf.-'e  auf  d«;r  Ucisf  zwi!>i'lu>u  ^^illta^ 
and  NagMBki.  489. 

.Falk«»*,  KonimandantKorv.-Kapt.  Wall- 
in  a  n  n :  Apia  — N  mi-Hobriden  Saloinoii- 
Iiiseln  N'-'u-MccklciiKuri;  I.  —  Sfroui 
ü wischen  Bismarck-.An-liipel  nnd.Svdney. 
49.  —  .\nlothen  <ler  au^iralischen 
KOste  bU  Port  Jackaou.  49.  —  StrOmnng 
swiaehan  Malapi  und  Jaloit.  147.  — 
Jaloit.  148.  KtiMiif.  148.  —  Pingelap. 
149.  l'oiiapc-.  149.  ~  .Strom  auf 
der  Heise  \oii  .Svdii.  v  iiber  Lenika— 
Fidschi  nach  Apia.  3dt>. 

—  Kommandant    Korr.  «Kapt.  Victor 

Si  hrmfelder:  Panfco-Pangn  'Sainna- 
Inselnj.  I4C.  —  Bi'iiri3j;e  inr  .Segelan- 
weisiing  diT  Saiima  -  IikcIii.  385.  — 
Von  .Vpia  nach  Syilii<\v.  'iSO. 

»Gefiuii",  Koiiiiiiaiiduiit  Fit};.  -  Kapt. 
Folleniu»:  Qnelpart,  Vertonung.  49.  ' 

—  Kommandant  Kurv.-Kapt  Roll  mann: 
SamMb-BocIit  147.  — -  Von  Haaking 
nach  Hankan  and  xarflek  aarh  Wnaung.  | 

..31. 

,Gei«r*,    Kommandant    Korv.  -  Kapt. 
Jaeobtent  StromTenetznngen  auf  d<>r 
Beiae  von  Montevideo  dnrch  die  Ma-  . 
ge]laii4iinliM  nach  Valpmira.  439. 

aHableht*»  Komniandant  Korv.  •  Kapt.  | 
Graf  Orlola:    .Strom.   Wasserwäniic  , 

und  hpotili-iilir ,  (Gewicht  z«i,<ehen 
KanjiTiin  nnd  S.  I'aulu  de  Loanda.  433. 

»Hprtha".  Kuromaiidaiit  Krojc- -  K«P*- 
V.  Usidom:   liOihnngen  im  <-(elben  ' 

Me.T.'.  .isi. 

„llti**,  Kuntiuaiidaiu  iviii\  -Kapt.  I.aiii<: 
LotbttDgen  im  Gelben  Meere.  581. 


VII 

a  I  re ne *,  Komnamlant  Freg.*Kupt.  U  b e n • 
haimor:  Anateaernng  der  SW-Spitse 

▼on  Queipnrt.  .'VO.  —  Strom  bei  den 
(Joto-tnmdn.  r>0  llü-Ilu,  InselVatiay, 
l'liili[iiiiii«Mi.  St' iiiiix rrliällnisse 

uud  besondiTi-  l>riii(.'rkiingv-n  -auf  dt-r 
Reiae  von  Fu#an  über  Mu-aiii>bo  Uoacb, 
<;i'n«un  iiarli  dor  W'ladimir-Hucht.  ö34. 
»KitisiT",  Kummandant  Kapt.  z.  S. 
S  I  II  b  <•  II  1  a  Urb:  SiMm  zw  Ischen  Manila 
und  Baiavia.  läl.  —  StrnniverbäUni«.-!^ 
in  der  Java-See.  273.  —  lliiua-Bai.  273. 

—  StroinverhälmiMe  xwiacben  Batavia 
und  Sin^apore.  391.  —  Der  Find  Hin. 
3"il.  Sir(.iiiM?ili'dtiii<s<'  zwiitohen 
I^innapon-  und  lliiiii:k'iiif;.  Sfid- 
«)8i-Vor({cliiri;e  vun  .Si  liuntiiiiji.  481. 
Stroiiiver«ftzungen  auf  der  Ueiae  \uii 
Kobc  nach  Wu^un«.  481.  —  Lootaen 
vor  Wu.-HnR  48t'.  —  Stronivernettangen 
zwischi-n  Anioy  und  Sin>;ap<«re.  Hafen- 
/.•if  in  Aiimy.  .'>7'.1.  Henurkungcu 
über  die  luiicurhede  \on  Aden.  580. 

.Kaiacrin  Auguata*',  Kommandant 
Kapt.  z.  S.  Koe tiner:  Hokodatu.  149. 

—  .Strom  zwiyi  bin  Manila  nnd  Hon«- 
k.m;;  11. 

—  Kommandaiitf II  Ka|its.  i.  S.  Koelincr 
nnd  Q  AI  ich:  Waasvrtemperaturen  und 
StrOmang  in  den  oatasiatiachen  Ue- 
wiraem.  325. 

—  Kommandant  Kapt.  /..  S.  («aiich: 
Waisscnvärmi-  und  Stronners»etTang  im 
CbiiusisLdien  und  tJclben  .Meere  auf 
der  Reise  von  Manila  nach  Ttintau.  483. 

,Mnwe^,  Kommandant  Korv.  »Kapt. 
M«  ri>  ti:  HonRkim;;  Manila— Yap — 
Adiniralitäi»-In<«dn  — Niu-Mci'klenburg. 
1.  —  Kiist<iibe»ibr<-ibuiin  vom  Nen- 
mayer-Fluf<  bis  .loest  -  ¥\fi(^,  Kais»T 
Wilhelms-I.aud.  15;:.  —  Sil  i. III  /V,  isrli.  1, 
Kaiser  WUkduia-Land  und  Yap.  323. 
Erd8taf8coufBfttiap(Bemardino-Str8rae). 
;J2i;.  —  .'<tr.niii>rli.  T  NurdiisliiHinsiin 
zwisrboii  Manila  und  Hon^kon«.  '-''''o. 

Ilydrograpbischo  Notizen  in  d.i 
Reiae  von  Ternate  über  Amboinu  und 
Friedrieb  Wilhelnwliafen  nach  Matnpi. 
.•»29. 

—  Koniiiiandant  Korv.-Knpt.  Dnnbar: 
II\dii';4iiipliiM  li<-  IJt'nv  ^klln^c<■^>  "»^  ''p"" 
Rei«e  vuu  Malupi  aai  h  den  Saloiuonü- 
InaelQ  und  aurfick  nach  HerbartabOhe. 
530. 

,Nl.\e',  Ronraiandant  Freg..Kapt.  von 

Ba^sc:  Oüt^iurin  bid  hohem  l.nfidrnek 
aOülich  von  <lin  Azoivn,  nßnllich  der 
(Jrenae  de-*  ^i^^^at^'.'bi^'t^•?,  im  März  ISMO. 
452.  —  Siuiiii  ;ius  U>t  und  Südwest 
vor  der  Müii'iun^;  dc>  Rio  de  1a  Platn 
!im  f..  iMid  7.  .laiinar  \S'.V.i.  454. 

,1*11)17,  if.<  Wilbcliii*,  Konimandant 
K.nv  -Kajit.  Truppel:  Strom  zwisdu-n 
.Manila  uml  Yokohama.  322.  —  Strom 
vor  di  r  Yangtse  ■  Mündung.  322.  — 
Strom  im  Uviben  Meere.  322. 

.Schwalbe,  Kommandant  Kurv. -Kapt. 
HOpner:  Ti.ira.  151.  —  Lnnrenvo 
Marqties.  I.'>2.  -  Orkan  an  der  .Stld- 
osikiisii'  voll  Afrika.  l.V-'. 

,.Stu6ch'',  Kummandant  Fre«.  -  Kapt. 
£briirh:Tararal-Bucht,  St.  Antonio.  1)7. 

«Wolf*.  Kommandant  Korv.-Kapi.  Jo- 
hanuea  ScbrOdert  Vartunung  von 
Santa  laabel  (Fernando  Bu).  4. 
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b.  Aus  di'u  Bcrirlileii  vuu  Sriitffen  dvr 
dcalvohcn  Handelsmarine. 

»Adoliiidi  ",  Kapt.  C.  Mt-yer;  Krater  Kivor. 
üritiMliCiiliimliia.    '.'(!.    •  -  Savaniiali. 
•  (moihui     3!».'>.   —   .Siuriu  v»ui  Eudt; 
Aii-iiM  .'III  der  8fld(Ht|k&»(e  Tun  i 

Nurilaiiierika.  406. 

.Adolf*,  Kapi.  C.  l'aulsvn:  Sun  .Iiiiiii 
dcl  Sur,  Niiaragua.  107. 

—  Kapt.  A.  Sf  liffp*  iiiii  l"' 'i.  1  i'iin:  | 
raschf  Falirt  von  2U  Ta;;  n  i  Sanla 
UuMlUt,  Nordmexiku,  oavti  der  Juan 
de  Fnea-Stnirfe.  471.  —  Mei»e  de» 
ViillM'hiffi'ii  —  Von  Harn,  W»  «i<-ii^Iliiii1, 
na  Ii  Taltal.  ('hilf,  uuil  ziirüi  k  iiacli 
Hamburg  iiu  Shiihikt  ii.  Herbst  IS'JS.486.  I 

D.  .Africa",  Kupt.  C.  Gotcwi«vti:  Weot-  ' 
indiaeher  Orkan.   31.  | 

,AI>l(  rufi'r*.  Kapt.  U.  Nn  l  :  L  i  !m  r  \\  iu<\ 
und  Struui  im  Golf  vun  Kalifuniicii 
im  Hummer.  41i.  | 

yAiiiia  Kaiiiii'ii^.  Ku]>t.  J.  Kü1iii>-:  I>tMi<  lit 
filiiT  die  Ki'i.-o  vuii  8x<liicy  iia>-|i  Kap-  ' 
ciaüt   \oiii  4.  .Mai   bi>   13  Juli 
Vi'ii  l>r.  KriiKt  Wendt.  'Abü. 

1>.  .Autoniiia^.  Hullv  8iern»cliuuppc.  312.  i 

.Arethuita*,  Kapi.  \V.  Mey4'r:  Aus  dem  | 
Joornal  des  VoUtfcliiffea  — ,  1.  Itaachv  i 
Faint  n«rd«ilr<«  doreh  dl«  Bai  vun 
Bengalen  an  der  0«tfieite  der  Rai.   S.  i 
Ungew6linliclu>>i      Meerlcuditeii.      3.  l 
.•^tröiiiuiiu  t>ri  Akuada-Hiir    4.  li'aiiche  j 
Kei^«*  M>ii  Uaiiguii  nach  Hin  de  Janeiro.  I 
•j.    Ein    UDgewülinlioli    lu-fiigrr  Ost- 
•lurm  im  wc*tUcbvn  Theilv  des  Süd' 
■tlaotlitclien  OztMina.  463. 

aArtemU*.  Kapt.  R.  Ifebrlnit:  Loa 
Angele».  587. 

.Atalanta*.  Kapt.  \\\  Pundtt  Camucim, 

Niird  Ura^ili.  II     -JT.  j 
l).    „Hi'lgraii'«".    Ka|ii.    .1,    .Si  Ii  i  >•  i  n  er: 

Strömung;  ln-i  iliii  Kap  Vcrilrti.  •JGIi. 
,11  Uit.choa'",  Kupt.  Ii.  J.  Schwaning:  | 

Starke  elektriiche  Entladungen.   313.  ' 
I).   «Bimdesnlli*»    Kapt.  Aathanaon: 

MflchfirtilKeii  Watter.  319. 
,Caf>arca",  Kapt.  .\.  Cmii-;  Vun  Naj-a- 

>aki   durrli    die   Japan -.Sfr    und  die 

Tbugar  -  .Sirafif     iiat  li    den  liüheren 

Breiten  dea  Stillen  Ozeana.   604.  1 
D.  ,Chriatiania^,  Kapt.  A.  v.  HchrOttar: 

Kurdlicht  am  3ll.  Au^uht  und  aui  1.  Sep-  ' 

teniber  18119  im  \«trdatliMiti!>i  lifn Ozean. 

CIT. 

jC'liribiiiM*'.    Kiipl.   F.  Waniike; 

d4ni  lifisvberk'lit  dir  Viernia*tLurk  — . 

Vun  Barrow  nadi  l*kiladelphia,  von 

Philadelphia  nac]iUiogo,Durii'hxi>gelung 

dt-r  Siinda-.Straffie.   393.  —  Loa  An- 

ireler-.  '>s7. 
D.  .Ciiitta-,  Kapt.  \V.  II  ä  v  l' .  k  r  r:  St. 

Vincent    ntid   TciierifTa    als  Koldeu* 

plät/e.  18. 

aClara*,  Kapt.  f.  Albrand:  Kemaond 
die  Konten  vom  Indischen  Osean  aaeh  ■ 
Ni.rd-CeUbes.   24.   —  Kenia  (Nurd- 
•  'elebi*!*).    24.  • 

D.  .Curdoba",  Kapt.  J.  Kröger:  Ueber  | 
«■ine  WaaserhoMe  in  gruri>er  Nilie  de«  , 
Schiffet.  567.  > 

aCoriolanua*,  Kapt.  J.  Gmting:  Von 
der  Linie  nach  dem  KngliKvbcu  Kanal 
fatt  Sommer  1898.  401. 


.Dione'.  Kapt.  J.  Cbri»tianaen:  Ge- 
brancb  tob  Oet  tnr  Berahignaif  der 

Wellen.  203. 
.Kdith",  Kapt.  II  Ui  inier:  Vun  Ostafrika 

nach  der  Bai  von  Ht-n^:il<  n.  10. 
.Klise*".    Kapt.   K    ltackliaii.>:  \\t?t- 

iniii>cli''r  <  »rkaii  :S'J. 
gbllen  Bickmcn»*,  Kaut.  II  Lancreiitar: 

StrOmunx  In  der  Florida-Stralse.  963. 
,Kmi!i.-*,  Kapt.  C  Oltniann:   Vun  <)#t- 

ufrika  nach  der  Rai  von  RetiKHl-'n.  546 
D.  .Kniily  Kit  keit*.  Kapt.  F  r.  (i  ero\t  bk  i : 

Der  Sturm   vom   1'.'.  bis   13.  Januar 

18D')  in  der  Nordsee.  4.>ü. 
alüuin  faacba',  Kapt.  i.'.  Chriatenaeii: 

Los  Anfreies.  587. 
.Kiiinia  Hiiuvr',    Kapf.    II.  Niemanu: 

Kajaldo.    rotl'irieo.  -.'liS. 

,Krik  Kil  kiii'-r-'.  Kapt.  K.  W  u  rt  Ii  mannt 
l»umi-Stra(sc  und  Kii-Kauat.  169.  — 
AituUki  (Cuoks  lni^eln).  262. 

«Erwin  Kickmer»*,  KapL  U.  ScliAtt«; 
Yi»n  der  Linie  nach  dem  KngHscheii 
Kanal  im  .'^oiiiiiier  1>!'S.  4'.'(i,  —  Aii-- 
(IiMii  .Ii'urnal  iK-r  Uark  —  tilicr  die 
U('i>e  von  .Miiulniein  iiaeh  Rremeu.  601. 

.Ferdinand  Fischer*,  Kapt.  D.  Krute: 
Von  Adelaide  naeb  Neweattle  N.  8.  W. 
.'.67. 

l).  .GeiH-,  Kapt.  Meisel:  Fremantle.  538. 
.lledwi--.  Kapt.  U.  A.  Nibner:  mUu 

utid     Fahrten     an     der    Kü^to  vou 

liru>>ilien.  19. 
aUeinrich*,  Kapt.  1).  Ueiucr»:  Wett* 

indiadior  Orkan.  89. 
D.   «Hennann*,    Kapt.    H.    Holl  mann: 

Bericht   (liier   die  Rei.-e  des  ileulfielien 

l)ainpffrs  .llennaiin'  vuii  New  i  •rle,in> 

nach  Diliikirehen  im  Januar  I6d\).  bdi). 
almlia",  Kapt.  H.  Lüdet»:  Pnntaienaa, 

Cbira  und  Fiialiaya.  56. 
.Johann  Friedrieh^,  Kapt.  B.  Lamcket 

We.^tindiM-her  Orkan  TOn  Milte  Sep- 
tember 1896.    4b  [. 
aKrieinhild',  Kapt.  M.       Holdt:  Einige 

Bemerkungen    über  Mauanzarv,  Üst> 

ka»te  vou  Madagaskar.  535. 
aLit»*,  Kapt.  H  Harms:  Vun  .\lbany, 

Anttralien,  nach   Rahia  Bianca,  Ar- 

i;entinieii.  TiTT. 
aLuna*.    Kajil.    11.   Ticdemann:  Der 

Halen  \<>n  Buubury.  540. 
.Madcleine  Bickmers*,  KapU  H.  Otto: 

Port  Natal  (Dnrinn).  353. 
aMagallanc.«*.  Ka|<t.  F.  Humpff:  Durch- 

segeluii;:  der  Strafse  Le  Maire.  161. 

—  Witiieriahrten  in  der  Juan  de  Fkiea- 

Strafse.  162. 
aMagfialene',     Kapt.     Li.  Frähmek«: 

Wetter  in  Albanv,  Austnlien.  263.  — 

Von  Atbany,  Anttralien.  nach  Bahie 

Rlaiii  ,1.  .\r^;eniinieti.  377. 
, Magnat*.    Kapt.    (i.    Hei  nicke:  l".a-i 

London,  y.yj. 

alllirco  Polo",  Kupt.  1*.  Schuuwandl: 
Licata,  Sicilicn.  16S. 

aMaifantha*,  Kap«.  W.  Uatob:  Ucber 
dat  Wetter  in  Santa  Kosalia.  Unter- 
Kaliforiii.il.  v..ii  Mitte  Oktober  bia 
.Mute  ]>i/rnilier  lätKS.  568. 

D.  .Meiulo/.a',  Kapt.  J.  Behrmann:  Vci^ 
flogeue  Brieftaube.  567. 

,Mona%  Kapt.  G.  Schwartingt  Weat. 
iiMUtcherOrkan.31.— StTomvcr»clznngen 
in  der  Aeqnatorlalzoue  de«  Atlanlischvn 
Oteans.  I7ti. 
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«Obi-rou",  Kapl.  K.  Scliivck:  Vun  M«- 
zatlan  nach  Qaaymu,  Mexiko.  961.  — 
ReiM*    von   Enrop»   nach  Mazatlail| 
Mexiko,  im  Sommer  1897.  3G0. 
^Ukcia",    Kapt.   H.  J.   Simi  -^i  n:     \  <)ii 
Gnaymax,  Nordmexiko,  nacliPdiiiarcnas, 
Coüta  Rica,  im  Winter.    S37.  —  Sin 
Benito,  Mexiko.  338. 
»Ortnid*,  K«pt.  Ed.  Batst  Steifer  Panat 
im  SBdatlsotischcn  Ozoan.  263.  —  Der 
•  Hafen  von  Tulrahnano.  542. 
I).    ,1'aliitiH'',     Kaf.i      K-c-ing:  \U- 
iiierkungcii    ühi-r  ili<-  .Vn^tfucruu^  \i>n 
Halifax.  ^M. 
sPalawAu",  Kapl.  H.  Rickerl:  i'urtland, 
Or.  fi<6.  —  Reise  von  Bnropa  naeb 
Mazatlan,Heiiko,  im  Sommer  18!)7.  ^60. 
rParoena",  Kapt.  H.  Dehnhardt:  Reise 
\<>n   I'j.i  ipH   nH<  h  Miiznilan,  Mexiko^ 
im  .Si.iuiiHr  lt>97.  3tJ<». 
,1'aposo',    Kopt.    C    M.  Prüi/manii: 
Heftiger  Pampero  südflstlich  %'on  der 
U  Plata-Mandang.  408. 
aPamassos",  Kapl.  P.  Baelimann:  Port 

Loa  Angeles.  587. 
,1'era*,  Kapt  A.  Tost  lin.  r:  Siiukci  ZiiK 
diT  StrümunK  in  d<-r  Tliein.-f-Munrlung 
boi  BQ(lö.>.tlicli('iu  AVindc.    Gl  7. 
D.  ,Peraanbaco%  Kapt.  U.  6&ge:  Ge- 
witter mit  Hacel  «nd  StanbfalT  vor  der 
La  Platft>MflBdattg.  363. 
^Philadelphia",  Kapt.  J.  Wächter:  Vun 
AiLi  iiiv.  AiiMtralien,  ttaeli  Bahi*  Bianca, 
Argt  iitiuii'H.  377. 
.Philipp  Nelson".  Kapt.  D.  Niemanui 

SaUveny,  Pera.  l<»ü. 
•FiniiM^  Kapt.  R.  Anliagen.  Bangun- 
~  109. 


,PiMfrna*,  Kapt.  C.  Rnlilke:  Hiliwcn- 

Stririin'   auf  (|i  III    .\tlHnii-rli.Mi  ••/can 

im   Anglist,   .Si'ptoinbrr   ntiil  <)kt..bi'r 

1898.  402. 
nPla»*,  Kapt.  W.  Schröder:  SchwiTC 

StUrao  auf  dem  Adantisehen  Oxean  im 

Angna^  Septemlm  und  Oktober  1898. 

402.  —  Waaserhosen  im  Nordaflan- 

tisehen  Ozean.  4*25. 
»Potosi-*,   Kapt.  K  Hilgcndorf:  Huml 

Ivap  H>>ni.  .')5I. 
D.  .Preoben*,  Kapt.  K.  Heintee:  Milch- 
farbiges Wasser.  81S.  ~  StanbMI  im 

Rothen  Mi-ere.  a77. 
D.  .Keithstag*,  K)i|)l.  K.  KI»oii:  Störung 

der  St«.iu-rfHhif;k<  it  <>in<-<  Dampfen  in 

der  Strafi-t;  von  Me»>ilia.  M$. 
,U«fliin*,  Kapt.  H.  Hamci:   Hasarle  im 

Sturm  vom  4.  September  1898  aof  der 

Mitt«  des  Nordatlantiselten  Oteans.  164. 

—  New  Orleans.  261. 
D.  aSaÜ  Paulo*,  Ka|it.  A.  .Sifpcriiiaiin: 

Leurtitende  Cirn-n.  .'n'.7. 
»Schiller',  Kapt.  C  S  t  e  i  ii  b  ip  U  in  «•  r :  L'briat- 

mas  •  Insi'l,  .Snnda  -  .SirafM-,  .Siogapore, 

Smrabi^a.  Paiiarakau.  Iii9. 
«Seeslem*,  Kapt.  R.  Hantlit  Salaverrv, 

Peni.  166. 
,Selene',    Kapt.    F.    H.  Thrael:  Ka<l 

LnnH..ii.  .S'.i'.'. 
1).  ..Sibiritt".   Kapt.  Tb.  H  i  Id o b ran d  t ; 

Taifun  im  Pescadores  Kannl.  457. 
D.  .Steinbcrger*,  W.  Heising: 

Ansteoernng   nnd  Besehreiboiig  des 

Hafens     von     Cllittagoag,  BritifCh. 

Indii'ii.  036. 
I)  ..stiiit^  iriv  Kapt.  KOlilenbeck:  Fr*. 

mautle. 


aTahiti',  Kapl.  Aug.  Schwebke:  HM.eh 
Beira,  PoitogtesisdiOstafrika,  and  Ton 

da  nach  Biionos  Aires.  449. 

„Victoria*,  Kapt.  3.  E.  Dachmaiui: 
ScheiniMire  Klipp«»  .-üiiliih  von  Kap- 
land. 26n.  --  Villi  l'aiinmn  nach 
l'uiilaniia-  ;[l'>>>ta  Itii  a),  Coi  oit  -  Bai. 
Matapalu.ßai  und  Barca  (^uebradik 
390. — Eigeothtolich«  Uditeraehetnang. 
4tö.  —  UngewObalkdwStnrmhäafigkeit 
in  den  vierziipTGratlen  aRdlicherDrcitc. 
ö0'2.  —  Noiiisiteuerung.  5<i.i. 

,Wt>ga'',  Kupt.  Ii.  llaKliagcti:  l  iii.--i.-^'('- 
lung  des  Kaps  d«^r  (iuteii  lIotTiniii}; 
TOD  Oi>t  nach  West  auf  auCiergewühn- 
lldier  Route.  519. 

«Willy  Rickmers«,  Kapt.  A.  Wiehert: 
Von  der  Linie  nach  dem  Englischen 
Kanal  im  Sommw  1896.  491. 


Kfick blick  auf  da«  Wetter  in  Dentarhiand  im 

Jahre  1898,  Dr.  E.  Herrmann  171. 
Rücktran!<port  dor  Luft  naili  ni.Mlri^.-n  Mn-ileil 

in  den  gcniäMgu-n  Zonon,  l'cbi-r  (K  it 

Pr«»f.  Dr.  W   Köppen.  563. 
RQhlmann,  Moritz:  Allgemeine  Maschinen. 

lehre,  B.  V.  480. 
Rangs  Loth,  K.  Knipping.  Iis. 
— ,  Bemerkungen  zu  — ,   K.  Prvt/,   C.  Rung. 

515   K.  H  I' r  r  in  .m  n  .''17. 
itung,  U.:  Bemerkungen  zu  Kungü  Lotii.  blo. 

Saehae,  W.:  Die  Wiederanflindung  der  Bouvet- 

Insel  durch  die  deutticbe  Tiefnee-Expediiion 

an  Bord  der  „Valdivia".  276. 
Kaixgehalt  des   Seewasiers  im  TartariscLen 

If  cor  bösen*  S96>  8S4. 
Schott,  G.:  Von  der  deutachen  Tiefi»ee-Kxp«- 

dition.   6.  227.  274.  327. 
Kchiil/e.  Dr.  Kran?.:    Nautik.  41. 
Seeamtlicher  Spnioli.  137. 
Seewarte.  Einginge  vun  uieteurologiachen Tage- 
baehein  im  November  1898.42.  -  De(cmberl898. 

90.— Jannar 1 899. 1 37.  —  Pebmar.  S 19. — Min. 

S63.  —  April  313.  -  Ma<.  378.  —  Juni. 

426.  —  Jnli.  472.  —  Anyusr.  521.  —  Sep* 

teniber.  5f.O.   —  OktoWr.  618. 

—  Kingiiigc  Vinn  Fragi-bogen:  Niivi*njb<«r  1S98. 
1.'.  —  D.  z.  inbcr  is:is.  _  Jannar  1X!»9. 
140.  —  Februar.  221.  —  Marx.  268.  —  April. 
317.  —  Mai.  380.  —  Juni.  428.  —  Juli.  476. 

—  Aoguat.  524.  —  September.  569.  —  Ok- 
tober. 621. 

—  21.  . Talin' -"ii  rirlit  U.  ilieft  II. 

—  Monaili'  lier  \ViUerungnbtTiclit,  siebe  Wiltemnft 
an  der  dentseben  Kü>te. 

Scgelanwolsnng.   Anatenerung  von  Yap.  2. 

—  Von  Pernambneo  nach  Mosaoro.  20. 

—  Von  Mossoro  nach  Rio  de  Janeiro.  21., 

—  Vom  Indischen  Ozean  nach  Nord-Ceiebes.  24. 

—  für  die  Duriini-Straf!-''.  f*7. 

-  filr  tl'f  Tjonil'ol-.SirafNe.  89. 

—  H-itiäge  /iir  —  der  .Satiioa-Iiibclu.  3'*iö. 
Segelhandbuch  des Kogliscben Kanals,  II.Tbeil, 

Die  firantflsisehe  Kiste.  68. 
Sogl  er  fahrten  von  Nord  nach  Süd  fiher  den 

Ae'inaiiir  im  Atluntidchen  Ozean  im  I)i'Zonil>er 

is;t7.  L       Dinklage.  112. 
.Selb-sientzitiidung  von  Heu,  .Steinkulilen  nnd 

grfülten  .Stoffen  naeb  Med eni,  Dinklage.  70. 
Sonnenfinsternisse,  HflUtgrOben  für  dieBe- 

rednnng  der  im  Jalire  1900  stattflndenden 

—  und  SlembedecknQgan.  557. 
Sonnen  flecken.  4. 

Speci  fi^n;he^  Ge\\  i<!bl  de?  .*>ee\v«8seia  Im 
Tartariscilcn  Meerbui-en.    226.  ^»24. 
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Mpocifische»  Gewicht,  Stroin,  WaMerwirme 

mid  —  twlichen  KuBenin  vod  8.  Paulo  de 

Loanda.  433. 
Starker  Zng  der  SlrOtnnnG;  in  lier  'llicmsfv 

Mflndung.  617. 
iStanVifall,  CVwiitnr  mit  H.iu;i  l  und  —  vor  der 

La  Pluia-Mfmdiing.  ^2^V^. 

—  im  Botbeo  Meere.  377. 

Stechert,  Dr.:  Berieht  über  dt«  iweinndtwan- 
zigüie  auf  der  PiMitsflR-ti  Sei'WHrte  aUpclmheiie 
Konkurrenz  -  l'rüfutit;  von  Marim-  -  Clinuio- 
uiPliTH  (VVilitrr  is;t8-  99}.  '.'..K. 

Stern bcdpckun^cn,  HiHfügröfscn  für  die  Be- 
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Aus  den  Reiseberichten  Seiner  Majestät  Schiffe. 


StrOaniig  iwlselieii  HoDgkeng  and  M Aoilt. 

8.  M.  S.  .MAwe*,  Korv.-Kapt.  Merten.   Min  1897. 
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Zwischen  dem  letiteD  Besteck  and  der  KQete  von  LuioD  wurde  eine  Ver* 
setnuig  nicht  beobachtet 


Yen  Xaiilft  direl  die  8t  Bemaidlao-Stnbe. 

.EMt«ru  Aiefaipclago",  p.  I,  1890  —  B.  Z,  16  — ,  CMte  318 
S.  M.  8.  .MOwe*,  Komnumdant  Korr.*Kapt  Merten.   HSix  1898. 

Am  9.  Marz  6*a  wurde  Manila  mit  nordwestlichem  Winde,  Stftrke  2,  ver- 
lassen. Gegen  10''a  drehte  der  Wind  auf  NO  und  frischte  auf  Starke  8  bis  5 
auf,  um  8'' p  fn  eichte  er  Stürko  (j  uiui  ginj^  aiil'  OzN.  Das  Wetter  wurde  böig 
und  regnerisch.  Die  Passage  bei  der  Insel  Verde  wurde  vur  Dunicelheit  beendet, 
sie  bot  keinerlei  Hindemisse,  da  das  Fener  von  Malabrigo  gut  an  sdien  war. 
Am  10,  und  11.  März  wehte  der  Wind  ans  NO  Ms  OzN  in  der  Stärke  2  bis  5, 
das  Wetter  war  böig  und  regnerisch.  Der  lieuchttliurni  auf  Bugni  Point  (Nord- 
ecke von  Matabate)  ist,  von  West  kommend,  schlecht  auszumachen,  da  er  im 
Qehttlz  steht:  erst  in  der  Peilung  8Qd  erscheint  er  deutlich. 

In  der  Nacht  vom  10.  zum  11.  wurde  /.wischen  (](>i-  Insel  Tikan  und  der 
Sädspiue  von  Luzon  aul'<  und  abgedampft,  um  die  iiernardioo  -  Ötraise  bei  Tage 
zu  pesairen.  Wahrend  dieser  Nadit  wurde  ein  starker  nordwestlicher  Strom  von 
1,6  Sm  in  der  Stunde  beobachtet. 

Da  der  an  und  für  sich  bereits  ungewöhnlich  niedrige  Barometerstand  in 
den  letzten  Tagen  noch  mehr  abgenommen  hatte,  ankerte  ich  am  11.  März 
3^  80*  p  bei  der  Insel  Bagatao  in  der  Peilung: 

Westapitze  Bagatao   .   .  NzW'/jW, 
Ostspitze  Bagatao  .    .    .  NNO'/jO. 

Auf  dem  Ankerplätze  wehte  der  Wind  au-  ONO  bis  NO,  Stinke  8  bis  5, 
mit  starken  Kegeuböeu.  Am  12.  nachmittags  Haute  der  Wind  ab  und  ging  am 
13.  vormittags  nach  kurser  Stille -auf  SOzO.  Am  13.  5"  45"*  a  ging  ich  anker^ 
auf  und  passirtc  von  10'' 30™  a  bis  3'' p  die  Bernardino-Strafse.  In  dieser  wur(fe 
Strom  gegenan  bis  zu  4  Sni  in  der  Stunde  beobachtet.  Derselbe  hörte  nach 
Passiren  von  Capul  auf  und  setzte  dann  NW  1  Sm  in  der  Stunde. 

Vor  der  Bemardino  -  St) a -e  stand  schwere  unregelmäfsige  Dünung.  Aus 
der  Strafse  kommend,  wurde  der  Kurs  auf  die  Mitte  zwisclien  nernardino-  und 
Yiri-Inäei  abgesetzt.  Das  Hifl'  vor  letzterer  Insel  scheint  bedeutend  weiter  nach 
West  herauszugehen,  als  auf  der  Karte  angegeben,  so  dais  Bemardino  •  Insel  auf 
li6Sm  passirt  wurde. 

An.  a.  HHr.  «t«,  W»,  Hell  1.  i 


2 


AnnRlm  der  Hydrographie  und  Uaridiiieii  Heteorologie^  Juvar  18M. 


Strom  zwischen  der  St.  Bernardino-Strafse  and  Yap. 

ä.  M.  iS.  .Möwe',  KonuiianUaiii  Korv.-Kapt.  Merten. 
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ADsteuernng  Ton  Yap.') 

„Paoifu-  Ulands",  Vul.  I,  18!»<i  —  Ii   XI,  15  — ,  Seite  507  tV. 
S.  M.  S   ,Möwe*,  Kotuiuandant  K«Tv.-Kapt.  Merten.    März  1898. 

Am  19.  wurde  das  Nordende  der  Insel  Yap  angesteuert  und  um  die  Insel 
in  Sicht  des  Rifl'es  herumgedaDijpfl.  Ha  ein  Luotse  nicht  herauskaui,  wurde  ohne 
einen  solchen  in  die  ToinU>Bai  eingelaofen.  Von  Ost  kommend,  kann  unan 
die  Stadt  und  einzelne  Hänser,  80  das  Gouverncarsbaus  auf  der  Insel  Blelataoh, 
gut  ausmachen,  ehe  man  vor  die  Einfahrt  kommt. 

AIb  Änsteuenittg  benutzt  man  dann  am  besten  den  Entranee  So<^. 
UnmittellMU:  vor  der  Einfahrt  liegen  zwei  roth«  Dnjtm,  an  der  ü:<t1ichen  Seite 
eine  gröfsere,  auf  der  westlichen  eine  kleinere;  die  letztere  kann  erst  auf  ganz 
kurze  Entfernung  (bei  ruhiger  See  etwa  2(H)  ui)  ausgemacht  werden.  Die  grofs^cre 
Ostliche  Einfabrtsboje  darf  nicht  zu  dicht  passirt  werden,  da  das  östliche  Riff 
stark  gerundet  ist.  E.<  wurde  mit  Noidostkurs  eingelaufen.  In  der  Einfahrt 
selbst  sind  nur  geringe  Kursänderungen  erforderlich.  Beim  Einlaufen  passirt 
man  bis  zur  Insel  Tarrang  an  B.  B.  fSnf  rothe  Fafsbojen.  Diese  liegen  genau  auf 
den  Riffkanten,  man  kann  de  auf  .')0  ni  Abstand  passiren;  passirt  man  sie  auf 
lÖO  bif  200  ni,  -o  liiilt  man  niigcrahr  die  .Mitte  des  Fahrwa??ers?. 

Um  au  die  l'ier  i^u  kommen,  iäfst  mau  am  besten  den  Öl.  B.-Anker  fallen, 
wenn  man,  100  m  Tom  Bollwerk  enlfemt,  das  Wellblechdach  des  B&dlich  und 
parallel  txm  Kohlenschnppen  liegenden  Oebändes  in  Eins  peilt. 

Strom  zwischen  Vup  und  den  Admiralitäts  inseln. 

S  M.  S.  ,M<"i\vr-,  Koiiiinaii'Iant  Kurv.-Kapt.  Merten.    März  1S98. 

Von  Yap  aus  wurde  zunächst  auf  die  Glitte  zwi.^ehen  Ngoli-  und  Philip- 
luüel  gehalten  und  darauf  die  1877  berichteten,  auf  dem  Aequator  liegenden 
beiden  Inseln  angesteuert. 

Der  Strom  setzte: 


Datom 
1898 

Breite 

0-L« 

Strom 

Stirke 
8m 

Mirx22 
•  28 

.  ?4 
.  25 
.  26 

7®  30,1'  N    ;   139**  S,»* 
5«  «7»    N   1    140"  41.5» 

37,5-  N        142"  53,5' 
1    21,4-  N        144'  55' 
l*»  86'    S    ■    146«  IS' 

iT-  W 
Weedich 

Nörfllich 
S  69°  W 
8  56«0 

15 
11,6 

22.2 
7,1 
20,0 

Da  die  lierielitete  ro.-ition  der  beiden  Ii. .sein  in  der  Nacht  vom  2.').  zum 
2G.  hatte  pa.->irt  werden  niü.sijen,  wurde  am  20.  nachmitUigs  Kurs  auf  die 
Anachoretcn  genommen.  Durch  den  vom  2').  zum  2().  setsenden  Siidoststrom 
kamen  dieselben  l)ei  IJellwerdcn  «luerab  an  St.  II.  auf  etwa  lö  h\»  16  Sm  in 
Sicht.   Da  starker  Hegen  das  Wetter  unsichtig  machte,  wurden  diu  iusolu  au- 


t)  VgL  Amuücn  1999,  8cite  290. 
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länglich  für  die  dort  erwarteten  Commerson  -  Iiiselu  gehalten.  Nacli  Aufklaren 
des  Wetters  wurde  Kurs  auf  die  Nordwestecke  der  Ädmiralitäts-Inseln  abgesetzt 
und  in  der  Nacht  vom  26.  zum  27.  an  der  Nordkijste  der  Insel  entlang  gedampft; 
hierbei  wurde  wiederum  südlicher  Strom  beobachtet. 

Adminlitftts-Iiueli. 

,Padfle  bland*«.  Vol.  I.  1890  —  B.  XI,  15  — ,  Seite  478  ff. 
8.  U.  S.  »USw«*,  SoaBiandant  Korv..Kapt.  Merten.  Mira  1898. 

Am  Morgen  des  27.  befand  sich  S.  M.  S.  Möwe  vor  den  Los  Xegi  os- 
Insela  an  der  Nordostecke  der  Admiralitäts  -  InseL  Die  Los  Negros  bieten  in 
Wiiklielikeit  ein  ganz  anderes  Bild,  als  man  nach  der  Karte  erwarten  kann.  Sie 
liegen  nicht  vereinzelt  mit  grüfseren  Abständen  vor  der  Insel,  sondern  bilden 
eine  fest  gosclilosscne  Kotto  von  C  bis  8  langgestreckten  niedrig»»n  be\vald<'t(Mi 
Ingeln.  Die  Nordoätecke  der  grofsen  Insel  selbst  scheint,  wenn  man  von  Wa^t 
kommt,  sich  der  Inselgruppe  als  einzelne  Insel  von  NO  nach  80  anzuscbliefsen, 
da  kein  Zusammenhang  zwischen  dieser  Ecke  und  dem  weit  zurücklicgpudon 
Lande  zu  sehen  ist.  £i*8t  nach  Runden  der  Halbinsel  auf  äüdkurs  erkennt  man 
den  Zusammenhang  mit  der  grofsen  Insel. 

Zum  Ansteuern  der  Bird »Insel  wurde  die  an  Bord  befindliche  Skizze 
S.  M.  S.  „Carola"  mit  Erfolg  benutzt.  Mit  dem  dort  angegebenen  Kurse  W,  iS 
wurde  die  Insel  angesteuert;  die  auf  der  Skizze  angegebenen  Peilungen  konnten 
der  ungenauen  Angabe  wegen  nicht  benutzt  werden. 

^Die  Küste  v^M-liinft  nicht,  wie  auf  der  Brit.  Adm. -Karte  No.7G9  (Tit.  X,  Ißrl), 
^Admiraltjr  and  üermit  Islands^,  angegeben,  in  gerader  Linie  Ost — West,  sondern 
zeigt  mehrere  tiefe  Einbuchtungen.  Srar  gnt  ist  das  in  der  Karte  wie  auch  in 
der  OTwähnten  Skizze  verzeichnete  Dorf  zu  erkennen.  Dadurch  wird  das  Auf- 
finden der  Bild-Insel  und  der  nordlich  dieser  gelegenen  kleinen  Insel  wesentlich 
erleichtert.  Diese  kleinere  Insel  markirt  sich  zunächst  nur  als  ein  etwas  hellerer 
Fleck,  sie  ist  wie  die  BirdJnsel  dicht  bewaldet  und  mit  letzterer  durch  ein  RilF 
TCrbundcn.  S.  M.  S.  „Möwe"  Idieb  etwa  l.öOOni  vor  der  Bird-Insel  gestoi)i>t  liegen. 

Von  der  Bird  -  Insel  wurde  der  Kurs  zwischen  ät.  Gabriel  •  Insel  und  die 
nördlich  Jesu  Maria  liegenden  Horno*  Insel  abgesetzt.  Es  wurden  statt  der 
auf  der  Karte  ver/.eichucten  sf-c!i.  ,  acht  Inseln  der  Horno  •  Gruppe  gezählt, 
die  zum  Theil  in  doppelter  Mt'üir  lagen. 

Nachdem  Vandula  an  Ii.  B.  pa^^^irt  war,  wurde  Kurs  auf  die  Mitte 
swisehen  St.  Matthias  und  Nen-Hannover  genommen. 

Elij^aheth-liucht  (Neu-Meckienbarg). 

»Pacißc  Islands-,  p.  I,  1SI»0  —  B.  XI,  15  —  Seite  4'J7  ff. 
8.  M.  8.  ,H0we%  Kommradant  Korr.-Knpr.  Merten.   Marz  IS98. 

Beim  Nordkap  von  Neu-Mecklenburg  wurde  am  28.  4''  p  ätarkes  üewitter 
bei  böigem  Nordostwinde  angetroffen. 

Während  der  Xacht  vom  28.  zuni  29.  wunJe  lanjf.-j  der  Küste  von  Neu- 
Mecklenburg  in  einem  Abstände  von  ü  bis  10  Sm  gedampft  und  am  Morgen  des 
39.  die  SÜMbelh  •  Biusht  angesteuert.  Das  Kap  Malum  und  die  Rees  •  Spitze 
sind,  von  Norden  kommend,  schlecht  zu  erkennen,  daut^^i  u  markirt  »ich  das  Kap 
Matan teberren  sehr  gut  als  flache  mit  Gras  bewach.^one  Landzunge  Beim  Ein- 
laufen in  die  Elisabeth  -  Bucht  leisten  die  fridieren  Erfahrungen,  Ski/./.eu  und 
Segelanweisungen  gute  Dienste.  Das  Auffinden  des  grofsen  Grasfleckes  zur 
Ansteuerung  macht,  von  Norden  kommend,  Schwierigkeit,  da  sich  von  Kaj) 
Malum  bis  zur  Bucht  sechs  bis  acht  solcher  ürasflächeu  befinden.  Der  er- 
wShnte  Grasfleck  ist  der  südlichste,  gröfste  und  sich  am  weitesten  nach  oben  er- 
streckende. Die  vorliegenden  beiden  RiiT<-  niud  gut  zu  sehen.  Da.s  äufsere 
gröfsere  Bifl"  liegt  zum  Theil  trocken.  Z\s  i.-clieii  beiden  Rifl"en  ist  jedoch  ein 
gröfserer  Abstand  als  in  früheren  Skizzen  angegeben.  Das  innere  kleinere  Hill' 
hat  eine  nnregelmäfdige  Form,  einzelne  Auslttufer  desselben  reichen  weiter  in  die 
Bucht  hinein,  ahs  die  Skizze  es  angiebt. 

Zum  Einlaufen  wurde  SüUwestkurs  genommen,  zum  Auslaufen  nörd- 
licher Kars. 
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Der  auf  der  „Möwe"^  •  Karte  angegebeue  Eiufahrtskurs  iSWzS  führt  zwar 
frei,  aber  sehr  dicht  am  Strandriff  vorbei. 

Sonstige  Abwoichungen  von  den  Karten  wurden  nicht  bemerkt. 

Von  der  Elisabeth  -  Bucht  wurde  längs  der  Küste  nach  Süd  und  dann 
durch  den  St  George -Kanal  gedampft.  Das  Kap  Marie  ist  als  Torspringends 
Ecke  nicht  anszamachen,  es  markirt  tieh  dareh  xwei  fibereinanderlfegende  hell- 
grfine  Grasflecke,  die  einzigen  in  dieser  Gegend. 

Längs  der  Küste  von  Neu -Mecklenburg  setzte  Südoststrom  etwa  1  Sm  in 
der  Stunde,  im  St.  George-Kaual  Nordwestätrom. 

BetkMlitiiig  m  Someiflcekeii. 

8.  M.  8.  ,BiiMnrd*y  KomiMndaiit  Karv.^Kapt  Mandt  8«pt«mber  1S98. 

Auf  der  Heise  von  Apia  nach  Jaloit  worden  vom  G.  bis  12.  September  1896 
▼on  S.  M.  S.  „Bussard"  die  auch  anderweitig  lieubacbteten  Sonnenflecken')  un- 
ausgesetzt beobachtet.  Sie  erschienen  am  G.  zuerst  im  rechten  unteren  Viertel 
nnd  wurden  znletet  am  Moi^n  des  12.  am  oberen  Sonnenrande  gesehen. 

VertaniBfi:  der  Einfahrtlinie  für  Santa  Isabel  (Fernande  Pe). 

.Afriea  Pilot",  |.   II,  189:!  —  B.  VIII,  3  — ,  .^.  itc  :h>. 
8.  M.  S.  aWulf,  Konim.tiulniit  K<>rv.-Kii|>t.  Joliannes  Schröder. 

(Hierzu  Tafel  1.) 

ßöen  im  Fissit  ii  SttdsM. 

8.  M.  8.  ,BUk«*,  Kommuidant  Korr.-Kapt.  Wallmann.  Mal  and  Juni  1898. 

Attf  der  Reise  yon  Apia  nach  Matupi  erlitt  das  Barometer  swrimal  Ab* 

weichungen  von  den  gcwöhnlidien  Stftnden,  zum  ersten  Male  westlich  der  Fiji- 
Inseln  am  29.,  30.  Mai.  Hier  sank  das  Barometer  ziemlich  scbncll  von  765  mm 
auf  761  mm.  Gleichzeitig  machte  sich  eine  hohe  Dünung  beuierkltar;  einige 
Standen  später  schied  der  Passat  aus,  und  es  wurde  ganz  flau.  Dann  bewdikte 
sich  der  Himmel,  starke  Regenböen  ti-aten  ein  uml  brachton  Wind  bis  zur 
Stärke  8.  Nach  einig<'ti  Stunden  begann  das  Barometer  wieder  zu  steigen,  und 
der  Wind  ging  in  den  alten  l'assat  über.  Die  kurze  Zeit  hatte  genügt,  um  eine 
hohe  und  steile  See  aufkommen  zu  lassen,  so  dab  das  Schiff  mit  beiden  Reelings 
Wasser  schöpfte. 

Die  zweite  Störung  trat  nördlich  der  Insel  Esuiritu  Santo  am  7.  Juni  eio; 
hier  sank  das  Barometer  bis  758  mm.    Der  ganze  Horizont  war  umsänmt  mit 

Gewitterwolken,  und  es  erfolgten  über  eine  Zeit  von  zwei  Stunden  heftige 
elektri.sche  P^ntladangen  mit  schweren  Regenböen,  die  Wind  von  Stärke  5  bis  0 
in  sich  hatten.  Es  wurden  in  einer  Minute  50  getrennte  Blitze  beobachtet. 
Donner  war  dabei  yerhältnifomäbig  gering. 

Ströiiiuii^eii  zwischen  den  Sauioa-lnselu  nud  dem  itismarek-Archipel. 

S.  M.  S.  «Falke*,  Kommandant  Korv.-Kapt.  Waltinauu.    Mai  uu<l  Jiiui  ISOö. 

Ajif  der  gan/cii  Reise  machte  sich  mein-  oder  weniger  eine  mit  dem 
Passat  gehende  Strömung  bemerkbar,  in  der  ^sahv.  des  Landes  unterliegt  die- 
selbe Abweichungen,  hervorgerufen  durch  Ebbe  und  Fluth.  S.  M.  S.  „Falke'' 
konstatirte  in  der  Nähe  des  r>andes  namentlicli  vor  Passagen  zwischen  Inseln 
einen  mehr  westlichen  Strom.  In  zwei  Fällen  trat  dies  besonders  zu  Tage,  ein- 
mal bei  der  Ansteueruiig  von  der  Malaita-Insel  (Salomon^Inseln),  wo  eine  Strom- 
versetzung von  1,G  Sm  in  der  Stunde  nach  S  53°  W  koustatirt  wurde;  zum 
zweiten  .Male  beim  Pasairen  der  Nordn.stkü-te  der  Insel  Hoiigainvillo  (Salonion- 
Inseln).  Die  Gröfse  der  Ycrselzuu^  wurde  hier  nicht  konstatirt,  da  die  genom- 
menen Landpeilungen  wegen  anscheinender  Unstimmiskeit  der  Karte  kein  genaues 
Resultat  ergaben.  Im  St.  George^Kanal  wurde  die  bekannte  nordwestlich  setzende 
Strömung  vorgefunden. 

1}  Siebe  Sirius  1898,  Hafk  IS. 
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Espiritu  Santo  (Nene  Hebrideii).  St.  riiilipps-Bai. 

»FaciBc  IflantU«,  V..I.  1,  p  II,  1898  —  B,  ZU,  9  — ,  Seit»  860. 
&  H.  8.  .FBlke*,  KooHundMit  Korv.-Kapt  Wallmann.  Juil  1898. 

Bin  Ankerplatz  wnrde  in  SW  der  Bai  gefunden  vor  den  Talamaeo  Rooks 
nngefthr  400  m  von  Land  in  Peilung  SSW'/aW  25  ro,  Grund  Schlick. 

Frischwasäer  war  aus  dem  etwas  östlich  vom  Ankerplatz  to&ndenden 
Flufs  leicht  zu  erhalten. 

Die  Bingeborenen  waren  frenndlioh. 

Santa  Crnz,  Graciosa-Bai. 

,1'acifi.  Islands*,  Vol.  I,  p.  II,  1Ö93  —  B.  XII,  9  — ,  Seite  27C. 
S.  M.  8.  «Fklk«*,  Kömmkndaiit  KorT.-Kapt.  Wullmsoo.  Jnai  1898. 

Es  wurde  ein  Ankerplatz  in  der  südöstlichen  Ecke  der  Bucht  geftindcn, 
wo  der  dort  mündende  Flufä  eine  kleine  Barre  bildet,  die  in  der  Mitte  Jedoch 
ei  Tin  tiefe  Rinne  bat.  Abstand  von  Land  ÖOO  m.  Wasaertiefe  52  m,  Grund 
Koralleasand. 

Waaser  ist  ans  dem  FlnA  leicht  mit  Booten  tn  besehaffen. 
Die  Eingeborenen  waren  firenndlich. 

Stewart-hueln. 

.Padflc  Iiliuida«,  Vol.  I,  p.  I,  1890  —  B.  XI,  15  — ,  Sah«  m. 
S.  If.  8.  .Falk«*,  KommaadRiit  Korv..KBpt.  W«llm«BB.  Janl  1898. 

Das  die  Inselgruppe  umHchliefsende  Riff  bat  keine  Durchfahrt.  Bei  Hoch- 
wasser ist  für  Boote  die  Möglichkoit  gegeben,  über  ila~  KitT  zti  koitniuMi  an  der 
Ostkante  des  iiifl'eä,  wo  zwischcu  den  luäelu  Niotuave  uud  liareua  eine  l'aoäago 
dnreb  das  Riff  geht. 

Die  Eln^rarenen  waren  freundlich. 

Tuusendäihifl's  Bucht  (Insel  Ysabel,  Salomon  lnselD). 

,Faclflc  iBlanda*,  Vol.  I.  p.  I,  ISOO  —  B.  XI,  15  — ,  Seit«  385. 
8.  H.  8.  „Falke*,  Kommandant  Konr.-Kapt  Wallmann.  Juni  1898. 

Es  wurde  auf  dem  Cockatoo>Ankerplatz  geankert.   Die  Einfahrt  ist  nur 

eng,  aber  die  Riffe  sind  l)ei  gfinstigor  Belenelitung  übeiall  gut  zu  selien.  Die 
Anäteuei  un;;  ist  nach  den  Augal)en  n.  n.  O.  gut  zu  bewirken.  Der  dort  genannte 
„aaffkllige  i>auni'^  ist  noch  vorhanden  und  hobt  sich  .sehr  gut  ab.  Die  3  Faden- 
(5,5  m-)  Stelle  konnte  vom  Mars  nicht  gesehen  werden,  wurde  aber  mit  einem 
Boot  ausgelothet  und  rioiitig  irefunden. 

Die  Trink wasserverhäUni Säe  öiud  ungünstig. 

Die  Eingeborenen  waren  snrücklialtend. 

Der  auf  Cor  katoo  Ton  S.  M .  S.  ,MOwe''  errichtete  Obaervationapfeiler  war 

in  guter  Urdnuug. 

Fay.si- Ankerplatz  (Neii-Mecklenharg). 

»rMciÖ.-  Islmid»',  V.  l.  I,  |..  I,  1890  —  B.  XI,  lö  -  ,  S«iie  43^. 
S  M.  8.  .Fnlkc*,  Koiuiiian<tant  Korv.  Kapt.  Wnilmann.   JmiiI  ISOf. 

Es  wurde  in  der  Peilung  Coconut  Insel  Oätspitze  N'VbW,  Couonut-lnsel 
Sfldspitze  W/n^,  auf  22  u,  Grund  Korallensand,  geankert. 

Der  von  s.  M.  S.  „Möwe**  auf  CoconuMnsel  errichtete  Observationspfeiler 
ist  in  guter  Ordnung. 

Sir  IharlcH  Ilardy  itisel. 

«Parifif  ItlundsS  Vol.  I.  p.  I,  \a90  ~  B.  XI,  15  — ,  Seite  -128. 
8.  M.  H.  »Falke',  Ktinmandant  Surr.-Kapt.  Wallmann.  Juni  1898. 

Die  Durchfahrt  bei  der  Station  Pokonien  ist  nur  fQr  kleinere  Schiffe^  die 

beiden  anderen  Durchfahrten  sind  .-ogar  nur  för  Boote;  diese  müssen,  um  zn  der 
Station  zu  kommen,  durch  die  Haupteinfahrt  hindurchgehen  und  weit  um  das 
ödtlich  liegende  UiQ'  herumgehen. 
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ätroiuversetsung  zwiHclien  Sansibar  und  Port  Victoria  (Mali^,  Seychellen). 

8.  M.  S.  „Cunilor",  Kurv.-Ku|>t.  August  v.  l)H»8eL 
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Von  der  deutschen  Tiefeee-Expedition. 

Kaeh  dem  Borlchc  dM  Oxeanopiphen  der  i:.v]iriiitiiiii,  naif>«urb«  iter  der  Seewarte  Dr.  GsraACOSCHon', 

•n  den  StaatMekrctär  des  Keiclu-MarUic-Aml». 

A.  Veiliif  der  Reise:  Hwburg—Etliiibiiigli— Per  Oeiv-Josephinei*  nd  Seile- 
Bailc— Cnarlei— Kap  VeritBclie  1i8elii-'0*'Br.,  9**  W-Lg— Kaneran, 

I.  August  bis  15.  September  1S98. 

Der  KxpeditionsdaiDpfer  «Valdivi.r  hat  am  1.  August  tlic  Klbo  voilaaeen 
lunl  lici  im  (lanzcn  sein  <rnl<  iii  \N Cltcr  liic  Noid^tM!  »iurchfahriMi.  Aul"  der  Dogger- 
bauk  wurden  eiuige  rrobedn^dgesüge  gemacht,  im  üebrigeii  galt  es,  zablreiube 
Einzelheiten  der  AuBr&stang  noch  su  treffen  becw.  in  Ordnang  sn  bringen. 

Am  3.  Äoguat  abends  wurde  vor  ('iraiiton  llarcii  im  Firth  of  Förth  geankert. 
Unter  der  Föhrnng  Sir  Jobn  Murravs  wurtle  von  den  durch  die  ^Challenger**- 
Expedition  Z.  gesammelten  Bodenproben  (deep  sea  deposit.«*)  eine  für  unsere 
Zwecke  böch.st  wünsehenswertbe  Anschauung  gewonnen.  Nicht  genug  kann  das 
aurserordentlicbe  lüntgegeakominen  aller  wissenacbaftlicben  Kreise  Edinburghs 
gerühmt  wei-den. 

In  der  Nacht  voA  4.  auf  den  5.  in  See  gehend,  nahm  die  nValdivia** 

ihren  Kurs  nach  der  zwi.schen  don  Far  Oer  und  den  Shetland  Inseln  Südwest- 
wärt:*  sich  erstreckenden  tiefen  Eismeerrinne  wieder  auf.  Dort  wurde  bei  ver- 
änderlichen niäfeigen  Winden  und  schwerer  Norddünung  am  6.  die  ernte  Lothung 
mit  der  neu  hescliatTien  Le  Hlanc.^chen  Ma.^chine  au.«i^eführt  und  am  T.,  nacl)dem 
mit  Tafj;psaiibi'iirh  bfi  tiii^cwolnilich  xIhhumd,  klaren  Wetter  die  Far  Oer  Iii.-el 
Suderö  uni.~cliill't  war,  die  erste  grülsere  Keihe  vou  Tiefentemperaluren  gewonnen, 
welche  (Temp.  in  600  m  —  0,1^)  dentlioh  ergab,  dab  wir  den  gKsncbten,  polaren, 
ei.skalteii  Unterstrom  gefunden  hntten;  ein  nrndgezug  lieferte  denn  auch  eine 
reiche  Zahl  der  wichtig.-^tcn  Vertreter  der  arkti.schen  Meeresfauna.  Im  Gegensatz 
hierzu  brachten  die  ozeanographiscben  Arbeiten  am  8,  in  60°  N-Br  8"  W-Lg  das 
Krgebnif»  einer  min  litigen  DurcbwSrmung  alier  Schiebten  bis  zum  Qnmde,  indem 
noch  in  1H2(>  in  (?ine  Hüdentemj»eratur  von  4  ^^.^  kun.-<tatirt  wurde,  zum  Zeichen, 
dafa  dad  hier,  südlich  des  Thomson  Kückens,  auch  in  der  Tiefe  durchweg  vor- 
herrschende Golfstromwasaer,  betw.  das  eigentlich  atlantische  Waaser  erreicht  war. 

Nachdem  hiermit  das  exakte  Funktioniren  der  wichtigsten  o/.eanograpbischen 
Instmmetite  erwiesen  und  die  zoologischen  Interessen  gleichfalls  durch  glückliche 
Fänge  zunächst  erschöpft  waren,  wurde  der  Kurs  nach  dem  Kockall  Felsen  ge- 
setzt, doch  mufste  infolge  eintretenden  schlechten  Wetters,  das  besonders  am 
und  11.  mit  Süd-,  bezw.  Weststurni  gewaltig  hochlaufentle  Sei?  brachte, 
etwas  ostwärts  abgehalten  werden  j  vom  14.  August  au  steuerten  wir  für  die 
Josephinenbank,  deren  Position  in  den  gangbaren  nautischen  Handbfichern  ver- 
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sebiedcu  angegeben  ist.  Wir  stellten  in  einer  Reihe  von  Lotbungen  am  17.  d.  Mts. 
iwischen  30"  53' N-Br  bis  m°  48' N-Br  und  14°  i;j' W-Lg  bis  14"  lO'W-I^  mr 
VereeichtuDgeu  des  Meeresgrundes  (Tiefen  von  1778,  530,  342  ui)  fest,  doch 
gelang  ee  nidit,  die  geringste  in  den  Seekarten  angegebene  Tiefe  von  82  Faden 
711  finden,  und  es  wurde,  da  die  Nacht  bereinbracJi,  wmter  gegangen  und  die 
beiue-Bank  aufgesucht. 

Unter  Zugrundelegung  der  seftens  der  ^Silvertown  Sabmarfne  Telegraph 
Company*London*  dem  Berichterstatter  in  zuvorkommendster  Weise  überla^-ciu  ii 
Originalvermessungen  und  Karten  gelangte  die  Kxi»edition  am  18.  sogleich  auf 
die  Jiank}  e»  wurden  sieben  Lothungen,  eine  Teuiperaluneihe  uud  Bodenprobeu 
gewonnen  und  die  Ergebniese  der  Kartenskizze  eingefügt;  anfTaUend  war,  dafe 
am  Rande  der  Bank  in  Tiefen  von  000  m  harter  Grund  war,  der  sogar  die  Loth- 
röhre  bescbädigtei  während  auf  der  Bank  selbst  in  Wasser  von  unter  200  m 
ziemlich  reiner  OtoMgerinenechlamm  liegt. 

Bei  gans  leiditen  nördlichen  Winden  und  passatartiger,  warmer,  schöner 
Wittel nng  ging  OB  weiter  nach  Tenerifei  wo  am  20.  abends  auf  Orotava  Rhede 

geankert  wurde. 

Nach  Empfangnahme  der  Poet  ftibr  die  „Valdivia*  weiter  nach  La  Lux 

bezw.  Las  Palmas  auf  Gran  Canaria.  Nach  AufrüUuug  von  Kohlen  wurde  wenige 
Stunden  später  Hofort  die  Weiterreise  direkt  nach  Kamemn  am  23.  August 
mittags  angetreten. 

Bis  zum  29.  d.  Mts.  dampften  wir  die  Strecke  bis  snr  Kap  Verdeechen 
Lisel  Bonavista  ab,  aber  nicht  geraden  Wogr?,  sondern  unter  Annäherung  an 
die  afrikanische  Küste  bei  Kap  Bojeador.  Das  Festland  war  am  24.  nur  etwa 
40  Sm  entfernt,  doch  war,  da  es  daselbst  nur  niedrig  ist  nnd  anberdem  die  in  dieser 
Heeresgegend  häufig  beobachtete,  trübe,  diesigOi  mit  0ttnat  und  WSstenstaub 
erfüllte  Luft  Fern.^icht  hinderte,  nicht.-»  davon  zu  sehen.  Wir  machten,  Südwest- 
wärtö  vou  der  Flachseebank  abstcuernd,  eine  Reihe  von  Teuiperulurmeääungen 
nnd  Lothnngen;  erstere  Uefsen,  abgesehen  von  der  sehr  niedrigen  Oberflächen» 
tcinperatur  (20,5°  an  einem  Termin)  keine  deutlichen  Auftriclicrsoheinungen  in 
den  tiefen  öchiohten  erkennen;  die  Lothungen  führten  schlieiBÜch  zu  einer 
Messung  Ton  2480  m  in  24*  43'  N-Br  ond  17*  1'  W-Lg  mit  3,5*  C  Bodentemperatnr. 

Am  29.  passirte  die  lilxpedition  die  Kap  Yerdesclien  Inseln,  indem,  ohne 

dafs  irgendwo  binnen  gelaufen  wurde,  Bonavi.<ta  im  Norden  und  Westen  umsegelt 
uud  dabei  eine  Reihe  wissenschaftlicher  Beobachtun^'ni  VHitn'iiomnieii  wurde. 

Wahrend  der  Ueboi fahrt  von  den  Cauarien-  nach  den  Kap  Verdeu-Inselu 
herrschte  bei  mäfsigem  bia  steifem  Passat  unangenehmes  Wetter,  sehr  warme 
schwüle  und  dabei  dunstige  Luft,  welche  erst  nach  einer  ungemein  heftigen  Regen- 
und  Gewitterböe  verschwand,  die  noch  in  Sicht  vou  Bonavista  aufkam  und  den 
Südwestmonsnn  brachte.  Dieser  Wind,  bald  schwach,  bald  kräftig  wehend,  be- 
gleitete nns  seitdem  anunterbrochen  bis  nach  Kamerun. 

Für  den  Kurs  von  den  Kap  Verdeschen  Inseln  nach  Kamerun  war  der 
Gesichtspunkt  maüigebend,  dalk  nicht  blofs  der  Guineastrom,  sondern  auch  die 
Btadlicbsten  Ausläufer  des  kfihlen  Benguelastronaes,  bexw.  die  Anfllnge  der  Sfid- 
iqnatorialströmung  durchforscht  werden  sollten.  Deshalb  sollte  die  Expedition 
erst  relativ  weit  nach  SiUlen,  bis  zum  Aequator  wenigstens,  gehen  und  dann  mit 
Ostnordostkurs  Kamerun  erreichen. 

Wir  trafen,  trotz  der  eben  enrtihnten  grofsen  Gleichförmigkeit  der  Wind- 
richtung, doch  die  zwei  gewünschten,  verschiedenen  Stromsysteme  an,  von  den 
Kap  Verdeschen  Inseln  ab  waren  wir  im  Gebiete  des  östlich  fliefsenden  Guinea- 
Stromes,  dessen  warmes,  tiefblaues  und  dabei  salzaime.s  Wasser  sich  bis  fast  zur 
Linie  fand,  dann  wurde  das  Schiff  in  den  Tagen  des  7.,  8.  und  9.  September  von 
dem  meist  nordweetwftrts,  in  nnsereni  Falle  nördlich  s-etzenden  Südäquatorialstrom 
erfalst.  Dabei  war  am  7.  abends  von  dem  Expedition^^leiter  Frof.  Chun  die 
Kttf^lnderung  nach  ONO  angeordnet  worden,  als  wir  uns  nur  etwa  15  km  sfidlldi 
des  Aequators,  in  0°  9,3' S-Br  und  8  21>,.5' W-Lg  befanden;  hier  betrug  die 
Wasserwärme.  die  weiter  im  Norden  bei  den  Kap  X'fideschen  Inseln  bis  zu  'JH"" 
gestiegen  war,  nur  noch  22°  bis  23°,  der  im  Guinea-Strom  j)lölalich  von  36,5 "/o«  auf 
3^0  *Vm  herabgegangene  Salzgehalt  hatte  sich  allmibhch  wieder  auf  d5>4*/«i» 
f^ioben,  die  Wasseifarbe  sich  ans  dem  Tiefblan  in  einen  grfinlichen  Ton  ver- 
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wandelt,  die  DurchuchUgkeit  des  Waase»  war  von  50  m  auf  12  bia  15  m  herab« 
gegangen. 

Der  neue  Kurs  nach  ONO  braobt«  una  dann  an  11.  September  in  1^  N-Br 
und  2°  W-Lg  wieder  in  das  Wasser  des  Gaineastromes  mit  all  seinen  charakte- 

risUschcn  Eigeuschaften. 

Zahlreiche  interessante  Beobachluugeu  ergaben  sich  bei  dem  wiederholten 
TTeberadireiten  der  Grencen  sweier  solch  mächtiger  and  dabei  so  weeentlieh  ver- 

-cliipclener  Ptröiiiungen;  63  waren  nicht  blofs  die  angedeuteten  jjhyfikalisch- 
chemiöchen  Veränderungen,  welche  als  Anzeichen  für  die  Uebergänge  dienten, 
auch  der  häutig  total  veränderte  Charakter  des  animaliBchen  and  vegetabilischen 
Plankton  und  der  pelagischen  Fauna  gab  gute  Anhaltspunkte. 

Erschweit  wurden  im  Gebiete  dieser  äquatornahen,  tropisclien,  f^rofsen 
Strömungen  die  ozeanischen  Arbeiten  durch  mancherlei,  auch  l'rühereu  Expeditionen 
hinderlicn  gewordene  Dmstftnde;  der  Drabt  wird,  da  das  Sehiff  stark  abtreibt, 
nicht  senkrecht  ausstehen,  sonder  unter  ganz  verschiedenen  Winkeln,  deren 
Gröfae  sich  übrigens  mit  dem  von  der  optif^chcn  Wcrktitätte  Carl  Zeifs  in  Jena 
kostenlos  und  neu  für  die  Expeditionszwecke  kou^truirten  Apparat  gut  bestimmen 
l&Tst;  ferner  kommt  sehr  starke  Kraft  anf  die  aufsenstehenden  Seilleitungen, 
so  dafs  f!<'r  Dralit  in  Vibrationen  versetzt  wird,  die  das  exakte  Funktionireu 
einiger  Tiefseuthermometer  manchmal  verhindert  haben.  Am  uuanffenehmsten 
waren  die  Verhiltniese  an  den  Stromgrenten,  so  besonders  am  tO.  September; 
es  wurden  die  Apparate  immer  an  der  für  Wind  wlt>  Stromtrift  gnltenaeii  Lnv- 
Seite  ausgesetzt,  aber  mit  einem  Male  (in  100.  2(Mi  m  Tiefe)  wurden  sie  von 
nakontrolirbaren  Unterströmuugeu  erfafst  und  trieben  unter  den  Kiel  des  Dampfers. 
Oleichwohl  ging  fast  Alles  klar,  indem  beim  Einholen  der  zwei  letzten  hundert 
Meter  der  Draht  wieder  unter  dem  Schiff  hervorkam;  nur  der  dünne  Lothdraht 
konnte  diese  Keibung  am  .ScliiQ'  nicht  aushalten,  wir  verloren  dabei  am  10.  Sep- 
tember 2200  m  Draht  samml  Loth  und  Thermometer. 

Victoria  erreichten  wir  am  15.  September  morgens. 

B.  Die  •feanograpUfleliei  Apparate  md  mit  fboen  geMcbte  ErMinBii^i. 

1.  TjotliinascliiiuMi.  Die  von  Le  Blanc  in  Faris  erbaute  Tiefseeloth- 
mascliine  wurde  zuerst  in  lietrieb  genommen  und  während  der  ersten  drei  Wochen 
auch  ausschlierslich  benutzt,  sie  steht  mittschilTs  auf  dem  Hootsdeck  an  der 
Steuerborddeitc.  Die  Vorrathetrommel  (von  der  gröfsten  bisher  durch  Le  Blanc 
angefertigten  Dimension)  trägt  nicht  den  gewöhnlich  gebrauchten  Klavjorsaiten- 
draht  sondern  ein  aus  mehreren  Kardelilen  gedrehtes  dünnes  Stahldrahtseil  von 
etwa  1,3  mm  Durchmesser  nnd  240  kg  Tragfähigkeit.  Bs  hat  den  Vortheil,  daDi 
es  Einke  bekommen  kann,  ohne  sogleich  zu  laechen. 

Von  der  Vorratbstromniel  wird  der  Draht  mit  schwacher  Spannung  auf 
die  Arbeilstruniniel  übergeführt;  da  beide  Trommeln  trotz  ihrer  sehr  verachiedenen 
Durchmesser  auf  derselben  Achse  sitzen,  so  ergeben  sich  betrftditliche  Ver> 
schiedenheiten  der  in  der  Zeiteinlieit  bewegten  Drabtlängen,  nnd  es  gilt,  tun  ein 
Losewerden  des  Drahtes  zu  vermeiden,  die  grölsere  Vorrathstrommel,  welche 
gleitend  anf  der  Welle  sitst,  Torsicbtig  zn  bremsen,  was  sehr  viel  Anfmerk« 
samkeit  erfordert.  Es  wurde  deshalb  auch  nuthig,  den  Galgen,  an  welchem  das 
die  Führung  des  Drahtes  verniiltclnde  Kail  hängt,  ganz  bedeutend  zu  verlängern. 

in  ruhiger  oder  nicht  stark  bewegter  See  arbeitet  jetzt  die  Maschine  gut; 
durch  Auflegen  von  eisernen  Platten  auf  den  Schlitten  kann  man  das  Gewicht 
des  aussteljenden  Drahtes  gut  konipensiren,  und  die  Grundberiihrung  wird  dann 
sehr  deutlich  und  sofort  erkennbar,  bei  unruhigem,  groben  Seegang  arbeitet  aber 
der  Schlitten  schon  infolge  der  Schiffsbewegung  auf  und  nieder,  und  man  ist 
nicht  immer  im  Stande,  ein  Aufschlagen  des  Schlittens  infolge  der  St  hilTsbewegung 
zu  vermeiden,  so  dafs  Unsicherheit  über  das  bei  der  Grundberührung  erfolgende 
Aufschlagen  des  Schlittens  entsteht.  Wir  hofleu,  diesem  Uubelstande  durch  Be* 
nutznng  von  einer  anderen  Feder  noch  abhelfen  zn  können. 

Es  ist  zweifellos,  dafs  die  auf  dem  Bootsdeck  an  der  Backbordseite  stehende 
von  der  Kaiserlichen  Marine  geliehene,  fast  von  (  Irund  auf  umgebaute  Si  gsbee sehe 
Lothmaschine  einfacher  ist  und  eleganter  arbeitet  als  die  eben  genannte  fran- 
zOsische;  ihr  haltet  aber  der  Nachtheu  an  —  nnd  hierin  besieht  eben  ein  Banpt> 
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Vorzug  der  iVanzösischen  — ,  dafs  ein  und  dieselbe  Trommel  die  Vonatlis-  und 
zugleich  auch  die  Aibeitslrouimel  darstellt,  dafs  daher  der  Draht  beim  Einhieven 
von  mehreren  Tausend  Metera  Draht  mit  grofser  Spannung  aurgewickelt  wird, 
was  zu  eiuor  ganz  kolos.-alcn  Beansiirucliuiifz;  der  Trommel  (bis  über  100  000  kg) 
fuhrt.  Meine  iielürchtuo^,  dafä  die  aus  Guliieideu  neu  gefertigte  Trouuiel  Rchon 
an  sich-  infolge  der  Matenolbeschaffenheit  ta  sehwaeh  sein  wQfdei  hat  rieh  leider 
bestätigt;  obwohl  die  Trommel  viel  stärker  gemacht  war  als  die  seiner  Zeit 
während  der  Plankton-Expedition  benutzte,  haben  wir  ducli  zweimal  einen  Bnn  h 
des  Trommelrandeä  zu  verzeichueu  gehabt,  der  beide  Male  eintrat  er-st  daiui, 
als  nur  noch  wenige  hundert  Meter  einzuholen  waren.  Dank  der  aufserordent- 
liehen  IlültVinittel,  und  der  ganz  besonders  anei!<ennonswerthen  Tüchtigkeit  des 
Alaächiueuperöouals  der  ^Vaidivia''  wurde  die  Reparatur  beide  Male  innerhalb 
TOD  48  Stunden  beschafft,  und  die  Trommel  ist  jetzt  nach  Einfügung  von  drei 
BBÄchtigen  schmiedeeiscinen  Scheiben  (zwei  auf  il'  r  Di  ucliHeite,  eine  auf  der 
anderen),  die  durch  durcli^eliende  Schrauben  verbunden  sind|  derart  verstärkti 
dafs  ein  erneuter  Bruch  au-geschlosseu  »ein  dürfte. 

Diese  Maschine  wGrde  tadellos  sein,  wenn  die  Trommel  Stahlgufs  w&re. 
Der  zum  Eiiihirven  benutzte  Elektromotor  arbeitet  bisher  sehr  gut  und  könnt c 
bisher  auch  gut  gegcu  Näd^e  gescliützt  werden,  indem  ein  liulzhaus  mit  doppeltem 
Persenningfiberzng  ihn  einBchiierst. 

Bei  Benutzung  von  28  kg  Senkgewicht  stellt  sich  die  durchschnittlich 
erreichte  Geschwindigkeit  der  Drahtausi,'alie: 

a)  für  die  Le  Blancsdie  Maschiue  bei  Benutzung  des  gesdilagenen 
Drahtseils  auf  1,5  bis  1,8  m  in  der  Sekunde, 

b)  fOr  die  Sigsbeesche  Maschine  bei  Benutaung  Ton  ElaTiwaaitendrabt 

auf  2,8  m  in  der  Sekunde. 

Eine  der  Montblanc-llöhe  entsj>rechende  Meerestiefe  wurde  daher  mit  der 
Sigsbee- Maschine  in  etwa  2><  bin  2t»  Minuten  vom  IjOth  erreicht;  der  grof^e 
Unterschied  in  der  Schnelligkeit  des  Eotlu  ns  zwischen  beiden  Maschinen  beruht 
zum  grof-ten  Thell  auf  der  Verscliieflcnlieit  des  Drahtes,  indem  der  ]>olirte 
Klaviersaitendraht  von  U,Ü  mm  Durchmesser  iu  dem  Wasser  einen  ungleich  ge* 
ringeren  Reibangswiderstand  erführt  als  das  unebene,  gedrehte  Drahtseil. 

Von  letzterem  sind  verloren  gegangen  einmal  1000  m  '  gleich  anfangs) 
und  später  2200  m,  als  der  Draht  trotz  aller  Vorsicht  unter  das  Schifl"  getrieben 
war,  vom  Klaviersaiteudraht  nur  etwa  50  m.  AulVer  den  auf  den  Maschinen 
befindlichen  Drabtlängen  von  über  14000  m  lialien  wir  noch  12  OÜÜ  m  PiaDodnht 
snr  Reserve,  und  weitere  Drahtmengen  siml  nacli  l'adang  nachlx-stellt. 

2.  Tiefäeelot^e.  Unter  den  Tiefseelothrbhreii  bevorzuge  ich  die 
von  Zwickert  in  Kiel  gefertigte  Sigsbeesche  Konstruktion;  sie  funktionirt  am 
sichersten.  Auch  die  Brookesehen  Lothe  wurden  öfters  benutzt,  doch  kam 
zweimal  das  Abfallgewicht  mit  ihnen  wieder  herauf,  was  iminet  ein  den  Draht 
gefährdender  Vorfall  ist.  Das  englische  Schuapploth  wurde  noch  nicht  genommen. 
Wir  sind  in  der  Lage,  mit  Bordmitteln  eine  grofse  Zahl  einfiticher  LothrOhren 
nach  Sigsbee,  Piinzip  der  Aiislösnng  an7uferti'j;('ii. 

3.   Von  Tiefseethermonietern  sind  zwei  Systeme  bisher  benutzt: 

a)  die  Maximum-Minimum-Thermometer;  sie  haben  sich  durchaus  bewährt 
und  allen  billigen  Ansprüchen  genügt.  Bei  sehr  starkem  Strom  war 
in  einigen  wenigen  Fällen  inlolge  des  heftigen  \'il)rirens  des  Drahtseüa 
der  aU  index  dienende  Stahlstift  offenbar  etwas  herabgeglitten, 

b)  mit  den  Kipptherroometern  nach  der  Negretti^Zambrasehen  Kon- 
struktion in  Magnaghischem  Balmicn  kann  ich  iiiicli  nach  den  bis- 
herigen Erfahrungen  nicht  zufrieden  erklaren.  I^s  funktionirte  zwar 
die  Schraubenauslüsung  stets,  aber  vielleicht  zu  früh,  oder  es  tlielst 
leicht  noch  Quecksilber  nach  erfolgtem  Umkippen  zur  abgerissenen 
Quecksilbermenge  nach;  jedenfalls  waren  die  Angaben  dieser  Thermo- 
meter öfters  zweifellos  unrichtig. 

Unter  diesen  Umständen  wird  es  von  gröfstem  Werthe  sein,  wenn  das 
eMctriaehe  Thermometer,  das  noch  in  letzter  Stunde  von  Siemens  und  Halske 
bezw.  von  SieintMis  Brothers  in  London,  in  dankenswerther  Weise  geliefert 
wnrde,  den  gehegten  Erwartmigen  entspricht   Bislang  war  es  bei  der  grofsen 

Amm.  i.  Vj*t.       UN.  ÜMl  2^1 

Dlgitized  by  Google 
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Anualen  dw  Hydrt>gra{iliie  nod  Mnidmen  Meteorologie,  Januar  1899. 


Zahl  von  Instrumenten  und  Mai-cliiiicn,  welche  in  Stand  gesetzt  werden  mufsten, 
nicht  möglich,  hiermit  zu  aibeiten:  Uuch  soll  io  den  iiächbten  Wochen  damit 
begonnen  werden,  denn  nach  dem  Verlassen  Ton  Kapstadt  wird,  zumal  in  den 
hob  eren  sBdlichen  Breiten  und  nahe  an  der  Ei>kante,  wo  man  eine  „dichotherae* 

Anordnung  der  Tiefcntfmporaturen  erwarten  darf,  besonders  häufige  und  genaue 
Beobachtung  erwünscht  sein.    Die  hierfür  verlT<gbare  Kabellänge  beträgt  750  m. 

4.  Von  den  Wa^serschöpfapparaten  sind  bisher  der  durch  Prof. 
Pettersson  in  Stockholm  der  Expedition  gelieferte  „isolirende''  Apparat,  ond 
der  von  Zwicker t  in  Kiel  gefertigte  Si gpheesche  Apparat  von  1  1  Fassungs- 
vermögen besonder  häufig  benutzt  worden;  der  erstere  wurde  der  speziellen 
Fflrson?«  des  Chemikers  fibergeben,  da  er  allein  (&r  Gaabestimmnngen  einwand- 
freie Wasserproben  liefert.  Die  von  Haecke  in  Berlin  beschafften  kleineren 
Sigf^bee sehen  Wa^^-serschöpfer  werden  hanptsächlich  beim  Lothen  verwendet,  am 
Vorlauf  über  der  Lotbröbre. 

5.  Verschiedene  andere  Instramente.   Der  von  der  deutschen  See- 

wai  te  geliehene  TifTeiizithler  nsellUasaey  findet  eine  sehr  häufige  Verwendnng, 
nachdem  die  Fehh-i k(>ii-t;iiiten  -meines  Zählwerkes  durch  eine  gröf-ere  Reihe  von 
Vorverciuchen,  welche  gut  uniereiuander  stimmende  Ergebnisse  brachten,  ermittelt 
waren.  Er  dient  dazu,  die  bei  der  Versenkung  von  physikalisehen  Instrumenten 
wirklich  erreichte  Tiefe  aiiziig<'l>t'n,  da  or,  uiilieeinfluf^t  durch  das  Abtreiben 
der  Seilleitung  in  Strömungen,  nur  den  vertikal  durchlaufenen  Weg  anzeigt. 

Es  wurden  ferner  in  den  verschiedenen  Gegenden  Bestimmungen  der 
Dnrohsichtigkeit  de.-i  Seewa-^  t  i  ,<  angestellt;  die  zur  Ermittelung  der  Wasserfisrbe 
mitgenonmuMie  F<)icl-Ule.<clie  Farlienskala  )icfriedigt  noch  nicht,  e?  muf?.  um 
den  auftretenden  Farben  gerecht  zu  werden,  noch  versucht  werden  von  vorn- 
herein der  binnen  Lösung  auch  branne  Ldsnng  beixnmischen,  und  nicht  erst  blan 
und  gelb  zu  mischen. 

Einmal  wurde  eine  augenscheinlich  gut  zutreficnde  Beobachtung  der  Unter- 
strömung in  HK)  m  Tiefe  auisgeführt,  indem  sowohl  die  Richtung  mittelst  des 
Irmi ngersclieii  Apparates  als  auch  die  Ge.'^ch windigkeit  durch  den  Arwidson- 
schen  Zähler  eiuiilidt  wurde;  da  diese  Beobachtungen  auf-:erordentlich  zcitraultond 
sind,  kann  ich  nicht  erwarten,  viel  Material  in  dieser  Hinsicht  zu  gewinnen. 

Die  Messnng  des  spesifiachen  Gewiefatea  waf  arttometriachem  Wege  ge- 
schieht meist  Bweinial  am  lage,  wenn  nothwendig,  aber  noch  Öfter. 

n.  Die  tecli IM Ii en  Einrichtungen  für  die  oteanographiscben 
Arbeiten.  Von  den  zwei  Lothniasehinen  abgesehen,  deren  Aufstellungsort  oben 
erwähnt  wurde,  werden  die  ozeanographischen  Arbeiten  alle  vom  hinteren  Deck 
am^mhrt,  wo  auf  eiuer  der  zwei  da-clhst  stehenden  Dampfwinden  2000  m  Stahl- 
geil von  fi  mm  Durchmesser  aufgewickelt  ist,  an  welchem  die  Appaiate  mit 
Messingkiemmen  befestigt  weiden.  Das  die  ausgegebene  Diahtläuge  zeigende 
Zftblwerk  ist  am  Hast  angebracht 

Die  durch  diese  ganze  Anordnung  fast  vollständig  erreichte  Trennung  der 
ozeanographischen  Ail>eiten  von  den  auf  dem  Vorderdeck  Htaltliudenden  zoolo- 
gischen Arbeiten  gewahrt  sehr  grofse  Vortheile;  keiner  l»ehindert  oder  beengt 
das  Arbeitsbereich  des  Anderen;  unmittelitar  nachdem  die  Apparate  des  einen 
Dejtai  temniits  wieder  die  Meercsolierfläche  erreicht  haben,  werden  die  anderen 
inzwischen  gebrauchsfertig  aufgestellten  Apparate  vom  anderen  Theil  des  Schiffes 
ans  ftber  Bord  gefhhi't.  Ja'  en  hat  sich  bisher,  bei  der  vergleichsweise  grorstm 
Länge  des  Schiffes,  in  den  ^  ^  r  iclen  Fällen,  wenn  die  Strömung  nicht  stark 
war,  ermöglichen  lassen,  dals  Lrlclchzeitig  sowohl  die  Seilleitung  für  die  Netze 
als  diejenige  mit  den  ozüanograühischen  Instrumenten  in  dem  Wasser  sich  be- 
fanden; Vorsicht  istnatfirlich  ootD wendig,  man  sieht  erst  zn,  in  welcher  Richtung 
der  eine  Draht  aussteht. 

7.  Meteorologischer  Dienst.  Es  wird  unter  der  Aufsicht  des  Ozeano- 
grapben  das  meteorologische  Journal  der  Seewarte  von  den  zwei  Wache  gehenden 
U.  Offizieren  gef&hrt  und  es  werden  demgemäfs  die  wichtigen  meteorologischen 
Faktoren  alle  vier  bezw.  zwei  Stunden  notirt. 

Aufserdem  sind  die  drei  Richard  Fröresschen  Regit*trirapparate  iu 
Betrieb,  sie  haben  bisher  gut  funktioiiirt;  .der  iiarograph  steht  im  Salon,  der 
Thermograph  und  Hygrograph  in  einem  Jalousiekaeten  auf  der  KommandobrOcke. 

L  k)iu^od  by  Google 
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Von  Zeit  zn  Zeit  werden  dann  noch  durch  den  Berichterstatter  die  An- 
eabea  sowohl  dieser  zwei  letztgenannten  Regititririnatrumente  wie  diejenigen 
Oes  gefrtthnlichen  Psychrometera  dareb  ein  A  fsoiaDiiflcbes  Aspirationspsychro- 
meter  knntrnlirt.  —  Kin  Regenraessei-  steht  auf  dem  BootsdeCK  im  ScfantS  des 
MadcbiDen-ökyligbta  und  wird  t&glicU  um  8  Uhr  geleert. 

C  Einige  Ergebnisse  der  •mnegraphlseken  Arbeiten  in  Berclebe  des  Nerd- 

ftOantiseben  Oseuis. 

Es  lieprt  in  der  Natur  des  Verlaufes  der  früheren  Forschungsfahrten  zur 
See,  dafs  in  dem  am  besten  bekannten  Nordatlantischen  Uzeau  verhältnii'hmäfsig  nicht 
viel  ganz  Neues  beschafft  werden  konnte,  zumal  auch  infolge  dieses  von  vorn- 
herein erwogenen  Umstandes  die  tägliche  Arbeitszeit  kurz  bemessen  war  und  das 
Schiff  ein  Durchschnittsetmal  von  150  Sm  einhalten  sollte. 

1.  Tiefseelotbungen  dienten  hier  im  We^eutlicbea  alä  nothwendige 
Vorarbeit  fftr  das  Versenken  der  Tiefseedredg^n.  Es  seigte  sich  bald,  dafs  selbst 
da,  wo  die  vortrefflichen  engliscben  „Sounding  sbeets*  eine  Menge  Lotbungen 
angeben,  mit  einei'  die  Anforderungen  der  Tiefseefischerei  befrie(liL''enden  Ge- 
nauigkeit die  am  Schillsort  vorhandene  Tiefe  aus  den  Karten  nicht  entnommen 
oder  abgeschätzt  werden  kann. 

Es  war  möglich,  die  Lothungsstelhm  fast  immer  dahin  zu  legen,  wo  kleinere 
oder  gröfäere  Lücken  in  unserer  Kenntnifd  vom  Relief  des  Meeresbodens  be- 
standen; es  ^It  dies  besonders  rom  Golf  von  Guinea,  auf  der  Route  tob 
0*  Br  9°  W-Lg  nach  Kamerun. 

Vierunddreifsig  Tiefseelotlumgen  wurden  ausgeführt,  von  denen  die  wich- 
tigsten in  nebenstehender  Tabelle,  nur  mit  den  nothwendigsten  Angaben  veiiteben, 
wiedergegeben  sind. 

Die  beim  Lothen  p^ewoonenen  Grundproben  werden  vom  Ghemikw  und 
Bakteriologen  der  Expedition  nntersucbl  und  aufbewahrt. 

Tabelle  1. 
Tiefbeelothangen  des  Dampfers  „Valdivia''. 


Ko. 

Pmitioa 
No. 

Datum 
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Breit« 

1 
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Tiefe 
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tein]i"Matur 

B  e  merknngen 

1 

4 

6 
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2 

6 

7. 

5"  3G  W 
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3 

7 

7. 

G0°  37  N 

5°  42  W 
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l.S 

4 

8 

S. 

m 
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1  8°    7  W 
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8i4 

6 

10 
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6 

11 
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1» 
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II*  33- W 

1750 

3  7 

7 

17 
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■ 

36"  53-  X 

14="  13' W 

177» 

6,6 

Dean  falgten  Lotheogen  «nf  der  Jaeephinenlwnk,  Seinebank  and  bei  Kap  Bojeador. 


24 
25 
26 

27 
2S 

29 

31 

32 
33 
84 


32 
37 
40 
41 

45 
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68 


25. 

31. 

o 
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13. 
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24" 
12' 
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1*' 

2° 

3' 


43  N  17^  1 
14-N,32'>  38 
38-  N  20»  18' 

58-  N  16'  28' 
56'  N  11^  41' 
I 

9'  8    8«  30-  W 


14' N 

37'  N 
10' N 
31' N 


2» 

5^ 


10«  w 

2S'  O 
2&'0 


70  26'  O 


•JI80 
16'J4 
4792 
1763 

4i^ao 

5605 

3550 
3513 
2278 
710 


3,5 
3.7 

2,4 
0.4 

1.9 


2  4 
3,3 
5,3 


GrAfstC  bisher  unter  dem  atlaiitiS' lien 
Aeqniilor  geluthetc  Tiefe,  ahgesehen 

Ivon  ilerzweifelhaftenMessung  ieiten« 
der  aKonisnehe"  unter  IS""  W-Lg. 


(julf  vuii  Guinea. 


2.  Temperaturreihen  wurden  rund  20  gewonnen,  meist  bis  zu  1000, 
1500,  auch  2000  ni  Tiefe;  dazu  kommen  die  beim  Lothen  erhaltenen  Grund- 
temperaturen. Wasserproben  zur  Bestimmung  des  spezitiächeu  Gewichtes  und 
Oasgebaltee  der  tieferen  Schichten  sind  in  der  Regel  der  grör:^ten,  jeweils  mit 
den  Thermometern  erreichten  Tiefenschicht  entnommen. 

2* 


Amialen  der  Hydrographie  und  Ifarftimen  lleteorologii»,  Januar  1899. 


Die  beigefügte  Tabelle  2  [i'wht  nur  eine  Auswahl  aus  den  bisherigen  Er- 
gebnissen; auüser  geographischer  Breite  und  L&n|;e  findet  mau  im  Kopf  derselben 
aooh  eine  kune  ADgMe  fiber  die  OeiÜicbkeit  mit  Besag  anf  nftheliegente  Inseln, 

aof  Stromgebiete  tu  s.  w. 

Reihennummer  2  und  3  (vom  7.  n.  8.  VIIl)  sind  für  sich  zu  betrachten 
und  durch  ihre  Grundvcrschiedenheit  von  einander  höchst  interessant;  es 
wurde  schon  oben  im  Beginn  des  Reiseberichtes  (^A.")  davon  eine  BrklSrnng 
gegeben.  Eine  Durchmusterung  der  übrigen  Reihen  lilfat,  zumal  bei  graplii.-Jcher 
Eintragung  auf  Koordinatenpapicr,  erkennen,  wie  die  von  der  Sonnenstrahlung 
unmittelbar  bedingte  Durchwarmung  in  einer  der  geographischen  Breite  einiger» 
malsen  entsprechenden  Weise  nor  bis  zu  100  oder  200  m  Tiefe  nachweisbar  ist, 
sehen  von  rund  500  m  an  abwilrts  aber  die  merkwürdigsten  Störungen  vorliegen. 
So  kommt  es,  dais  in  ÜUO  m  Tiefe  das  Ozean wasser  auif  der  Höhe  der  Gibraltar- 
Btrafie  um  6  bis  7*  C  wttrmer  ist  als  in  der  gleichen  Tiefe  unter  dem  Aeqoator. 


T  a  b  e  1 1  e  2. 


TIefiBcetemperatwrf H  C  18118. 
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Es  wurden  auch  cinzelnf,  ^,an7.  fi^enaue  Mesf^ungen  der  Temperatur  der 
allerober-^ten  Wasserscbichten  bis  zu  50  lu  Tiefe  vorgenomiuen,  ungeiahr  iu  der 
Weise,  wie  dies  Hensen  auf  der  Plankton*Expedition  begonnen  hat. 

3.  Die  BeatimmuiigfMi  des  PalzLft'lialte.-»  der  Meeresoberfläclio 
ordnen  sich  sehr  gut  der  Krümm  ei. weiten  Karte  (für  den  Nordatlautiäcben 
Ozean)  ein;  die  ftbnorme  Yenninderutig  des  Salzgehalts  im  Orenzgeblet  zwisdben 
dem  Nordost*  nod  SOdoslpassat  wurde  deutlich  festgestellt,  an  der  Xordgrense 
de?  Sfulwestmonsuuis  (in  etwa  11°  N-Br)  war  der  Sprung  von  3r),2°/no  auf  34,0  Vo<> 
ein  plötzlicher,  während  an  der  Südgrenze  beim  üebergang  in  den  Südäquatorial- 
Strom  das  Ansteigen  bis  auf  35,4  "/oo  allmählich  vor  sich  ging.  Zwischen  35,4 
und  35,0  "/(Hl  hielt  sich  der  Salzgclialt  im  Golf  von  Guinea  bis  unmittelbar  vor 
die  Nigermündunseu,  deren  süldes  Waaser  erst  am  13.  September,  l'/s  'l'^o  vor 
Kamemn,  dem  Arilometer  fühlbar  wurde,  offenbar  deshalb,  weil  die  Guinea* 
BtrOmuDg  das  Flufswasser  gleichfalls  ostwärts  wegführt. 

4.  Strombeobachtungen.  Die  aua  den  Besteckdifferenzen  berechneten 
Stromversetzungen  waren  bisher  meist  sehr  gering;  es  liegen  ferner  bereits 
eine  Reihe  höchst  merkwürdiger  Beobachtungen  über  Unterströmungen  Tor, 
welche  bei  Gclecrenlieit  der  Tiefenfischerei  gemacht  wurden,  und  welche  erkennen 
lassen,  dais  Ober-  und  ünterstrum  bald  in  derselben  Richtung,  aber  mit  Ter* 
acbiedener  Geschwindigkeit,  bald  in  verschiedener,  ja  geradezu  entgegengeseteter 
Ridltung  laufen  kauti. 

').  r)ie  Begi.-lririn.strumente.  Die  Bct:i&tiii\<treiren  der  meteorologischen 
Instrumente  für  Luftdruck,  Feuchtigkeit  und  Temperatur  werden  voraussichtlich 
Anlab  zn  einigen  nicht  unintereRsanten  Fragen  geben.  Der  Hygrograph  Ter* 
zeirlmet.  w  ie  in  den  liölieien  Hrcitei;,  so  auch  hier  in  den  Tropen  ständige,  aber 
kleiue  Öchwankungeu  der  Feuchtigkeit;  nach  dem  Thermographen  tritt  das 
Mazimnm  der  Lofuemperatnr  tut  ebenso  hiofig  korze  Zeit  Tor  Hittag  äla  aach 
Mittag  (immer  wahre  Ortszeit  gerechnet)  ein. 


Aus  den  Fragebogen  der  Deutschen  Seewarte,  betreffend  Häfen. 

Port»  Grande,  St.  Vincent  (Kap  Verdenche  Inseln). 

.Africa  l'il..t",  |..  I,  HDo  ~  B.  VI,  8  — ,  .Supplement  189G. 
Kaiserlich  deiU.M'lKT  Kunsul  H.  I.angdon,  Porto  (irniiil*-.    Augii<it  1898. 

D.  ,B&l)itonga«,  Kapt.  II.  KöhUr,  .     U.  S.  A.  D.  G.  Februar 

«  iKio",  ,  W.  Schw««r,               •                ■  • 

,  ,8aö  raalo%  ,  A.  Siepcrmaan,          •              >  ■ 

,  .Anaionas*,  ,  A.  8iemona«n,           ,              ,  n.lfiri  , 

,  »MaricnburK",.  „  0.  Bnttiniann.    D.  I>.  (J.  Han^ca      ,  ^ 

,  »AsunL-ion",  ,  J-  Jimtiii,          H.  8.  A.  I>.  G.  März  « 

,  ,C<>rdoba*,  ,  J.  Krüger,                   ,  .luiii  , 

,  »Ciiitra",  ,  yy.  Ifäx.  kor                 ,  März  , 

Anstenerniig*  Von  Norden  kommend  ist  nachts  das  Feuer  von  i>ull  Pt. 
anf  San  Antonio  eine  sehr  gute  Ansteuerungsmarke,  von  Süden  her  das  Feuer 
auf  der  Spitu  Machado  (auch  als  West  point  bezeichnet)  anf  St,  Vincent.  Beim 
Ansteuern  von  Süden  her  sollte  die  westliche  Strom  Versetzung  von  0,4  bis 
0,7  Sm  st&ndlich  in  Rechnung  gezogcu  werden,  welche  beim  Kommen  von  Nord 
her  seltener  ist  In  den  Monaten  Febmar  und  Marz  tritt  bänfig  nnsichtiges 
Wetterj  dnrch  Wilsten-taub  vernräacht,  ein,  und  a.slrononiisclic  Beobachtungen 
sind  dann  sehr  wenig  zuverlässig,  weil  mau  wegen  der  auf  1  bis  1,5  Sm  be* 
schränkten  Sichtweite  keine  freie  Kimm  hat.    Kapt.  Köhler  sagt: 

,M>r  sind  Fälle  bekannf,  vro  unter  «olchen  Umständen  Dampfer  erst  nnoli  längerem  Sueben 
mit  12  bU  24«tändifer  Vertpitang  in  SU  Vincent  eingetruffen  aind,  FAr  nicht  hierheir  "^tttlinmtff 
Schlffi  enpSdilt  et  aidi  dasii)  einen  Knn  aufMibalb  «r  Kap  Verdeicben  bselgiuppe  ta  miiaua.* 

Kapt.  J.  Brnhn  bemerkt: 

.Iii  den  l|<Mialen  Juli  bis  r>ki>>!i>r,  \v.>  bi<-r  iiiilit  «elten  .^teife  Olt-  ond  .Südostwinde 
uit  aiibultendeni  Ref;cn  vcrkonmit  ii,  kann  mau  in  '20  bis  .'4  Sluiidt  n  i>owt>it  westlich  vernetzt  werden, 
dafg  St.  Antonio  misiatt  ."^t.  Vin<'<Mit  gesichtet  wird.  Diese  beiden  Inseln  .<<ind  aber  bei  nicht  •IltU 
di«»iger  Luft  xienlich  leicht  vun  einander  tu  itnterMheidrn,  da  die  SQd-  nnd  Sfidostlcaitte  tob 
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St.  Antonio  »ich  alluiäülicli  uud  Hbgenindei  um  dem  Mier  eiiiportitreckt,  die  ffUige  8üd-  und  Süd- 
WMtkQsie  von  St  Vtnoent  difegea  tehr  tttSl  mA  ■cbroff,  oben  mit  tielen  apitten  Zad^en  TenelMa, 
«mporrogt." 

Kapt.  W.  IfUvekcr  schreibt: 

,Beini  Anlaufen  der  loMlgnippe  kommt  es  oft  vor,  dufü  die  Luft,  tumal  in  den  Sommer» 
nionaten,  sehr  dleiig  Ut,  m  dab  oiaa  mnidiUDal  frAber  die  Braadong  am  Stnuide  al»  das  holie  Laad 

dahiuter  Biebt,' 

Landmarken.  Die  Westspitze  der  Insel,  Spitze  Macbado,  ist  an  dem 
veifsen,  viereckigen  Lcuchttburm  mit  gelben  Ecken,  welcher  eich  55  m  unmittelbar 
Aber  deiu  Meere  auf  einem  Felsvorsprung  befindet,  leicht  an  erkennen. 

Lootsenwosen.    Loofsen  sind  nicht  vorhanden 

Zollamtliche  Behandlung  (Ö.  172  a.  a.  0.).  £s  werden  verlangt:  Pas-^agier-i 
Hannschaflfl-  Proviantliate,  die  Zollbeamten  kommen  beim  Einlaufen  des  S<»iffee 

in  die  Bucht  an  Bord  und  bleiben  wahrend  des  Aufenthalts  des  Schiffe-  (]oit. 

Gesundheitspoliiei  (.S.  172  a.  a.  ü.).  Jedes  einlaufende  J^i-hifl'  uiufs  die 
Quarantäueflagge  setzen  und  darf  den  Verkehr  mit  dem  Lande  erst  nach  dem 
ärztlichen  Besuch  eröffnen;  der  Gesundlieit-itafd  und  eine  Bescheinigung  des 
Kapitäns  und  des  Sdiiffsarztes,  dafs  keine  Todestalle  und  ansteckende  Krank- 
heiten auf  der  Heise  vorgekommen  sind,  ist  vorzulegen.  L>er  ärztliche  Besuch 
kommt  nach  9  Uhr  abends  nvr  dann  noch  an  Bord,  wenn  die  Anknnfi  dee 
Schiffes  telegraphisch  angemeldet  ist.  In  Quarantüne  gelegte  Schiffe  d&rfen 
Kohlen  und  Proviant  einnehmen,  doch  müssen  die  KoiilenbunkerthGren  geschlossen 
und  die  SchiÜ'sleute  von  den  Kohleuarbeitern  getrennt  gehalten  werden.  Ein 
Qnarautinekrankeuhaus  zur  Aufnahme  von  Passagieren  ist  vorhanden,  Schiffe 
mit  Gelbfieber  an  Bord  müssen  in  Lee  der  übrigen  ankern. 

Sehleppdampfer  von  geringer  Dampfkralt  besitzen  die  Kohlenhändler. 

Der  Ankerplati  (S.  170  a.  a.  0.\  die  ßtrds  Inael  Nord  rw.  und  das  Fort  Ost 
rw.,  auf  LS  bis  16  m  (7  bis  0  Faden)  Was>er,  Sandgrund,  wird  als  gut  bezeichnet. 
Nachdem  der  nordöstliche  Theil  des  Halens,  dei-  frfilK'r  für  die  Kohlen  nehmenden 
Dampfer  freigehalten  war,  während  die  lüschcndeu  in  der  Südwestecke  ihren 
Liegeplatz  hatten  und  noch  haben,  einer  Kohlengeaellscbaft  (&r  ihre  Ittachendea 
Dampfer  als  Liegeplatz  zugewiesen  ist.  ist  nachts,  d:i  Lootsen  nicht  vorhanden 
aindi  das  Aufsuchen  des  Ankerplatzes  schwierig  geworden. 

Zuweilen  steht  hier  hohe  Dünung,  bei  welcher  die  Dampfer  vor  Anker 
stark  schlingern  und  Kohleuleichter  nicht  längseit  gebracht  werden. 

Kine  Lau <i u n i^-lirücke  liegt  vor  dem  Zollhaus. 

Anweisung  iür  Dampfer  (S.  171  a.a.O.).  Es  euipüehlt  sich,  ta^  wie 
nachts  die  Einfahrt  sfidlioh  von  Birds-Insel  zu  benutzen,  weil  man  so  Iftnger 

Zeit  hat,  die  Lage  der  im  Hafen  ankernden  Schiffe  auszumachen,  die  meistens 
mit  dem  Bug  nach  NO  liegen,  da  der  Passat  aus  dieser  Richtung  über  die  Berge 
webt.  Man  nehme  nachts  das  rothe  Hafenfeuer  voraus  in  etwa  iS  G3°  O  rw., 
achte  gut  aufs  Loth  und  ankere  in  der  angegebctien  Tiefe.  Kommt  man  zu  weit 
nördlich,  so  dafs  Gefahr  entstellt,  in  das  in  der  Nähe  der  Telegraphenbojen  ge- 
legene Gebiet,  wo  nicht  geankert  werden  darf,  zu  geralheu,  so  wird  das  rothe 
Hafenfener  vom  L«ide  verdeckt.  Nur  wenn  hohe  Dünung  steht,  nfthere  man 
aidi  dem  Lande  bis  anf  etwa  9  m  (5  Faden)  Tiefe.  Ist  das  Schiff  nicht  ti  legraphi^ch 
angemeldet,  so  ist  nachts  das  Einsteuern  bis  zwischen  die  vor  Anker  liegenden 
Schiffe  nicht  rathsam,  da  der  ärztliche  Besuch  und  Kohlen  erst  nach  Tages- 
anbruch kommen.  Bei  Tage  kann  man  auch  nach  Pasairen  von  Birds^Insel  auf 
das  Fort  lialten. 

Bunkerkohlen  (S.  171  a.  a.  U.j.  Waleskohlen  sind  bis  zur  Höhe  von 
30  000  t  in  Händen  von  drei  Gesellschaften  vorhanden,  sie  kommen  sofort  nach 
Bestellung,  allenfalls  auf  Signal  des  internationalen  Signalbnches,  in  eisemea 
Leiclitern  von  oO  bis  lüü  t  eingesackt  liingseit  und  werden  von  Arln  itern  von 
Land  übergegeben  uud  getrimmt,  während  vom  Schiffe  die  Dampiwinden  bedient 
w^en.  Durcbschnittli»  worden  33,7  t  in  der  Stunde  ubergenommen,  es  kamen 
dabei  Leistungen  von  46 1  bei  Tage  nnd  23  t  bei  Kacbt  vor,  die  Gesammtmengen 
waren  Ober  lüO  t. 

Wasser  (S.  172  a,  a.  0.)  ist  gehr  gut  und  wird  von  einer  Gesellschaft  aus 
einer  Quelle  in  der  Mitte  der  Insel  in  eisernen  50  bis  60  t  grofsen  Wasserfahr- 
seugen  mit  Tanks-  nnd  guten  Handpnmpen  zu  6  sh.  die  Tonne  geliefert.  Da 
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dieselben  aber  httufig  lecken,  so  rnnfs  man  bei  der  Uebemahme  sich  Tergendttem, 
daDs  man  kein  Frackwasser  bekommt. 

Ausrüstung  (S.  170  a.a.O.).  Proviant  i^t  zu  haben,  Gemüse  £>pärlicb 
und  tbeaer,  ebenso  Pauerproviant,  sonstige  Ausrüstungsgegenstände  sind  in  be- 
achrftnkter  Zahl  zu  haben.    Seekarten  <\m\  nicht  zu  haben. 

Aasbe88eru]igswerk8t£tten  haben  die  Kobleugesellächafteu  für  ihre  Leichter, 
auf  denen  kleinere  AosbeseeniDgen  an  Scbtff  nnd  Maschine  ansgefBhrt  Verden  kOnnen. 

BergungselatlelitiBgflB.  Eine  Dampf barkasse  einer  der  Kohlengesell* 
Schäften  ist  mit  Pumpeinrichtnngen  versehen. 

Zeitsignai  ist  nicht  vorhanden,  doch  kann  man  die  mittlere  Greenwich 
Zelt  auf  der  Telegraphenstation  erhalten. 

Schiffahrtsunkosten.  ITafenabgaben  zahlen  Schiflfe,  die  nur  zur  Ein- 
nahme von  Kohlen  und  Proviant  aulaafeu,  etwa  30  sh.,  löschende  oder  ladende 
ScbiffB  90  eh.  bis  Jfi  nteb  der  Zeit  des  Anfenthaltes  nnd  antedeu  Tonnen- 
geld  von  1  d  für  die  Registertonne,  für  die  vorgenannten  Schiffe,  welche  nur 
Kohlen  aiiffulltrn,  betrugen  die  Sehiffalirt.sunko.sten  WO  bis  180  ah. 

Allgen. eines.  Die  Stadt  Miudello  hat  etwa  7000  Einwohner,  darunter 
einen  Deutschen,  einige  kleine  Segelfahrzenge  zum  Handel  in  der  Inselgruppe 
sind  hier  beheimatbet.  Eine  Indu.^trie  besteht  nicht  auf  der  In.-el,  es  werden  vor 
allen  Dingen  Kohlen  eingeführt,  dann  Provisionen,  Schiffsausrüstung,  ße- 
kleidnngs-  und  Gebranchpgegenstftnde,  geringe  Mengen  Kaffee  werden  au^^geführt 
Der  Hafen  wird  al.^  Kohlenstation  auch  von  deutschen  Linien  angelaufen,  die 
Agenten  am  Oi  t  liaben.  Das  Klima  ist  gesund,  im  Angost  bis  Oktober  kommen 
vereinzelt  Fieberfälle  vor. 

Seefischerei  wird  nur  für  den  Ortlichen  Bedarf  nnd  Yersoi^ng  der 
Schiffe  betrieben.    ITaiti^^che  kommen  viel  im  TTnfon  vor. 

Eine  kleine  ÖeemauDsmissioo,  ein  tieemannskraukenhaus  ist  au  Ort. 

Das  tatselie  Koiitvint  liegt  Im  Mittelpunkt  der  Stadt. 

Üan^kok  und  die  Rhede  Koh-si-cbang. 

.China  Sea  Dircctorv",  vol.  II,  1889  —  B.  X,  4  — . 
Kaiserlicher  Vicc-KonaurFlQgger,  Bangkolc   Olchiber  1898. 

D.  «AkmU«*.     Kapt.  E.  Burmeistcr,       II.  A.  P.  A.  G.       Septcniler  1898, 
,   «Booralad*,        ,     P.  Gerdau,     ULedvr  C.  Anilerseu         ,  , 

Aaiteverung  der  Rhede  Ton  Koh-sl'Ohang  4ffl  a.  a.  0.).  „Arcadia" 
steuerte  das  Feuer  von  Koh  Chnen  an,  peilte  dies  im  Verschwinden  und  steuerte 

in  Sicht  der  Pilot-Iti.-^eln,  iiml  natlidcm  Koh  Suera  gut  frei,  auf  das  Fener  von 
Hin  »am  ma  yeu,  in  dessen  Feuerkrois  uui  2''  a  geankert  wurde. 

Der  fiufsere  Aakerptots  wurde  bei  Tagesanbruch  aufgesucht  und  dort  in 
den  Peilungen:  Feuer  von  Hin  .sam  ma  yeu  in  NSö*^  W  rw.  nml  Olu  lisk  auf  Koh- 
kam-yai  S  10°  W  rw.  gut  13  m  (7  Faden)  Wasser,  Grund  Muü,  jj^eaukert.  Der 
Ankerplats  war  gut,  von  ihm  ans  peilte  die  Mitte  der  Insel  Kohkamnoi  8  22Jb^  0  rw. 

Qesvndheitspolisei.  «Arcadia"  wnrde  doreh  ein  Versehen  des  Zollbeamten 
zum  fieien  Verkehr  zufielasgen,  Kapt.  E.  Burmei?ter  erfuhr  erst  licini  Ein- 
klariren des  Suhiflea  in  Bangkok,  dafs  er  die  Insel  Koh  Pai  hatte  anlaufen 
mitesen,  um  von  dem  dort  stationii  ten  Arzt  ein  Gesundheitsattest  zn  erhalten. 
Gegenwärtig  ist  wegen  der  resteinsihleppungfgefahr  eine  Quarantänestation 
auch  für  Bangkok  vorübergehend  bei  der  Insel  Koh  Pai  errichtet,  dort  ist  auch 
eine  Qaarantftneanstalt;  auch  von  „Bomulns**  wnrde  ein  Gesnndheitspafs  nicht 
▼erlangt,  da  sonst  keine  gesundheitspolizeilichen  Vorschriften  bcsHihen. 

Zollamtliehe  Behandlung'»  Aiu'h  bei  Koh-.si-cbang  ankernde  Schiffe  müssen 
in  dem  etwa  50  Sm  entfernten  I!aii;jkok  ein-  und  auskluriren.  in  den  Menam 
einlanfende  Schiffe  müssen  bei  Pak  na  m  bei  der  Zollstation  ankern  oder  doch 
lang-am  geben,  zur  Abgabe  der  Meldepapiere  an  den  ZolUieamten  behufs  Kontrole, 
die  enthalten  müssen:  Name  des  Schiffes  und  des  Kapitäns,  Besatzungszahl  und 
Ladung.  Abgang.-hafen. 

Nach  dem  deutsch -eianiceiscben  HandeLsvertrag  hat  der  Kapitän  eines 
deutPchen  Schiffes  innerhalb  24  Stunden  nach  dem  Ankern  in  II  angkok  auf  dem 
deut.-cheu  Konduiat  die  Schiffspapiere,  Konnoss-emente  und  LaduugBmanife.st  vor- 
zulegen. Nach  .Mittheilung  durch  das  Konsulat  au  die  Zollbehörde  ertheilt  diese 
die  ItOscherlanbnils.   Sollte  dies  nicht  innerhalb  24  Stunden  geschehen  aein,  so 
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wird  sie  mit  ^Iciclier  Wirkung  als  ob  sie  von  der  Zollbehörde  auagegaugcn  würe, 
vom  Konsulat  ertheilt.  Während  des  Löscheos  uud  Ladens  sind  zwei  Zollbeamte 
ständig  an  Bord,  die  durch  Dienstabzeichen  kenntlich  sind. 

Nach  Beendigung  des  Ldschens  und  der  Eiunahine  der  Ladung,  Bezahlung 
aller  Abgaben  und  Vorlage  clnos  La(luii^:Hraanifp-;te8  beim  Konsulat,  mU  dem 
Öchifisführer  ein  siamesischer  i'ilarirungäächein  ertheilt  werden,  der  Konsular- 
beamte  vird  dann,  wenn  keine  gefletzlichen  HindeningBgrönde  vorliegen,  dem 
KapiUn  die  Schiffspajtiere  wieder  ziistellon  und  die  AI  fall  rt  gestatten. 

Kin  Zollbeamter  begleitet  das  Schifi'  bis  nach  Takuam,  wo  es  von  dem 
dortigen  Zollstationsbeamten  besichtigt  wird,  wobei  der  in  Bangkok  erhaltene 
Zollpafd  abgeliefert  wird. 

ScliiÜP,  welclii>  Iici  Ankunft  oder  Abfahrt  bei  der  Zollatation  in  Paknam 
uicbt  auhaiten,  verialleu  iu  eine  Geldstrafe  von  600  Tikals. ') 

iKMisen  fBr  Kob>si*chan  giebt  es  nicht,  Pur  die  Barre  desMenam  giebt 
es  eine  private  Loot^en-Vereinigung.  Die  Lootsen  werden  vor  dem  Ilafenineister 
einer  Prüfung  unterzogen  und  von  ihm  zu  Lootsen  ernannt,  i^in  Loot.senHchoner, 
der  tags  eine  rotb  nna  weifse  Flagge,  nachts  ein  weifses  Lichl  f^brt,  liegt  eben 
aufserhalb  der  Barre  in  7,3  m  (4  Faden)  Wasser  auf  Station  vor  Anker.  Der 
Lootse  kommt  h\or  an  Bord  und  verläfst  das  8cbiff  auch  hier,  er  lootst  bis 
Baugkok.    Lootdeuzwang  besteht  nicht. 

Lootsgeld  wird  nach  festem  Tarif  erhoben,  der  nach  Regutertonnen  be- 
reclmot  für  Dampfer  oder  ge.schlepiite  SogclscliifTe  und  für  Segler  verschieden  ist. 
.^Homulus'*  von  1651  Registertonnen  netto,  eingehend  mit  3,ö  m  (IT  6"),  aus- 
gehend mit  8,96  m  (13')  Tiefgang,  zahlte  insge^ammt  313  Mk. 

Sehleppdampfer  sind  vorbanden,  doch  besteht  keine  feste  Taxe;  im  Allge- 
meinen wird  die  Rcgiatei  tonnenzahl  zu  (iriii.de  gelegt  und  unterschieden  zwischen 
ächleppeu  von  der  Barre  nach  Bangkok  und  zurück  und  von  der  Barre  nach 
Bangkok  oder  von  Bangkok  nach  der  Barre. 

Wassertiofen.  „Arcadia"  fand  auf  dem  aufsorn  Ankerplatz  bei  Koh-si-chan 
und  seiner  Zufahrt  2,7  m  (P/:*  Faden)  mehr  Wasser,  als  die  englische  Admiralitäts- 
Karte  1389  —  Tit.  X,  52  —  angiebt  Auf  der  Barre  sind  höchstens  während 
des  Südwestiiionsnns  3,89  m  (If^  y"  engl.),  während  des  Nordostmonsuns  4,27  m 
(14'  engl.)  Wasser.  Der  Menam  kann  bis  Bangkok  von  Schiffen  bis  zu  etwa 
6,1  m  (20'j  Tiefgang  befahren  werden. 

BinataBerung  ttbar  die  Bane  (S.  413  a.  a.  0.).  „Bomulns**  passirte  mit 
.^,96  ni  (13')  Tiefgang  rlie  I'ano  eine  Stunde  vor  Hochw^as.ser.  Nach  Passiren 
der  äufseren  Barre  wurde  weäiiich  von  dem  Feuerschiff  auf  dem  Mittelgrund  in 
etwa  2  Kblg  Abstand  passirt,  dann  die  beiden  Tonnen;  das  Feuerschiff  im  Revier 
mit  zwei  rothen  Feuern  wird  erst  sicliil  ar,  wenn  man  die  Flnfsmundung  ganz 
offen  hat.    Der  Strom  lief  .^tark  aus,  einlaufender  Strom  war  nur  wenig  bemerkbar. 

Buukerkohleu  (S.  412  a.  a.  0.).  „Rumulus"*  nahm  japanische  Kohlen  zu 
16  i  die  Tonne,  sie  wurden  in  KOrben  an  Bord  getragen,  nach  Koh-si'Cbang 
werden  sie  24  Stunden  nach  Vorherbe.stellung  für  31  Mk.  die  Tonne  geliefert 
in  Leichtern.  Es  sind  etwa  lOUO  bis  1500  t  englische,  australische  und  japanische 
Kohlen  in  Händen  von  3  Firmen  vorhanden. 

Wasser.  Das  Flufswasser  ist  nur  zum  Koohen  und  als  KesselapMse* 
wasser  zu  benutzen,  die  Europaei-  trinken  Kegenwas^er;  besondere  Einrichtung^ 
für  die  Wasserversorgung  sind  nicht  vorhanden. 

AvsrilBtiiBir.  Frischer  Proviant  ist  wohlfeil,  aach  Koh*8i<öbang  aber 
schwierig  zu  erhalten,  Dauer-Proviant  und  sonstige  AttSrfistnng  ist  am  Ort, 
Seekarten  iu  beschränktem  Mafs  zu  haben. 

Docks  und  Ausbessorungswerkstittca  (ß,  413  a.  a.  0.).  „Bomulns" 
hatte  Ausbesserung  am  Kessel,  die  Arbeit  wurde  nicht  besonders  gut  ausgeflUirt, 
der  Preis  war  ziemlich  hoch. 

Dan  siamesische  ßegierungsdock  ist  114,45  m  laug,  10,97  m  breit 
und  3,66m  tief;  das  der  Bangkok  Doek  Company  83,86  m  lang,  13,11m 
breit  und  3,8  m  tief.    In  letzterem  können  ScliitTe  Iiis  zu  20()0  Br.  Begisteiif»nnpu 

gedockt  werden.    Die  Aufschlepphelliug  der  Gesellschaft  ist  nur  für  kleinere 
ampfbarkassen  benutzbar. 

I)  1  Tikiü  i«t  etwa  8,45  Mk. 
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Die  Dockkostt'i)  werden  je  nachdem  das  Schiff  aus  Holz  oder  Eisen 
gebaut  ist,  nach  doiii  l{e^i>(ertonnt' ngehalt  berechnet.  Ein  eisernes  Schiff  von 
1500  biä  1600  t  bezahlt  für  diu  ersten  drei  Tage,  wobei  Ein-  und  Ausdocken  als 
ein  Tag  rechoen,  700  f  >  fBr  jeden  folgenden  150 

Die  Gesellschart  hat  auch  eine  Keaeelsclimiede,  in  der  Kessel  bis  xn 
10  Atm.  Druck  hergestellt  werden. 

llafeneiiirichtungen  (S.  413  a.  a.  O  ).  In  Bangkok  müssen  die  Schiffe 
auf  dem  Strom  vermoort  vor  zwei  Ankern  liegen.  Am  linken  Flufsufer  sind 
Bohlwerke  zum  Anlegen  von  Schiffen.  Dampfer  dürfen  auf  dem  Flofs  nicht 
VoUdauipf  fahren. 

iMiitm  wid  LSflekeii  geschieht  im  ersten  Fall  mittelst  Leiebter,  in  denen 
auch  die  Ladung  anf  Kosten  und  Risiko  des  Verschiffers  nach  Koh^si-ebang  ge- 
schleppt wir.1. 

Schiffuhrtsunkosteii.  LcuchiltMurabgabeu.  Schiffe,  welche  im  Hafen 
von  Bangkok  ein-  oder  auslaufen,  zahlen  für  jede  Registertonne  Vit  Genta,  solche^ 
die  aof  der  Aufsenrhede  ladfii  oder  lö.-^chen  ^  .  i-fiit. 

Allgemeines.  Bangkok  hat  nach  Schätzung  etwa  300  000  Einwohner, 
daninter  75  deutsche  Reichsang(>hörige,  es  ist  Heimathhafen  von  1  Dampfer  von 
120  I\e^:isttT{oiiiien  und  1  Sogh'r  von  1108,5  ■Registertonnen.  Die  Rickmera-  und 
Sunda- Linie,  d»'r  Norddeutsche  Lloyd  haben  Agenten  am  Ort,  Seeassekuranz« 
Gesellschaften  und  der  Germanische  Lloyd  sind  vertreten. 

Ein  staatliches  and  dn  französisches  Krankenhaus  ist  vorbanden. 

In  der  lieifsen  Jahreszeit,  Februar  bis  Mai.  tritt  alljährlich  Cholera  auf. 

Direkte  Postdampferverbinduug  besteht  nicht,  alle  anlaufenden 
Dampfer  bringen  und  nehmen  Post  mit,  nach  Singa))ore  etwa  dreimal,  nach 
Hongkong  einmal  wöchentlich,  nach  Saigon  etwa  vierzehntägig. 

Telegraphenverbindung.  Ueber  Land  laufen  Telegraphen  nach  Saigon 
und  Mulmein. 

Bisenbahn  Verbindung  besteht  nach  Paknam  und  nach  Korat,  letstere 

nur  bis  Genkoi  in  Betl'ieb,  der  Rost  im  Bau. 

Der  Meiiam  Itildet  die  Ilauptverkehrsatralse  ins  Inland. 

Der  Baien  wurde  1897  besucht  von: 

408  Dainpfeni  von  841  256  Br.  Rogiatertonoen  und  7  S«^1ern  von  -.'  70.'>  Mr.  Begwtertoimen  mit  Ladung, 
«6        .        ,      ;t  9C>1   „  ,  ,  37      ,      ,  19  74«  ,  ,         in  Ballast. 

Darunter  deutsche: 
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Das  gröHbte  SchitI  war  der  deiiLöche  Dampfer  „.Marie  Rickmers"  mit  H,H  m 
Tiefgangt  WJbm  Lange,  15,38  m  Breite  von  3139,53  Br.  Reu;i-iertonuen. 

1807  war  der  Werth  der  Kintulir  1!»  710  142  Mk..  der  Ausfuhr 
Gl  064  780  Mk.  Die  erstere  umfaist  alle  Gebrauch^igegenstände,  l>etelnü.<«se  und 
Opium,  d^e  letztere  Reis,  Gewftrze,  Baumwolle,  Zucker,  Teak-,  Sagan-,  Eben-, 
Gelb-  und  Rothholz,  Silberwaaren,  Kdelmetalh;  und  Steine,  Fische,  HttutOi 
Vogelnester.    Das  Holz  wini  auf  Soglein  verfrachtet. 

Industi'ie  ist  am  Ort  nicht  vorhanden. 

Seefiseherei  wird  mit  einem  Dampfer  und  kleinen  Fischerbooten  fBr 
den  Inlandbedarf  betrieben. 

Zeitsignal.    Mittags  12  Uhr  wird  ein  Mittagsschul's  gefeuert. 

Das  deutsche  Koasulat  liegt  im  s&dlicben  Theil  von  Bangkok,  am  Kanal 
TUun  Pan  Met. 


Amm.  4,  UfU.  ^  Un,  M  L 
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St.  Vincent  und  Teneriffa')  als  Kohlenplätze. 

Von  Kapt.  W.  HäVECKEK,  D.  ,Ciiiira-,  H.S  A.D.  G. 

Seit  in  den  letzten  Jahren  Tenerifl'a  und  Palma.s  als  Kolilenbüfen  io  die.^ein 
Tbeile  des  Atlautiscben  Ozeans  mit  St.  Vinceot  in  eil'olgreicbe  Konkurrenz  ge- 
treten sind,  hat  der  leiste  Hafen  viel  von  seiner  frfiberen  Bedeutimg  verloren. 
Wahrend  der  Yerkebr  vor  zehn  Jahren  ein  sehr  reger  war,  so  kommt  es  jetst 

meisten?*  vor,  dafs  nur  wenige  Dampfer,  um  Kohlen  zu  nehmen,  dort  liegen. 
Bei  unserer  diesmaligen  Auwe.^eubeit  am  14.  Februar  (1898)  trafen  wir  gar  keinen  an. 
Da  wir  mit  den  Schiffen  der  Hamborg  —  Sfidaroerikaniscben  Damprschiffahrta* 
CJesellfchaft  durchweg'  St.  Vincent  oder  Teneriffa  anlaufen,  um  Kohlen  zu 
nehmen,  so  mögen  gleich  hier  einige  Vorzüge  und  Nacbtheile  beider  Häfen  er- 
wUhnt  werden.  Der  Hafen  von  St.  Vincent  ist,  da  kaum  andere  Winde  alä 
NO— ONO  vorkommen  dfirften,  ge.-'chöizter  als  der  von  Teneriffa,  welcher  bei 
Srid-ri(1\vf«'(-— Ostwinden  und  hoher  See  wenig  Schutz  liietet.  Wenn  auch  diese 
Winde  wohl  sellcner  dort  welieu,  t^o  kommt  eä  doch  vereinzelt  vor,  und  ist  dann 
das  Kohlennehmen  nur  sehr  »chlecbt  oder  auch  gar  nicht  möglich.  Alier  auch 
im  Hafen  von  St.  Vincent  -teht  manchmal  eine  ziemliche  Dünung.  So  trafen 
wir  wühlend  d<s  Aufentiialte!*  am  14.  Felu-uar  eine  Diinung,  welche  das  Schiff, 
vor  Anker  und  auf  NO  ge^-chwoit,  wohl  10'  nach  jeder  Seite  überholen  machte. 
Aus  diesem  Oninde  waren  wir  schon  möglichst  weit  in  die  Diuht  hineingelaufen, 
da  bei  Dünung  und  auf  einetn  Ankeiplatze  in  viel  lieferem  Wa-.-er  .  infach  keine 
Kohlen  gegeben  werden,  da  ein  durch  irgend  eine  Urtiache  gesunkener  Kohlen- 
leichter  hier  schwieriger  zu  heben  ist.  Vor  Jahren  gingen  die  beiden  ersten 
Kohlen-Gesellpcliaften  Miller.s  Nephew  und  Cory  zusammen  und  bilden  bis 
heute  eine  Kompagnie.  I>ie  loschenden  K(>hlendani]if<*r  lagen  lii-lang  immer  in 
der  Südwestecke  der  Bucht,  so  dal.s  den  Kohlen  nt  hmenden  Dampfern  der  bessere 
nordöstliche  Theil  der  Bucht  bis  zu  den  Kabeibojen  blieb.  Dies  war  haupt- 
sächlich beim  Kii  Inufen  nachts  von  grolsem  Werth.  Seitdem  sich  aljcr  in  letzter 
Zeit  zwei  neue  Kohlou-GeselUchaften  gebildet  haben,  »ind  die  Ankerplätze  der 
Kohtendampfer  von  der  Behörde  den  Gesellsehaften  fest  zugewiesen,  und  zwar 
ist  der  nordöstliche  llieil,  wo  sonst  die  Kohlen  nehmeikden  Dampfer  ankerten, 
MilD'r  A  Cory  zugetheill,  so  dafs  man  erwarten  kann,  hier  mehrere  Lösch- 
dampfer anzutreffen.  ]>a  auch  in  St.  \  incent  keine  Lootsenhülfe  zu  haben  ist, 
so  wird  das  Ankern  nachts  durch  diesen  Umstaud  ganz  bedeutend  schwieriger. 
Anders  liegen  die  Verhältnisse  in  Santa  Cruz.  Hier  fand  ich  beim  jedesmaligen 
Anlaufen  immer  einen  Loot^en  auf  Station. 

Es  hat  das  Lootsen  der  Schiffe  in  Santa  Cruz  nachts  den  grofsen  Vortheil, 
dafs  der  Lootse  immer  weif»,  wie  die  SchiflV  auf  der  Rhede  liegen,  Während  man 
sich  in  Porto  (irande  beim  Kinlaufen  selli-t  orientiren  mufs. 

In  St.  Vincent  wird  ein  nach  eingetretener  Dunkelheit  eingelaufener  Dampfer 
nur  visitirt,  wenn  sein  Anlaufen  vonier  tclegraphi.^ch  gemeldet  ist  In  Santa 
Cruz  erhUlt  man  ohne  voiherige  Ansage  zu  jeder  Zeit  Visite  und  Kohlen. 

Selbst  bei  nicht  vorhandenen  s|»anischen  (Jesundheitspiissen  wird,  von 
Brasilien  kommend,  in  Santa  Cruz  gewöhnlich  Kajütsreioeuden  und  der  .Mannschatt 
Verkchrserlaubnifs  ertheilt,  während  in  St.  Vincent  häufig  strenge  Quarantäne 
verhängt  wird.  Höchstens  giebt  man  hier  einige  l-eiito  an  Bord,  um  in  deu 
vom  übrigen  Schiffe  durch  Thüren  getrennten  Kohlenriiumeu  zu  arbeiten. 

Die  Kohlenpreise  stellen  sich  bei  gleicher  Qualität  in  St.  Vincent  um  2  sh 
für  die  Tonne  höher  aU  in  Teneriffa.  Das  Uebemehmen  nimmt  in  beiden  Häfen 
wohl  gleich  viel  Zeit  in  Anspruch. 

i;  Vgl.  dict>u  Auiiulcu  189^,  Seite  4t(6.    i>.  Ii. 
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Häfen  und  Fahrten  an  der  Küste  von  Brasilien. 

«South  America  Pilot",  |Mirt  I,  1898,  Sappl.  1896  —  B.  VIII,  4  — . 
Voa  Kapt  H.  A.  KlBUKR,  Fflhrer  des  Dreimwtschoiiefi  .Hedwig*. 

Knrse  und  Peilangen  mifsweisend. 

Ilba  Grande  (S.  176  a.  a.  0.).  Am  27.  Movember  1892  eneichtea  wir, 
von  Hambarg  kommend,  den  Hafen  von  Ilfaa  Grande,  die  Qaerantänestation  von 

Rio  de  Janeiro.  Mit  Anbruch  die.-r-  T  i<res  stouortcn  wir  dorn  Laiuio  zu.  um  in 
die  Bai  einzulaufen.  Diese  ist  gut  zu  tindcn  und  leicht  einzuregeln,  wenn  man 
die  niedrig«;  Landzunge  Restinga  de  Marambaya,  die  eich  etwa  3  bi:^  4,b  m  über 
den  Meerejsspiegel  erhebt,  ansteuert  und  ausgemacht  hat.  Der  QuarantUnehafen 
befindet  sicii  in  der  .\ Ibraliao-Hai  an  der  Nordo.'^t.^eite  von  Ilha  Grande.  Die 
meiätüu  einkommendeu  SchiÜe  ankern  zu  nahe  der  Mündung  der  liai  an  einer 
Stelle,  nach  der  die  Besiehtiger  niekt  hinanpgehen.  Man  tbnt  am  besten,  gans 
die  Bai  hinauf  zu  segeln  und  er*!t  unter  dem  riofi|»ital  auf  einer  Wassertiefe  von 
13  bis  14  m  (1  bis  8  Faden)  zu  ankern.  Pas  Hospital  ist  ein  langes  weifses 
zweistöckiges  Uel»aude  mit  rothem  Ziegeldach.  Der  Ankergrund  besteht  hier 
aas  Schlick  und  hält  gnt.  Segelt  man  ganz  bis  zu  diesem  Ankerplatz  hinanf, 
so  wird  die  i)e.-<ii  htigung  meistens  noch  an  drmsel!»en  Tage  an  Bord  kommen, 
und  man  wird  t^päte^tens  am  nächsten  Tage  tertig.  Dahingegen  kann  es  sich 
ereignen,  dafs  ein  Schiff  zwecklos  eine  Tolie  Woche  auf  dem  änderen  Ankerplatz 
verbringt  und  schlielslich  doch  noch  ganz  ansegeln  mnlk.  Hieraus  erwachsen 
demselben  dop|ieite  Arbeit  und  ein  grofser  Zeitverlust.  Im  Hafen  von  lllia 
Grande  ist  gutes  Trinkwasser,  welches  in  einem  Wa^iserboot  au  Bord  gebracht 
wird,  gegen  einen  mäfsigen  Fireis  sn  haben.  Etwa  angekommene  Briefe  bringt 
die  Besichtigung  an  Bord. 

Die  Kosten  einer  Desinticirung  sind  ziemlich  hoch;  dieselben  bcliefen  sich 
f&r  nmer  Schiff  von  2B7  Registertonnen  Gröfse  anf  130  Mürels.  Beim  Aussegeln 
aas  der  Bai  von  Ilha  (iiande,  was  in  der  Kegel  des  Morgens  mit  der  Land- 
brie.se  zu  geschehen  bat,  lialte  man  sich  an  der  Ilha  Grande  Seite  und  steuere 
nahe  um  die  Spitze  Grossa  herum,  weil  liier  gewöhnlich  die  Briese  am  frischesten 
ist.  Der  Strom  ist  unregelmäfsig  in  der  Bai  nud  richtet  sich  viel  nach  dem  Winde. 

Am  'Mh  November  gingen  wir  wieder  in  See,  um  unsere  unt(iltrochene 
Reise  nach  Rio  Grande  do  Sul  fortzusetzen.  Bis  zum  .Mittag  des  1.  Dezember, 
auf  23''7'S-Br  und  -14M' W-Lg,  tiiel)  das  Schill"  fast  immer  in  Wimlstille; 
dann  kam  eine  flaue  südöstliche'  Briese  durch.  Am  Morgen  des  8.  Dezember 
erblickten  wir  den  Fenertliurm  von  Rio  Grande  do  Sul.  Glcii  h  «larauf  kam  ein 
Bugsirdampfer  hinaus,  der  das  iSignal  für  einen  Wasserstand  von  -i  m  {l'ä')  auf 
der  Barre  gesetzt  hatte.  Er  fibergab  nns  die  Trosse  und  schleppte  das  Schiff 
Qb«r  die  Barre. 

Rio  Grande  do  Sul  und  l'iH-to  A  legre  (S.  209  a.  a.  ().).  Die  Barre 
(S.  21U  a.  a.  0.)  von  Ilio  Grande  do  Sul  hat  jetzt  (Dezember  1892)')  einen 
durchschnittlichen  Wasserstand  von  3,9  bis  4,2  m  (13  bis  14')  und  stellt  somit 
der  Schifl'iilut  kein  allzugrofses  Ilindernifs  eiitir*',t,''en.  Innerhallt  (U-r  Barre  wutde 
das  Schilf  einklarirt,  worauf  wir  unter  Führung  eines  Lootsen  weiter  nach  Rio 
Grande  do  Sul  (San  Pedro  do  Snl)  segelten  und  dort  das  Sehiff  vertäuten. 

Das  Löschen  der  Ladung  geht  hier  sehr  langsam  von  Statten.  Mitinnem 
Kesttheil  der  Ladung  von  bU  Tonnen  hatten  wir  nach  I'orto  Alegre  zu  segeln, 
was  für  uns  einen  Kosteuaufwand  von  lOOO  Milreis  zur  Folge  hatte.  Am 
2.  Jannar  1898  traten  wir  unter  FBhrnng  eines  Lootsen  die  Reise  nach  Porto 
Alegre  an.  Der  Tiefgang  des  SchifTes  war  2,54  m  (S'  4").  Mit  einem  Tiefgang 
von  über  2^5  ra  (8'/»')  wird  es  einem  Sehifle  schwer,  nach  Porto  Alegre  hiuauf- 
znkommen.  Mindestens  ist  dieses  mit  vieler  Mühe  und  grofsem  Zeitverlust  ver- 
knüpft. Es  ist  nicht  allein  die  Barre  von  (Tanguzu  (Cangnssir),  die  verliangnifs- 
voll  werden  kann,  sondern  es  sind  dies  aiuli  diejenigen  von  Straaf,  ('liristall 
und  andeix!  mehr.    Erst  nach  einer  fünfzehntägigon  Reise  langten  wir  in  i'orto 


1}  1894  war  die  fferiagtte Tiefe  396 m  (13),  die  gr«bt«  5,2 01(171^).  Soppl.  lSfl6.  D.H. 
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Alegre  (S.  216  ;i.  a.  O.)  an.  Iiier  vergingen  14  Tage,  bevor  mit  dem  Löschen 
begonnen  werden  konnte,  weil  es  an  Leichtern  mangelte.  Letztere  fanden  voll- 
auf Arbeit,  um  die  vielen  Daniiit«  i  (irricr  greiser  Linien,  die  hier  verkehren,  so 
bedienen.  D'w  meisten  Segelschiffe  verlassen  Porto  Alegre  wieder  olino  Ladung. 
Diejenigen,  welche  steif  genug  äind,  segelu  leer  nach  Sta.  Punauy  und  nehmen 
dort  so  viel  Ballast,  als  rar  eine  Fahrt  anf  der  Lognne  ntftbig  ist.  Entweder 
holt  man  denselben  mit  den  eigenen  Booten  oder  läfst  ihn  durch  Kanoes  gegen 
rnttf^ige  Bezahlung  an  Bord  bringen.  In  Saö  Jost'  do  Norte  ergänzen  die  Schiffe 
ihren  Ballast  für  die  bevorfstebende  Seereise.  Iii  l'orto  A legre  hält  es  schwer, 
Ballast  zu  bekommen,  weil  man  meistens  lange  warten  nuils,  bis  ein  Leichter 
zur  VerfTigung  steht.  Dazu  ist  der  Ballast  hier  aurscrordenllich  theuer.  Eine 
Leichterladung  von  angeblich  20,  in  Wirklichkeil  aber  nur  von  15  Tonnen  kostet 
60  bis  60  Milrcis. 

Wir  erhielten  jedoch  in  Porto  Alegre  eint  !  ilhe  Ladung  Fleisch  für 
Pernarabiico.  Die  Fraclit  war  ZM'ar  nur  klein,  douli  dachte  ich:  besser  etwas 
als  gar  nichts.  Mit  eiuem  Lootseu  au  Bord  segelteu  wir  die  Lagune  hinunter 
nnd  erreichten  nach  dreizehntägiger  Fahrt  Sa5  Jw4  do  Norte. 

Die  Oberflächen  Strömung  in  den  Gewässern  von  Rio  Grande  do  Sul 
ist  hauptsächlich  vom  Winde  abhängig.  Ein  Nordostwind  verursacht  eine  starke 
westliche  Strömung,  ein  Südost-  und  Nordwestwind  haben  Stanwasser  zur  Folge, 
während  bei  einem  Südwestwinde  der  Strom  stark  nach  Osten  setzt.  Die  Gezeiten* 
ströme  treten  nnregelmöfsig  auf;  wahrscheinlich  sind  dieselljen  als  L'nterströmungen 
von  gi'öfserer  RegelmäTsigkeit.  Auf  den  Hacheu  Stellen  des  Fahrwassers  sind 
stets  Bagger  in  Tbätigkeit,  doch  ist  ihre  Leistung  eine  geringe,  besonders  in  der 
jetzigen  unruhigen  Witterungszeit. 

Pernambuoo  (S.  09  a.  a.  O.).  (Annalen  189S,  lieft  II,  Seite  52.)  Am 
22.  März  lfs9ii  gingen  wir  in  See  und  traten  die  Beise  nach  Pernambuco  an. 
Mit  Tagesaabmch  des  12.  April  kam  die  lienachbarte  Rüste  in  Siilit;  wir 
Steuciten  aaf  dieselbe  zu.  peilten  um  8  Uhr  das  Kap  Lago  NWzW  '  jW  etwa 
10  Sm  Abstand  uud  steuerten  dann  auf  einem  Mordkurse  weiter  nach  Pcniambuoo. 
Gegen  3  IThr  nachmittags  kam  der  Lootse  in  einem  Ruderboot  an  Bord;  er 
weigerte  sich  aber,  obwohl  der  Wind  günstig  war,  einzusegeln,  und  wir  hatten 
zu  wählen,  ob  wir  auf  der  Aufsenrhcde  ankern  oder  einen  Schleppdampfer 
nehmen  wollten.  Das  Schleppen  ist  zur  Zeit,  infolge  einer  Konkurrenz,  ziemlich 
billig  und  beträgt  fQr  ein  Schiff  Ton  300  Tonnen  50  Milreis  gegen  die  frQhere 
Taxe  \on  80  .Milreis.  Ich  zog  daher  vor,  einen  Sclilciipdanipfcr  zu  iiflitnon. 
Im  Uafen  angekommen,  wurde  unser  Schifl'  durch  das  Ankerboot  sogleich  vertäut, 
nnd  zwar  hinten  und  vorne  je  mit  zwei  Ankern  nnd  Ketten.  Die  für  diese 
Arbeiten  zu  zahlfinien  Kosten  -in  l  wnhl  die  höchsten,  die  in  Pernambuco  zu 
entrichten  sind.  Hinsichtlich  der  /.oll-  und  anderen  Hafenvorscbriften  lierr.'jcht 
dieselbe  Umständlichkeit  wie  in  allen  brasiliaui scheu  üäfen.  Im  üebrigen  ist 
Pernambuco  ein  sobdner  Hafen,  der  durch  einen  Wellenbrecher,  dessen  Krone 
nur  von  dem  Spring  llochwasscr  erreicht  wird,  gegen  die  See  geschützt  ist.  Dor 
Passat,  der  am  Tage  meistens  als  frische  Briese  weht,  hat  freien  Zutiütt  zum 
Hafen.  Land-  und  Seewinde  wechselten  während  unserer  Anwesenheit  miteinauder 
ab,  und  es  war  ein  regelniäfsiger  (rezeitenwechsel  vorhanden. 

Der  Ballast  i>l  ziemlich  theuer,  alle  iii»rigen  Unkosten  sind  mäfsig. 
'Pernambuco  ist  eine  sehr  uusaubere  Stadt  und  noch  weit  in  der  Kultur 
zurück.  Der  auf  den  Straften  angehäufte  Schmutz  macht  einen  sehr  unangenehmen 
Eindruck  anf  den  Fi-emden.  Das  Schiff  wurde  verfrachtet,  eine  Ijadung  Sals 
von  Mossoro  nach  Rio  de  Janeiro  zu  bringen  ITir  die  Reise  von  Pernambuco 
nach  Mossoro  an  der  Nordküste  von  Brasilien  kann  nmu  einen  Lootsen  bekommen. 
Das  Lootsengeld  beträgt  l&O  Milreis.  Ich  entschlofs  mich,  die  Reise  ohne  einen 
Lootsen  zu  machen. 

Von  Pernambuco  uach  Mossoro.';  Weil  in  deu  Segelhandbüchem 
wenig  Branchbares  über  die  Ausführung  dieser  Reise  gesagt  wird  und  weil  die 
Ansichten  der  Kapitäne  über  den  einzuschlagenden  Weg  meistens  voneinander 
abweichen,  so  dürfte  die  folgende  Anleitung  für  diese  Reise,  welcher  die  Er- 
fahrungen eines  alten  Schiß'sführers  zu  Grunde  liegen  und  die  zugleich  eine  Be* 
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BcbreibuDg  uDsercr  Kei^e  ist,  von  Interesse  sein.  Von  Rio  de  Janeiro  oder 
einem  amieren  s&dlicben  Hafen  kommend,  laufe  man  die  Kflste  beim  Kap 
St.  Agostinho  an.   Nach  dem  Passiren  von  Pernambaoo  steuere  man,  wie  tob 

uns  goscheheii  iitid  tuichstehend  uiitgcüieilt  ist: 

Am  25.  April  1893  morgen.s  um  8  Uhr  verlieO»en  wir  Pernambuco,  be- 
stimmten den  Stand  unseres  CbrononiettMä  so  genau  als  möglich  und  steuerten 
dann  auf  «'iiici-  Wassortiefe  von  IGm  (9  Faden)  längs  licr  Küste  nordwärts.  Auf 
dieser  Koute  passirten  wir  in  iSicht  der  Feuer  von  Parahyba  und  Natal.  Die 
Kfiste  Ittfst  sich  hier  sehr  gnt  anlothen.  Die  sogenannten  Red  Gh'fTd, die  sieh 
zwischen  Parahyba  und  Natal  befinden  sollen,  müssen  sehr  äclilecht  auszumachen 
sein,  wenigstens  haben  wir  sie  nicht  mit  Bestimmtheit  zu  entdecken  vermocht, 
da  sich  mehrere  Punkte  an  der  Küste  bcfindt'n,  die  man  el>enso  gut  für  dieselben 
halten  konnte.  Man  trachte  danach,  Natal  in  Siebt  zu  bekommen,  und  setze 
dann  von  dort  aus  seinen  Kurs  auf  Kap  St.  Ro([ue.  Zur  Zeit  liegt  ein  grofses 
Wrack  auf  dem  Strande  von  Kap  tiU  Koque,  ein  gutes  Warnungszeichen,  um 
sich  Ton  der  Bank  frei  zu  hallen.  Es  ist  dieses  das  Wrack  eines  groisen 
englischen  Schiffes,  welches  sich  voraosaichtlich  noch  lange  halten  wird  und 
ziemlich  weit  sichtbar  ist.  Dann  steuere  man  zunächst  NzW  in  einer  Wasser- 
tiefe  von  2U  m  (11  Faden)  und  achte  dabei  gut  auf  das  liOtli.  Bekommt  man 
dann  tieferes  Wasser,  so  steuere  man  wi*>der  dem  Lande  mehr  zu,  um  sich  zu 
orienfiten.  Kiiie  deutlie!»  zu  ujitei>cl!eidende  Ijandmarke  ist  die  Spitze  Mel,') 
ein  etwa  di)  m  (300'j  hoher,  IS  Sm  siebtbarer  üügel  von  rother  Färbung,  sowie 
femer  der  landeinwärts  gelegene  Morro  da  Anta')  westsädwestlich  der  Spitze 
Mel.  Es  ist  dieses  eigentlich  ein  Doppelberg,  ein  gröfserer  und  ein  kleinerer, 
der  in  der  Ferne  als  ein  Berg  erscheint  und  40  Sm  sichtbar  ist.  Wir  hatten, 
da  wir  um  dad  Lavamieira- Ril'l  lierumsteuerten,  fast  gar  keine  Sf romversetzung, 
Während  ein  Schoner,  der  gleichzeitig  etwa  5  Sm  weiter  ab  stand,  einen  Oegen- 
strom  von  durchschnittlich  L'  Sm  stiitidlirh  vorfan«].  Auf  der  Weiterfahrt  nach 
Mossoro  laufe  man  nicht  zu  nahe  an  die  Cajuaz-Uank  heran. 

Ffir  den  fUl,  dals  keine  Schiffe  auf  der  Rhede  von  Mossoro*)  anwesend 
sind,  durch  welche  letztere  zu  erkennen  ist,  oder  wenn  kein  Lootse  herauskommt, 
thut  mau  am  besten,  auf  7,2  Ids  0,0  m  (4  bis  f)  Faden)  Tiefe  zu  ankern.  Die 
Lootseustation  beliudet  sieh  an  der  l'unta  da  Ihiiiada,  von  wo  au.i  die  Louisen 
in  einem  sogenannten  .-lau  ('ardos^  an  Bord  kommen. 

Die  Barre  von  Mosaoro  ist  sehr  L-^ejahrürh  nml  darl'  ohne  die  Führung 
eines  Lootsen  nicht  von  einem  ScbiÜe  paäairt  werden.  Der  Lootse  bringt  das 
Schiff  nur  bis  Rio  Bianca,  woselbst  man  weitere  Order  erhttit.  Dieser  Li^^ 
platz  ist  ein  sehr  schlechter,  da  die  Anker  infolge  der  unregelmäfsigen  Strömung 
häufig  unklar  werden  und  desball)  ungenügend  halten.  Um  daher  einem  ge- 
legentlichen Treiben  des  Schiü'es  vorzubeugen,  wechsele  man  häufig  die  beiden 
Anker,  um  sich  zu  vergewissern,  dafs  man  hinter  einem  klaren  Anker  liegt.  Die 
Witterung  war  wahrend  unserer  Anwe-euheii  in  Mossoro  ruhig,  bei  einem  ge- 
wöhnlichen i:iarometerstande,  und  das  Klima  angenehm. 

Von  Mossoro  nach  Rio  de  Janeiro.  Nachdem  wir  unsere  Ladung 
Salz  eingenommen  hatten,  gingen  wir  am  14.  Mai  1S1>3  unter  Führung  eines 
Ivoot^en  wieder  iti  See  und  traten  die  Bückreise  nach  Rio  de  Janeiro  an.  Es 
wehte  zur  Zeit  eine  südöstliche  Laudbriese,  mit  der  wir  dann  zwischen  den 
B&nken  aufzukreuzen  suchten.  Kin  Schoner  von  derselben  Bauart  und  Segel* 
fähigkeit  wie  unser  SehilT  verliel's  gleiehzeitig  unt  uns  die  Fthede  von  Mossoro. 
Die  Bestimmung  des  Schoners  war  ebenfalls  Rio  de  Janeiro.    Der  Kapitän  des- 

')  Es  Ut  BiclN  klar,  weU-hc  „Ki-d  C\iS»'  geuit-int  siiitl.  Zwischen  dur  Spitte  Lttcen*  and 
dem  Flab  Maonngaap«  li«g»n  dr«i  «Conapicuuiw  hii^U  nd  cliib"  (8.  Ö&  a.  a.  0 },  welche  20  Sm 
weit  itchtbar  lein  lollen  nnd  die  Erkenniingtniark«  fBr  die  7  Sm  ffldltrher  liegende  MOndnng  des 
Parah^ltH  liild«'n.  FVrncr  Iif;;fii  zwisdicn  di-n  Sjiit/cn  Cotxvoll'.  iiml  N''.:ra  finijje  ,rt-<l  cliffs* 
(8.  53  a.  a.  (>.}.    .\iif  der  Hsit.  ,\ilm -Karli-  X«.  i'.'S  ^  l  it.  VIII,  4  1.;  l.  tzt.  r«-  als  Kanioras  do 

Inferno  iinge:»<'l/<  ii,        or.-tiTi  ii,  w.  lth«'  üarreiras  «Je  .Miiiri  ln-iiV^  u,  mi  ht  In /l  i  liti.  t.    l).  U, 

*)  Nach  dem  Lent>h(feiier>Verzeichiii(i>  aller  Meere.  IS!4S,  H<fi  vi,  Tit.  VlU,  196,  i«t  auf 
dfcMT  Spitte  die  Krrichiung  eine«  Leuebtfea«rs  beabutctiti^t  («Narhr  f.  Seef,'  I89€,  Ko.}55<)}.  D.  R. 

*}  Der  Morru  da  Anis  Hegt  am  NorJufer  tU'n  Rio  MonMiru,  etwa  35  Sm  AVrft  von  der 
Bpitie  Mel  ond  etwa  20  8m  Wz.S  von  der  MSndun;;;  des  Rin  Mos.'tiiro.    D.  R 

*)  Der  weifse  Lcarhrthiirm  mit  w.'if  ■  tesiin  Fou.  r  mit  Blinken,  alle  l.j  .S«kimdci» 
ein  Blink  (».  Lchtt-Vm.         Hfti  VI,  Tit.  VUI,  liii)  wird  jetzt  uL  Krkeiinung.otnarlie  dienen.   D.  R. 
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selben  beabsiubtigte,  mit  dorn  Tassat  voll  und  bei  mit  Steuerbordhalsen  bis  in 
die  Nftbe  des  Aeqaatora  zu  segeln  eod  dann  fiber  den  anderen  B«g  so  gehen. 

Aaf  den  Verlauf  dieser  Reise  soll  späti  r  iiüch  zurückgekommen  w/jrdon. 

Unter  der  Nordküste  von  Brasilien  fand  ein  regelmäfäigcr  Wechsel  der 
Landbriese  aus  SSO  und  der  Seebriese  aas  ONO  statt.  Am  Abend  des  ersten 
Tages  unserer  Reise  hatten  wir  die  Hohe  des  Hafens  Macaa^)  erreicht  und 
hielten  in  der  folgenden  Nacht  unser  SchilV  unter  Segel.  Am  zweiten  Tage 
unserer  Reise,  aläo  am  lö.  Alai,  waren  dieselben  Witterungs Verhältnisse  wie  au 
Tage  Torher  vorhanden.  Am  Abend  des  15.  Mai  ankerten  wir  unter  Pnnta 
Tres  Irmaos.  Auf  einer  Wassertiefe  von  10,8  ni  (6  Faden)  liegt  ein  Schiff  hier 
sehr  gut  vor  Anker.  An  der  benachbarten  Röste  bffiiiden  sich  mehrere  Fischer- 
dörfer. Zur  Zurücklegung  der  etwa  TU  ."^ui  betragenden  Entfernung  von  MossJoro 
bis  Punta  Tres  Irmaos  hatten  wir  die  verhältnifrimafsig  kurze  Zeit  von  l'/s  Tagen 
gebraucht.  Die  Klippen  Urea  do  Minhola  und  Urea  (Cabe^o)  do  Ulivt  ira 
Biud  leicht  zu  erkcDoen  und  zu  vermeiden,  da  es  auf  denselben  best&odig  stark 
brandet.  Am  16.  Mai  segelten  wir  om  Morgen  mit  der  Landbriese  durch  die 
Ijavandeira-Strafse,  und  am  AIk  iuI  dieses  Tages  peilte  Santo  Christo  SzW 
in  einem  Abstände  von  1  Sni  Die  folg*'ii(l<'  N  ir  ht  kreuzten  wir  unter  Anleitung 
unseres  Lootäen.  Am  Abend  des  17.  Mai  kamtn  wir  bis  zu  der  Stadt  Teuro, 
woselbst  in  einem  Abstände  von  P/t  Sm  von  der  Ki^sle  geankert  wurde.  Teuro 
ist  eine  sehr  schone  Stri  lt;  Sridfrurhle  und  Hier  s"iiil  hier  gut  und  V)illig  zu  haben. 

Am  18.  Mai  kreuzten  wir  durch  den  St.  Koque-Kanal,  worauf  um  5  Ubr 
abends  das  Kap  St.  Roque  in  einem  Abstände  von  2  bis  3  Sm  passirt  und  um 
7  Uhr  abends  das  Feuer  von  Natal  in  SSW  gesichtet  wurde.  Bei  Ottwind  wurde 
Iftngs  der  Kü.^te  weiter  gesegelt  Als  um  <S  Chr  Natal  erieicht  war,  verliefs  der 
Looläe  das  Schill',  was  in  der  Regel  eigentlich  schon  beim  Kap  Öt.  Roque  zu 
oescbehen  pHegt.  Die  Reise  hatte  also  von  Mossoro  bis  Natal  die  Dauer  ron 
IV«  Tagen. 

Die  Weiterreise  erfolgte  unter  den  ganz  gewöhnlichen  Verhältnissen,  so 
dafs  uichta  Neunenswerthes  von  derselben  zu  erwähnen  ist.  Am  Juni,  'JO  Tage 
nach  dem  Verlassen  von  Mossoro,  lavirten  und  trieben  wir  bei  fri-cher  südwest- 
licher Briese  vor  dem  Hafen  von  Rio  de  .Jauriio,  alu'i"  er.-t  am  folgenden  Tage 
wurden  wir  durch  einen  Schleppdampfer  in  denselben  bineingeschleppt. 

Der  Torerwlthnte  Schoner  namens  .^Augencia^,  der  einen  Tag  vor  uns  von 
Mossoro  abgegangen  war  und  die  nördliclic  Route  gewählt  hatte,  kam  erst  am 
15.  Juni,  fTinf  Tage  nach  uns,  in  Rio  de  Jaiieiro  an.  Dieses  Schilf  steu<'rtn  zu- 
erst fünf  Tage  (bis  zum  18.  .Mai)  bei  t-iidöälliclieni  Winde  mit  Steuerbordlialsen 
bei  dem  Winde,  bis  es  0"*  21'  N-ßr  in  BS'*  lO*  W-Lg  erreicht  hatte.  Hier  wurde 
es  von  Windstille  und  Mallung  befallen.  .\m  VJ.  Mai  kam  eine  niiif-ige  östlieho 
Briese  durch,  die  aber  später  auf  SO  und  SSO  wegschralte.  Mit  diesem  Winde 
auf  Backbordhalsen  bei  dem  Winde  segelnd,  konnte  durchschnittlich  ein  SzW^aW- 
Kurs  gutgemacht  und  Kap  St.  Roque  in  einem  Abstände  von  40  Sm  passirt 
werden.  Am  20.  Mai  (die  Uhizeit  ist  nicht  angegeben)  iieilte  ParahyUa  in 
einem  Abstände  von  ö  äm  W  zS.  Die  Reise  der  „.\ugeucia'*  war  also  bis  hier- 
her etwa  9  Tage  länger  als  die  nnsrige  und  betrug  annähernd  13  Tsge.  Auf 
dem  weiteren  Wege  konnte  sie  diesen  Verlu:?t  so  weit  wieder  ausgleichen,  dals 
derselbe  am  Ende  der  Reise  in  Rio  de  Janeiro  nur  noch  t>  Tage  betrug. 

Eine  dritte  Route  von  Mossoro  bis  zum  Kap  St.  Koque,  auf  der  recht 
gflnstige  Erfolge  erzielt  wurden,  fBhrt  twischen  liom  Lavandeira-Riff  und  der 
Küste  hindurch;  sie  kann  abor  wogen  «Icr  Enge  des  Fahrwassers  ntir  gut 
manövrirendeu  Schiffen  emjifohleu  werden.  Ein  schwedischer  Schoner,  der  auf 
dieser  Strecke  fast  gleichzeitig  mit  uns  unterwegs  war,  erreichte  bei  Benntsung 
dieser  Route  Kap  St.  Roque  in  vier  Tagen,  also  einen  h<alben  Tag  rascher  als 
wir.  Schlecht  .s(>gi>]n(le  utid  mautivrirende  Schiffe  sollten  immer  eine  der  beiden 
erstgenannten  Konten  wühlen. 

1)  Am  lj.  Mär/.  IS98  is!  auf  i  iiieni  in  (Kt  LH|,{iit»'  von  M.uaii  •rricbtelcn  L<'iirtitthLuin 
IS.Sm  über  Uui Ii was^i  r,  12  m  üb<r  «Ina  Kr<lb-«J»'n  kin  wcifses  feste»  Ki-ner  mit  Blinken,  alle 
30  Sekonden  ein  lilink,  von  12  Sm  Siilitweite  aiig'>2ün<l<'t  worden.  Der  LtMu-hitliuiui  tr-!<telit  aus 
»iaer  «iaerneo,  die  Laierne  tragenUeu  Säule  mii  Allan  un<l  ircitenireppe.  Da«  Ganze  bt  weif« 
geetricbea.  «bciMO  die  austobende  Wirterwohnang.  t'ug«f,  geogr.  Lage:  ö^T'S'Br,  S6^34'W*Lg 
(,Kw!hr.  f.  SeeC"  tS9S,  No.  tl59).   D.  R. 
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Prado  (S.  134  a.  a.  0.).  Ton  Rio  de  Janeiro  hatten  wir  in  Ballast  uach 

Prado  in  der  Nühe  des  Jucurussn-Fliisses,  an  der  Küsto  etwa  40  Sm  nördlich 
der  AbroILoä,  zu  »ogeln,  um  von  durt  eine  Ladung  Halkeu  zu  holen.  Die 
Beise,  fBr  welche  wir  einen  Lootsen  mitgenommeii  hatten,  wurde  am  1.  Joli  an- 
getreten, und  um  8  I'Iir  abends  peilte  das  Feuer  von  Raza  bei  Verschwinden 
in  der  Kimm  NW/aN.  indem  wir  die  Heiäe  an  der  Küste  entlang  fortsetzten, 
beobachteten  wir  einen  nordOstKcben  Strom  von  dnrebscbnHtlfch  V>  Knoten  Qe* 
adiwindtgkeit.  Am  Abend  des  4.  Juli  standen  wir,  in  einer  angemessenen  Ent« 
feriiunfj  von  der  Küste,  auf  18^  38'  S-Hr.  Die  kleinen  Sej?el  wurden  feptgemacht, 
uud  nachdem  wir  dann  noch  15  Sm  auf  einem  rw.  NNOV2O- Kurse  weiter  ge- 
segelt waren,  le^n  wir  das  Schiff  fÖr  die  Dauer  der  Nacht  auf  Stenerbord- 
halsen  bei  «lein  Wiiitlc  vom  I^ande  ab.  Seit  6  Uhr  am  folgenden  Morgen  wurde 
aoter  Lootseoanweiäung  die  Heise  längs  der  Küste  fortgesetzt.  Es  wehte  eine 
atramme  Briese,  und  das  Weiter  war  Iclar.  Um  10  Uhr  vormittags  erblickten 
wir  das  Vi908a-Riff  (S.  37  a.  a.  0.)  und  steiiertt  u  bald  darauf  durch  die 
Passage  zwinclien  diesem  und  dem  Fc-itlande.  Auf  dem  Vi^'0;'a-Riff  stellt  ein 
mftfsig  grofbes  llauä,  die  Wohnung  eines  alten  Kapitäns,  welches  ziemlich  weit 
zn  sehen  ist  Die  nftchste  Passage,  zwischen  den  Riflen  Parcel  das  Paredes 
und  Couronne,  wurde  auf  das  liOtli  durchsegelt.  In  dieser  Passage  hat  man 
sich  auf  einer  Wassertiefe  von  Ilm  (6  Faden)  za  halten.  Wird  die  Tiefe  eine 
geringere,  eine  solche  von  etwa  9  m  (5  Faden),  so  nähert  man  sich  der  Conronne- 
Bank  zu  sein  ;  steigt  .sie  bis  12^  oder  13  m  (7  oder  8  Faden),  so  .*teht  man 
den  Parcel  das  Paredes- Bänken  zu  nahe.  Auf  dci-  Weiterfahrt  passirten  wir 
anfserhalb  des  Guaratilias-Riffes.  Um  5  Uhr  abends  den  5.  Juli  erreichten 
wir  unseren  Bestimmungsplatz  Prado,  woselbst  wir  auf  einer  Wassertiefe  von 
7  m  (4  Faden)  über  sehr  weichem  Grunde  ankerten.  Die  Dauer  unserer  Boise 
betrug  also  4  Tage. 

Prado,  1  Sm  nördlich  von  der  MQndnng  des  Elimes  Jueumssu  gelogen, 
ist  ein  nettes  Städtchen,  welches  wegen  .«einer  weiisai  Bäuser  schon  weit  zu 
sehen  ist.  Im  Osten  der  Stadt  beündeu  sich  die  sogenannten  „Red  Cliffs". 
Der  Ankerplatz  der  SchilTe  ist  aufscrhalb  der  Barre  vor  der  Mündung  des 
Flusses,  an  der  einige  Hütten  stehen.  Auf  der  Barre  stehen  bei  gewöhnlichem 
Hochwasser  1,8  bis  2,1  ni  (G  l>is  7  Fu!s\  bei  Niedrigwasser  0,0  bis  1,2  m  (3  bis 
4  Fufs)  Wasser.  Auf  derselben  brandet  es  daher  auch  fast  beständig  sehr  stark, 
und  es  ist  beim  Passiren  derselben  in  einem  Boot  groAe  Vorsicht  geboten. 

Das  Laden  ist  infolge  des  beständigen  Schlingerns  des  Schiffes,  •  hervor« 
gerufen  durch  die  furtwahrende  siidostliclie  Dünung,  mit  Schwierigkeiten  ver- 
bunden. Am  Morgen,  wenn  etwas  Landbricse  weht  und  die  Strömung  gleich- 
zeitig ausläuft,  liegt  das  Schiff  am  ruhigsten,  und  es  ist  dieses  daher  die 
geeignetste  Zeit  zum  Laden.  Ocgen  10  Uhr  vormittags  kommt  die  Seebriese  durch, 
▼el^e  vorzugsweise  längs  der  Küste  entweder  von  SW  oder  von  NE  weht. 
Indem  sich  das  Schiff  nun  auf  den  Wind  1^  komint  es  in  eine  Lage  dwars 
zur  Dünung,  was  dann  sein  schon  erwähntes  unoBterbrochenes  Schlingern  vi  1- 
ursacht.  Das  Holz  (I>alken)  wird  in  Flöfson  längsseits  des  ScliilTes  gel)racht. 
Die  mei.Hten  dieser  Balken  haben  ein  anscIiulicUes  Gewicht  und  eine  bedeutende 
Gröfsc,  weshalb  man  beim  Abscblufs  einer  Fniebt,  die  gewöhnlich  per  DatZMid 
Balken  berechnet  wiid,  vorsichtig  zu  Werke  gehen  und  ein  zulässiges  Mab  und 
Uewiüht  der  einzelneu  Balken  mit  dem  Verfrachter  vereinbaren  mufs. 

Zwölf  Seemeilen  sfidlieh  von  Prado  liegt  die  Stadt  Alcobaro,  wo  die 
Lage  der  verankerten  Sduffe  eine  etwas  bessere  ist  als  auf  der  Rhede  von  Prado. 

Beim  Verlassen  von  Prado  nimmt  man  gewöhnlich  (h  ti  Weg  aul'serhalb 
des  l'radu-Riä'es.  ScbiiTe,  dereu  Führer  mit  der  Gegend  unbekannt  sind  und 
keinen  Lootsen  an  Bord  haben,  benutzen  diesen  Weg  auch  für  das  Ansegeln 
der  Rhede  von  Prado. 

In  Prado  sind  Speck  uud  Fleisch  zu  billigen  Preisen  zu  Uabeu,  aller 
andere  Proviant  ist  ziemlich  theuer. 
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Bemerkungen  über  Kema  am  Golf  von  Tomini  (Nord-Celebes) 
und  die  Routen  vom  Indischen  Ozean  nach  den  Häfen  von  Nord- 

Celebes.') 

Am  15.  August  1892  ankerten  wir  uui  12  Uhr  nachl8  auf  der  Rhede  von 
Keiua  (Nord-Cel('l)es),  28  Tace  nach  dem  Fa.^siren  der  Lombok  Strafse.  Unsen» 
Heise  von  Cardifl"  liatle  die  Dauer  von  130  Tagen.  Vom  10.  August  bis  zuui 
17.  Oktober  löschten  wir  in  Kema  die  Ladnng  und  nahmen  Ballast  wieder  ein. 
Wahrend  (lie-i'f  Zeit  war  hier  ein  regelraä^iirer  Wechsel  von  Land-  und  Soe- 
brieäe  vorhanden.  hei/aere,  die  vorherrächendate  von  den  beideu,  setzte 
gewöhnlich  moi-gens  gegen  10  Uhr  steif  ein  and  hielt  bis  5  ühr  abinid«  an. 
In  den  VormittagsstuDdeu  wurden  wir  oft  tagelang  durch  die  Ileftigk^t  der  See* 
biie.'^e  nm  Lo-chcn  verhindert.  Es  find  hier  nur  kleine  Boote,  sogenannte 
lilotoes,  vorbanden,  die  den  Transport  der  Ladung  beäorgen.  Dieselben 
können  bei  gutem  ruhigen  Wetter  1  nis  S  Tonnen  Kohlen  laden,  bei  steifer 
Briei<e  und  niäfsigem  Seegauge  aber  nur  4  bis  15  Körbe  voll.  Wird  das  Wetter 
noch  i^chlechter,  .<o  müssen  ^ie  die  Arbeit  gans  einstellen.  Die  Seebriese  hat 
fast  iniuier  eine  Richtung  aus  mw.  Süd— SSK. 

Die  Lebensmittel  liabeii  fa.-it  dieselben  Preise  wie  auf  Java;  einige 
Sachen,  als  Kariotreln  und  Fleisch,  .sind  hier  ihenrer.  Der  Arbeitslohn  betrttgt 
IVa  11'  (Guldeu)  für  den  Mann  und  Tag. 

Trinkwasser  kostet  der  Legger  (578  1)  2  fl. 

Ballast  die  Tonne  l'/s  bis  2  Ii. 

Von  Kenia  nach  Meiiado  führt  ein  schöner.  23  Paal")  (1  Paal  —  ungeflihr 
1,5  km)  langer  Weg,  an  dem  ^^ich  überall  Kampongs  befinden.  Die  Ik'wuhner 
sind  Christen  und  nette  bescheidene  Leute.  Ihre  Kirchen-  und  Schuls^prache  ist 
die  nialayisehe,  untei"  sich  sprcciHMi  sie  abt-r  gewölinlifli  alefurisch.  Ihre  Häuser 
sind  nett  und  reiidich,  die  Wege  und  Brücken  ausgezeichnet. 

Von  Kema  gingen  wir  in  Ballast  nach  Oorontalo*)  und  trafen  unter 
der  Ku.ste  von  Celebes,  der  wir  «'nilang  sfgclteu,  flaue  Land-  und  Seewinde. 
Die  Reiöe  dauerte  sieben  Tage.  Ju  (lorontalo  wurde  das  ScIiifT  befrachtet,  um 
eine  Ladung  Uolz  und  verschiedene  andere  Produkte  des  Landes  nach  Amsterdam 
zu  bringen. 

D.as  Hidz  nnifste  in  den  drei  Pliitzcn  Langoela.  i'ulehoe  (Pogi\ ahnia'l  und 
Limba,^)  w  elche  auf  der  Küsteastrccke  von  Gorontalo  50  Sm  westwärts  liegeUi 
eingenommen  werden. 

SegeUnweisaogen  fllr  Kelsen  vom  ImliMhen  OiUM  laeh  den  NifeD 

von  .Xttril-l'elelies. 

Zur  Zeit  de.s  Ostmonsuns,  also  vun  Mai  oder  -hini  bis  Oktober  oder 
November,  in  den  ustindij^chen  Gewässern  südlich  vom  Aei|uatüi-,  ist  es  jedenfalls 
am  besten,  um  möglichst  rasch  nach  <:<iiuiiialu  oder  Kema  zu  kommen,  önrch 
eine  der  östlichen  Strafsen  zu  gplicii.  dann  durch  die  ( u  cvliomid  -  Strafse  und  so 
weiter  nach  dem  Bestimmungsulatz.  Es  ist  alleidings  manchmal  schwer,  eine 
der  östlichen  Passagen,  besonaers  die  Ombay  •  Passage,  von  der  Nordwestkfiste 
Australiens  an/.uholcn.  Von  der  Ombay-Passage  weiter  hat  man  ein  verfaftltnife» 
mäbig  reines  Fahrwasser. 

Ocstlicb  von  Celebes  und  in  der  .Molukkeu-l*aosage  sind  iu  dieser  Jahres- 
zeit steife  sfidliche  Winde  und  ein  nördlicher  Strom  zn  erwarten.  In  dem  nörd> 
liehen  Theile  der  Makassar  -  S  t  ra.sc  landen  w  ir  daliingegen  im  Juni  und  Juli 
viele,  von  leichten  nördlichen  Winden  unterbrochene  Windstillen  und  einen  süd- 
lichen Strom;  später  an  der  Nordkfiste  von  Celebes  östliche  Winde  und  sehr 

*)  Ergäiiziitigrii  ans  «li'm  luctt'urHliigiscIicn  .Tnurnal  d«.'«  Kii|it5.  I*.  Albrair!,  Külüt  r  Jt-r 
Bark  , Clara",  zu  »K-u  Mitiliuiluui;'  n  ül>or  die  An-i  f;<-luiii;  oiiiigei  ri.it/«  iui  Uolf  \ou  lomiiii  u.  s.  w. 
in  diesen  Anuuten  is;».j,  .<i  it<-  '2S'2. 

Die  W«gceutfcniuiig<Mi  w«  r  l^  u  durtb  Paali-  (ri  lliU)  bi-2vU-buet,  welche  iu  obeogeuaimter 
Botfenung  voneinuder  absichen. 

9)  Siehe  A müden  188S»  Heft  II.  Seite  60.  D.  ü. 

*)  Die  Orte  sind  weder  in  den  Karten  noch  in  dem  a^Mtera  ArcLiinlatjo*  angeführt.  D.  R. 
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schwacheD,  beständigen  östlichen  Strom.  Oedtlich  von  Kap  Kivers  webte  kein 
einziges  Mal  Westwind.  Später,  Ende  Jtdi  und  Anfang  August,  fanden  wir  in 
der  Molukken- Passage  siullichc  Winde  and  starken  nördlichen  Strom.  Wir 
hatten  infoli^e  der  letzteren  Yeiiiiiltnisse  einp  Arbeit  von  sechs  Tagen,  um  von 
der  Bau ka-2Str aide  aus  iveina  zu  erreicbeu,  eine  Entferuung,  die  sich  uuter  Um- 
stunden beqnem  in  einem  halben  Ti^  durchsegeln  Iftfst.  Die  zuletzt  geschilderten 
Wind-  und  StrunivjTlialtnisse  sind  in  dieser  Gegend  in  der  Zeit  von  Mai  bis 
September  oder  Oktober  vorherrschend.  Im  Monat  Januar  fanden  wir  hier 
diesen  ganz  entgegengeaettte  Wind*  und  StromverhSltnisse,  nSmlieh  steife  Nord- 
winde, hohe  NordnordoBtdDnnng  und  aturkmi  SOdutrom.  A'on  Mai  bis  September 
oder  Oktober  sollte  man,  wenn  es  jiich  vermeiden  liifst,  nicht  mit  einem  Schiffe 
zum  Löschen  in  Kema  oder  Gorontalo  liegen,  denn  durch  die  alsdann  vor« 
herrschenden  südlichen  Winde,  welche  recht  in  die  Buchten  hinein  wehen  und 
dort  nicht  selten  eine  hohe  See  herrormfen,  muls  da-  Lö.-clii  n  nicht  selten  unter- 
brocben  werden.  Von  September  bis  März  rufen  in  Meuado  die  ol't  baiteuMord- 
weatwinde  ganz  Xhtdiche  wie  die  eben  geschilderten  Zustände  hervor.  Hier  kann 
unter  Uin.^tunden  die  Lage  eines  Schiffes  selbst  gefährlich  werden,  und  manches 
Schiff  ist  durch  das  stürmische  Wetter,  verhunden  mit  der  oft  schweren  See, 
schon  au  den  Straud  getriebeu.  Vor  einiger  Zeit  ereilte  dieses  Schicksal  die 
Bark  „Thorbeck*',  die  bereits  eine  halbe  Ladung  Kaffee  geladen  hatte.  Die 
Bucht  gewährt  einen  hubeohen  Anblick,  ist  aber  ein  gefihrlioher  Liegeplatz 
fOr  Schiife. 

Ist  msn  nach  Henado  oder  Oorontalo  beetimmt  und  kommt  zur  Zeit  des 
Weatmonsuns,  also  von  etwa  Oktober  bis  März,  nach  den  Strafsen,  so  thut 
man  ara  besten  daran,  entweder  durch  die  Sunda-,  Bali-  oder  Lorabok-Strafse  und 
dann  durch  die  Makassar-Straise  /.u  gehen.  Die  Durchsegelung  der  letztgenannten 
Strafse  ist  allerdings  wegen  der  herrschenden  Nordwinde  und  der  südlichen 
Strömung  keine  leichte  Aufgabe.  An  der  Nurdkfiste  von  Celebes  wird  die  Fahrt 
alädaun  durch  die  nordwestlichen  Wiude  begünstigt,  ^iach  Kema  und  Gorontalo 
bmtimmte  Schiffe  geben  dann  durch  die  Banka  •  Strafse  und  erreichen  bei  den 
ni)rdlichen  Winden  durch  die  Molukken  -  Passage  leicht  ihre  Bestimmungsplutze. 
Auf  der  Fahrt  nach  Gorontalo  hat  man  sich  westlich  vom  Kap  Flesko  dicht 
unter  der  Küste  von  Celebes  zu  halten,  liier  bekommt  mau  zwar  gelegentlich 
Westwind,  meistens  aber  treten  Ijand-  und  Seewinde  auf,  und  das  Wettei-  ist  fast 
immer  put.  Hin  und  wieder  f^telleii  sich  leichte  (Jewitter  ein  mit  Windstärken 
von  (3  bis  7;  für  gewöhnlich  weht  der  Wind  mit  den  Stärken  2  bis  5.  Stürme 
und  Orkane  giebt  es  hier  nicht. 

Für  grtfftere  Segelschiffe  sind  die  Makassar  -  Strafse  und  die  Molukken« 
Passage  schwierige  Fahrwasser;  hier  solllen  eigentlich  nui-  Dampfer,  höchstens 
behende  Gaffelschoner  verkehren.  Schifle,  die  bis  zu  7  Strich  gebrauchen,  um 
bei  dem  Winde  zu  segeln,  können  wenig  in  diesen  Stral'sen  ausrichten,  und  die 
Reisen  werden  stetn  lang.  Ei.serne  Schiffe  setzen  noch  dazu  manchmal  derartig 
au,  dafs  sie  keine  nennenswerthe  Fahrt  mehr  machen  können.  Eine  neue 
holländische  eiserne  Bark  hatte  von  Gardiff  nach  Amboina  oder  Temate  eine 
Beise  von  240  Tagen. 

Selbst  Im  Juni  trafen  wir  in  der  Makassar-Straise  fast  gar  keinen  östlichen 
Wind,  aber  auch  keine  Land-  und  Seewinde. 

Au  der  Küste  von  Nord-Celebes  weht  im  Allgemeinen  von  Mai  bi.s  Sep- 
tember der  O.stmonsun,  von  November  bi■^  März  dt  r  We.stmon.suii  Die  Monate 
April  und  Oktober  sind  die  Uebergangsmonate  mit  allerlei  Hauen  Winden,  vielen 
Windstillen  nnd  gelegentiicben  Gewittern.*) 

ly  \iMi  ilL-r  Seewiirtv  aut  Gruinl  zalilieiL-lier  Iteiseberirhlf   iiu  .Se^elliandbucli  für  di-u 

Indiicheti  Oiean"  gegebenen  Aiuvi  isutigi  i»  (sielio  liiwclbiit  Seite  Cli.j  ff.)  lauten  den  vorstehend  coj- 
pfuhlcnen  fast  gerade  cntgegeugesrtzt,  und  glaubt  die  Direktion,  bis  auf  WVttvres  an  ihrer  Ueberzeugung 
bexfigUch  d«*  rlchti(il«n  Wcgea  £e»llialt«n  so  nfliMli.  Uwauitn  mOchtc  si«  von  dem  Versuche,  die 
¥rtiiMr  fitrtfti  von  SQd  om^  Motd  in  aSnUiehcii  Winter  n  darchsegeln,  dringend  abraihen. 
(Vgl.  im  Scfelhnndbofib,  Seile  614  und  616,  die  Keiten  von  «Lutte*  und  ,Adolpli'.) 
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Frazer  River,  Britisch  Columbia. 

Von  Kapt.  C.  MeyeR,  FQhrer  des  Schiffes  .Adelaide*. 

Eret  seit  einigen  Jahren  geben  nach  dem  in  die  Geoigia-^traJ^e  niiiudenden 
Frazer-Flnfs  grOfBera  in  der  Qberaeeischßn  Fahrt  beschlftigte  Schiffe,  um  bei  den 
dort  errichteten  Cannorios  —  Fischbereitunirsanstalten  —  Ladun;:en  Laohs  fnr 
Europa  einzunehmen.  Da  der  Flufs  früher  nicht  Wasser  geniu;  für  lieigebende 
Schiffe  hatte,  wurde  der  Laehs  damals  nach  Victoria  oder  'VancouTer  zur  Ver- 
schlfiilDg  gebracht;  doch  ist  jetzt  das  Fahrwasser  so  weit  vertieft  worden,  dafs 
Dampfer  mit  24  und  Segelschiffe  mit  22  engl.  Fufü  Tiefgang  schon  ungehindert 
aus  deui  Flusse  gekommen  sind. 

n  Adelaide^,  welche  in  Baltast  von  Callao  kam  nnd  die  Hdhe  von  Kap 
Flatfoiy  am  25.  November  1897  nach  einer  Reise  von  TK)  Tagen  erreichte, 
wurde  nach  dem  etwa  (i  Sm  stromaufwärts  am  rechten  Ufer  des  Frazer  -  Flu.-^ses 
gelegenen  kleinen  Ort  Steveston  geschleppt.  Derselbe  hat  im  Winter  nur  eine 
Binwohnerxahl  von  etwa  r)00;  im  Sommer  hausen  dort  aber  ungeAUir  6000  Fischer» 
leuto,  ein  um  aller  UtMien  Liinder  stammendes,  vielfach  ausge.>*tof8enes  Volk, 
bestehend  aus  Chiuet>en,  Japaueru,  Negern  und  Weißieu,  die  iheils  in  Holz- 
baracken  wohnen,  theils  unter  freiem  Himmel  logiren  nnd,  wenn  sie  nicht  fisdien, 
sich  ihre  Zeit  meistens  mit  Whiekey-Trinken  vertreiben.  Die  Caiineriea,  welche 
auf  beiden  Seiten  de.-<  Flusses  .stehen,  r-ind  auf  ITählen  erbaute  Holzschuppen. 
Hier  wird  der  Fisch  znltereitet  und  in  Kannen  und  Kisten  verpackt,  um  Hpaler 
verladen  zu  werden.  Die  beschäftigten  Arbeiter  -iiid  zumeist  Japaner  und 
Chinesen,  tlie  unter  der  Aufsiclil  von  WeilVen  stehen.  Den  Besitzern  der  Tanneries 
eignen  Hunderte  von  Booten  und  Netzcu,  die  sie  au  die  Fischer  vermiethen|  nur 
wenige  der  Letzteren  haben  eigene  Boote,  und  sind  dies  voraugsweise  Chinesen 
nnd  Japaner.  Die  Ilaujalischzeit  ht  von  Anfang  Juli  bis  Mitte  August;  alsdann 
aollen  die  Lachse  mitunter  so  dicht  im  Flusse  stehen,  dals  man,  wie  die  Ein- 
wohner sagen,  beinahe  darüber  hinweggehen  kann.  Alle  vier  Jaiire  soll  ein 
grofsea  Fangjabr  kommen.  So  war  eins  in  diesem  Sommer  1897.  Es  sollen 
Millionen  von  Fischen  wieder  nbei-  Bord  treworfen  sein,  weil  die  Canneries  sie 
nicht  verarbeiten  konnten  oder  vielleicht  auch  nicht  wollten,  um  nicht  den  Markt 
in  Europa  zn  sehr  zn  drücken. 

An  den  Canneries  liegen  die  Schiffe  mit  einem  Aoker  im  Strome,  den 
Hug  gegen  die  Fluth  —  flidsabwiirts  —  gerichtet  und  mit  Ketten  und  Trossen 
au  der  Werft  befestigt.  Sie  empfangen  die  Ladung  aus  den  Schui)pen  oder  auch, 
wenn  sie  von  anderen  Canneries  geliefert  wird,  aus  Leichtern.  Wenn  die  Ladung 
fertig  liegt,  so  geht  das  Laden  rasch;  so  nahmen  wir  lud  achtstündiger  Arbeits- 
zeit täglich  260  bis  280  Tonnen  eio,  doch  hatte  dies  wohl  hauptsächlich  seinen 
Grund  darin,  dafs  „Adelaide**  das  letzte  in  der  Saison  ladende  Schiff  isar.  Die 
Schiffe,  welche  früher  geladen  hatten,  werden  wohl  nicht  so  i  asch  fertig  geworden 
sein.  Ein  grolVer  rehelsland  ist  liier,  dafs  das  Löschen  des  Ballastes  so  viele 
Schwierigkeiten  und  Kosten  verursacht.  So  muisten  wir,  da  da^i  Landen  des- 
selben 1>ei  den  Canneries  noch  viel  kostspieliger  und  zeitraubender  gewesen 
wäre,  Leichter  und  Schlepper  annehmen,  um  den  Ballast  nach  See  zu  bringen, 
was  aufser  dem  Arlieitslohn  von  40  Cents  die  Tonne  für  GOO  Tonnen  Kiesballast 
150  Dollar  ko.-tete;  jedenfalls  eine  theure  Auslage.  Dazu  nmfste  die  eigene 
Mannschaft  noch  die  Leichter  draufsen  leer  schaufeln.  Für  Uebernehuien  und 
Stauen  der  Lachsladnng  zahlt  man  ebenfalls  40  Ceni-  ilie  Tonne.  So  macht  die 
ätauerrecüuuDg  hier  den  giöisten  Tosteu  in  üeu  Lukusten  aus,  demnächst  der 
Schlepplohn.  Das  Lootsgeld  im  Frazer  •  Flusse  betragt  2  Dollar  für  den  Fufa 
Tiefgang  ein-  wie  ausgehend.  Es  existirt  Loolseuzwang,  d.  h.  man  mufs  einen 
Lootsen  nehmen,  wenn  einer  seine  Dienste  anbietet.  Durch  die  Georgia -Strafse 
hat  man  jedoch  keinen  Luotsen  nothig,  wenn  man  einen  Schleppdampfer  benutzt. 
Sehiffsproviant  ist  billig,  zum  Theil  billiger  wie  in  Europa.  Nach  einer  der  am 
Flu53c  oberhalb  Steveston  gelegenen  Canneries  zu  segeln,  Imlte  ich  für  ein  S'cbiff 
mit  mehr  als  18  eogl.  Fufs  Tiefgang  nicht  rathsam,  denn  grofsere  kommen  dort 
beim  Laden  an  den  Grund,  nnd  das  Fahrwasser  ist  znr  Zeit  noch  sehr  unrein. 

Nach  meiner  jetzigen  Erfahrung  erscheint  es  mir  Ikm  einer  Bestimmung 
nach  dem  Frazer- Flusse  das  Jieste,  zunächst  nach  Royal  Koad  zu  segeln  oder 

L  kiiu^od  by  Google 


IfntM  Kiver,  BrfliMh  Culambl«. 


2? 


sich  sclileppen  zu  lassen  und  dort  allen  entbelirlicben  Hallast  über  Hord  zu 
werfen,  llierber  sollte  man  tiich  oiuoii  Lootson  für  den  Frazer  -  Flufs  kommen 
lassen.  Man  braucht  dann  nicht  auf  einen  aukheu  zu  warten.  Die  Lootseti  mit 
ihren  Kuttern  j-ind  nämlich  nur  im  Burrard  Inlet  zu  finden,  and  man  mufs  sie 
hier  aufäucheu  und  auch  später  wiedor  hierher  zuriickbringen,  was  jedesmal  Aul- 
entlnlt  Ternraacht.  PDr  die  Fahrt  Ton  Royal  Read  her  nehme  man  schon  dort 
einen  Schleppdampfer.  Durch  die  Vancouver-Inseln  zu  .'^egeln,  ist  nicht  möglich. 
Die  Schleppdampfer  der  ^Puget  Sound  Tujrboat  Company"  sind  »«ehr  kräftig. 
Leider  hat  diese  Ge."jellschaft  hier  ein  Monopol;  es  ist  aufser  ihren  Dampfern 
nur  ein  kleiner  Dampfer  ,J.  E.  Boyden*  vorhanden,  den  wir  bei  der  Kinsegelung 
leider  zu  fassen  bekamen  und  der,  um  ^Adclaide>*  von  Kap  Flattery  nach  dem 
Frazer-Flufd  zu  schleppen,  volle  fünf  Tage  benothigte.  Er  konnte  das  Schill'  nur 
bei  günstigem  Winde  und  Strome  Torwftrts  bringen.  Für  die  Rüdcfahrt  nahm 
ich  einen  Dampfer  der  „Tuget  Sound  Tugboat  Coinpany",  dem  ich  laut  Kontrakt 
318  Doli.  25  Cents  zahlen  raufste,  der  aber  das  Schiff  in  19  Stunden  von  Steveston 
bis  aufserhalb  Kap  Flattery  schleppte.  Lootsen  sind  für  cinkommende  Schiffe 
bei  Kap  Flattery  nicht  zu  beliommen.  Auch  in  Royal  Road  kommen  sie  nicht 
anaufgefordert  an  Bord;  liat  man  aber  einen  Schleppdampfer,  so  kann  man  das 
Lootsgeld  sparen.  Schiffe,  die  auf  dem  Frazer-Flusse  laden,  haben  ein-  wie  aus- 
gehend ihre  Oesohftfte  \m  den  Behörden  in  New  Weetminster  m  erledigen,  nnd 
da  die  .Mdader  ihre  Kontore  in  Vancouver  haben,  so  nimmt  das  Ein-  und  Aug- 
klariren immer  je  zwei  bis  dnn  Tage  in  Au'^pruch.  Die  Kaufmannsgeschafte 
Bind  aafserdem  nur  von  10  Uhr  morgens  bis  spätestens  6  Uhr  abends  geöffnet, 
TOD  welchen  Standen  noch  eine  bia  swei  anf  das  Fr&hstQck  entfallm. 


Camoeim  an  der  Nordkttsie  von  Brasilien. 

Von  Kajjt.  W.  Pl  ni>t,  FrihriT  il<  i  IJark  ..\taluntu'. 

Am  15.  September  1894  vcrsegelte  „Atalanta"*  von  Pernambuco  nach 
Camoeim,  einem  kleinen,  auf  2  50'  S-Br  und  40"  51'  VV-Lg  an  der  Nordkiiste 
von  Brasilien  gelegenen  Platz,  den  wir  am  18.  .*^eptember  nach  einer  Beise  von 
drei  Tagen  erreichten.  Wir  hatten  die  Aufgalu',  von  hier  ,iu-  zwei  l'ci-cn  mit 
Vieh  nach  Para  zu  machen.  Da  iu  Pernambuco  nichts  Näheres  über  Camoeim 
und  die  Tiefenvei'hältnisse  der  dortigen  Barro  in  Erfahrung  zu  bringen  war,  so 
friiig  ich  tii.gt  in  nach  die.'^ein  Ort,  allein  es  war  in  Pciiianiluuro  keine  einzige 
andere  Fracht  zu  bekommen.  Auch  stellte  diese  F'racht  einen  mäfsigen  Verdienst 
in  Aussicht,  was  in  einer  Zeit,  in  der  die  Segels'chiffe  durchweg  mit  Verlast 
arbeiten,  nicht  zu  unterschätzen  war.  Ich  habe  dann  auch  die  beiden  Reisen 
ohne  Unfälle  in  der  Zeit  von  zwei  Monaten  abgemacht  und  bin  in  der  Lage, 
meinen  Kollegen  nunmehr  einige  Millheiluugen  über  Camoeim  und  die  Fahrten 
an  der  KQate  machen  su  können. 

Camoeim  ist  eine  kleine  Stadt  mit  etwas  ül>er  1000  Einwohnern  und  liegt 
am  rechten  Ufer  des  Camocim-Flusses,  in  unmittelbarer  Nähe  der  .Mündung  des- 
selben. Zwischen  Camoeim  und  Sobral  be«>teht  seit  einigen  .Tahren  eine  Kisen* 
bahnverbindung,  durch  welche  erstere  Stadt  sehr  an  Bedeutung  gewonnen  hat 
und  voraassichtlich  noch  ein  wichtiger  flandeli^liafen  der  r;ov:iiz  Ceara'  werden 
wird.  Ausgeführt  werden  von  hier  hauptsächlich  Vieh,  Baumwolle,  Baumwoll- 
saat, Mais,  salz  und  Leder.  Fast  in  jeder  Woche  kommen  in  Camoeim  swei 
oder  drei  Küstendampfer  an,  die  so  flach  gehen,  dafs  sie  zu  jeder  Zeit  mit  Hoch- 
wasser die  Barre  pas.-iien  können.  Aul'serdem  .-^iud  in  der  Trockenzeit  —  Juni 
bis  Dezember  —  mehrere  Segelschifl'e  beschäftigt,  um  Vieh  von  Oamocim  nach 
Para  zu  bringen.  Zum  Laden  and  Löschen  der  Schiffe  sind  in  Camoeim  hölzerne 
Brücken  gebaut,  an  denen  erstere  jedoch  bei  Niedrigwa-«er  auf  den  (Jiund 
gerathen,  was  ihnen  aber  keinen  Schaden  thut,  da  der  Boden  aus  Sand  und  .Mudd 
besteht  Die  Rhede  von  Camoeim  bietet  gleichzeitig  sechs  bis  acht  Schiffen  auf 
Wa.ssertirfcii  von  9  bi.-^  11  m  if)  bis  G  Faden  t  gute  Ankerplätze.  In  der  trockenen 
Jahreszeit  weht  beständig  von  Mittag  bis  7  Chr  abends  eine  stürmische  Briese 
ans  ENE  bis  NB,  welche  bald  darauf  abilaut  und  sudöstlich  holt.   Von  5  Uhr 
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morgeuä  bis  10  oder  II  Uhr  vormittags  ist  eine  mäfsige  Briese  aus  SE  —  SSE 
vorbanden,  mit  der  die  Schiffe  snr  Springzeit  tut  immer  anssegeln  nnd  bei  Hocb* 
Wasser  die  Barre  passiren  können.  Die  Wassertiefe  auf  derselben  betragt  als- 
dann 13  bis  15  Fufs  (3,9  bis  4,ö  in).  Das  Schlimmste  ist,  dafs  das  Fahrwasser 
auf  der  Barre  so  scharfe  Biegungen  macht  uiul  dabei  sehr  enge  ist.  Diese  Um- 
stände und  (He  starke  Strömung  smd  die  Ursache,  weshalb  nicht  sehr  gut  steuernde 
SchiflV  leifht  den  Grund  berühren;  da  alier  des  Morgens  die  See  auf  der  Barre 
ganz  ruhig  ist,  so  thut  diosets  dem  Scbiil  keioeii  Schaden.  Es  ist  daher  auch 
seit  langer  Zeit  keine  Strandnng  oder  ein  anderer  Schiffsanfall  infolge  Ton  Aaf> 
stofsen  auf  der  Barre  vorgekommen.  Am  Nachmittage  ist  der  Wasseratand 
wogen  des  alsdann  herrschenden  steifen  Seewindes  etwa  2  Fufs  hoher  als  am 
Morgen.  Die  meiätens  leicht  mit  Ballast  beladenen  einkommenden  Schiffe  können 
daher  —  was  ja  immer  des  Ni^hmittags  zu  geschehen  bat  —  schon  eine  Stunde 
vor  Hochwasser  ohne  Gefahr  einlaufen.  Es  8t<'ht  dann  zwar  eine  hohe  See  auf 
der  Barre,  aber  bei  der  frischen  Briese  und  dem  bobea  Wasserstande  kommen 
die  Sehiire  immer  ohne  ünfall'  über  dieselbe  hinweg.  Während  mdner  An> 
Wesenheit  passirleB  iwei  Schiffe,  jedes  mit  einem  Tiefgänge  Ton  3,6  m  (12  Fafs), 
ohne  Schaden  zu  nehmen,  die  Barre.  Das  eine  ausgehend,  mit  ßaurawollsaat 
nach  Liverpool  bestimmt,  das  andere  einkommend,  mit  Maschinen  beladen. 

Die  Schiffe,  welche  Vieh  beflSrdem,  sind  fast  immer  so  leieht  beladen, 
dafs  sie  zur  Springzeit,  ohne  den  Grund  zu  l)eriihren,  die  Barre  passiren  können; 
dennoch  sollten  die  Führer  dieser  Schiffe  dahin  sti'ebeti,  dafs  in  die  Charterpartie 
eine  Bestimmung  aufgenommen  wird,  nach  der  die  Schiffe  nicht  tiefer  als  10  bis 
lOV-  Fnf''  (3  ;),2  ra)  beladen  werden  dürfen.  Die  Kaufleute  wollen  gern  neben 
dem  Vieh  noch  andn  i'  (Ifiter,  z.  B.  Mais  und  Salz,  verladen,  wodurch  der  Tief- 
gang der  Schiffe  leiciit  bis  auf  12  Fuls  (3,0  mj  gebrauht  wird. 

„Atalanta**  hatte  beide  Male,  einkommend  in  Ballast,  einen  Tiefgang  von 
9'/t  Fufe,  ausgebend  mit  Vieh  einen  solchen  von  1 1  Fufs  englisch.  Die  jetzigen 
Lootsen,  namentlich  der  erste  Lootj*e,  sind  zuverlässige  Leute.  Am  Tage  vor 
der  beabsichtigten  Abfahrt  eines  Schiffes  von  Camocim,  die  bei  Springzeit 
geschieht,  werden  von  dem  Lootsen  die  Tonnen  und  Baken  auf  der  Barre  unter- 
sucht, und  vor  allen  Dingen  wird  nachgesehen,  ob  sie  säninitlich  an  den  richtigen 
Orten  sich  befinden,  auch  uiifst  der  Lootse  die  VVassertiefe,  um  am  folgenden 
Tage  mit  den  YerbttUnisseii  anf  der  Barre  genan  bekannt  zn  sein.  Die  Lootsen 
sind  sehr  vorsichtig  nnd  unternehmen  nicht,  r  die  Bane  zu  gehen,  wenn  sie 
nicht  davon  überzeugt  sind,  dafs  der  Wasser.-tand  auf  derselben  ein  dazu  voll- 
kommen genügender  ist.  Sie  wissen  ^chr  gut  mit  einem  Schiffe  zu  mauövriren. 
Die  Kurse  Aber  die  Barre  sind  die  folgenden:  Von  Camocim  am  Morgen  mit 
der  Landbrie?(!  ausgehend,  steuert  man  zuerst  ungefähr  3  Sm  mw.  NNW  auf  einer 
Wassertiefe  von  3  bis  4  Faden;  dann  biegt  das  Fahrwasser  [)lützlich  um  nach 
NO  über  die  innere  Barre,  welche  ungefähr  '  2  Sm  breit  ist  urid  auf  der  bei  Hoch- 
wasser snr  Springzeit  gewöhnlich  13  Fufs  Waaser  stehen.  Ist  diese  glficklich 
passirt,  so  hat  man  wieder  eine  knappe  Wendung  nach  NNW  zu  machen,  worauf 
man,  nachdem  man  auf  diesem  Kurse  ungefähr  1  Sm  zurückgelegt  bat,  zur  Aufsen- 
barre  gelangt  Der  Kurs  fiber  diese  ist  ONO,  die  Tiefe  der  Fahrrinne  betrügt 
15  Fufs,  2  Fufs  mehr  als  auf  der  Innenbarre.  Dennoch  ist  die  Aufsenbarre  die 
am  schwierigsten  zu  passirende  Stelle,  denn  die  Fahirinne  ist  aufserordentlich 
enge,  und  es  ist  hier  häutig  schon  etwas  Seegang  vurhaudeu.  Nach  dem  Pas^siren 
der  Aufsenbarre  nimmt  die  Wassertiefe  rasch  zu,  und  man  befindet  sich  aulher 
aller  Gefahr.  Ol)\volil  das  Fahrwasser  gut  durrli  Baken  und  Tonnen  bezeichnet 
ist,  darf  doch  kein  Schiff  es  wagen,  ohne  Führung  eines  J..ootsen  die  Barre  zu 
passiren,  denn  es  wÖrde  unfehlbar  verloren  gehen.  Der  Grund  auf  der  Barre 
besteht  aus  Sand  nnd  ist  frei  von  Klippen  und  Steinen. 

Das  IFochwasser  tritt  zur  Zeit  von  Neu-  nnd  Vollmnnd  bei  raniociin  tim 
6  Uhr  0  Minuten,  auf  der  Barre  20  Minuten  früher  ein.  Es  iüult  alsdann  im 
Flnsse  und  auf  der  Barre  eine  starke  Strömung.  Die  beste  Landmarke  f&r  die 
Ansegelung  von  Camocim  von  Osten  her  ist  Jeriooacoara  Huk,  etwa  20  Sm  östlich 
der  Mündung  des  Camocim-FIusses. 

Jericoacoara  Huk  ist  etwa  108  m  (360  Fufs)  hoch  und  lange  vor  der 
benachbarten  niedrigen  Küste  zu  sehen.  Man  passirt  die  Huk  in  einem  Abstände 
Ton  3  bis  4  Sm  und  steuert  dann  anf  einer  Wassertiefe  von  7  bis  9  m  (4  bis 
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5  Faden)  längs  der  Küste  bis  zar  Mfindnng  des  Cftmocini'FlQSses,  deren  östlicher 
Arm  durch  zwei  weifte  Dfinen  gekennzeiclmot  ist.  Von  aafserhall)  der  westlicben 

Flufsmrindiing  kann  man  die  ITUuser  von  Camocim  sehen.  Hier  bat  man  den 
Looteen  zu  erwarten,  der  aber  nicht  weiter  hinausgeht  als  bis  eben  über  die 
Barre.   In  Fkklle,  dafii  kein  Lootse  herauskommt,  findet  man  einen  gaten,  gans 

sicheren  Ankerplatz  anf  einer  Wasserticfe  von  7  bis  9  m  (4  bis  ")  Faden),  von 
dem  aus  die  vorerwähnten  beiden  wcirscn  Dünen  am  östlichen  Fiufdeingange 
mw.  SSW  peilen. 

Camocim  wird  von  den  Versicherern  in  Hamburg  für  einen  gefährlichen 
Platz  gehalten,  und  die  dorthin  gehenden  Schiffe  haben  eine  erhöhte  Versicherunga- 
prämie  zu  zahlen.  Diese  Meinung  ist  aber,  wenn  sie  als  allgemein  gültig  hin- 
bestellt wird,  eine  irrige,  denn  rar  ein  Schiff,  welches  nicht  tiefer  geht  als  10 
bis  lO'/a  Fufj",  ist  beim  Passiren  der  Barre  koine  Cefahr  vorhanden.  Die  Pt  hilTe, 
welche  Vieh  befördern,  gehen  aber  nie  tiefer.  Die  Norweger  brauchen  nur  für 
den  Fall,  dals  sie  mit  einem  18  Fofs  tiefgelienden  Schiffe  die  Barre  passireu 
wollen,  eine  Zuschlagsprämie  von  1%  zahlen,  sonst  nur  die  gewöhnliche 
Prämie.  Deutsche  Schiffe  können  ans  diesem  Grunde  mit  den  Norwegern  hier 
nicht  recht  koukurriren. 

Der  schwierigste  Theil  unserer  Reisen  zwischen  Camocim  und  PariC  war 
das  Zurürkkreuzen  von  letzterem  Platze  zum  ci'Steren.  Gleichzeitig  mit  un.s 
machten  vier  andere  SchiÖe  diese  Fahrt,  und  zwar  drei  norwegische  und  ein 
englisches.  Das  englische  Schiff  und  zwei  von  den  Norwegern  wählten  mit 
Rücksicht  auf  den  starken  östlichen  Wind  zur  Reise  von  Para  nach  Camocim 
die  nördliche  Route  und  legten  ihre  Längen  in  5  bis  10*  X-Br  zurück.  Sie 
hatten  Reisen  von  beziehungsweise  42,  46  und  63  Tagen.  Die  „Atalanta'^  und 
das  dritte  norwegische  Schiff  hielten  sich  anter  der  Kfiste;  ersteres  S^iff 
gebrauchte  14,  letzteres  18  Tage.  Uebriircns  war  die  Reise  der  ^Atalanta"  die 
schnellste,  die  seit  längerer  Zeit  gemocht  worden  war. 

„Atalanta'*  kreuzte  dicht  unter  Land  auf,  dabei  jeden  Schlagbug  wahr« 
nehmend.  Während  der  Fluth  liieltcn  wir  das  Schiff  weitn  draiir>pii  auf  See, 
während  der  Ebbe  nahe  dem  Lande.  Wir  bewirkten  dadurch  eine  Au-^nutzung 
des  Gezeitenstromes,  denn  vom  Parä  -  Flusse  bis  zur  Sahnas  •  Spitze  laufen  Fluth 
und  Ebbe  nnr  nahe  unter  Land,  erstere  nach  Westen,  letzt««  nach  Osten  setzend, 
beide  mit  gleicher  Geschwindigkeit,  während  etwas  weitei-  a!i  kein  Strom  ge- 
funden wird.  Auch  weiter  ostwärts  bis  zur  Länge  von  Maranham  wurde  das 
Schiff  nnr  wenig  durch  Oegenstrom  an  seinem  f*ortkommen  verhindert  und  konnte 
dnrchschnitilich  täglich  40  bis  45  Sm  aufkreuzen.  Zwischen  Maranham  und 
Paranahyba  setzte  der  Strom  durchschnittlich  in  einem  Ktmal  12  Sm,  zwischen 
Paranahyba  und  Camocim  aber  24  hin  3U  Sm  nacii  Westen.  Der  Wind  hatte 
gewöhnlich  eine  Richtung  zwischen  Ost  und  EzN  und  wehte  auf  der  Strecke  von 
Par.'i  bis  Maranham  mit  mafsiger  Stärke.  Weiter  ostwärts  nahm  die  Windstürke 
immer  mehr  zu  bis  zu  einer  stürmischen  Briese  des  Nachmittags  zwischen 
Paranahyba  und  Camocim.  Auf  der  Strecke  zwischen  Salinas-Spitze  und  Paranahyba 
fatii]  ein  eigentlicher  Wechsel  von  Land-  und  Seebriese  nicht  statt,  vielmehr  holte 
der  Passat  am  Nachmittago  südlicher,  in  der  Nacht  und  am  Morgen  nördlicher. 
Nur  zwischen  Parauahyba  und  Camocim,  woselbst  die  Küste  sandig  ist,  kamen 
Land-  und  Seewinde  wieder  durch.  Am  Nachmittage  wehte  der  Wind  hier 
gewöhnlich  stürmisch  au>:  ENE. 

Die  Reisen  in  entgegengesetzter  Richtung  von  Camocim  nach  Parä  werden 
in  dieser  Jahreszeit  gewöhnlich  in  drei  Tagen  gemacht. 


Deutsehe  Schiffe  im  westindischen  Orkan  von  llitteSeptember1898. 

Wie  die  Zeitungen  berichteten,  wurden  am  10.  September  1898  Barbados, 
St.  Tineen t  und  St  Lucia  und  in  den  nttchstfolgenden  Tagen  noch  verschiedene 
andere  der  Kleinen  Antillei)  von  einem  verheerenden  Orkane,  der  zu  Laiido  wie 
auf  See  grolseu  Schaden  anrichtete,  heimgesucht.  Nach  der  ^ Pilot  Chart  of  the 
North  Atlantic  Ocean**.f&r  November  1898  des  Hydrographie  Office  in  Washington 
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verfolgte  ilerselbe  eiii»^  uur  wenig  westlich  von  Nonl  liegende  Balm.  Kr  trat, 
nachdem  er  an  der  Westseite  der  kleinen  Antillen  •utlang  gezogen  war,  am 
13.  September  vom  Karailii^clieii  Meer  durch  'Ii»'  S,«inliren)-Pa88age  in  den 
Atlantischen  Ozeau  hinaus,  überschritt  aiu  17.  öepUmibur  .'iü°  N-Br  in  etwa 
71"  W-Lff  und  wandte  sich  dann,  dem  Laufe  des  Golutromes  folgend,  nach  Nord- 
ost und  Ostnordost.  Am  20.  passirte  das  Minimum  de.s  begleitenden  Niederdruck- 
gebieten  die  Südecke  der  Neufundland-Hank.  Die  Hericlite  von  einigen  deulsehen 
JjcbiÜ'en,  welche  von  die.->eni  Urkan  betrollen  wurden  und  deren  Journale  inzwischen 
bei  der  Seewarte  eingegangen  sind|  sollen  des  Interesses  halber,  das  der  Stnrm 
erregte,  hier  wiedergegeben  werden. 
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Der  erste  Beriolit  ist  von  der  Bark  „Mona",  Kapt.  G.  Scbwarting. 
Die  Bark  hatte,  nach  Bremen  bestitunit,  am  7.  September  1898  um  3  Uhr  nach- 
mittags  die  Rhede  von  Port  of  Sp.iiu,  'l'rinidad,  verlassen  und  um  S.  um  6  ühr 
morgens  die  Boca  grand*»  ]ir\>>iit.  Mit  der  nach  Slillf  um  ')  Vhv  nachmittags 
eiaaetzendeo  öätliclieu  Briefe  setzte  sie  den  Kars  westlich  von  deu  Kleiueu 
Antillen.  Die  Anzeichen  des  kommenden  Orkans  stellten  sieh  frShzeitig  ein. 
Schon  am  nächsten  Tage  wurde  das  Wetter  schaurig  und  böig;  es  zeigte  sich 
lllitzon,  zuerst  im  Osten,  j^pilter  in  aUen  liiohtungon,  und  es  begann  eine  hohe, 
wilde  See  aus  Nordost  zu  hiulen.  Am  10.  September  (mittags  auf  14°oO'X-ßr 
und  62'  42'  W-Lg)  nahm  der  Wind  aus  ONO  mit  heftigen  Böen  bis  zur  Stärke 
5  bis  C)  zw.  ?o  dafrf  die  kleinen  Segel  festgemacht  werden  mufsten.  A'iu  niittaes 
horten  die  Böen  auf,  der  Wind  wurde  zur  mäfsigen  Briese  und  das  Wetter 
klarte  ab ;  um  5  Uhr  nachmittaf^B  fiel  aber  wieder  eine  sehr  heftige  BOe  ein,  bei 
der  OrolV>  gel  und  Klüver  wegflogeu.  I>ie  See  liof  hoch  nnd  wild  durcheinander. 
Am  11.  l<egunn  der  Wind  in  TnlTen  zuzunehmen,  indem  er  sich  zugleich  von 
Nordost  nach  Ost  zurückdrehte;  gegen  Abend  war  er  schon  bis  zur  Stärke  Ö 
angewachsen.  Es  wehte  öfters  in  schweren  Böen,  so  dafs  Bramsegel  nnd  Beean 
festgemacht  werden  murgteu,  docli  setzte  die  Bark,  die  sich  am  Mittage  auf 
15*  54'  N  Br  und  (»2"  50'  W-Lg  befand,  ihren  nördlichen  Kurs  fort.  Die  Luft 
war  bedeckt,  das  Wetter  schaurig,  die  See  noch  immer  wild  und  hoch.  Das 
Barometer,  das  bisher  sich  auf  dem  ziemlich  niedrigen  Stande  von  758  mm  (reduz.) 
gehalten  und  kaum  verändert  hatte,  beg.imi  langi^am  zu  fallen.  Für  die  nächsten 
Tage,  an  welchen  die  Bark,  die  inzwischen  durch  die  Sombrero -Passage  bis 
zom  offenen  Ozean  fortgeschritten  war,  sich  im  eigentlichen  Orkanfelde  befand, 
geben  wir  Torstehend  einen  ausführlicheren  Auszug  aus  dem  meteorologischen 
Jonmal. 

Am  Schlüsse  seiner  Aufzeichnungen  während  des  Orkans  bemerkt 
Kapt.  Schwarting:  „Ich  hatte  mir  in  Port  of  Spain  den  ^West  India  Pilot", 
Ausgabe  18H7,  gokauft.  In  di  v-fti.  -tehi  leider  nichts  i'iber  ( )rkano.  Ks  ist  docli 
scböu,  wenn  man  Bücher  hat,  in  denen  man  nachlesen  kann  und  ersehen,  wie 
man  richtig  manOrrirt  Ich  hatte  in  diesem  Falle  gar  keinen  Anhalt  und  konnte 
nur  nach  Gutdfinken  und  KiTalimng  handeln.  Die  Direktion  würde  mich  zu  Dank 
verpflichten,  wenn  sie  mir  ihr  l'rtluil  darüber  mittheilen  wollte."  Was  letzteren 
Punkt  anbetrifft,  kann  das  Verfahren  des  Kapitäns  nur  als  durcliau.s  richtig  an- 
erkannt werden.  Bs  war  jedenfalls  das  Beste,  was  er  thun  konnte,  als  er  mit 
dem  stetigen  östlichen  Winde  seinen  Kur.s  nach  Nord  und  östlich  von  Nord  ver- 
folgte, denn  er  inufste  zunächst  dafür  Sorge  tragen,  frei  vom  Laude  zu  kommen, 
und  nach  der  gewöhnlichen  Darstellung  der  Zugstrafsen  der  Orkane  konnte  er 
annehmen,  dafs  daa  Stnrmfeld  sich  wahrscheinlich  nach  W' NW  oder  NW  bewegen 
und  sich  von  ihm,  wenn  er  östlich  von  Nord  steuerte,  entfenien  würde.  Als  der 
Wind  am  Vormittage  des  1'6.  sich  entschieden  nach  Nordost  drehte  und  dadurch 
zweifellos  festgestellt  wurde,  dafs  die  Bahn  nicht  nach  Nordwest,  sondern  nach 
Nord  oder  östlich  vt)n  Noid  gerichtet  war  und  dafs  das  Schi fl"  sich  an  der  linken 
Seite  der  Bahn  befand,  war  auch  wieder  am  lichtigsten,  auf  B.  B-Halsen  zu 
legen,  weil  in  dieser  Lage  das  Schiff  bei  zu  erwartendem  weiteren  Drehen  des 
Windes  nach  link.-»,  das  auch  bald  folgte,  gegen  Wind  und  See  aufluvte.  Das  Ost- 
wärtssteuern am  14.  Soptenilier,  um  den  Ali-tand  von  dr-m  langsam  verziehenden 
Orkane  zu  vermehren,  war  ebenfalls  eine  ganz  verständige  Malsregel.  Die  Be- 
hauptung des  Kapitäns  über  das  Fehlen  einer  Besprechung  der  Orkane  im  „West 
India  Pilot**  bedarf  jedoch  einer  Berichtigung.  Es  ist  hier  zweifellos  der  Band  II 
de.s  genannten  Segelliai;(II»u<  he3  gemeint,  dessen  vierte  Ausgal>e  im  Jahre  1887 
von  der  britischen  Ailmiralitäl  puldicirt  wurde,  und  in  die?«'ui  fmdel  sich  auf 
Seite  XX  bis  XXIX  des  Vorworts  eine  ausführliche  Abhandlung  über  Orkane. 

Die  übrigen  drei  Schiffe,  die  ihren  Journalen  zufolge  in  das  Sturmfeld 
geriethen,  standen  weit  nördlicher.  Der  Dampfer  „Africa^,  Kapt.  C.  Gosowiscli, 
war  auf  der  Reise  von  Newport  News  nach  Bremen  begriffen  und  hatte  während 
der  ersten  drei  Tage  leichte,  zwischen  Noidu-i  und  Südwest  wechselnde  Winde 
und  schönes  Wetter  gelialit.  Am  18,  September,  als  man  bis  38°  47'  N-Br  und 
66*^  36'  W-Lg  gekommen  war,  wurde  die  Luft  bedeckt  und  diesig,  und  dur 
mäfsige  Wind  aus  OSO  begann  mit  Regenschanem  zozunehmen,  während  er  sich 
zugleich  OstUcher  drehte,    llit  dem  Winde  wuchs  auch  der  Seegang.  Das 
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AduImi  der  Ujdiogniphie  und  Mariümon  lleteoiologi«,  JiiniuHr  1899. 


Barometer,  das  um  Mitternacht  uoch  eineu  Staud  von  762,4  tum  (red.)  hatte,  fiel 
rasoh  und  raadier  und  war  um  4  Uhr  nachmittags  bei  0  6  auf  754,5  mm  herunter» 
gegangen.  Kapt  Goso wisch  schreibt  alsdann:  „Da  das  schnelle  B'allen  des 
Barometers  und  das  drohende  Aussehen  der  Luft  un.><  vermutheii  liefsen,  dafs  wir 
Ulis  au  der  Nordkaute  eines  weätindischeu  Orkans  beHiDden,  so  änderten  wir  den 
Kurs,  der  vorher  OsN  gowesen  war,  nördlicher  auf  NOVaN,  und  dies  hatte  denn 
auch  den  Erfolg,  daf<  das  Barometer  bald  zu  steigen  anfing  und  der  Wind  durch 
Nord  nach  Nordwest  holte  und  abflaute.^  Der  niedrigste  Barometerstand  von 
752,2  mm  trat  um  8  Uhr  ubends  auf  39°  10'  N-Br  und  65^  42'  W-Lg  eiu  bei 
dem  Winde  NOzN  8,  Eine  gröfsere  Windstärke  wurde  nicht  beobachtet;  um 
Mitternacht  hatte  dieselbe  bei  753,2  mm  Liiftdruck  auf  NNW  fi  abgenommen. 
Der  Kapitän  liefs  dann  den  frühereu  Kurs  OzN  wieder  aufnehmen;  die  zeit- 
weilige Aenderang  nach  NOV^N  war  Jedenfalls  eine  verständige  Msihregel  und 
ein  Beweis,  dafs  man  die  Verhältnisse  richtig  beurtheilte.  Nach  der  „Pilot  Chart", 
deren  Angaben  mit  den  hier  aufgefüLrten  BeobacbtuiiL'en  in  guter  Ueber- 
einstimmung  sind,  war  vom  18.  zum  19.  Scpleuiber  die  Zugsirarsc  der  Depression 
nach  NOzO  gerichtet. 

Bei  dem  dritten  Schifle,  dem  Vollschiffe  „Heinrich'*,  Kapt.  B.  Heiners, 
ging  der  Öturm,  dem  raschen  Fortschreiton  der  Depression  entsprechend,  eben- 
falls sehr  schnell  voraber,  wachs  aber,  anders  vrie  bdm  Dampfer  ^Africa*^,  zur 
vollen  Orkanstärke  an.  Das  Schiff  befand  sich  auf  der  Reise  von  Helsiugör 
nach  dem  Delaware-Flusse  am  Mittatr^  des  18.  September  auf  40°  46' N-Br  und 
G2  '  5' W-Lg.  Ks  hatte  au  den  letzten  Tagen  leichte  westliche  Winde  gehabt, 
dabei  aber  häufige  Kegensohaner  und  bedeckten  Himmel  and  vielfach  Blitzen  im 
Südwesten.  Am  Naclimiita^^  des  IS.  liegann  der  Wind,  indem  er  von  SSW  nach 
SÖO  krimpte,  zuzuuuhmuu.  Der  Dimmel  war  bedeckt,  und  es  Helen  zeitweise 
leichte  B^ensehaoer.  Die  leichten  Segel  wurden  festgemacht,  später  auch  die 
BramsegeL  Abends  stellte  sich  eine  noch  r.ts(  here  Zunahme  des  Windes  ein, 
wobei  derselbe  noch  weiter  nach  Südost  und  Ost  krimpte.  Die  Luft  war  beim 
Aufleuchten  fahler  Blitze  unheimlich  drohend:  die  See  aus  Ost  uahm  mehr  und 
mehr  zu.  Um  Mitteraacht  herrschte  voller  Sturm  ans  ONO;  in  den  nMcbsten 
zwei  Stunden  wehte  es  orkanartig  (ONO  11  — 12).  Das  Schiff,  das  bis  Mitler- 
nacht einen  Kurs  zwischen  West  und  SW  verfolgt  hatte,  lag  vor  dem  Grofsunter- 
marssegel  auf  6.  B.-Halsen  beigedreht.  Die  gewaltige  See  aus  Nordost  thürmto 
sich  zu  Bergen  auf.  Um  2  Uhr  nachts  am  19.  September  auf  40°  14'N-I{r  und 
G2*'  9'  W-Lg  war  man  dem  Centrum  des  Sturme--  .^m  iiUchsteM.  Der  Wind  drehte 
sich  alsdauu  durch  Nord  nach  NNW  und  begann,  ebenso  wie  der  Seegaug,  ab- 
sonehmen,  doch  st&rmte  es  noch  um  4  Uhr  mit  der  Stärke  11  bis  10.  Gegen 
8  Uhr  morgens  war  der  Wind,  zur  Zeit  aus  WNW,  unter  die  Stärke  8  abgeflaut. 
Das  stürmische  Wetter,  mit  Windstärke  8  oder  mehr,  hatte  nur  kaum  i)  Stunden 
gedauert.  Leider  war  das  Barometer  einige  Tage  vor  dem  Unwetter  unbrauchbar 
geworden,  so  dafs  das  Verhalten  des  liuftdrucks  nicht  beobachtet  werden  konnte. 

Rill  letzter,  lirieflicliei-  Bericht  ist  von  Kajit.  E.  Backhaus  vom  Schiffe 
„Elise"*.  Das  Schiff  befand  sich  auf  der  Reise  von  London  nach  l:'hiladelphia 
und  stand  am  18.  September  ONOVaO  386  Sm  von  „Heinrich**.  Am  \9.  wurde 
es  vom  Orkan  betroffen,  dessen  Centrum  über  das  ScbüT  hinwegginir.  „Von 
40'*  53' N-Br  und  40°  9' W-Lg«,  schreilu  Kapt.  Backhau«^,  J.is  41°  32'N-Hr 
und  56"  7'  W-Lg,  wo  wir  uns  am  Mittage  des  18.  September  befanden,  hatten 
wir  amlaufendc  Winde  von  wechselnder  Stärke.  Um  Mitternacht  stand  das 
Barometer  ;iuf  T(>2,2  mm  (unrcd.).  Als  da.*sellto  um  4  riii-  morgens  (am  10.  Sep- 
tember), also  nach  vier  Stunden,  bis  auf  751,8  mm  gefallen  war,  war  ich  überzeugt, 
dala  schlechtes  Wetter  in  Aussicht  stehe,  und  liefs  alle  Segel  festmachen  bis 
auf  VorstängenstaLT -I  gel,  Grobuntermarssegel  und  ein  spitzes  Sturm?<egel  am 
Grofsmast.  Von  4  bis  G  Uhr  morgens  fiel  das  Barometer  weiter  bis  740,1  mm, 
und  nun  begauu  es  auch  bei  giefsendcm  Begeu  aus  Südost  zu  weheu.  Der  Wind 
nahm  mit  ftirohtbarer  Schnelligkeit  zu;  schon  am  6  Uhr  hatte  er  die  Stärke  10—11 
und  um  7  Uhr  fast  die  volle  Orkanstärke  (11  —  12)  erreicht.  Ebenso  rasch,  wie 
der  Sturm,  der  so  plötzlich  hereingebrochen,  sich  steigerte,  fiel  auch  das  Baro- 
meter; um  7  Uhr  stand  es  auf  731  nmi,  eine  Viertelstunde  .später  auf  724,1  mm. 
Es  wehte  nun  nn  voller  Orkan.  Um  uns  herum  war  nichts  mehr  zu  sehen; 
Alles  ein  vom  Winde  aufgepeitschter  Wasserstaub,  durch  dessen  Saligehalt  wir 
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kaum  die  Augon  ofTcn  hallen  kruinttMi  und  der  die  Luft  so  erfüllte,  dafs  v<mii 
iJiiitereude  des  Sjcbifles  das  Vordereude  niclit  zu  crkemieu  war..  Der  Wind  hielt 
au  aus  SGdoBt,  er  wehte  mit  nicht  zu  beschreibender  Kraft;  das  Schiff,  auf 
Ii.  H-IIalsen  l){'i;4e<lrelit.  la^^  wie  todt  im  Wassier.  Pas  Vorstiingeiistagsej^el  und 
das  »pilzu  äturiii.segel  Üoueu  auä  den  Liekeii.  Das  Haroiueter  iiel  noch  fort- 
während; um  7  Uhr  20  Miunten  stand  es  auf  721,0,  um  7  Uhr  30  Minuten  auf 
TlO.Smm.  Um  dle.se  Zeit  wurde  der  Wind  ans  Südost,  der  bis  dahin  mit  voller 
Orkaii^fäike  geweht  hatte,  etwas  leichter,  um  7  l'hr  40  Minuten  war  SO  10, 
gleicli  darauf  gänzlich  abllaueud.  l  in  7  L'hr  4.')  Minuieii  erreichte  da^  Barometer 
mit  718,0  mm  seinen  niedrigsten  Stan<l.  Im  Zenit  wnrde  es  klarer.  Ißs  herrschte 
dann  für  3  Iiis  4  Minuten  völli>;e  Windstille.  Zu  dieser  Zeit  aiheitete  das  Schiff 
entsetzlich;  es  rolUo,  dais  e^  au  beiden  Seiten  Wasser  tschüpfte  und  ich  .»chou 
befQrchtetc,  dafü  die  Masten  brechen  wQrden,  und  Aextc  l»ereithaUen  liefs,  um 
ka))|>en  zu  können. 

Nach  der  Stüh'  Iiel  der  Wind  au-  Nordwest  ein.  Das  SchilV,  das  bis 
zuletzt  auf  J>.  li.*lJal.sen  gelegen  hatte,  war  wahrend  der  i^tille  durcii  die  Süd- 
ostsee  ganz  bernm  geworfen  worden,  i>o  dafs  bei  dem  Einsetzen  des  Nordwestr 
winiles  das  Orofsunterniavssegel  voll  zu  stellen  kam.  Nun  brach  die  gewaltiire 
See  aus  Südost  über  das  Heck  und  lullte  die  Kajüte  mit  Wasser.  Ich  liefti,  um 
weiteren  Zeratöruiigcn  durch  die  See  vorzubeugen,  Werg  in  das  hintere  Kloset- 
rohr stopfen  und  Schmieröl  durch.siekern.  Der  Krfolg  war  sofoi  t  bemerkbar;  es 
kam  keine  See  mehr  über.  Her  Nordwestwind  war  anfän«;lii'li  leicht  -  um 
7  Uhr  50  Minuten  notirten  wir  bei  einem  Barometerstande  von  'i'22,0  mm  die 
Stftrke  5  — ,  wnohs  aber  entsetzlich  schnell  wieder  zur  vollen  Orkanstärke  13  an. 
I>as  neue  Grur-nnteiin;irsse^el  floir  aus  den  Lieken.  nur  ein  kleiner  Rest  in  I/Ce 
blieb  noch.  Bei  rasch  steigend<Mn  Barometer  hielt  der  volle  Orkan  drei  Stunden 
an,  um  10  Uhr  50  Minuten  vormitt3<j;s  wurde  noch  NW  12  hei  748,8  mm  nolirt; 
dann  liefs  der  Wind  allmählich  nach.  .\m  Mittag  war  der  Wind  NW  1)  bei 
7öt),9  mm  Barometerstand.  Während  des  Sturmes  hatten  die  festgemachten  Segel 
öicb  unter  den  Zcisiugeu  gelobt  und  waren  zerrissen  oder  gänzlich  weggetlogen. 
Die  doch  sonst  sehr  fest  liegende  Kreideladung  war  flbergegangen,  und  das  Schiff 
hatte  eine  starke  Schlagseite  nach  St.  B.  bekommen. 

Wie  ich  aus  dem  „New  York  lleraUl"  ersehe,  hat  die  engli.sche  Viermast- 
liark  „Arracan",  welche  am  Tage  vor  dem  Sturm  in  un.serer  Nähe  gewesen  war, 
<lasselbe  Wetter  durchgemacht.  Die  Bark  war  in  Ballast,  infülgedessen  nicht  so 
steif  wie* unser^Schiff  und  soll  platt  auf  der  Seite  gelegen  haben.  Sie  verlor 
alle  sechs  Marssegel,  erlitt  starke  Beschadiguug  an  den  Schauzeu  und  verlor 
durch  einen  Brecher  auch  noch  einen  Hann  Ober  Bord.^ 

Zur  Verdetitlit'hiing  der  ungemein  grofsen  Raronieterschwankung  bei  dieseni 
Sturme  mögen  die  von  Kapt.  Backhaus  in  seinem  Schreiben  gemachten  Angaben 
hier  noch  in  Kürze  wiederholt  werden.    Es  wurde  beobachtet: 

19.  September  1898  auf  ungefähr  41/»*  N-Br  und  57,5''  W-Lg: 


um  Mittcniaclit   ]lHruin«ter  766.2  intii  (imn-ii )  Wind 
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Einflufs  des  Windes  auf  die  Fahrgeschwindigkeit  von  Dampfern. 

Yuii  L.  K.  Dinklage. 

Ks  ist  die  gewölmliclu'  Aiiiialmin,  dafs  ein  j^rofser  Ozeandampfer  in  seinem 
WeiieikoDinicn  über  See  vom  Winde  ziemlieli  iniabliänj;ig  ist  und  dals  er  bei 
der  Wald  seiner  Kouie  nur  auf  Strand  und  Klippea  Rück^ielit  zu  nelimen,  :<on.st 
aber  dem  kürzesten  Wege  zu  folgen  hat.  Bei  Schiffen  von  erstkla-'i^'i-i  Mascbineii- 
kraft  mag  dies  einigerinarsen  zulrefTen,  weniisclion  e?  audi  fiir  diiv-.-  iiiaiiolimal 
ratlisaiu  ist,  beitu  Eintritt  schweren  Öturmci:  von  ihrer  geraden  Koute  abzuweichen 
tod  dem  scblecbtesten  Wetter  aus  dem  Wege  zu  »tenern.  Für  einen  Dampfer 
ist  dies  viel  leichter  auszuführen  al:»  für  ein  Segel:^chiff,  und  es  dürfte  durch  eine 
solclii-  Hei ücksichligung  der  besoudeien  Umstände  nicht  nur  manehe  Havarie 
vei mieden,  sondern  oft  aueli  eine  rasciiere  Forderung  der  Heise  erzielt  werden. 
Ganz  nnljestreitbar  ist  dagegen  der  Einflufä  des  Windes  auf  die  Fahrgescbwindig» 
keit  von  Danij>feni  iniUeimafsiger  oder  geringer  >fascliinenkran.  Für  diese  macht 
es  einen  erheblichen  Unterschied,  ob  sie  den  Wind  von  hinten  oder  von  vorn 
und  den  Gegenwind  tou  Stftrlce  4  oder  8  haben;  8ie  wSinlen  deshalb  auch  cnt- 
pcbieden  ^'ortheil  erzielen,  wenn  sie  viel  mehr,  wie  bis  jetzt  gethan  worden  hl, 
ihre  Route  nicht  nur  den  mittleren  (vorherrschondenX  sondern  auch  d<Mi  gerad« 
angelrolVenen  Winden  anpairsen  und  nicht  einfach  stets  nur  gerade  durchsleuern 
wollten.  Insbesondere  gilt  dies  ffir  Reisen,  anf  welchen  weite  strecken  des  offenen 
Ozeans  gegen  heftige  Winde  zurückzulegen  sind.  z.  B.  für  die  Reise  von  Europa 
nach  Nordamerika  im  ^Vinter.  Wenn  hier  bei  Antritt  der  Fahrt  der  Führer 
eines  nicht  kräftigen  Dampferti  heftigen  westlichen  Wind  anlrifl't,  fo  sollte  er 
sich  überlegen,  dafs  dieser  Wind  der  Südb&lfte  einer  im  Norden  vurfil  ei  zii  hchdeu 
Depression  angehört  und  gewöhnlich  um  so  seliwiulier  angetrolTen  wird,  je  mehr 
man  sich  von  dem  Orte  des  niedrigsten  Luftdruckes  entfernt.  Statt  auf  dem 
geraden  \\'ege  nach  Westen  nnweit  der  gewöhnlichen  Zugstralbe  der  Depressionen 
entlang  zu  steuern,  würde  es  in  diesem  Falle  also  jedenfalls  vortheilhafter  fttr 
Ilm  sein,  südlicher  zu  halten,  wo  er  voraussichtlich  die  slürksten  Gegenslfirme 
veimeiden  und  uiüfsigere  Winde  und  besseres  Wetter  linden  wiid. 

Um  eine  Grundlage  zu  erhalten  zu  Anweisungen  für  Dampferfahrten,  die 
wir  uns  für  spüter  vorbehalten,  liaben  wir  zunächst  eine  Untersmlning  darüber 
angestellt,  in  welchem  Maise  die  Richtung  und  Stärke  des  Windes  auf  die 
Geschwindigkeit  eines  Dampfen  einwirkt  Es  wurden  dazu  die  Jonmale  der 
Dampfer  des  Norddeutschen  Lloyd  „Werra"  und  „Fulda"  von  deren  Reisen 
zwischen  Gil»raltar  und  New  York  im  Jahre  18'.>2  und  im  nerl>st  und  Wintei 
181)1  benutzt.  Piese  erschienen  insofern  zur  Untersuchung  besonders  geeignet, 
als  sie  vollständig  gefuhrt  sind  und  deshalb  im  Oegeosits  tu  den  kurzen  Auszugs» 
journalen  der  alleruiei^tcn  in  d<M-  Fahrt  zwischen  dem  Englischen  Kanal  und 
Nordamerika  beschäftigten  Dampfer  alle  gewünschten  Angaben  in  genügender 
Ausführlichkeit  enthalten  und  ferner  von  Meeresstrichen  stammen,  wo  in  Richtung 
und  Stftrke  sehr  verschiedene  Winde  auftreten,  was  mit  den  auch  voll-tiuidig 
geführten  Jourrab  n  di  r  Dampfer  der  Südamerika-Linien  viel  weniger  der  Fall 
ist.  „Werra"  und  „Fulda**  sind  ziemlich  groisc  und  verhältnifsmUfeig  rasche 
Dampfer.  Der  Baumgehalt  beträgt  bei  beiden  nahezu  5000  Brutto-R^btertonnen, 
n Fulda*'  hält  unter  günstigen  Umständen  eine  Durchschnitts-Fabrgeschwindigkeit 
von  IG  Knoten.  „Werra"  ungefähr  einen  halben  Knoten  weniger  ein  Es  wüide 
vielleiclil  von  nocli  grofaerem  Literesse  gewesen  sein,  Reisen  nach  Nordamerika 
und  zurück  von  schwächeren  Dampfern,  den  eigentlichen  Frachtdampfern,  zur 
rntersuchiing  heranzuziehen,  doch  sind  .loiiriiale  VOn  Solchen  zur  Zeit  auJF  der 
iSecwarte  nicht  in  genügender  Anzahl  vorhanden. 

Auf  der  Ausreise  nahmen  die  Dampfer  von  der  Strafse  Ton  Gibraltar  aus 
die  Route  in  den  allermeisten  Fällen  südlich  von  den  Azoren.  Als  mittlere 
Schnittpunkte  ergeben  sich  aus  9  Reisen  der  ^Fulda*^  und  5  der  .Werra": 
lü  W-Lg  in  36^  22  N-Br,  20°  W-Lg  in  37"=  06  N  ßr,  i]u°  W-Lg  in  37^  l«J'N-lir, 
40»W-Lg  in  37*  20*  N.Br,:50»  W-Lg  in  37'»28'N.Br,  60»  W-lJ  in  38*06'N.Br 
und  70**  W-Lg  in  -10"  02' N-Br.  .Fulda-  hielt  ?l^•h  meisten-  um  ein  Geringes 
südlicher  als  „WeiTa",  was  jedoch  die  Dauer  ihrer  Reise  kaum  beeinflufste. 
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Letztere  stellt  sieb,  von  Carnero-Spitie  bis  Sandy  Hook  gereclinet  iiiic 
Lftngennnter^cliird  lipiiehtigt,  im  Mittel  der  0  Reisnn  zu  S  Trmnii  uiul  21,9  f^ti 
bemus;  für  „Wena",  als  etwas  weniger  guten  Läufer,  ergiebt  sich  aus 
5  Reisen  ein  Dnrchscbnilt  von  9  Tagen  nnd  7,1  Stundcu.   Nur  anf  drei  B 
—  zwei  der  „Werra"  und  eine  Reise  der  „Fulda"  —  wurde  im  Juli,  Augusi 
Septemher  eine  erheblich  iMirdlichere  Route  eingescblajren,  die  nahezu  die 
hielt  zwischeu  den  vom  Hydrographischen  Amt  in  Washington  für  d&s  ersU 
das  zweite  Halbjabr  empfoblenen.  Die  mittleren  Schnitlpunkte  waren:  10^  ^ 
in  37"  lO'X-Br.  20  W-r>g  in  40"  12'X-Br,  :10'  W-hg  in  41  58'N-Rr.  W 
in  43°  0'  N-Br,  ÖO  W-hg  in  4B°  10'  N-Br.  (50  W-Lg  in  42°  W  N-Br  nnd  70^'  ' 
in  40"  42'  N-Br.  Dem  kürzeren  Wege  entsprechend,  war  die  wittlere  Reise 
un»(Muhr  12  Standen  k&rzer  als  auf  der  südlichen  Roote;  sie  betrog  8 
und  14  Stunden. 

Die  Rückreisen  von  New  York,  an  Zahl  IG,  darunter  9  von  „Fulda' 
7  von  „  Werra'^,  wurden  zonoeist  anf  einer  Route  gemacht,  die  nördlich  unwei 

Azoren  hinföhrte,  indessen  ^'ing  „Fulda"  auf  mehreren  Winterreisen  etwas 
lieber,  zwischen  den  Inseln  hindinvli.  am  h  wurden  im  Sotnmer  mehrere  ]\ 
auf  einer  ziemlich  viel  nördlicheren  Route  ausgeführt,  die  mit  der  vom  II 
graphischen  Amt  in  Washington  in  der  ^l^lot  Chart"  vom  Januar  1H9H  fü 
ganze  Jalir  cnipfohlciieii  Honte  nahezu  zusammeiiKcl.  Die  mittlere  Rei^'i' 
war  im  Allgemeinen  um  so  kürzer,  je  nördlicher  die  Route  la^,  je  mehr 
diese  also  dem  k&rzesten  Wege  n&herte;  von  der  der  Ausreise  wich  si 
Ganzen  nur  wenig  ah.  DUt  mittleren  Schnittpunkte  und  Fahrzeiten  —  lei 
wieder  zwischen  Sandy  Hook  und  Camero-apitze  gerechnet  uud  für  lA 
unterschied  berichtigt  —  waren: 


70"  \V-I^   60  W-Lg   50*\V-Lg   40MV-LJJ  30°  W-Lk   20  W-Lg   10^  W-I^j 


»ufclerM.-mlli.  hen  Rniit«-  in    40  -f  N  Br  41=  1'»  N-Br  42^  .S  X-Ur4J    r,  X-Br  4»      N-Ui  ;'.Jt  44  N-Ui  ai  KS  N-»r 


,   ,  mitfWi^n      ,    ,    40«:)'   ,    40'»3C'  ,    41«  0'  ,    40'59'   ,    40'M'   ,    :W''4H'   ,    37  , 


,   .  «ClUiben      ,    ,    40«3'    ,    40"  «'  ,    39«4C"   ,    3{l«39'   .    SS*»!!'   ,    WlT'   ,    37"  0-  , 


Dm'ch  Nobel  wurden  dif  Reisen  auf  den  eingchalteucn  Routen  s( 
wie  gar  nicht  verzttgert;  auf  den  südliclien  Uouten  wurde  überhaupt  kein  i 
angclrofl'cn. 

Zur  Berechnung  der  mittleren  Fahrgeschwindigkeit  bei  den  nach  Ric 

nnd  Stiirke  verschiedenen  Winden  sind  die  letzteren  in  drei  Gruppen  ge 
worden,  in  .Mitwinde,  Qnerwinde  und  Gegenwinde.  Als  .Mitwinde  sind  gorc 
Holche,  deren  Richtung  recht  von  achtern  hi.-t  4  Striche  von  jeder  Seile 
also  bei  einem  We.-tkurt:e  des  Schifles  die  Winde  von  NO  Ins  SO,  bei  • 
Optkurse  die  von  S\Y  NW;  als  Qucrwimic  (il(h(\  liie  zwei  Striche  vor 
und  zwei  Striche  achterlicher  als  dwars  wehten,  al.so  i*ei  West-  wie  bei  Oj 
die  Winde  von  der  einen  Seite  aus  NNW  bis  NNO  und  von  der  anderen 
ans  SSW  bis  SSO;  als  Gegenwinde  fchlidVlich  diejenigen,  die  rocht  von 
bis  zu  4  Strichen  von  jeder  Seite  kamen,  hei  Westknrs  also  die  Wimic  au 
bi.s  NW  und  l>ei  ().>«tkurs  die  au.-?  JSO  bis  SO.  in  jeder  Abtheilnng  wurden 
f&r  jede  vorkommende  Windstärke  die  Distanzen  notirt,  welche  das  Schi 
denselben  in  einer  Wache  ziiriickgelogt  hatte,  \vo1)ei  tlie  in  bestimmten  W 
vorgenommene  Verlängerung  (jder  Veikiuzuug  der  Distanz  für  die  von  i 
za  Mittag  gutgemachte  Länge  gehörig  berücksichtigt  wurde,  nnd  aus  ( 
Zahlen  für  jede  Windgnippe  und  jede  Windstärke  die  ndttleren  Distanze 
Wache  und  die  Fahrgeschwindigkeiten  iu  der  Stunde  abgeleitet.  Es  o 
tiich  daraus: 
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1^  Für  den  Dampfer  „B'ulda^, 
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Das  Besnltat  zeigt,  trotzdem  es  ans  keiner  grofsen  Anzahl  von  Einsel* 
1  abgeleitet  worden  ist,  eine  grofse  Regelmlifsigkcit  in  dem  Gange  der 
und  Piit.*|)riciit  dem,  was  zu  crwaitt  ii  war,    lU'i  Mitwiiul  stellt  die  ver- 
le   \Viiui.slürke    sich    als    ohne    lunliius    auf  die  Fahrgeschwindigkeit 
Letztere  bleibt  bei  allen  Stärken  den  Winden  von  hinten  im  Mittel 
dieselbe;   die  geringen  unrr<;t'lniäfsigeii  VorscIiitMldiheiten.  welche  sich 
sind  wohl  auf  nicht  au:>geglichene  Zufälligkeiten  zurückzuführen.  Bei 
iden  von  geringer  bis  mftftiger  Stitrke  ist  der  Einflnfs  anch  nur  noch 
t  unbedeutend;  mit  der  Stärke  5  beginnt  er  j  iI  m  Ii  m -In  '  inznwirkeD, 
en,  dafs  bei  einem  Qnerwinde  von  der  Stärke  H  dir  min  lere  ( icsi  hwindit?- 
i  Vergleich  /u  der  bei  .Mitwind  eiugth.ilteneii,   ITir  ^Fuld.i"  ^cliuu  um 
loten  ziirfickgogangen  ist.    Am  meisten  macht  sich  iiatfnlich  Gegenwind 
Sdion  bei  Stärken  H  od^T  I  kaim  «  r  das  .^fhilY  mciklich  zuruckliaitcn 
si  steigert  sich  bei  zunehmendem  Winde  in  solcher  Weise,  daüs  bei  der 
3,  dem  niedrigsten  Grade  des  Stormes,  die  durchscbnittUche  Geschwindig» 
.on  10  Sm  in  der  Wache,  gleich  4^4  Sm  in  der  Stunde,  geringer  ist  als 
,vind. 

sehen  dem  Winde  sind  g6  nun  auch  noch  andere  Umsläude,  welche  diu 
Ines  Dampfers  hindern,  in  erster  fiinio  der  Seegang.  Derselbe  Ist  zumeist 

von  l'iclitung  uimI  Siaikc  df-  Wihdr-  alihiingig,  doch  koniuit  vH  in  Bezug 
Verhalten  docli  .mcli  viel  darauf  an.  ol)  der  Wind  erst  kiir/.e  oder  sclion 
Zeit  geweht  hat  und  oli  diesem  ein  heiliger  Wind  aii.'^  aiidcrer  IJichtnng 
irhcrgegan^en  ist  oder  nicht    Infolgcdcii.sen  zeigt  sich  denti  auch  bei 
(1    mid   iiuhr  iiocli  lud  ( h-ltcii wind  ein  starkes  Schw;ink<Mi  th'r  ndt  den 
denen  Whid>iiuken  nulirten  Distanzen.  J^etztero  variiren  nach  dem  Journal 
ilda*  bei  ijnerwind  von  Stärke  0  bis  3  Ton  (U>  bis  (50,  bei  Stärke  4  von 
,).  bei  r»  von  64  bis&6,  bei  G  von  OL*  bis  ."»(>  und  bei  Stärke  ^  I  is  10  von  .'>8  bis 
lud  (JegeMwind  von  Stärke  0  bis  2  von  G.")  bis  GO,  l'ci  3  von  (i4  bis  .'»G,  bei  4 
•i.-i  i')5,  bei  ä  von  <>l'  lud  (J  von      bis  48,  bei  7  von  .'>•  Ins  44,  bei  8  von 

3  und  bei  Stärke  9  von  4n  bis  27  8m  in  der  Wache.  Aehnlich  schwanken 
•oiiie  bei  „Weira",  fiir  Qiicrwind  \oii  Slärkf*  0       3  zwisidu-n       und  .")8, 

4  Ü5  und  öl,  5  02  und  53,  G  G^)  und  ÖU  und  7  G2  und  4Gämi  für 
ind  von  Stärke  0  bis  3  zwischen  63  und  58,  4  63  und  54,  5  62  und  51, 
d  51,  7  ,04  und  4')  und  Stärke  8  zwischen  47  und  34  Sm  in  (b  r  Wache. 

iiiulen  sich  untrr  den  bei  Mitwiiid  von  alinn  Stärkru  notirtiMi  I >i.-taiizen, 
nzahl  bei  „Fulda"  18ö  \nn\  bei  „Werru"  141   l>elrägt,  keine  gröi'sereji 
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üntcrschicde  als  60  und  (50  Siii  bei  „Fulda",  und  »»i  und  09  Sm  bei  „Werra", 
ein  weiterer  Beweis,  dafs  ein  «günstiger  Wind,  üb  titark  oder  schwach,  und  auch 
der  ihn  begleitende  Seegnnir  auf  die  Fahrgeschwindigkeit  von  Dampfern  von 
snlir  jrf'riuiroiii  Kiiiflusso  i~;t.  I>ei  Gego!n\itid  Htellt  er  sich,  wie  aus  diesen  An«- 
l'ührungen  hervorgeht,  selbät  für  so  schucllu  Dampfer  aU  „Werra**  und  ,)Fulda'* 
als  so  grofo  heraus,  dafs  er  bei  der  Ffibmng  nioiit  Yemaehlässigt  werden  darf. 


Unerforschte  Bank  im  Südatlantischen  Ozean. 

Von  L.  R.  DntKLAGB. 

In  der  achten  Ausgabe  von  „^fanrys  Sailing  Directions**,  Theil  S,')  Andet 

sich  lioi  der  Besprechung  der  Route  von  Callao  und  Valparaiso  nach  Indien  ein 
vom  Marz  18Ö7  datirtes  Sehreilien  von  Kapitän  Feyen,  wahrscheinlich  einem 
Oeutschon,  aufgerührt,  worin  dersellio  über  augetroftenes  flaches  Wasser  auf  der 
Honte  von  Kap  Horn  nacli  dem  Indischen  Ozean  berichtet.  Das  Schreiben  lautet 
in  der  Ueberaetznnirt  „In  Ihren  sehr  srIiiitzenswcrtlH'ii  S(><fel;(u\vei.snngen  drücken 
Sie  den  Wunsch  au^,  etwaä  über  die  Beiäe  von  Kap  Horn  nach  dem  Kap  der 
Onten  Hoffnung  zu  vernehmen,  und  es  freot  mich,  nachdem  ich  mit  einem 
peruanischen  Schiffe  <'ine  Reise  von  den  Chinchas- Inseln  und  Callao  nach 
Mauritius  gemacht  iialu»,  Ihnen  einige  Auskunft  iiber  den  fraglichen  Weg  zu 
geben.  Wir  verliefsen  Callao  am  13.  November  1854  und  kamen  am  13.  Februar 
1855  in  Mauritius  an.  Die  Fahrt  von  Callao  nach  Kap  Horn  verlief  wie  ge< 
wohnlich.  Von  Diego  Haniirrz  setzten  wir  den  Kurs  auf  die  Aurora-Inseln, 
welche  wir  aber  nicht  sahen,  obgleich  wir,  nach  guten  BeobachtuDgen,  in  Sicht 
der  Inseln  passirt  sein  mafuten.  Von  49**  bis  4r>*>  S-Br  und  von  35^  bis 
27*  W-Lg  hatten  wir  während  dreier  Tage  Segeln  Lothungen  und 
passirten  mitunter  über  sehr  sei ch te  Stellen  mit  weniüer  als  25  Faden 
riefe.  Wir  machten  zweimal  am  Tage  einen  Lothwurf  und  hatten  am 
ersten  Tage  45  bis  d(),  am  zweiten  50  bis  60  und  am  dritten  55  bis 
J^O  Faden.  Wahrend  der  drei  'l'age  hatten  wir  stets  eine  wider- 
wärtige, unbequeme  See.  die  zu  Zeiten  durch  die  kurzen  brechenden 
Wellen,  welche  mit  furchtbarer  (lewalt  auf  Deck  stürzten,  fast  ge- 
fahrlicii  wurde.  Der  Wind  war  zur  Zeit  von  NW  bis  WNW.  An  dem  Tage, 
als  wir  den  Lotligrund  vcrliofsen,  trafen  wir  einen  [rrof'On  l'i-^licrir  au.  der« 
gröf^ten  den  ich  je  gesehen  habe,  und  blieben  dann  bei  frischer  Briefe  an.s 
Nordwest  und  nebligem  Wetter  Alf  drei  Tage  im  Eise.  Dasselbe  strich  von 
S&dwest  nach  Nordost,  und  in  letzterer  Bichtung  Hetzte  auch  ein  bemerkenswert  her 
Strom.  Wir  steuerten  d.uauf  einen  nördlicheren  Kurs,  als  wir  sonst  gethan 
haben  würden,  wenn  die  l'aasagi?  Iiid  gewesen  wäre,  denn  es  war  meine  Absicht 
gewesen,  auf  45°  S-Br  bis  62°  O-Lg  zu  laufen.  Schiffe,  welche  von  Tallao  oder 
Valparaiso  nacli  dem  Indischen  O/.fan  bo-^timtut  .^itid,  -ollten  sehr  vorsichtig  sein 
und  in  jenen  Längen  nicht  südlicher  aU  41°  S-Br  gehen,  besonders  von  Oktober 
bis  April,  um  die  Bismassen,  welche  von  dort  ostwärts  treiben,  zu  vermeiden. 
Ich  bin  ferner  der  Ansicht,  dafs  die  Betae  von  der  Westküste  Südamerikas  unter 
Linständen  in  verhältnifsmäfsig  kurzer  Zeit  g<'maidit  werden  kann.  Meinen 
Wiä.sens  machte  das  englii^che  Schill  „Morning  Star**  die  Heise  von  Callao  nach 
ifaurititts  in  45  Tagen,  und  das  Schiff  ist  völlig  von  Form  und  kein  SohnelN 
Segler.  Acht  oder  neun  Schiffe,  die  mit  uns  Callao  für  Mauritius  ynrliefsen, 
waren  alle  im  Hise  gewesen  —  einige  5  bis  ü  Tage,  und  zwei  Franzosen 
hatten  nahezu  gleiche  Lothungen  wie  wir  gehabt.** 

Die  Bank,  welche  naeli  Kapitän  Feyens  Angal»e  auf  seiner  Route  sieh 
von  40"  S-Br  und  :'5MV-Lfr  bis  4.*)^  S  Br  und  'iTMy-Li^'  erstreckt,  liegt,  im 
."-ödlichen  Theile  des  Südatlantischeu  Ozeans,  weit  entlernt  von  allem  Lande. 
Ihre  Sfitte  befindet  sich  ungeHlhr  1000  Sm  0N07»O  von  den  Falkland-Inseln, 
480  Sm  NNOVjO  von  Sftd-Georgien  und  1000  Sm  ungefithr  SWiW  von  der 

Kx|ilanuli<in>  au<j  :>Hiiiii;(  l)ir«'<Mi>iiis   tu  :ii <oiii|ianv         Wiinl  uikI  C'urrcnt  Cliiiri.H  I>t 
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Annalcn  «)vr  lIjdro}ini|>liir  iiml  Maritimen  Mfti'<>rolo(;i«*,  .fanuar  1809. 


Tristan  ila  ('unha  <i'rni)j)o.  Die  Kiclitigkeit  (]ei-  .Mittliciliing  kann  wohl  keinem 
Zweifel  unterliegen,  da  thatääcbliuli  LuthungHD  vorgenouimon  worden  sind,  nicht 
nur  von  Kapitän  ^6360,  sondern  auch,  wie  er  fchrcibt,  Ton  2Wei  anderen 
ScIiifTsfriiirern,  und  zwar  auf  so  geringen  Tiefen,  dafs  ein  Zweifel,  ob  man  beim 
liOlhen  wirklich  dfu  (Ii und  lu-iülirt  hat,  ^ünzlich  ati?ji;e.-clilo*3on  fr-ohoinf.  Vm 
SO  mehr  ist  z\x  verwundern,  dai^  jene  Bank,  deren  Kxiüleuz  für  die  Kenntnifs 
der  BodenbildoDg  des  Sfidatlandiscben  Ozeans  docb  eine  so  herrorragende  Be- 
dentang hat,  seit  dem  Jahre  1S5U,  als  Maurys  Werk  erschien,  vollständig  in 
Vergessenheit  irfMatlieii  ist;  es  hal»cn  weder  von  Expeditionen  nähere  Unter- 
siioiiuiigeu  an  Urt  und  Sn-Ue  staligefiuidon,  nucii  i.st  die  Hank  in  den  später 
erschienenen  Tiefenkarten  zur  Darstellung  gelangt.  Dais  von  Handelsschiffen 
nicht  wieder  über  dieselbe  lierichtet  worden  i.st,  ist  am  Kndc  nicht  zu  verwundern. 
Einmal  wird  der  fragliche  Mecresstrich  von  ächilleu  nur  äehr  selten  besucht, 
und  die  wenigen,  welche  ihre  Bestimmung  von  Kap  Horn  nach  SSdafrika  oder 
dem  Indisehen  Ozean  dahin  führt,  nehmen  ihre  Itonte  in  den  meisten  Fällen 
auch  noch  zu  nördlich,  um  in  die  Nahe  1er  Maiik  zu  kommen.  Anfscrdom  waren 
die  Schiffsfiihrer,  die  ihren  Weg  vielioicht  ülier  die  iiank  nahmen,  nicht  von 
deren  Rxistens  etiterrlchtet  und  stellten  deshalb  keine  Lothnngen  an.  Es  kommen 
jedoch  in  den  .Toiunali'n  der  Seewarle  iwei  Fälle  vor,  dafs  über  Anzeichen  von 
flachem  Wasser  iu  der  bezeichuoten  Gegend,  oder  eigentlich  etwas  westlich 
davon  berichtet  wird.  Nach  diesen  Mittheilungeu  wurde  die  Bank  sich  noch 
weiter  westlich  erstrecken,  als  Kapitän  Feyen  angiebt. 

Der  erste  Bericht  ist  vom  SoliilTe  ^.Scargo'*.  Kapitän  N.  Crowell,  dessen 
Journal  zu  der  auf  der  t^eewarte  buUndlicheu  Maury scheu  2>ammlung  gehört. 

Schiff  befand  sich  im  November  1855  auf  der  Reise  von  Callao  nach  Manritius, 
hatte  am  9.  die  fiänge  von  Kap  Iforn  pa>>irt  und  am  1*5.  50'^  W-Iig  in  51,4''  S  Br 
uberschritten.  Für  das  Ktmai  vom  15  zum  Novendjer,  zwischen  öU  IT'S  Br 
42T)3'W.Lg  und  4»)M7'8-I{r  03' W-Lg  ist  im  Journal  vermerkt:  Wind 
NW  f)— 4,  während  des  ganzen  Tages  mal^ige  üriese  und  wolkiges  Wetter. 
Ilolu!  See  •A\\<  .*^W,  viel  Kelp  l»eim  ScIiilVe.  Ha-  \^'asser  sehr  entfärbt. 
(Eine  gleiche  Bemerkung  macht  Kapitän  Crowell  auch  schon  einige  Tage  früher, 
als  er  sich  auf  der  Bnrdwood-Bank  befindet)  Am  18.  November  auf  49"*  S<Br 
und  32,5°  W-F^g  wurde  zuerst  l-lis  gesehen.  Dasselbe  blieb  auf  der  eingeschlagenen 
sehr  Hüdlicheii  Honte,  welche  über  0°  Lg  in  ^T,^*' 8-Br  führte,  bis  45°  S-Br  und 
25"  0-Ijg  sehr  massenhaft.' 

Der  zweite  Bericht  findet  sich  in  dem  Journal  der  deutschen  Bark 
..Levuka",  Kapitän  A.  F.  Hansi,  ilber  eine  l'eise  von  San  Francisco  nach 
Kaustadt  im  Juli  lb79.  Die  Bark  passirtc  Kap  iioru  am  17.  Juli  und  50"  W-i«g 
in  m),5^  S  Br  am  23.  Juli.  Für  die  Weiterreise  meldet  das  Journal:  Jnli  23.  auf 
41)  r.2'S.Br  und  l'.i  7' W  Lg.  Wind  WSW  7—4,  gntes  Wetter  mit  einzelnen 
Schiieeböen.  l'm  11'' a.  passirten  einen  Haumstamui,  der  augensclieiulieh  schon 
.seit  längerer  Zeit  im  Wasser  gelegen;  er  war  mit  einer  Axt  gefällt  und  von  den 
>Sweigen  cntblölkt.   Sehr  viel  Sewra:).^) 

Juli  24.  auf  49*06'S.Br  und  46»  14'W.Lg.  Wind  SW  4,  klare  Luft, 
Stallt*  sciiö  11        ^ t tt* I* 

Juli  25.  auf  48°  ÜC  S  Br  und  42°  Od'  W-Lg.  Wind  westlich  5  bis  WSW  10. 
Bewölkt  lind  unbeständige  Briese,  nachts  Blitzen  in  NW,  steife  Böen  mit  Regen 
und  ilagfl.  Voiinittags  mit  schweren  H(ien  znnehniend  zum  Sturm.  Das  Wasser 
sjeht  grün  aus,  als  wenn  wir  auf  eiuer  Hank  wären.    Viel  Seegras. 

Jnli  26.  auf  470  17'g.Br  und  37*>  o?' W-Lg.  Wind  WSW  10  bis  6.  Böen 
und  Wind  nach  und  nach  mäfsiger,  doch  noch  immer  eine  schwere  See.  Pingnine 
und  eine  .Menge  Kaptanben  und  Albatrosse  l>eim  Schiffe. 

Juli  27.  auf  4()  4B'S-Br  und  :U  31' W-Lg.  Wind  WSW  bis  NW  4-  5. 
Oft  (lau,  mit  leichten  Schnet-boen.  Luft  etwas  heller.  Gewaltige  und  bii«  sam 
Knde  de-  Ktmals  norh  hohe  südwestliche  Dünung.  Wa«>er  Jioeh  iiniiM'r  l:  1  H  n 
und  wieder  viel  Treibgut,  als  iiolz  und  Seegras,  letzteres  von  einer  anderen 
Sorte  wie  au  den  vorher^henden  Tageu  (mit  langen,  breiten  Bl&ttern).  Dieses 
sieht  groben  Binsen  ilhnlich,  ist  von  Farbe  aber  auch  schwarsbraun. 

M  Die  Oruangabe  gilt  filr  d«n  Mittag  d«^  Daluma,  die  UcmerkiingMi  gelt«ii  filr  tla^  «Iriu 
Miituge  vurhergi'gangMir  Ktnal.  , 
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Dinklage:  Uuerfuri>vbte  Bank  im  SüdatlautiMshttO  Ozwui. 


Juli  28.  auf  40^^^  33' Ö-Br  uud  30^  öl'W-Lg.  Wmd  KJSW  ö.  hia  NK  8. 
Dicie  Luft,  Mist  nnd  Regen. 

Die  ul)iiir<'n  vier  Jourualt'  der  Soewai  te  Bber  Kelsen  von  Kap  Horn  nach 
iletii  ludisclioii  Ozean  bringen  keine  Mittlieilung«Mi  ülier  Anzeichen  von  flaclicni 
Wasser,  aber  die  Scbifle  pas.sirten  die  Längengrade  35°  bis  21°  W,  wo  Kapitän 
Feyen  die  Lothuugen  machte,  sämmtlich  in  mner  nördlicheren  Breite,  nämlicb 
.Pallas*^,  von  den  ('hindias-Inscln  nach  MaHritius,  im  Januar  1(^*^0  W-Lg  in 
8  Br  und  27"  W-Lg  in  44"^  S-Ur;  „rbiladelphia**,  von  Vancouver-Jnseln  nach 
Port  Elizabeth,  im  August  1896  35^  W-Lg  in  41"  S  Br  und  27°  W-Lg  in  41"  8-Br; 
„Caesarea",  von  Portland,  Oregon,  naeb  Port  Natal,  im  Oktober  ISlXi  :{5 '  W-Lg 
in  40,5""  S-Br  und  27"^  W-Lg  in  44/)  S  I>i ;  _('.iiM'rnicu>".  von  Caleta  HiuMia  naob 
l'ort  Elizabeth,  im  November  lb97  35'  W-Lg  in  43  Ö  Lr  und  27°  W-Lg  iu 
41»  8-Br. 

Pas  Vorliandeusein  einci'  grof^eu  flachen  Bank,  auf  wi'lclier  titellenweir^o 
Wa.'isertiefen  von  uur  45  m  il*5  Fadon)  sind  und  die  von  .^WzW  nacb  NOzO  .sich 
reichlich  400  Sm  weit  erstreckt,  im  oflensten  Ozean,  nabezn  mittewegeö  zwischen 
Kap  Horn  und  dem  Kaj»  der  Ciuten  Hoffnung,  ist  für  die  Ozeanographie  jedenfalU 
eine  Sache  gröfster  Wicbtigkt'il,  und  .^ülltt'  c:«  cigciillich  st  ll  ,-tvcr>tUndlich  sein,  «laf« 
jede  Forschuugäexpeditiou,  welche  iu  die  Nabe  de^  in  Kede  ^tebeuden  Meeiea- 
striche«  kommt,  sich  die  Aufgabe  stellen  sollte,  die  Verhiltnisse  der  Bank  einer 
näheren  Untersuchung  zu  unterziehen.  Auch  die  Fiihrer  von  Handelsschiffen 
können  zur  weiteren  Error,-;eliniig  beitragen,  wenn  ihr  Weg  sie  in  die  Nahe  fühl  t. 
Wie  es  scheint,  iät  es  iu  letzter  Z<'it  öfter  vorgekommen,  dafä  SegcläcbilVe  lieiäen 
von  der  Westkfiste  Amerikas  nach  Südafrika  zu  macheu  hatten,  nnd  d&rfto  es 
deshalb  jetzt  gerade  an  der  Zeit  sein,  die  Mitarbeiter  der  .^eewni  te  und  .soiittige 
Iji>äer  dieser  Zcitächrift  uuter  deu  öchiffsfuhreru  auf  die  ^achu  aufmerksam 
zu  machen. 


Neue  Erscheinungen  auf  dem  Gebiete  der  nautischen  Litteratur. 

(Abtlioiliiu);  Ii  der  ^eewjirti  .i  *. 

Die  Navigation,  süfcrn  man  darnntoi-  die  Ueslinnnung  des  Ortes  eine.s 
Scbiffeii  auf  See  uud  die  Beantwortung  der  Frage  nach  dem  znoftcbst  eiuzu- 
Kcblagenden  Korse  versteht,  ist  gegcuwärtig  in  einem  Uebergan gf Stadium  begriffen. 

Die  alten  Methoden,  aus  angestellten  astronomischen  Beobachtungen  den 
Bestecktuit  als  Punkt  al  j-uleilen,  indem  meistens  zunäch.st  eine  der  beiden 
Koordinaten  degeclben  als  bekannt  angenommen  uud  zur  Ableitung  der  zweiteu 
mit  benutzt  wird,  diesen  Punkt  aber  wenn  möglich  nacb  VerbeFseiung  des  fehler* 
liaften  Rechnung.-elemenls  durch  eine  /w  oite  Beol  achtniig  zu  bei  ielitigen,  wii  d 
allmählich  verlassen.  Die  Metbode  der  Oi tsbestinimung  durch  geomelrigche 
üeiler  (Slandlinien)  g<'langt,  wenn  auch  langsam,  in  nieiroehr  in  Aufnahme. 

Wahrend  man  in  anderen  Landern,  .«o  namentlich  in  Fiankreich  und 
lOosterreich,  ziemlich  all^cnieii!  zm  la-l  ansscbliefsliclien  Venvendui  t:  der  Methode 
Ivon  Marq  St.  Ililaire  iil)ergegangen  ist,  sträubt  man  kich  in  Deutschland  noch' 
Igegcn  die  allgemeine  Einfnbmng  dieser  Methode  nnd  zwar  theils  aus  ungerecht« 
Tel  tigter  Vorliel>e  für  die  ülleren  .Methoden,  theils  aber  auch  in  der  ganz  richtigen 
Erkeuntuirs,  dafs  die  ansschliefsliehe  Anwrndnng  nur  dieser  Methode  nicht  nnter 
allen  Umständen  das  beste  Resultat  zu  liefern  im  Stande  i.st. 

Von  diesem  fJesielit<|>iuikte  ans  betrachtet,  kann  es  daher  nicht  Wunder 
nehmen  und  muIV  mit  l-'i enden  beginlst  werden,  dafs  gerade  gegenwililig  in 
Deutschland  zahlreiche  Neuhciteu  auf  dem  (jebiete  der  uautiscbeu  Litteratur  er- 
acbeinen,  welche  einerseits  die  Erzeugnißse  der  ausländischen  Litteratur  den 
deutschen  Seeleuten  zugUngHchcr  machen  wollen,  andererseits  aber  auch  aus 
eigenen  Forschnngen  heraus  neue  Wege  /.eigen, 

Sehen  wir  von  der  Litteratur  ersterer  Richtung  ab  uud  äetzeu  die  bureita 
besprochenen  Arbeiten  Ton  Borgen,  Brunswig  nnd  Anderen  als  bekannt 
TOraus,  so  li^n  uns  gegenwttrtig  noch  folgende  neue  Erscheinungen  vor: 
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AnnnlttD  ilor  Hjdruffnphio  und  Mairitiinon  MMvurologic,  Januar  1899. 


1.  Ortöbc-'tiiniiiunij  und  Koinpafs-nei  u'Iiti^un«r  nach  neuer  Throrio  l 

unter  Anwendung  von  drei  verschiedenen  Standliuien- 
Systemen  zur  Krweiieruug,  A  ervullkuuiniuung  und  Verein- 
fach uug  der  nautisch  eil  Astronomie.  Von  Kapt.  II.  iJeyeuga. 
Hamburg  1898.   Bckhardi  &  Mefstorff. 

Der  Verfasser  bat  bereits  im  Jahre  18^2  in  einem  Tat'elwerke  «Nene 

Metliijde  zur  KrleiehteruitL'  '!<'r  l!r.-tinumin<r  ci'*-  ScliinVurtc.-'''  ein  Verfalnen  zur 
Kunatruktion  einer  älaudliuie  ungegebeu,  welelie  auä  der  Beobachtung  zweier 
Höben  eines  Gestirnes  und  der  Zwischenzeit  abgeleitet  wird.  Ans  drei  Höhen 
und  den  zu<>:ehori^en  Zwigciion/eilen  hissen  sich  danach  zwei  Standlinien  und 
damit  der  Scln'lVsort  finden,  natrirlifli  wenn  hier.  \si*'  bei  nUfu  lierartijren  Methoden, 
die  Grocuwicher  Zeit  al.s  aus  deui  C'hruuonieler  ricliiig  abgeleitet  angesehen  wird. 

Mittelst  der  nunmehr  wesentlich  erweiterten  nnd  verl^sserten  II  e y  e  n  gaschen 
Tafeln  kann  man  nun  auch  die  Suniner.sche,  sowie  die  Douve.ssche  Staudlinie 
mit  ^eriuizer  .Mühe  in  der  Karle  niederlegen,  crdtcre  mit  Hülfe  des  au»  den  ' 
Tafeln  zu  entnehnien<len  Azimut:«. 

Um  das  Azimut  zu  entnehmen,  hat  luiin  all<M<iinir.s  naoli  einander  in  drei 
Tafeln  einzugelifn,  (iafiir  liahni  al^rr  dic.-c  den  \'(irih<-il.  dals  sie  lur  alle  Breiten 
biä  72°  und  alle  ÜeklinuLionen  der  Gestirne  a)i wendbar  &ind. 

Welche  der  drei  Arten  Ton*Standlinien,  bezw.  welche  Kombination  ans 
denselben  am  zweikmilfsigsten  anzuwenden  i.sf,  nuifs  von  Fall  s.  l  all  entschieden 
werden.  In  der  voran^esehiekten  HrklUruu;^  der  Tafeln  sind  fichätzenswerthe 
Fingerzeige  für  das  TieÜen  der  richtigen  Auswahl  gegeben. 

Den  Hauptwerth  des  vorliegenden  Werkes  erblicken  wir  darin,  dafs  der 

Braktisclie  Heobaeliler.  welcher  auf  S<'e  iiacli  demselben  arbeitet  und  je  nach 
matändcu  sich  für  die  eine  oder  andere  Kombination  der  verschiedenen  ätand- 
linien  zu  entscheiden 4 hat,  [auf  diesem  Wege  am  leichtesten  Gelegenheit  findet, 
sich  über  das,  waa  jede  einzelne  Methode  im  Allgemeinen  and  im  besonderen  Falle 
zu  leisten  vermag,  ein  anscliaulidies  Hild  zu  machen,  und  somit  fh'iclisam  von  selbst 
immer  wieder  zu  einer  bislang  leider  ao  oft  vernauhliiädigteu  Kritik  der  groli:ercu 
oder  geringeren  Zuverlttrsliehkeit  des  gefiindeneD  Sehiffsortes  veranlagt  wird. 

Aua  diesem  Grunde  wird  das  Werk  trotz  der  etwas  zu  weitläufigen  Er- 
KliU'UUgen  und  Abh'itungen  hoffentlich  eine  allgemeine  Verbreitung  fniden. 

Unter  Berückäichtigung  der  guten  Ausstattung  des  Werkes  erscheint  der 
Preis  von  10  Mark  ein  angemessener. 

2.  Nautische  Tafeln   mit  Gebrauchsanweisungen    und   Deispielen  in 

deafcscber  und  englischer  Sprache  berechnet  und  entworfen 
von  J.  Randermann.   Bremerhaven.    L.  v.  Yangerow.  1898. 

Das  \uili('gende  Werk  leimt  sich  eng  an  die  in  Franki'eicli  allgeiuein 
g<'Iii;uichliclien  Tafeln  von  Terrin'!  an.  Mlienso  wie  <iie-es  Werk  bestellt  das 
vorliegende  aus  drei  Tafeln,  deren  erste  in  zwei  Theile  zerlegt  ist.  Tafel  1" 
ist  als  „Gradtafel  rechtwinkliger  sphilriscber  Dreiecke**  bezeichnet  und  nebt  bis 
zu  Zehntclgraden  genau  die  Auflösung  aller  rechtwinkligen  sphärischen  Dreiecke 
in  derselben  Weise,  wie  liie  Grad-  i)dei  Koppcltafel  die  der  rechtwinkligen 
ebenen  Dreiecke.  i>er  zweite  Theil,  Tal'el  V  Aziinuiiafel  genannt,  dient 
zur  Entnahme  des  wahren  Azimuts  der  Gestirne  für  alle  Breiten  und  Dekli« 
nationen.  TalVd  11  cntlialt  die  sogenannte  Korrektion  Tairel  tmd  Tafel  III  eine 
Uillfsgrorse  zur  Berechnung  der  Breite  aus  Nebeumeridianhohen. 

Der  Verfasser  zeigt  zunächst,  wie  die  Tafeln  zur  Bestimmung  des  Azimuts 
von  Gestirnen  behufs  Ableitung  der  Kompafsdeviation  bi-i  gleichzeitiger  Feilung 
des  Gestirnes,  sowie  zur  ^.'iederlegung  der  Snmnerschen  Siaixllinien  und  zur 
Verbesserung  des  ächifl'sortes  mittelst  der  sogenannten  Korrektion  Tagel  ver* 
wendet  werden  können.  Des  Weiteren  wird  gezeigt,  wie  sich  die  Tafeln  lur 
Ableitung  der  Breite  des  Schiffsortes  aus  einer  Nebenmeridianliohe  und  zur 
Ltfsuug  verschiedener  anderer  nautisch  astronomischen  Probleme  verwerthen  lassen. 
Wir  nennen  von  letzteren  nur  die  Bestimmung  der  Zeit  des  Auf-  und  Unter- 

'1  MouxellfS  liilil<>c  destinvc.o  ä  ubrögi-r  l<*s  (  uli-id.'«  Nuuliijiio  \»tt  K.  rerrin.  l'ari.t  187ß. 
Anliur  B«>rtrand. 
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ganges  der  Gestirne,  der  Zeit,  wann  ein  (le^tini  deu  ei-äten  Vertikal  passirt  und 
der  Hohe  in  dicüCMU,  nauienllich  alier  die  Auflinduuj;  des  von  einem  Oite  der 
Krde  nach  einem  anderen  im  gröbsten  Kreisu  zunächst  zu  steuernden  Kurses. 
AUea  dieses  kann  mit  den  Perr  in  sehen  Tafeln  ebenfalls  geleistet  werden.  — 
Ein  Nachtheil  gegenSber  diesen  ist  der  gröfscre  ITinfang  der  vorliegenden  Tafeln. 
Da  aber  infolge  dieses  Umstaiides  luid  wegen  der  veränderten  Einiielitung  die 
Itiierpolation  weniger  KoidVecluien  «nlordert,  wird  vielleicht  Mancher  den 
Ranaermannschen  Tafeln  den  Vorzug  geben.  Wir  vermissen  in  dem  Werke 
die  Angabe  der  Formeln,  wclrhf  dei-  Hereehnung  der  einzelnen  Tafeln  zu  (Jrnnde 
liegen,  da  nur  durch  die  Kennlnils  dieser  ein  volles  Verständnils  der  damit  an^- 
solBhrenden  Operationen  ermöglicht  wird.  Kurse  Angaben,  wie  sie  in  dem 
Perrinschen  Werke  gegel>en  sind,  hätten  genügt. 

Immerhin  ist  es  mit  Freuden  zu  heirrfll^en,  dal's  llcri-  Kanderniann  den 
deuUichen  Seeleuten  Tafeln  mit  (Jebrauchsanweisung  in  denlseher  Surache  gegeben 
bat,  welebe  denen,  die  der  fransOHiscben  Sprache  nicht  genügend  mächtig  sind, 
die  vielleicht  aus  diesem  fJrnnde  in  J)ent>chland  sehr  wenig  verlneiteten 
Perrinschen  Tafeln  ersetzen  können.  Hezöglich  dei-  Kntnahme  des  A/iimits 
aus  den  vorliegenden  Tafeln  sei  noch  bemerkt,  dafs  man  zunüchtät  in  lafi  l  1* 
einzugehen  liat  und  dann  mit  den  daraas  entnonimenen  Wei  ther,  in  Tafel  P  das 
Aziiimt  (iiul^'t.  I)as  Verlahren  i-^t  sehr  bequem  uihI  durclian-  nieht  .so  ninstiiiidlioli. 
wie  es  aui  den  ersten  Blick  den  Anschein  haben  künuie.  Unter  lierücksichtigung 
der  deatscben  VerbftUnisfle  erscheint  der  Preis  von  7  Mark  nidit  gerade  sa 
bocb  gegriffen. 

3.  Asimate  sirkunpolarer  Sterne.    Erster  Tbeil:  Nordbreite  nebst 

Sternkarte  entworfen  und  berechnet  von  Julius  Bortfeldt, 
Ofßzier  des  Norddeutschen  Lloyd.  Leipzig,  Verlag  von  M.  Heinsius 

Nachfolger.  1898. 

Von  der  \'orans5et7.nng  ausgehend,  dals  die  bislang  vorliandeiH'ii  Azimut- 
tafeln  nur  lur  Gestirne  bis  zu  30"  eingerichtet  sind,  hat  V'erfas.ser  deu  bereits 
vorhandenen  Tafeln  fQr  das  Azimut  defi  nördlichen  Polarstems  noch  Azimutp 
tafeln  für  acht  andere  Sterne  mit  grofner  nördlicher  Deklination  hinzugefugt. 

Wenn  auch  verschiedene  neuerdings  ersohieneiu»  Aziniuttafeln  so  ein- 
gerichtet sind,  dals  sie  für  alle  Breiten  und  Uekünaiionen  au.-^reichen,  so  sind 
doch  die  vorliegenden  Tafeln  für  manche  Fälle  bei  der  praktischen  Navigirung 
eines  Schiffes  sehr  lie<iuein.  I>ei  iliiciu  geriniren  Umfange,  ili'i  jiKpn  AiHstatlung 
und  dem  nicht  hoheu  iVeise  vou  ii  Mark  werden  sie  voraussichtlicli  Käuier  linden. 

Auf  jeden  Fall  ist  das  Bestreben  des  Verfastsem,  wie  das  su  mancher 
anderen  Kapitäne  und  Offiziere  der  Ilandclsmarini-,  hr  anzuerkeunen,  die  auf 
der  luaktisclii'i!  Fahrt  gesammelten  Frfahrungon  hei  der  Navigirung  tles  Schilfes 
aucli  anderen  zugänglich  zu  machen.  Gerade  auf  diesem  Wege  sind  am  ersten 
Fortschritte  in  der  Entwickelung  der  wissenschaftlichen  Nautik  zu  erhoffen,  — 
Es  ist  wohl  nicht  zu  bezweifeln,  dals  das  augenlilitklicli  im  llr-cheinen  b^rinene 
Lehrbuch  der  Navigation  von  Dr.  F.  Holte,  i'iber  welches  näch.stens  referirt 
werden  soll,  auch  nach  dieser  Hiclitung  hin  noch  weitere  Anregung  geben  wird. 

4.  Nautik.     Kurzer  .Ybrifs  di-s  täglich  an  llord   von  Ilandelsscliif  Ten 

angewandten  Tlieils  der  Scliitrahrläkunde  von  Dr.  Franz 
ächulze,  Direktor  der  Navigation.^schule  zu  Lüheck.  Mit  ÖG  Ab- 
bildungen. Preis  gebunden  80  Pfennig.  Leipzig,  G.  J.  Göscbenscbe 
Verlagshandlung.  1898. 

Dem  l!es(re1)en  di'r  .let/.tzeit,  fDr  die  einzelnen  Zweige  der  Wissenschaft 
diiich  ilupulaie  r>arstellung<Mi  liri  einem  gi'öfsei'en  Publikum  Interesse  ZU  erregen, 
verdankt  das  vorliegende  kleine  Werk  sein  Entslehen. 

Der  Verfasser  hat  die  Aufgabe,  welche  er  sich  gestellt  hat,  recht  gut 
gelöst.  Es  ist  nur  zu  wün.scheu,  dafs  bei  einer  zweiten  Aullage  nndirere  Versehen, 
welche  sich  in  das  Werk  und  namentlich  in  deu  zweiten  Theil  eingeschlichen 
haben,  ausgemerzt  werden. 
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Eingänge  von  meteorologischen  Tagebüchern  bei  der  Deutschen 
Seewärte  im  Monat  November  1898. 

Tra  KtiflUirteiseUffei. 

8.  Segelschiffe: 

1.  i:ii>flt'tber  Uaik  1  r/ioW",  Kapt  D.  Peeken.  50°  N-Br— Aeqiiator  In 
24.ü°\V-Ljr.  23,2— 1808.  2ST:vri^.  Aequator  in  24,r>nV-I.(r_La  Plata-Flufs.  2:13 
—13/4  mb,  21  Tage.  Keisedauer  ÖO  N-Br-La  IMata-Flufs  4^  Tage.  La  Piata-ilufa 
—Aequator  in  29.0'W-Lg,  15/8—7/9  1898,  23  Tape.  Aeqoatoria  SO.ö^W-Lg— 
LiMitl,  7,0-10  l(t  18'.H,       Tage.  Reisedauer  La  Pltto-Il'lttfs- Lizard.  56  Tage. 

2.  IJraker  Bark  ^Für«t  Liisvmrclr .  Kapi.  ('.  IJraue.  7°  N-Br  in  42,5°  W  L<; 
—New  York,  26/8—29,9  1896,  M  läge.  iNew  York -Aequator  iu  20**  \Y-Lg, 
C/l  1—10/13  1896,  34  Tage.  Aequator  in  28"  W-Lg— 39,5"  S-Br  in  0«  Länge, 
10/12  1896-6/1  1897,  27  Tage.  39,5"  S  Br  in  0»  Länge  Anjer-T?hede,  6  1- 
23/2  1897,  48  Tage.  Keisedauer  New-York— Anjer,  109  Tage.  Xewcastle  N.  S. 
W.— 48,5"  S-Br  in  180»  Länge,  9/12  -  25/12  i897,  16  Tago.  48,5"  S-Br  in 
180'  Lauge -Valparaiso,  25/12  1897—29/1  1898,  c/6' Tage.  Reisedauer  Newcastl.; 
N.  S.  W.— Valparaiso,  52  Tage.  37"  S-Br  in  75°  W-Lg-Kap  Horn,  0,5-:'.]  T. 
1898,  22  Tage.    Kap  Uorn-Aequator  in  27"  W-Lg,  31/5-12/7  1898,  42  Tage 

,    Aequator  in  27"  W-Lg -41  •  N-Br  in  29»W.Lg,  12/7-30/8  1898,  39  Tage. 
Reisedauer  27°  S-Br  in  75°  W-Lg-4r  N-Hr  in  29»  W-Lg,  103  Tage. 

3.  Bremer  Vollscbiff  „  IiV</a",  Kapt.  H.  üasbagen.  Lizard— Aequator  in 
28,6^  W-Lg,  9/1-5/2  1898.  P7  Tage.  Aequaior  in  28,5°  W-Lg— 38' S-Br  iu 
0"  Länge,  5; 2— 1,3  1898,  24  Tage.  38°  S-Bi  in  0°  Länge  —  Aequator  in 
91,5°  0-Lg,  1/3—8/4  1898,  -W  Ta^e.  Aciiiator  in  01,5"  O  Lg-Rangun,  S  l  — 
22/4  1898,  14  Tage.  Reisedauer  Lizard  — Baugun,  103  Tage.  Rauguu— Acuuatur 
in  98»  0-Lg,  30/5—23/6  1898,  24  Tage.  Aequator  in  93"  0-Lg— 37,5"  S-Br  in 
20  0-Ljr,  23  6-30/7  18;i8,  Tage.  :{7,5  S-Br  in  20  O-Lg— Aequator  in 
22,5^  W-Lg,  30/7— 30  8  1898.  31  Tage.  Aequator  in  22,5=  W-Lg— Lisard,  30^8 
—  9/10  1808,  40  Tage.    Reisedauer  Uangun- Lizard  132  Tage. 

4.  Hamburger  Bark  ^Fortuna"',  Kapt  B.  Lorcnlzeu.  Lizard— Aequator  in 

20  W-Lir.  12  2-  16  H  isOS,  .V2Tage.  Ae(iuator  in  20  W-Lir-  5K^S-Br  in  68°W  Lir. 
lÜ/3— 26,4  1^98,  4iTage.  58°  S  Br  iu  68"  W-Lg— Valparaiso,  26/4-13/5  l8'J.s, 
17  Tage.  Reisedauer  Lizard — Valparaiso  90  Tage.  Valparaiso— Itjuique,  7/6 — 
20,6  1898,  13  Tage.  Iquique-Kap  Florn.  7  7-31/7  1898,  24  Tage.  Kap  Horn 
—Aequator  in  29,5°  W-Lg,  31/7  -23/8  1808,  23  Tage.  Aequator  in  20,5°  W-Lg 
— Liiard,  23,8—29/9  1898,  37  Tage.    Reisedauei-  Iquiquc— Lizard  64  Tage. 

5.  Bralcer  Bark  ^Gerda*^,  Kapt  C.  W.  Stege.  Lisard — Aequator  in 
2L5°  W-Lg.  13  6-14  7  1807,  31  Tage.  Aequator  in  21,5«  \^^ Lg- 59"  S-Br  in 
(i8°  W-Lg,  14/7—6/9  1807,  44  Tage.  59°  S-Br  iu  68°  W-Lg  — Aequator  in 
104^"  W-Lg,  6/9-19/10  1897,  45  Tage.  Aequator  in  104,5"  W-Lg-Mazatlan, 
19/10-11/11  1897,  23  Tage.  Reisedauer  Lizard  -  Mazatlau,  1S1  Tage.  Pnuta 
Arcnas — Aequator  in  S2,5°  W-I,g.  3  5 — 20,5  1808,  77  Tage.  Aeijuator  iu 
82,5'' W-Lg- Kap  Horn,  20/5-6/7  1898,  47  Tage.  Kap  Horn  —  Aequator  in 
26"  W-Lff,  6/7-21/8  1898,  46' Tage.  Aequator  in  26*  W-Lg— Lisard,  21/8— 
30/9  l'-O^,  40  Tage.    Kei.^edauer  l'unta  Arcna^  - Lizard  150  Tage. 

t).  Braker  Bark  ^Mona^,  Kaja.  (i.  Scbwartiug.  Santo.s— Aequator  in 
42,5^  W-Lg.  27  6—21/7  1808,  24  Tage.  Aequator  iu  42,5^"  W-Lg-Port  ol  Spain, 

21  7    5,  8  1808,  /J  tage.    Reisedauer  Santos—Port  of  Spain  ^  Tage.  Port 
of  Spain-Lizard,  7       IS  lo  IM'8.  If  Tage. 

7.  Bremer  Voliöcbili  „/^o/a«<i",  Kapt.  F.  Kam uuad.  5ü^  N-Br- Aequator 
iu  25"  W-Lg,  21/2—22,  3  1898,  Tage  Aeiiuator  in  25"  W-Lg  — Rio  de 
.Janeiro,  22  3  -  5,4  1898,  14  Tage.  Reisedauer  50°  N-Br  -  Bio  de  Janeiro, 
43  Tage.  ]V\o  dt-  Janeiro— Aequator  in  38  W-L^'.  16^17C)  ISOS,  /tf  Tage. 
Aequator  iu  38"  W-Lg.— New  Orleans,  17/6-16/7  1808,  25»  Tage.  Keisedauer  Bio  de 
Janeiro— New  Orleans  45  Tage.  New  Orlean.s— Lizard,  30/8—11/10  1898,  4^Tage, 

8.  Bremer  Vollsehifl"  „//t /»/  /<•//-.  Kapt.  B.  Heiners.  61"  N-Br  in  3"  W-Lg 
— Delaware-Flufs.  4  8-28/9  1898,  55  Tage. 

9.  Ilamburgcr  Fünfmastbark  „PoUrn*^,  Kapt.  R.  Hilgendorf.  Lizard — 
Aequator  in  24,5°  W-Lg,  16/5-4,6  1898,  19  Tage.  Aequator  in  24,5°  W-Lg  - 
58"  S-ßr  iu  68°  W-Lg,  4,6-30,6  1898,  26  Tage.    58°  S-Br  in  68"  W-Lg-Val-, 
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paraieo,  30/6 — 15;  7  1898,  i5  Tage.  Ki-isedauci  Uzaivl  \'aljiaiaiso  60  Tage. 
Valpai-aiso— I<iuiqiie,  27/7—2/8  I89b,  6"  Tage.  Caleta  Üuena— Kap  Horn,  18/8 
—10/9  1898,  23  Tage.  Kap  Horn— Aequator  in  28»  W-Lg,  10/9—29/9  1898, 
19  Tage.   Aeqnator  in  28°  W  Lg-  Lizard,  29/9-27/10  1898,  28  Tage.  Reise- 

daner  Caleta  Buena — liizard,  70  Tapre. 

10.  Daniburger  Bark  ^Okeia'*,  Kapt.  H.  N.  Spiesen.  Lizard  — Aequator 
in  2G,.o  W-Lg,  13/3-19/4  1897,  37  Tage.  Aequator  in  26.0"  W-Lg-.»)?"  S-Br 
in  68°  W-Lg,  19/4—24/6  1«07.  6V;  Ta>re  57"  S-Br  in  68°  W-Ll'  Talcabnano. 
24/6—11/7  1897,  11  Tage.  Reisedauer  Lizard— Talcahuano  120  Tage.  Talca- 
hnano— Aequator  in  86,5<*  W-Lg,  12/8-  27/8  1897,  M  Tage.  Aeqnator  in 
86,5"  W-F.g- San  Benito,  27/8-10/9  1897,  14  Tagr.  T?ci.-^c(laner  Talcaluiano— 
San  Ronito  i>.9  Tage.  San  l?onito  —  Guaymas,  10  !l  -4/11  1897.  ^.9  Tage, 
(inavmas  Funta  Arenas,  27  1 1  1><97  — 6/1  1898,  40  Tage.  Piinta  Arena.-»  — 
Aequator  in  80^*  W-L?,  14/4-^7  5  1898,  2.3  Tage.  Aequator  iu  SO,.')"  W-Lg— 
Kap  Horn,  7/0  —  7/7  1898,  67  Tatro.  Kap  Horn — Montevideo  fNotliliafen  \  7/7  — 
30/7  1898,  2ti  Tage.  Reisedauer  Tunta  Arenas— Montevideo,  107  Tage.  Monte- 
video—Aequator  in  23*  W-Lg,  6/8—9/9  1898,  34  Tage.  Aequator  in  23o  W-Lg 
—Lizard,  iV9— 27/10  1898,  4S  Tage.    Reisedauer  Montevideo -Lizard  82  Tage. 

11.  Bremer  Vollsehill  Jiickmer  Richners'^ ,  Kapt.  H.  Ahlers.  50"  N-Br— 
Aequator  in  28°  W-Lg,  3, 10  — 1,11  1897,  29  Tage.  Aequator  in  28°  W-Lg— 38,5'» 
S-ßr  in  0°  Länge,  1  11— 2.5  11  lsi>7,  22  Tage.  38,5°  S-Br  in  0»  Länge— Ombay- 
Strafse,  23  1 1— .SO  12  1897, 37  Taj^e.  Kei.-^edauer  50^  N-Br— Omhav-Strarse  SH  Tage. 
Aeqnator  in  93^°  Ü-Lg  -32°  Ö-Br  in  36,5"  ü  Lg,  29/5-26/6  1898,  26  Tage. 

12.  Bremer  YoUschiiT  Adelaide'^,  Rapt.  C.  Meyer.  Lizard— Savannah, 
28/7—1/9  1898,  35  Tage.    Savannah- Lizard,  4/10—28/10  1898,  24  Tage. 

13.  BremerVoll3chiff«//r/«v)'-*.Kapt  .I.fi.  Kohlsaat.  Fair  Eiland — New  York, 
27/6—22/8  1898,  .56' Tage.   New  Yoik    Fair  Liiaud,  17/9—23/10  1898,  Tage. 

14.  Roatocker  Hark  ^Tahiti',  Kapt.  Aug.  Scbwebke.  lii-s-sabon  — Aequator 
in  23,5=  W  l.g,  11,9-13  10  l.'^97,  32  Tage.  Aeqnator  in  2.^.5=  W-Lg- 38,5^  S-Br  in 
0"  Länge,  13/10-4,  U  1897,  22  Tage.  38,5"  S  Br  in  0°  Länge  -  Bei ra,  4/ 1 1-3, 12 

1897,  29  Tage.  Beisedaner  Lissabon— Beira  83  Tage.  Reira— Sö^ö^'S-Br  in  20*0-Lg. 
18;2— 10, 3  1898,  20  Tage.  3.5,5°  S-Br  in  20''0-Lg— Bneno.s  Ayrc.-«,  10/3—30/4  1898, 
^/ Tage.  Reisedauer  Beira— Buenos  Avres  7/ Tage.  La  IMata  KIufs  — Aeqnator  in 
27°  W-Lg,  17  7-11  8  1898,  .2JTage."  Aequator  in  27  W-Lg— Quoeustown,  11/8 
—17/9  1898,  37  Tage.   Rei.^edauer  La  Plata-Klufs- Qucenstown  02  Tage. 

1.5.  KUflether  Bark  ^Anna  Ramini' .  Ka]it.  .1.  K  oli  ne.  Lizard  —Aequator  in 
28^  W-Lg,  5/12-30/12  1897, 26  Tage.  Aequator  in  28"  W-Lg-41°  S-Br  inO"  Länge, 
30/12  1^-20/1  1898,  2i  Tage.    41«  S-Br  in  O"  iJlnge— Adelaide,  20/1-23/2 

1898,  34  Tage.  Reisedauer  Lizard — Adelaide  fiÖ  Tage.  Adelaide  -Svdriev,  14 — . 
10/4  1898,  6' Tage.  Sydney -39  S-Br  in  1S0°  Lllnge,  4  5-19  5  is;»s.  //ri'agp. 
39°  S-Br  in  180°  Länge  -'Kap  Horn,  19  5  20  G  1898,  .7-7  Tage.  Kap  Horn- 
Kapstadt,  20  6—13,  7  1898,  2:i  Tage.    Hei.-?edaiier  Sydm  v    Kap^tridt,  7/  Tage. 

16.  Breiner  Bark  y^Vmirgis'^,  Kaj»t.  II.  W.  Hohhuauii.  Lizard-- Sa- 
vannah, 12,8-14/9  1898,  J.^  Tage.  Savannah— Lizard,  8/10- 5;  U  1898,  56  Tage. 

17.  Bremer  Vollschiff  „Louwe^,  Kapt.  E.  Loof.  Marseille— Gibraltar,  26,6 — 
3,7  1898, 7Tage  Gil>raUar-New  York.H  7 -8  8  189s,.7tfTage.  Rei.>edauer Mar^seill.« 
—New  York,  4.7  Tage.  New  York-Günaltar,  3  9 -27  9  1898,  Taee.  (übrallar 
— Otte,  27  9  — I1,/1Ö  1898.  14  Tage.    Reisedauer  New  York  -Cette  3H  Tage. 

18.  Bremer \'i»'rnia>ll>ark„r/fm^«*"*,  Kapt. F.  Warn eke.  Scilly — Philadelphia, 
26,  2  -I8/;J  1898,  2ii  Tag.-.  I'hiladelphia  -  Aequator  in  22,5  W-Lg,  15,4  -  17  5  189K, 
.75 Tage.  Aequator  iu  22,5'  W-Lg -36=  8  Br  in  0^  Läuge,  17;5  -3/6  1898,  17  Tage. 
Se'^S-Br  in  0"  Länge- Java  Head,  3/6—4/7  1898, 3t  Tage.  Java  Head— Hiogo.  4/7 

-ll/81898,.7.STage.  Reisedauerl'hiladelphia-Iliogo  //.STage.  Iliogo  -  42,5°N-Br 
in  180=  Länge,  21  1'-12  10  189,s,  Tage.  42,5"  N-Hr  in  ISij"  Länge— !»ortland 
(Oreg.),  12  10— Jt.  lo  IS*.»'^,  16  Tage.  Reisedauer  Hiogo— l'urlland  .7.7  Tage 

19.  Bremer   Bark   ^Mmhleine   Rickmcrx" ,   KajM,.   H.  Otto.     50  N-Ih  — 

Aerptator  in  30,5  W-Lg.  3  10— ,5/11  1S97,  .7-7  Tage.    Aequator  in  :;0,5MV-Lg 

—40*  S-Br  in  0°  Länge,  5/ 11- 5,12  1897,  30  Tage.    40^  ri-Br  in  0°  Länge— 

Aeqnator  in  93,5*  0-Lg,  5/12  1897—19/1  1898,  4^  Tage.  Aeqnator  in  93,5<' 0-Lg 

-  Singapore.   19/1—17/2  1898.  29  Tage.     R.-i.^edauer  .">()  X  Br  —  Singapore 

/.77  Tage.  Kangun-Aeipiator  in  92,5"^  O-Iig.  29  4    2/6  1898,  ,14  Tage.  Aequator 

in  02,5  0-Lg— I»ori  Natal  (Nothhafen)  2  6-197  1898,  47  Tage.  _ 
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20.  Bremer  Bark  ^A'o?«/«*',  Kapt.  F.  Kowehl.  jü'' N-Br— Aequator  in 
20«W-Lg,  26/8-25/9  1897,  HO  Tage.  Aequator  in  20^  W-Lg— 37°  S-Br  in 
0«  LäDge,  25/9—12/10  1897,  17  Tage.    37»  8-Br  in  0*  Läoge^-Ombay-Strafee, 

12  10—27/11  181»7,  t/6' Tage.  Onibay-Straf^e- Aequator  in  129.5*  0-Lg,  27/11 
—  2-1,12  1S97,  1^7  Tatro.  Aequator  in  1211,". '  ( )-L.r-  yokohama,  24  12  1S97  — 
31/1  1898,  'i/i  Tage.  Ueisedauer  50' N-Br— Vokoliama  J.jS  Tage.  Yokohama — 
30,5»N-Br  in  ISO«  Länge,  10  3-20/3  1898,  Tag(  ;.*»,r.°  N-Br  in  ISO"  Länge 
— Astoria.  20  3—'',, 4  IftJ'S,  1.0  Ta^re.  Reisedauer  Y(»koliama— Altona  20  Tage. 
J'ortland— Aequaturin  12;i^\V.J.g,  27,  4— 17/5  1898,  i^t^ Tage.  Aequator  in  123 nV-L^ 
—Kap  Horn,  17  .ö  -2i)  0  1898,  4S  Tage.  Reisedauer  Portland— Kap  Horn  €3  Tage. 

21.  Bremer  Vicrnia<tl»ark  ^JI  Jh'.sr/iof/",  Kapt.  J.  Schwarting.  New  York 
—Aequator  in  20'^  W-Lg,  10,G  -^Ki  7  1H97,'  .76'  Tage.  Aecpiator  in  20^  W-Lg— 
38,5"  ö-Br  in  0"  Lange,  16/7-7/8  181>7,  22  Tage.  38,0'  8-Br  in  0°  Länge- 
Melbourne,  7/8—19/9  1897,  Tage.  Beitedauer  Kew  York  —  Melbourne 
mi  Tage.  Melliouine  48,.')'  S-Br  in  180"  Länge,  W/W-IC^/W  1S07,  /O  Tage. 
48,0'^  Ö-Br  in  180°  Länge— Aequator  in  129'  W-Lg,  16/11—12  12  1897,  ;?7Tage. 
Aequator  in  129*  W-Lg— Puget-Sund.  12,12  1897—5/1  1898,  24  Tage.  Beise- 
daucr  Melliourne  —  ruget-Sund.  67  Tage.  Portland  (Oregon)  —  Aequator  in 
122°  W-Lg,  ().">— 24,3  is'.is.  /s  Tiv^r.  Ar^nator  in  122MV.Lg-Kap  Horn, 
24/3—23/4  1898,  Tage  Kap  lluin— Aequator  in  27.5°  W-Lg,  23,4-26/5 
1898,  33  Tage.  Aequator  in  27^«  W-Lg  -  Qucenstown,  26'5— 13,7  1898,  48  Tage. 
Reisedauer  Portland — Queen.stown  12.9  Tage. 

22.  Ilaniljurger  Mark  „l'i'.sfohKzi'*,  Kapt.  II.  So h  im pc r.  Lizard— Aequator 
in  2tV>^  W-Lg.  10,3-4,4  IW'S,  1>J  Tage.  Aequator  in  20/)  W-Lg— 67°  S-Br 
in  GS  W-Lg,  4/4-8  :>  1S98,  ,7 /  Tage,  f)!' 8-Br  in  OSMV-Lg— Autofagasta, 
8,.") — 3,i>  2(/  'Vii-sr.  IfcisciiaiuM-  Lizar«! — Antofairajita, 'SV5  Tage.  Antof.ifiasfa 
— Callao,  13/6— 20, (i  l^'.is,  7  Tage.  Callao— Tocopilla,  11/7—0/8  1898,  Tage. 
Tocopilla— Kap  Honi,  14  S- 8/.)  1898,  23  Tage.  Kap  Korn— Aequator  in 
27,.')°  W-Lg,  SO— 3/10  1S98,  2o  Tage.  Aecpialor  in  27,.')^  W-Lg— Lizard,  3/10 
—13,11  is'.is,  ;/  Ta^o.    Heisedauer  Tocoi.illa-Lizanl,  fU  Tag.-. 

23.  llaniliurger  V»dKschilV  ^CopeinHus",  Kapt.  H.  Al»rams.  Lizard  — 
Aequator  in  26,5°  W-Lg,  11/3— 16  4  1897,  36'  'läge.  Aequator  in  26,5^  W-Lg— 
ru""  S-Br  in  OS  W-Lg,  16/4—29 1897,  j:i  Tage.  .".7^^  S-Ur  in  (Vs  W-Lir- 
(.'allao,  29/0  —  22/6  1S97,  Tage.  Reisedauer  Lizard  —  Callao  103  T&gc. 
Oallao-Caleta  Buena,  7  8  -6/9  1897,  30  Tage.  Caleta  I^uena—Kap  Horn,  29/9 

1  11  1SII7,  .7.7  Tage.  Kap  Jlorn  Tort  Lli.^alietli,  1  11-6/12  1897,  .7J  Tage. 
Keiaedauer  Caleta  Buena— l^ort  l'di.sal.ctli  6'c'3i'  Tair*-.  Tort  Elisalietli — -Aequator 
in  90,5°  Ü-Lg,  22,1—19,3  1898,  .56'  Tage.  Aequator  in  1X),Ü  U-Lg-  Raugun, 
19/3—16/4  1898,  28  Tage.   Reisedauer  Port  Eliaabetb-Rangun  84  Tage. 

b.  Dampfiicbirre: 

1.  Illig.  1).  y^rSumh'snifti'^.  Kapt.  ('.  A ^*l liaustüi.    I lanilMug -  ( J.^talVika. 

2.  Ill.g.  \>.  \\'.,.  ',n,nn',  Kapt.  O.  Bu-<  li.  Ilanihurg— Westafrika. 

3.  llbg.  1>.  ^iVrnani/'iir  -,  K;ipi.  ll.ÜD^rc.    naiiiluirg— Argentinien. 

4.  Hl>g-  1).  „Antoninu",  Kapt.  IL  Scliütierow.    Hamburg — Brasilien. 

5.  Hbg.  r>.  y.l'arannftun* ,  Kapt.  H.  Köhler.  Hamburg — ^Brasilien. 

6.  in»g.  I).  y,l'iifa<j<>>ila'" ,  K;ipt.  A.  Barrelet.    Hamburg- Bra^tilien. 

7.  Brill.  I).  -<'obltnz~.  Kapl.  I J.  Z  ii  r  Im»  ii  <<•  ii.    nremcii  —  l>ra-ilien. 

8.  Brm.  1>.  y^Jla/h'*,  Kapi.  Iv  U'at  tz.    Iiiemen— Argentinien. 

9.  Brni.  I).  ^Mark*,  Kapt.  H.  Thon» er.    Bremen— Argentinien. 

10.  Brin.  D.  J'r-'f'l'i".  Kai)t.  1*.  Wcttiii     nicini-ii  — Ostasien. 

11.  Brm.  U.  „i'reujseir,  Kant.  B.  liointzo.    Bremen— Oi^tasien. 

12.  Brm.  D.  j^Gera'',  Kapt  \V.  Meifael,  Bremen — Australien. 

I  '>  r*iin.  D.  „Willehad'^,  Kapts.  J.  Robon  und  II.  Abrens.    Bremen — 
NordaiiM.M  ika. 

14.  Hlig.  J>.  flW«'",  Kapt.  W.  8cliweer.    Hamburg  -Aigentinien. 

15.  Hbg.  I).  „Rosario"*,  Kapt.  J.  Gdttnche.   Hamburg — Argentinien. 

16.  Deutsi  li.  I). „  Helgoland'* f  Korv.- K a|>t.  \ .  I >.  IL  K  ü  d  i  g e  r.  N ordIicli<'> l'^ismeer. 

17.  Hl>g.  D.  ^A/arie  Woermann^,  Kapt.  A.  Triebe.  Hamburg — WestalVika. 

18.  IJrni. I).« ArtiM«", Kapt. W,v.8 c Ii  u c k ui a n n.  Bremen  Nordamerika. 

19.  ilbg.  I).  ^Iklgrano^,  Kapt.  J.  Schreiner.    Hamburg— Brasilien. 

20.  Ubg.  D.  „König^f  Kapt.  L.  Doherr.   Hamburg- Ostafrika. 
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21.  Uli«,'.  D.  ^Gt'onjia^,  Kajtt.  C.  Rufs.    Ccmia— Argentinien. 

22.  Hbg.  1>.  j^Pelotaa*^,  Kapt.  W.  Iläveker.    Hamburg— Argentiiiieu. 

23.  Brm.  D.  y^Maria  Ritkmtr»'^,  Kapt  H.  Brons.   Bremen — Nordamerika. 

24.  Hbg.  I>.  n^MtiMton",  Kapt.  J.  Bruhn.    Hamburg — Argentinien. 

25.  Hbg.  n.  J 'oi^'ientes'^ ,  Kapt.  N.  Mevcr.    Hamburg — Brasilien. 

26.  Hbg.  D.  y^Muaio',  Kapt.  R.  l'uelücll.    Hamburg  -Hra.silien. 
Aufserdem  22  AuszugstagebSoher  von  Dampfern  auf  Reisen  im  Nordatlan» 

tischen  Ozean  mit  BooJ»achtiiii<j;('ii  um  8"  a  imd  p.  A'on  diesen  Dampfern 
gehörten  16  der  Hambarg — Amerika-Linie,  ö  dem  NordUcutäclien  Ijloyd  und  1 
den  Bremer  Rhedem  RioKmere  A.  6.  . 


Eingänge  von  Fragebogen  bei  der  Deutschen  Seewarte  im  Monat 

November  1898. 
1.  Von  Schiffen. 


bog**n- 
Nu 

Rhcderei 

Schilfaait  nnd 
Name 

Kupitln 

Bttrichtet 
filier 

AnimtiwU  im 
Hafen 

378 

R.  C  Riekmen« 

D.  ,D.-ik.- 

Riihic 

B<h>tull 

n—ifiß  im 

Kii  kn)iT>" 

S7f» 

.S.  .M.8.  .Uij.-**iirih 

K<>rv.-K.  Minidt 

.liiliiU  Lugniif 

6 -u/9  1898 

NonldtfutM-livr  1J«iyd 

D.  .W.  rra* 

Miruw 

Ntw  Y..rk 

3  — 13/3  1898 

• 

■ 

Neapel 

8/4  I89B 

38-.' 

* 

■ 

<  iibraltar 

ir'4  I>!9S 

363 

• 

Genua 

3!).»  isas 

2.  Von  Konsulaten. 


N... 

Eill^<'tl<U■r 

n.-ii.l 

itf't  über 

.Nn. 

Euiseniii-r 

330 


KoiiMil  W.  Siliilltr 
Kiiii!«ularu>!ftii  iiiPaeu-niuyn 
Kootkil  V.  Liiigell 
Ronünl  in  I'mth 


KiM^>ti.ii 
l'aca-iuuvd 
lialiimore 


:i3i 
33a 


KoiiMil  K>">li|a'ki' 
Virt-Ki'iisiil  Stoll 
Koiuul  Kim»«.-iil»-rger 


l'aiiaiiia 
Aca|tiil'  ' " 
l.^tteltuit 


Die  Direktion  spriciit  an  dieser  iöteUe  den  Beantwortern  der  Fragebogen 
ihren  Dank  ans. 


Die  Witterimg  an  der  deutschen  KQste  im  November  1898. 

Hltlel,  Samnen  nvd  Slxtreme 

ana  den  meteorologisehen  Anfseicbnungen  der  Normal-Beobachtangsstationen  der 
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nnd 


WBr  Max.  Dat.  '  Min.  Dat 


BorknB  .  .  10,4  m 
WübcInihaTen  8>5  m 

Keitum  .  .  ll,3ni 
Hamburg  .    .    'J6,0  m 

Kiel  .  .  .  47.2  m 
WaMrow  .  .  7.0  m 
SwiacB&Bd« .   10,05  m 

((ilgeiiwalderni.    4,0  m 
Neufahrwauer     4.6  m 
,  MoDcl  ...  4«0ai 


Seewarte  an  der  doutachen  K&8te. 

Luftdruck 
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760.4  760.6  +0.3  777.»  18.  '  738,4  27. 
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76i»,:t  7G1,9 +1  1  77:i.:.  l'.K    73:>H  2G. 
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769.4  761.3  +0.8  1  777,3  19.  1  739.0  37. 
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Animl^n  der  IfTdrofniphie  und  Muritinion  ll«tc<iri»lii|ti«,  Jmuitr  1890. 


Tfoiperatur-Estrea« 


lllttl.  ttgl.       Absolotu  nonatl. 
Ma«,  Min.  iMää.  tilg    Min.  >  T>g 
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Aendcrnn^ 
TonTn);  su  'l  ug 

8  a.  8  p.  8  p. 
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H  a.:  Sp.  8p.  llUt. 
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4,.". 

II,.'. 

—  1..'» 

24 
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0.7 

12,0 

6.  i;!. 

—  1,8 
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K«>it. 

8.0 

4.6 
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1. 

—  1.9 

II  am. 

7,7 

4,0 
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—3.3 
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7A 

3,5 
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1. 

—4,3 

S3. 

IWui. 

7,1 
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11..^ 

3. 

34. 
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4. 
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n. 
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2- 
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1. 
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IM 

1. 
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1 

1 
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M 
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lA 
1.4 
1.6 


l.f. 
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6.3 

5,9  93  87 
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93 
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87 
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04 
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90 
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91 
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95 
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84 
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83 
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89 

92 
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Vgl.  die  Erläuterungen  bei  der  Januartabelle,    (.\iiuulen  1898,  .^vite  94.) 


In  den  Monatswortlien  cliaraktcrisirte  sifli  «ler  >fonat  Xovoiiil)cr  hv\  irrofst-m 
Nebelroicbtbuiu  ula  mild  und  tiockeu  bei  nahezu  iiüiinalem  Luftdruck  und  an  der 
Nordsee  etwas  zu  hoher,  an  der  Ostsee  im  Mittel  auuUliernd  normaler  l^ewAlknng:. 
Stürmische  Winde  in  gröfserer  Verbreitung  aas  j-iUlw ostlicher  Riclitunir,  mei-t 
Stfirke  H  bi.s  9,  trafen  die  Noid.'-cc  und  die  we.stliche  0.-t<(M'  am  2.  und  in  der 
folgenden  Nacht,  sowie  die  ganze  Küäte  am  B.  und  die  Nuid^ee  und  die  west- 
liobe  Oatse«  am  27.  nnd  in  aer  folgenden  Nacht;  anfoerdem  herrschten  steife  and 
vereinzelt  stiirnii.-^che  Wiiid(*  u\<py  tnofsiMPin  Cf^hiolo  am  I  .tu-;  SW  — \\>.»t  an 
der  östlichen  0.<t.-'ee,  am  22.  aus  nördlichen  Kichtungen  an  der  wesilicbeii  Nordsee 
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und  am  2S.  aus  srulwestlielien  Bichtungen  an  der  ()st^O(^  Die  Winde  der  dioiiual 
(äglicbeu  Teriuin1>eobacbtuDgeii  seigeo  das  VorUerracben  der  südOädicbeD  biü  Büd- 
weätlicben  Ricbtungeu  md  das  seltene  Aaftreten  der  Riehtangen  ans  NW— ONO, 

Die  Morgeitenpenitsreil  zeigten  in  ihrem  Gange  von  Tag  ta  Tag  itbeiS 

cinstiiiimend  eine  Reihe  wärmster  Morgen  zu  Anfang,  um  Mitte  und  zu  Ende 
des  Monatf,  getrennt  durcb  kältere  Perioden  mit  niedrigsten  Temperaturen  gegen 
linde  der  zweiten  Pentade  und  wahrend  oder  gegen  Ende  der  vorletzten  I^nlade. 
Sic  lagen  bei  Weitem  vorwiegend  über  der  Normale,  unter  derselben  nur  an  der 
Nordsee  und  d<'r  westlichen  Ostsee  meist  am  2.,  7.  bis  10.,  20.  und  23.  bis  25., 
an  der  öätlicbeu  Uatdee  am  8.,  U.,  2\.,  22.  und  24.  Die  böcbätea  Teiupcraturen, 
10"^  bis  IS^,  traten  vorwiegend  während  der  wannen  Periode  zn  Anfang  des 
Mouats,  die  idedrigste,  meist  1*  bis  3*  Frost.  während  der  zweitgenannten  Kälte- 
jteriode  ein,  wahrend  das  Thermometer  ?onst  nui-  noch  im  Osten  gegen  l']nd(i 
der  ersten  Dekade  unter  Null  sank.  Die  mittlere  Veräiiderliehkeit  der  Temperatur 
von  Tag  zu  Tag  erreichte  mit  ihren  gröfsteu  W« nhen  1,9*  bis  2,3°,  wobei  der 
liöchste  Werth  lüci-t  auf  den  .Morgen  und  der  niedrigste  etwa  gleich  b&nfig  aaf 
die  beiden  andeicn  I!i'(il>aL'htun|i;stermine  liel. 

Die  Niederschläi^e  lielen,  wenn  man  von  kleineren  und  vereinzelten  Nieder- 
schlagsmengen absiebt  und  den  Niederseid agstag  von  8''a  Ortszeit  des  gleich* 
tiamigen  Kalendertages  bi^  zum  folgenden  Morgen  rechnet,  in  gnlfserer  Aus- 
dehnung am  1.  an  der  preulsischeu  Küste,  am  2.  au  der  Nordsee  bis  zur 
mittleren  Ostsee,  am  3.  an  der  ganzen  Küste,  am  4.  an  der  schleswig-bolsteinschen 
Küste,  am  5.  an  der  ganzen  Küste,  am  0.  an  der  Ostsee,  am  11.  und  12.  an  der 
westlichen  und  mittleren  Ostsee,  am  l.'J.  und  14.  an  der  ganzen  Küste,  am  15. 
au  der  nordlichen  Nordsee  und  der  Ostsee,  aui  IG.  an  der  östlichen  Ostsee,  am 
21.  an  der  Nordsee  und     :  wi><tlichen  Ostsee,  am  82.  an  der  gauz«m  K&ste,  am 

2. '».  au  der  mittleren  und  dsilii  lien  Ostsee,  am  24  an  der  ganzen  Kiiste,  am  25. 
au  der  Nordbee,  am  2t>.  au  der  ganzen  Küste,  am  27.  au  der  Nordsee,  der  west- 
lichen Ostsee  und  der  preufsiBchen  Kfiste,  am  28.  und  29.  an  der  Nordsee  und 
der  westlichen  Ost.see  und  am  liO.  au  der  Nordsee,  der  westlichen  Ostsee  und 
der  [»reufsischen  Kü.*te.  Ks  waren  also  wesentlich  frei  von  Niederst'hläKen  nur 
der  1,  7.  bis  12.  und  1(>.  bis  20,  Sehr  erKiebi;;eii,  20  mm  übersteigenden  iXii'dcr- 
sehla^  hatte  nur  am  21.  N*'-i  rland  (21  mm).  Sebnee  liel  nur  wahrend  des 
Krostwetters  der  letzten  Dekade.    (Jewitter  wurile  nur  in  drr  Nat  lit  vom  3.  zum 

4.  iu  Keitum  beol>achteL  Mebel  trat  in  grölserer  V  erbreitung  am  2.  an  der 
Oütsee,  am  7.  bis  19.  fast  täglich  an  der  ganzen  Rflste,  am  20.  an  der  Nordsee, 
am  21.  an  der  ganzen  Küste,  atn  J'»  zwischen  Klbe  und  Oder  und  am  26.  zwischen 
Weser  und  Oder  auf.  Heitere  Tuge,  an  denen  die  nach  den  Zahlen  0  bis  10 
geschätzte  Bewölkung  im  Mittel  aus  den  drei  l^eobachtungen  eines  Tages  unter 
2  bliel).  kamen  nur  vereinzelt  vor;  mehrfach  cliaiakin  i  ii  :,ieh  als  solche  der 
6*  an  der  Nordsee,  der  7.  an  der  Ostsee  und  der  27.  an  der  mittleren  Ostsee. 

Nachdem  am  1.  nach  Skandinavien  reichende  Ausläufer  einer  im  Nord- 
westen über  dem  Ozean  gelegenen  Dejuession  ihren  Eiullul's  auf  die  Küste  ver- 
loren hatten,  nnd  sich  hoher  Luftdruck  von  Südwesten  her  filier  Kontinental- 
eutopa  aiisgelncitet  hatte,  schritt  alsbald  eine  neue  Depression  mit  ihrem  Centrum 
vou  Westen  her  uaub  dem  Norwegischen  Meere,  und  breitete  sich  durcb  Aus- 
läafer  Über  der  NordhSlfte  Europas  aus.   Unter  ihrem  Btnffulb  traten  am  2.  bis 

5.  ausgebreitete  Regennille,  iu  der  Nacht  vom  3.  SOm  4  an  der  Nordsee  tbeil- 
weise  in  Begleitung  von  (Jewittern  uiul  slftrmisphp  südwestliche  Winde  am  2. 
und  iu  der  folgenden  Nacht  an  der  Nordsee?  und  der  mittleren  Ostsee,  wie  am 

3.  an  der  ganzen  Küste,  meist  von  der  Stärke  8  bis  9,  aaf,  nnd  noch  am  4. 
'    hatte  die  detUche  O-t-er  -teife  und  vereinzelt  stürmi.ache  Winde. 

Eine  wesentliche  Acnderung  der  Witterung  erfolgte  am  (v.  ats  ein  Iluch- 
druckgebiet  vuu  Frankreich  her  nordostwärts  vordrang  uud  sich  zunttchst  nach 
Westrnssland  und  Bpäterhin  nach  Sfidmssland  verlagerte;  dieses  breitete  sidi  Sil' 
nächst  über  Central-  und  dann  über  ganz  Ftiidpa  aus  und  f&hrte  seit  dMn  7. 
s&dOstUche  Wiude  für  die  Küste  herbei.  Die  RegenlUlie  liefsen  nach,  und  bei 
sinkender  TemperaUir  hatte  snoldist  am  6.  die  Nordsee,  am  7.  die  Ostsee  theil- 
weise  heiteres,  späterhuk  aber,  am  8.  bis  10.,  die  ganze  Kflste  nebeliges,  sonst 
trockenes  Wetter. 


Digitized  by  Google 


48 


Auualeu  der  lljrüruisrapLif  mitl  Uuritiuieti  M«:tcuruK'gk>,  J«uuur  lÜ'J'j. 


Als  am  12.  und  13.  eine  schnialo.  Nord  —  Süd  gestreckte  Depression  von 
Westen  her  bis  ztir  Nordsee  vordraiiir,  Iiielt  die  nebelige  Witterung  bei  nieis't 
i)üdü:»tUcheD  Winden  an,  und  die  Temperaturen  zeigten  »enig  Aenderung,  doch 
trat  dann  im  Weeten  Erwäraong  ein,  als  am  14.  ein  Theilminimara  von  der 
Nordsee  nach  Südschwedcn  >chritt,  wiiljicnd  sit-li  (l;i>  Maxiuiun»  von  Sudru^^laud 
her  wieder  fiber  Kontinentaleuro pa  ausbreitete,  und  somit  die  Winde  vicdrr 
meiat  nach  Süd— West  drehten.  Die  nebelige  Witteruii}^  ilauerte  fort,  und  zu- 
gleich hatte  die  ganze  Kütite  am  1.3.  und  14.  Regenfalle. 

In  dcü  fulgendeii  Tagen,  vom  lä.  Iiis  \\).,  Idieli  d(!r  hohe  Lulldi  uck  znnäcbst 
Über  Kontineutaleut  Opa  auägebreitet|  erstreckte  sich  «iber  .späterhin  von  iSüdosten  her 
ftber  fast  ganz  I']inopa,  wtthrend  Depressionen  im  hohen  Norden  Qber  Skandinavien 
fortscbritten.  iJci  andauernd  nebeligem  Wetter  fiel  unter  dem  Einflufs  eines  am 
15.  und  IG.  von  der  Nonl-^ee  durch  die  südliche  Ostsee  nacli  Westrussland 
ziehenden  Minimunis  noch  am  lö.  und  Iti.  liegen  an  Tbeilen  der  Küste  bei  süd- 
vrestlicben  bis  weßtlichen  Winden,  doch  am  17.  bis  19.  bestand  trockene  Witterung 
bei  Winden  aus  Süd  — SO. 

Als  am  20.  bis  22.  eine  neue  Deuregsion  im  hohen  Norden  vorübei-scbritti 
entwickelte  sich  eine  breite,  Nord  —  SM  gestreckte  und  über  die  Mitte  Europas 
reichende  Furche  niedrigen  Druckes,  in  der  ein  Minimum  von  Frankreich  her 
nach  der  süd()stliilion  Ostsee  schritt;  die  Winde  drehten  zunächst  nach  SW  luul 
wurden  dann  umlaufend  und  wehten  aus  nördlichen  Kichtungen  steif  bis  stellen- 
weise Stlniisell  am  22.  an  der  westlichen  Nordsee;  bei  nebeliger  Witterung 
hatten  am  21.  die  Nordsee  und  am  22.  die  ganze  KQste  wieder  Regenrälle. 

Eine  ganz  veränderte  Wetterlage  führte  am  23.  ein  tiefes  Minimum  herbei, 
das  über  Irland  südostwärts  nach  dem  Kanal  Tordrang  nnd  bis  zum  25.  hier 
»siegen,  sein  Gebiet  Ober  ganz  Europa  ausbn  in  h  .  Bei  östlichen  bis  südöstlichen 
Winden  traten  die  niedrigsten  Temperaturen  des  Monats  und  Niederschläge  von 
Regen  und  Schnee  an  der  Küste  ein. 

Wärmere  Witterung  mit  vielen  Regenftllen  wurde  dann  durch  den  Wieder- 
eintritt der  südwestlichen  Winde  herbeigeführt,  als  am  20  bis  2>^.  ein  Minimum 
von  der  Nordsee  über  Südschweden  nach  der  mittleren  Ostsee  schritt;  unter 
seiner  Einwirkung  wehten  am  27.  und  in  der  Nacht  vom  27.  zum  28.  an  der 
Nordsee  nnd  der  westlichen  Ostsee  stßriuische  südwestliche  Winde,  Stärke  8 
bis  9,  luiil  noch  am  28.  in  der  Ostsee  steile  nnd  vereinzelt  8lii rillische  Winde 
dieser  Richtung.  Ein  am  2U.  und  30.  vom  Kanal  durch  die  büdliche  Nordsee 
nach  Sttdacbweden  schreitendes  Minimum  sowie  eine  am  30.  von  Nordwesten 
hci-annahende  neue  Depre-^sion,  die  sieb  rasch  über  der  Nordhälftc  Europas  aus- 
breitete, wührend  dei-  Luftdruck  über  Südwesteuropa  stieg,  bewirkton  die  fori« 
daucr  der  milden  regnerischen  Witterung. 


Berichtigung. 

lu  Inhalu-Verzeichnir»  filr  1898,  Seile  IV,  Spalte  S,  xwiitfliea  SSeile  4  nnd  3  von  unten 
ist  iMchsutragen:  KuiicbHl  (Madeira).  F*  1V6. 

t   

\ 

Berichtigung  des  Segelhandbuches  für  den  Stillen  Ozean. 

Kvpl.  II.  >!i>sen  Venn  Srliilli-  .l'unliini*  iiiarlit  in  .inrin  Sriirvilicn  an  <lic  J>iri'kti<<ii  der 
8vewarttf  darauf  aufiueilv-iim,  in  il.m        rilmt.Mi  So^t  lli.m.ll.iu-h  auf  Seito  773  im  zweiten  Ab- 

«au  uiPlirer«  Svbrcibfphlcr  i<tela'u  gi-blii-beu  ^iu«t.  Auf  Zcilv*  22  uud  Itl  tod  ontfii  oinb  w  nümlioli 
•tatt  B.B.-Hal!H>n  St.  B.-Halsen  ond  anf  Zelle  18  ▼«>«  nnten  tctatf  St.  B.-  B.  B.-Halnen  brifuen. 
n«r  JScbrcil'felil'  i-  i>i  liier  insofern  niclit  v<in  grofscuj  Uolang,  als  aus  dt-ni  lilniijon  'l'cxt  ili  titli.  b 
ben'orgeht,  wau>  gemeint  ist.  Die  J<e^er,  ^eldio  im  BcmUu  df»  Üiieboji  ^iu(J.  wcrJiMi  or>ucbi,  diu 
erwähnten  Korrektaren  vucnehmen  xu  wollen. 
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AnnaUiLdA'Hydi'o^raehie  4c- 1899. 


TaJEeLl. 


S&ivta  IsaLbel  iJ;'eL'iianjdx>  Po) 


iei  sichtigem  Weiter  kalte  niait  die  Kirche,  in  der  Mitte  des  djeullidi 
trhtnnharen,  M5kenkammcs ;  bei  wuuxjer  sichUge/fL  Wetter  trlccnnt  -niojv 
leicht,  schon,  auf  grossere*  XnJtftmun^,  die  unterhalb  dtrlBrdu^  liegen., 
dM-  Utxtxn,  reehibea,  Sekuf^Kn  derAnsvuletunff  (Jßhleniageij^diesdbav 
lü^eru  ißi^dtr9dkn.R£Uat0sUnU.  Siehst  Jf.f.S.  JBSa  msWT, 


Adb.  4.  Hjdr.  ete^  XVßL  Jahrg.  (1899),  Heft  n. 
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Aus  den  Reiseberichten  Seiner  Majestät  Schiffe. 

Strom  zwischen  dem  ßisniarck-Arohipel  und  Sydney. 

.Australia  Directory»,  Vol.  II,  1889  —  B.  XII,  7  — ,  S.  Ii  ff. 
8.M.S.  «Falk«',  KoaunMiduit  Korr.Kapt.  WsllmaniL  Aqgiut  1898. 

Im  George  Channel  wurde  ein  Strom  von  1  Sm,  «Bdliob  setaend,  gefandeu. 

SBdlicb  desselben  biegt  der  Stroiu  mehr  nach  Ost  um,  zwischen  dem  5.  und 
7.  Grad  Südbreite  wurde  ein  Strom  von  S25~  0  0,6  Sui  in  der  Stunde  gefuoden. 
Zwischen  7°  und  10°  kein  Strom.  Zwischen  dem  10.  und  IB.  Grad  setzte  der 
Strom  8  52^  W  1  8m  in  der  Stunde,  zwischm  dem  18.  und  10.  Grad  N  71°  W 
(»,6  in  der  Stunde,  zwischen  dem  IT»,  und  20.  Grad  S  62  W  0,5  Sm  in  der 
Stunde.  Zwischen  dem  20.  und  23.  Grad  war  der  Strom  gering  uud  uicht  bestimmt 
KWiBiDMh«!.  Vom  25.  Grad  Sfidbreite  und  in  164**  0-fjg  wurde  der  erwartete 
Sftdatrom  bemerkbar. 

Nach  allgemeiuer  Ansicht  ist  derselbe  an  der  100  Fadeu-Grenze  am  stärksten. 
S.  M.  S.  „Falke^  blieb  ungefähr  auf  dieser  and  erreichte  im  Mittagsbesteck  am 
30.  Angnst  S  Ib""  W,  38  Sm,  am  31.  August  Süd,  G5  Sm,  am  1.  September  konute 
ein  genauer  Strom  nicht  konstatirt  werden,  da  S.  Sl.  S,  „Falke"  wegen  ünsichtigkeit 
deä  Wettera  mit  dem  Tiefloth  die  Küste  austeuertc  und  die  Kurse  sowie  die 
SehiS^^esehwindigkeit  htufig  wechselten. 

Indefs  war  aus  dem  Etmal  eräichtlieh,  dafs  Iiis  Kap  Stephens  der  Strom 
kräftig  nach  S&d  setzte,  über  2  Sm  in  der  Stunde  jedenfalls. 

Anlothen  der  anstralischen  KQste  bis  Port  Jackson. 

.S.  M.  8.  , Falko",  Koimuamlant  Kurv.  Kapt.  Wallmann.    August  1898. 

Bei  dem  vollkommen  unsichtigen  Wetter  trat  an  S.  M.  S.  „Falke''  die 
Aufgabe  heran,  in  der  Naeht  um  das  Kap  Stephens  heromzngehen  und  Sydney 

anzusteiuTii.  Auf  Sichti,L'l<f'it  des  Feuers  von  I*ort  Stcf)hiMis  konnte  nicht  ge- 
rechnet werden.  S.  M.  S.  „Falke*^  hielt  sich  mit  südwestlichem  Kurse  etwa  15  Sm 
Ton  demselben  ab  auf  der  70  Faden-Grenze.  Die  LothwOrfe  waren  gut  und 
paftten  in  die  Karte. 

Ich  möchte  bei  dieser  Gelegeuheit  erwUhnen,  dafs  sich  die  neuen  Loth- 
röhren')  durch  genaues  Registrireii  vorzüglich  bewährten.  Gegen  ö"  morgens 
wurde  die  Wassertiefe  geringer  zwischen  60  nnd  60  Faden,  und  ich  konnte  an« 
nehmen,  flafs  ich  südwestlich  von  Kap  Ste{)hens  stand.  Da  auch  am  Tage  das 
Wetter  nicht  sichtiger  wurde,  lothete  ich,  uro  erst  einmal  Land  auszumachen, 
direkt  auf  die  Kaste  zu.  An  der  40  Faden-Grenze  sichtete  ich  Land  in  etwa 
7  Meilen  Abstand  and  konnte,  nachdem  ich  bis  etwa  auf  3  Meilen  hingegangen 
war,  die  Berge  nordlich  der  Broken-Bay  ausmachen. 

Vou  hier  aus  wurde  der  Kurs  direkt  auf  die  Ueads  geuoiumeu,  welche  in 
dem  dicken  Wetter  erst  in  8  Sm  Ahetand  deutlich  ausgemacht  werden  konnten. 

(lielpiit. 

•CbiB»  8m  Dinctacy«,  Vol.  IV,  1894  —  B.  XI,  6      S«it«  9S1L 

(Bhnv  Tafel  S.) 

1.  Ansieht  der  Durchfahrt  nördlich  von  Quelpart 
S.11.8.  «Getan*,  Fngatiaa-Kapt.  Folienta«.  Juli  1898. 

(Vgl.  „Nachr.  f.  Smf,"  1898,  No.  3407.) 


>)  Vgl.  ÄQualen  189»,  Seit«  60.  I>.  It. 
Am.  4.  Hj4r.  «t«^  im,  H»&  U. 
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Ano«l«n  dar  BydrogTftphifl  nod  MartllmeD  MeCMrologiiH  Pebnuur  1889. 


2.  Austeueruug  der  SW-Spitze  von  Quelpart 

$.  M.  S.  .Irene",  Fregatten-Kapt.  Obenlieimer.  Septembw  1896. 

(Vgl.  „Nachr.  f.  Seef.«  1899,  No.  66.) 

„Irene^  fand  uur  beim  Passiren  zwiscbeu  den  Inseln  Bariow  und  Grüi'ard 
eüatai  tehr  starken  naoh  Nord  setzenden  Strom,  der  aaberordentUoh  befüge  Strom- 
kabbelungen  erzeugte,  die  das  Sdiiff  hiinfig  aus  dem  Ruder  brachten.  Diese 
Stroinkabbelungen  wurden  aoch  südlich  der  Insel  Griß'ard  beobachtet  Es  kann 
uur  dringend  empfohlen  werden,  der  Anweisung  in  den  „Nachr.  f.  Seef."  18^7, 
No.  1893  Fulgc  zu  leisten  und  l<ei  der  OnrohTahrt  swiachen  den  Inaein  immer 
nllher  an  der  Insel  GrifTard  sich  zu  halten. 

In  der  Durchfahrt  zwischen  beiden  Inseln  wurde  zur  Kuutrole  gelothet 
und  etwa  0,8  Sm  afidlich  der  Inael  Bariow  in  den  Peilungen:  Westktete  Ton 
Qnelpart  NNWVaW  mw.  nnd  WestkiMe  ▼on  QrifrardSsWVtW  mw.  75  m  (41  Fad.) 
Wasser  gefunden. 

Strom  bei  den  (joto  lnseln. 

«China  8ea  Directory«,  Vol.  IV,  1894  ~  B.  XI,  6  — ,  Sdta  468 ff. 
8.  M.  S.  , Irene',  Fregatten-Kapt.  Obenbeimer.    September  1898. 

An  der  Südseite  der  Goto-Inseln  bei  iiap  Goto  wurde  wider  Erwarten 
.  kein  Strom  bemerkt,  trotzdem  die  Segelanweianng  solehen  in  groAer  StSrke 
angiebt  und  das  Kap  2  Stunden  nach  Hochwasser  pasairt  wurde. 


Vergleichslothungen  S.  M.  Schiffe  mit  Lothröhren  neuer  und  alter 

Konstruktion. 

Miigctbeilt  von  der  Nautischen  Abtheiluug  de«  Rciob«-Mariiio>Amtit. 

1.  Die  von  Schiffen  i^.  M.  au^<;efribrton  Versuche  mit  der  Bambergöchen 
liOthniaschine  liattcn  die  Erprobung  neu  konstniirtor  Glasröhren  auf  Richti*rkeit 
der  Tiefenangaben,  Handhabung  beim  Gebrauch  und  Haltbarkeit  bei  der  Auf- 
bewahrung zum  Zweck.  Die  verwendeten  Olasrobren  sind  vom  Meduiniker 
R.  Föfs  in  Steglitz  angefertigt. 

Die  Prüfung  derselben  geäcbieht  derart,  dafs  10  der  zu  liefernden 
Röhren  beliebig  »usgewäblt  und  anf  ihre  Reagens  sowie  Tiefenangaben  unter 
hydraulischem  Dmck  untersucht  werden. 

Rci  Prüfung  der  Tiefenangaben  werden  je  G  Rohren  z\i  gleicher  Zeit 
einem  den  Tiefen  entsprechenden  Wasserdruck  ausgesetzt  und  an  den  Hohen 
der  in  die  Röhren  eindriDgendon  Wassersäulen  die  Tiefenangaben  vermittelst 
eines  Mafsstabes  abgelesen.  Hei  der  Prüfiuiü:  von  700  neuen  Glasröhren  bei 
einem  Barometerstand  von  lb8,b  mm  schwankte  die  Abweichung  der  Tiefen- 
angaben der  Robren  von  dem  der  Tiefe  entsprechenden  Manometerdruck  zwischen 
2^  und  4  V.  H.  der  Tiefe,  nnd  zwar  sind  die  angezeigten  Tiefen  um  diesen  Betrag 
geringer  nl-^  die  wirklichen.  Die  ReagenzfUhigkeit  dos  Belages  wird  in  einer 
Kochsalzlösung  von  0,ö  ";u  untersucht. 

2.  Nach  den  bisherigen  Erfahrungen  waren  die  alten  Lotbrtthren  mit 
folgenden  Mängeln  behaftet: 

a)  Die  mit  Siegellack  befestigte  A^'erschlufekap^el  de-;  tilier»'n  Knd«'-'  liielt 
nicht  immer  luftdicht,  .so  daiV  durcli  theilwoi.*e.^  Kntweiehcn  der  Luft  die  Tiefen 
ZU  grofs  angegeben  und  in  einzelnen  Fällen  die  Angaben  gänzlich  unbrauchbar 
wurden,  nrunentlieh,  wenn  der  Siegellack  durch  »»ftere  ErwUrtnung  nmi  AliknhlinMj: 
bei  wech.selndcm  Aufenthalt  in  warmen  und  kälteren  Gebenden  riäj^ig  geworden 
war  oder  sich  dadurch  gelockert  hatte.  Dieser  Zustand  des  Verschlusses  war 
äufserlich  nicht  erkennbar,  dcr.<ell»c  machte  sich  erst  beim  Lothcn  auf  bekannten 
Tiefen  an  den  Fehlern  bemerkitar  sowie  bei  den  im  Druckapparat  angestellten 
Untersuchungen. 

b)  Ferner  wurden  die  Tiefenangaben  durch  eine  Un|H|eicbmälkigkeit  des 
Kalibers  beeinttnfst  derai*t,  dafs  Glasröhren,  deren  liöbte  Weite  oben  grOlher 
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war  aU  unten,  zu  gi  ofsc,  und  solcbei  deren  Hohinnm  oben  enger  war  als  unten, 

ia  kleine  Tiefen  angegeben. 

c)  Der  Belag  der  Lothröhren  war  durch  das  Eiudiingcn  feuchter  (salz- 
haltiger) Luk  dem  verderben  ausgesetzt,  besonders  he'i  einer  Zusammensetzung, 
welche  seine  Reagenz  auch  in  minder  salzhaltigem  WaBSer,  irie  in  der  Ostsee 
und  vor  den  Fiufämüadaogeu  der  Nordsee,  Hicherte. 

8.  Um  diesen  Uebelstinden  entgegenzotreten,  wurden  die  nenen  Olas- 
rdhren  an  beiden  Enden  zugescbmolzen.  Hierdurch  ist  das  Luftdichthalten  beim 
Tjothen  gesichert  und  ein  Luftzutritt  wahrend  der  Aufbewahrung  ausgeschlossen. 
Als  oberes  Ende  der  Rohre  wird  dasjenige  gewählt,  welches  den  kleinsten  Durch- 
messer im  Hohlraum  hat,  um  bei  den,  in  der  Art  der  Lothung  l)egründeten 
unvermeidlichen  Fehlerquellen  aus  praktisch-navigatorischen  Gründen  lieber  eine 
zu  kleine  als  zu  groise  Tiefe  zu  messen.  Dieser  Fehler  darf  5  der  wahren  Tiefe 
nicht  übersteigen,  and  das  ist  anch  bis  jetzt  erreicht  worden. 

Beim  Gebrauch  wird  vom  unteren  Ende  ein  etwa  2  cm  lautres  Stück,  um 
welches  die  Röhre  länger  als  erforderlich  gemacht  wird,  abgebrochen.  Zu  diesem 
Zweck  ist  die  Bruchstelle  kreisförmig  eingeritzt  und  das  abzubrechende  Stü^jk 
durch  schwarzen  Anstrich  kenntlich  gemacht. 

4.  Bei  den  ausgcfiihrten  Vergleichslothutigen  haben  ^ieh  die  neuen  Glas- 
röhren sowohl  in  Bezug  auf  die  Zuverlässigkeit  in  den  Tiefenauaabeu  wie  ihre 
Handhabung  beim  Gebrauch  und  die  Haltbarkeit  bei  der  Aufbewahrung  gut 
bewährt 

5.  Versuche  mit  zwei  Glasröhren  zu  gleicher  Zeit  haben  in  der  Nordsee 
und  im  Golf  von  Athen  stattgefunden;  dabei  wurden  immer  eine  alte  Röhre  und 
eine  solche  neuer  Konstruktion  benutzt.  Die  neuen  Röhren  gaben  hierbei  die 
Tiefe  bis  auf  '/i  m  genau  an,  wählend  die  alten  Lothröhren  gröfsere  Al)weichuugen 
zeigten.  Bei  den  übrigen  Versuchen  kamen  die  alten  und  neuen  Röhren  ge- 
sondert cur  Verwendung. 

Anmerkung  der  Redaktion.  Beim  Gebrauch  der  Bambergschen  besw. 
Thomsonschen  Lothmaschine  ist  zu  berücksichtigen,  dafs  die  Ablesung  am 
Mafsstab  die  Wa.-sertiefe  nur  dann  hinreichend  genau  angiebt,  wenn  das  Baro- 
meter zwischen  780,24  und  mm  (28,70"  und  29,5"  engl.)  steht.  Anderenfalls 
miifs  eine  der  nacV-^trheiKh-ii  aus  dem  -Handbuch  d.  Nautischen  Instrumente** 
entnommene  Tabelle  entsprechende  Verbesserung  der  gelothcten  Tiefe  hinzu- 
gefügt werden. 


Ii  a  r  0  m  0 

t  e  r  s  t  a  n  <1 

Uelothcto  Tief« 

Hinzuiufagende  VsrbMaeranx 

l'ntem-h. 

mm 

nun 

,„„1  -  „  Untersili. 

'  "'1 

III  Fad«n 

m  Faden 

"55.6         f.  , 
l^l^.  12.1 

^«'^ 

29  76  ... 
30.00 

30,5  "'^ 

T3  40 

55  30 

:ifi,6 

i'7.ö    ,  lü 

3  1 
9  1 

2  1 

2  1 

1 
1 

Ans  den  Fragebogen  der  Deutschen  Seewarte,  betreffend  Häfen. 

Sydney. 

.AiHtntliii  l)iri'ct..iy«,  Vol.  I.  1S;>7  —  B.  XII,  6  — . 
Kaiserli' lier  G<'ii*r.il-K"H>ul  1'.  Kfin|i«'ruian  ii  in  Svdin'v.    .Timi  ISIT«. 
I).  , Stuttgart*.   Kapt.  D.  K  r, (,  I o  u  Ii  •  ok.    Niu-ddciil-i  her  I.l  iy<l.    Mai  18i)S. 

Landmarken  (S.  820  a.  a.  0.).  Inner  und  Outer  South  Ueads  konnten 
am  frübesteu  ausgemacht  werden. 

Bas  XMtseBwmem  (S.  16  u.  825  a.  a.  0.)  untersteht  dem  Marine  Board. 
Die  Lootsen  sind  Ton  der  Begiemng  angestellt  und  gehören  mm  Hafen.  Kfisten*. 
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lootsen  giebt  es  in  der  Kolonie  Neusudwales  nicht.  Das  Loot^^ctifalirzcii^^,  eine 
Dampfyacht,  kommt  bis  etwa  l'/a  «5ui  aufeorlialb  der  Ueads  ansteuernden  Schiffen 
entgegen  und  zeigt  bei  Tage  eine  roth  und  weifs  horizontal  gestreifte  Flagge, 
nachts  ein  Blaufcuer.  Das  Lootsenamt  befindet  sich  in  den  lUumen  des  Marine 
Board  am  Circular  Quay.  Da?  Lootsgeld  beträgt  für  die  Registertonne:  fQr 
Schiffe  in  Ballast  beim  Ein-  und  Auslaufen  je  1  d,  für  solche,  die  zur  Auffüllang 
der  Kohlen  und  zum  Docken  anlaufen,  beim  Einlaufen  1  d,  beim  Anslavfen  9  a; 
für  Schiffe,  welche  zur  Aufbesserung  oder  für  Order  oder  Nothhafen  anlaufen,  je  1  d, 
für  alle  übrigen  Schiffe  je  2  d,  mindestens  jedoch  2      10  sh  und  höchstens  20  ST. 

Schleppdampfer  (S.  840  a.  a.  O.j.  Die  beiden  haupiäuchlichäteo  Schlepp- 
dampfer •  formen  sind  J.  Fenwick  &  Co.,  Bridge  Street  19,  und  James  & 
Alexander  I^rown,  Bridge  Street  24.  Eine  feste  Taxe  besteht  nicht.  Für  die 
genannten  Firmen  gilt  etwa  folgender  Satz:  Ein-  und  Ausschleppeu  je  4  d  für 
die  Registertonne,  Verholen  im  Hafen  3  £F.  Bei  Eontraktabmachungen  stellen 
sich  die  Preise  billiger. 

Die  Dampfer  l)iauclien  einen  Schlepi)er  zum  Schwoien. 

Zollamtliche  Behandlung.  Es  wird  eine  Froviantliste  verlangt,  die  in 
Bezng  auf  Tabak,  Cigarren  und  Spirituosen  besonders  genau  an^fUlt  sein  mnb. 
Nicht  verzeichnete  Waaren  dieser  Art  könn -ii  mit  Beschlag  belegt  werden;  aufser- 
dein  verfällt  das  Schiff  in  eine  Strafe  bis  zu  lÜÜ  Ä".  Ankommende  Schiffe  müssen 
mit  möglichster  Beschleunigung  nach  dem  Lt^schplatze  holen  und  innerhalb 
24  Stunden  auf  dem  ZoUhause  einklariren.    Das  Zollhaus  befindet  rieh  am 

Circular  Qttay. 

lier^undheitspollaei  (S.  823  u.  826  a.  a.  0.).  Ein  üesundheitepalä  wird 
ständig  verlangt.  Verkehr  mit  dem  Lande  ist  vor  dem  lintlicheo  Besneh  nicht 

gestattet.  Der  Schiffsführer  mufs  den  Lootsen  die  auf  der  Reise  angelaufenen 
Häfen  niittheilen.  Ist  einer  derselben  von  der  Regierung  für  vei-seuclit  erklärt, 
was  der  Lootse  dem  Schiffdfuhrer  mitzutheilen  verpflichtet  ist,  so  muis  die  gelbe 
Quarantäneflagge  am  Grofsmast  geheifst  werden,  nachts  ebendort  eine  wcifse 
Laterne.  Die  Strafen  für  Qaarantitnebmch  sind  sehr  scharf;  aulaer  Geld-  auch 
Gefäugnifsätrafen. 

Eine    QuarantSnostation    mit   Einrichtnngen    zur   Aufnahme  von 

500  Personen  b<'findet  sich  auf  North  Head.  Das  Hospital  der  Anstalt  enthält 
70  BeHen.  Die  beiden  Quarantänestationcn  für  Thiere  befinden  sich  auf  Shark 
Island  (für  Hunde)  und  auf  Bradleya  Uead  (für  Vieh). 

Fahrwaseer  (S.  826  «.  tu  O.).    Es  Ähren  svei  Fahrrinnen  nach  Port 

Jackson,  We.-t-  und  East  Channel.  Der  letztere  wird  in  einer  Breite  von 
243,8  m  bis  zu  10,4  m  (34')  bei  Niedrigwasser  vertieft.  Die  Arbeiten  sollen 
Ende  1898  fertig  gestellt  sein. 

Hafenanlagen  (S.  839  a.  a.  ().),  Aufser  den  der  Regierung  gehörigen 
Kaianlagen  und  Landuiig?l)riicken,  die  Liegeplätze  l)is  zu  9  m  Tiefe  bei  Niedrig- 
wasäcr  iiabcoj  giebt  es  eine  grolle  Zahl  von  in  Privatbesitz  befindlichen  Landungs- 
brflcken;  die  regelmHfsigen  Dampferlinien  haben  bestimmte  Anlegeplfttse. 
Ausgedehnte  Speicher  und  Schuppen  dienen  zur  Aufnahme  und  zum  Lagern  der 
Ladung.  Ilydrauli.-ifhe  Fahrstühle  bis  zu  40  t  Tragfähigkeil,  hydraulische  Dampf- 
und IJandkrähne  bis  zu  15  t  licbefähigkeit  i;iud  zahlreich  vorhanden.  Die  Be- 
leuchtung ist  theils  elektrisch,  theils  Gasbeleuchtung. 

Feuernieldceinrichtungen  sind  auf  oder  in  der  Nähe  aller  Kaien 
und  Landungäbrücken  angebracht.  Feuer  an  Bord  der  daselbst  liegenden  Schiffe 
wird  in  der  Kegel  von  der  städtischen  Feuerwehr  gelöscht  Der  RegterungS' 
dampfer  „Captain  Cook"  ist  aufserdem  mit  Feuerlöschvorrichtungen  versehen. 

Schilfe  mit  Explosivstoffen  ankern  öffllich  von  Garden-Insel  und 
setzen  die  Lootseutiagge  im  Grolätop.  Explosivstofl'e  werden  in  den  Pulver- 
magazinen auf  Goat  Island,  Fort  Jacuon,  oder  auf  einer  der  im  Middle  Harbonr 
liegenden  Pulver*Hulken  untergebracht;  sie  dürfen  nur  swischen  6^  a  und  4!>  p 
gelöscht  werden. 

Bafenorduung  (S.  16  und  840  a.  a.  O.j.  Jeder  Schiffsführer  hat  sich  einen 
Abdruck  der  -Laws  and  Begulations  for  the  Harbour  of  Port  Jackson"  zu  ver« 
Bchaflei!,    beim   Einklariien   eine   Li.-ite    der  an    Beul    belindiichen  Chinesen, 
innerhalb  24  Stunden  nach  Ankunft  und  vor  der  Abiahrt  auf  dem  Seemanniramt 
dne  Mannschaftsliste  vorsnlegen. 
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Schiffe,  die  diclit  Lei  der  Stadt  uder  den  Ladebrücken  fahreD|  dürfen  keine 
gröfsere  GeBcbwindigkeit  aLs  (>  Sm  iu  der  Stuode  haben. 

Die  üeberlretung  dieser  Vorschriften  ist  mit  Geldstrafen  von  1  bis 
200  5^  bedroht. 

Deviationsbestimmung.  In  Berrys-ßucht  liegenTonnen  zur  Deviations- 
bestimmung.  Die  vom  Seeamte  ernannten  sog.  nautischen  Kousulenten 
Bobvoien  die  Sehiffe  nnd  liefern  die  DeTiationetabellen  m  folgender  Tsm: 

Sehiffe  nnter  600  Registertonnen  9  ST 

«     zwischen  500  und  700  Registertonnen    .   .   2  .^^  10  sb 
über  750  Registertonnen  8 

Nach  der  Hafenordnung  müssen  alle  eisernen  PuKsagierschiffe  vor  dem 
Verlassen  des  Hafens,  alle  übrigen  eisernen  Schiffe  alle  0  Monate  und  nach 
allen  grdleeren  Reparaturen  oder  Ümbanten  ihre  Deviation  bettimmen.  Ab- 
weichangen  Ton  dieaer  Verordnung  können  auf  Antrag  Tom  Seeamte  gewttbrt 
werden. 

Hafenabgaben.  An  Touuengebübren  sind  von  voUbeladenen  Schiffen 
'/<  d  nnd  von  theilweise  beladenen  V>  d  f&r  die  Tonne  fSr  jeden  Tag  des 
Löschens  uiul  Ladens  zu  zahlen.  Bei  Segelschiffen  wird  hierbei  der  .Votto-,  bei 
Dampfern  der  Brutto-Haumgebalt  in  Ucclinung  gebracht  Diese  Abgaben  be- 
ginnen erat  nach  Ablauf  der  Freiliegctage.  Schiffe  fiber  240  Registertonnen, 
die  an  den  Kaien  nur  laden,  zahlen  flr  die  ersten  25  Tage  V*  ^  ^  ^  'l'Ag 
nnd  Tonne,  darauf  nur  noch  die  ILnfte. 

Die  Kaiabgaben  richten  sich  nach  der  Art  und  der  Quantität  der  ge> 
lOsebten  oder  geladenen  Waaren. 

a)  Tonuengelder  sind  zu  zahlen,  Venn  sich  der  Hafenmeister  an  Bord 
eines  einkomnienden  Schiffes  begiebt  und  dessen  Liegeplatz  l)e:*tinimt.  Schiffe 
unter  300  Registertonnen  zahlen  1  Jif  und  für  jede  weitere  lÜO  t  5  sh  mehr  bis 
tu  600  t.  Schiffe  von  600  bis  800  t  zahlen  2  STt  von  800  bis  1000  t  =  2jir  lOsb 
und  für  jede  weitere  5C0  t  bis  2000  t  =  1  5". 

Hafen-  und  Feuergelder  werden  alle  6  Monate  in  der  Höhe  von  4  d 
fibr  die  Tonne  eriioben.  Befreit  davon  sind  Walfischftnger  nnd  Sehiffe,  die  den 
Hafen  als  Notbbafen  aufsuchen. 

Schiffsansrilstnng.  Tauwerk,  Farben,  Oel  u.  s.  w,  sind  stets  in  beliebiger 
Menge  zu  haben.  Die  Preise  stellen  sich  höher  als  iu  Hamburg.  Seekarten 
nnd  nantisohe  B&eher  fthrt  die  Firma  Turner  A  Hendersoa,  flanUtf  Street 

Nautische  Instrumente  prüft  nnd  vergleicht  die  Firma  Flavelle  it 
Roberts,  George  Street,  und  auch  das  Observatorium. 

Frischer  und  Dauerproviant  ist  stets  in  allen  Quantitäten  erhältlich;  die 
Flrebe  für  frischen  Plwiant  sind  mXfsig,  indeb  durch  WitterungeeinflfieBe  be* 
deutenden  Schwankungen  ausgesetzt. 

1/l^asser  (S.  829  u.  830  a.  a.  0.)  wird  in  Dampf- Wasserfahrzeugen  längsseit 
im  Hafen  liegenden  Schiffe  gebracht   Die  meisten  Landuugsbrftcken  nnd 
Kaie  haben  Wasserleitung,  von  der  die  dort  liegenden  Schiffe  ihren  Bedarf 
decken  können.    Das  Wasser  kostet  1  sh  bis  1  sh  6  d  die  Tonne. 

Buukerkohlen  (S.  838  a.  a.  0.)  werden  in  gröltjeren  Vorräliieü  nicht  ge- 
halten, sondern  je  nach  dem  Bedarf  direkt  von  den  Kohlendistrikten  nach  Sydney 
nnd  in  Prähmen  längsseit  der  Schiffe  gebracht.  An  der  We.-t^eite  des  Darling- 
Hafens  geht  die  Eisenbahn  auf  die  daselbst  befindlichen  Landungsbrücken,  von 
wo  die  Kohlen  aus  den  Waggons  in  die  Sehiffe  tbergekippt  werden. 

Zeitsignal  (S.  837  a.  a.  0.).  Aulser  dem  Zeitball  wird  noch  an  Wochen* 
tagen  um  P  p  von  der  Dawes-Batterie  ein  Kanonenschufs  gefeuert. 

Bettuttgstation  (S.  842  a.  a.  0.)  mit  Boot  und  iiaketenapparat  betiudet 
sieh  in  Wateons-iUy. 

Bocks  und  Ausbesserungswerkstfitten  iS.  8o8  a.  a.  0  ).  Zu  den  •^chon 
▼orhandenen  Privat-Trockendocks,  von  denen  das  grofste  194  m  lang  und  21  m 
breit  ist  und  Schiffe  bis  zu  ü,8  m  Tiefgang  auliiehmen  kann,  beal>sichtigt 
die  Morts  Boek  &  Bngineering  Co.  ein  neues  Trockendock  von  folgenden 
Dimensionen  zu  bauen:  Liinge  H'8,.3iii.  Breite  30,5  m,  Wassertiefe  ül)er  der 
Schwelle  bei  Hochwasser  7,9  m  und  bei  ^iedrigwasser  6,4  m.  Der  Bau  soll  iu 
etwa  2  Jahren  fertig  gestellt  eein. 


Annii1«n  <l«r  IlTtlrn^jrapliie  und  Mftrttiinfn  Me(««)nihi|ti0,  F«liniM'''18M. 


Die  JDook kosten  betmgen  im  Allgemeinen: 

HehiSligrAfiie  bb  4000  t  Gd  (Sr  den  engten  Tag  vnil  4  <t  (Tir  folgende  Tage  (Ar  die  Bruttotonne 
,          ,   6000  1  51  ä  'I              ,                .    3»  j  d              „  , 
,         .  6000 1  '» il                ,               .   3  d                ,  . 
mIkt  8000 1  4Vj  d            .              ,   :!  'I               .  . 

Die  obcii^rnisanntt*  (le.-cUricbafl  ht.'faiVt  Ach  auch  mit  <iciu  IJaii  iiiul  der 
iieparatur  von  Scbiffeu  und  Maschinen  jeder  Art.  AufäerUctu  esistiren  noch  vier 
Firmün,  die  den  Ben  und  die  Reparatnr  kleinerer  Schiffe  ftbemehmen. 

An  Berguiig^seinrlehtangen  bositzt  die  Sydney  Underwriters  Associaton: 
2  8"  (20,3  cni),  2  0"  (15,2  i-ni)  Centrifugalpumpen,  ein  lenkbares  Dampfrohr, 
2  Taueberapparate,  1  elektrische  Lampe  von  2000  Kerzen,  3  20  t,  2  35  t,  1 
50  t  Wasseramck  -  Winden,  15t  Handwinde  nnd  4  amerikanische  Pumpen 
und  Trossen,  Anker,  Schläuche  u.  a.  w.  Vorkommenden  falls  worden  die  ntftbigen 
gemietheteii  I)amj)r<'r  und  sonstigen  Falirzenge  hienuit  ausgerüstet. 

Allgemeines.  Sydney  hatte  nach  Schätzung  am  31.  Dezember  1897  etwa 
417  850  Kinwohner»  darunter  nngefilhr  2500  Dentsche.  Vier  dentscbe  Aerste, 
ein  dentselier  Pastor  sind  hier  angässig. 

Von  Industri«»!)  ist  nur  die  Eisen-  und  Maschinenindustrie  ntnnenswerth. 
Oewerbsniüfsige  Fischerei  wird  nicht  betrieben.  Sydney  ist  lieimaibshafen  von 
444  Dampfern  mit  64 141  Begistertonnen  netto  und  von  437  Segelschiffen  mit 
48279  Registertonnen  netto. 

Der  Norddeutsche  Lloyd  und  die  Deutsch-Auätraiisohe  Dampfschiffs- 
gesellsohaft  haben  Oenenüaffraten  am  Ort.  Eine  dentsehe  Sohiffshändlerfirma, 
Potts  &  Paul,  befindet  sich  Erskine  Street  7  bis  9. 

Alle  bedeutenden  Spcassekuranz-Gesellschaften  sind  vertreten. 

Schiffsrerkehr.   (1897.)    Von  aufaerkolouialen  Häfen 

liulva  viu:  liefen  Mit: 

Daniprof     mit  LaduDK  1434  mit  1  959  SOS  Begisttrtoiineit  1934  mit  1 717  S78  BcgiMertottnen 

in    Iliillast  46    ,  70  817          ,  J'»    ,       48  277  , 

Scgeicchiffv  mit  l.adung  308    ,  '264059         ,  14  '.  ,      139  706 

,        in  BallRSt  94   ,  97130         ,  19  ,       10714  „ 

Davon  deutsche: 

Dampfer    42  mit  119748  It^tert<nitt«n,  davon  89  Iwlidea 
»(eg«la«^hiffe  13   ,19162  ,  ,    19  , 

Ein-  und  Ausfuhr  für  1897.  Eingeführt  wurden  Industrieerzeugnisde, 
Gelroiilo.  Zuckni-,  'J'lu'f.  nrnänkc  u.  s.  w.  im  Wertlie  von  44.0  759 175  Mk.; 
ausgeführt  wurden  lebendes  Vieh,  Kohle,  Gold,  Silber,  Leder,  Fleisch,  Wolle  u.  s.  w. 
im  Werthe  von  48tf  896  976  Hk. 

Verkehrsverhältnisse.  Zehn  regelmafsige  rostdampfi  rlinien  ver- 
mitteln den  Verkt'lir  nach  allen  Wclitheileu.  Die  Keich^postdampfer  des  Nord- 
deutcichen  Lloyd  lauten  alle  vier  Wochen  von  Sydney  über  Culombo  und  Suez  nach 
Bremerhaven.  Aulserdem  unterhält  die  Deutsch -Australische  Dampfsohifiahrts- 
gesellschaft  in  Hamburg  einen  regelmäfsigen  Frachtverkehr. 

Eisenbahnverbindung  mit  allen  Kolonien  von  Aubtraiieu. 

Telegraphisohe  Verbindung  besteht  nach  allen  Lilndern. 

Den  Verkehr  an  der  Küste  und  nach  den  an  den  verschiedeuen  Flüssen 
lie<zen(l(>T!  Plätzen  vermittelt  die  JS'orth  Coasl  Steam  Navigation  Co.  in  otwa 
wocheuiiichen  Zwischenräumen. 

Bin  SwBSiuislieim  (Sailors  home)  befindet  sieb  in  George  Street  134 
nnd  eine  Seeraannskirchc  (Mariners  Clmrcli)  in  George  Street  L'S.  Von  den 
übrigen  für  Seelente  in  Metraclit  kommenden  ölTentliclien  Anstallen  sind  vier 
Kraukeuhäuser,  drei  städtische  Ijadeanstalleu  und  die  Bibliothek  des  „deutschen 
Jostitnts",  Pitt  Street  119,  zu  nennen. 

Deutsche  Seelente  und  Heizer  sind  in  der  Regel  anzuheuern.  Di  -ri  tionen 
von  deutschen  Schiffen  kamen  im  Jahre  1897  von  Matrosen  47,  von  Heizern  11 
nnd  von  Anfwärtern  7  vor. 

Im  Hafen  giebt  es  einzelm  Arten  giftiger  Fische.  Es  sind  dies  die 
Toados,  die  Porcnpine>Fische  und  Makrelen,  leutere  jedoch  nnr,  wenn  sie  mckt 
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Sfia  frisch  gegessen  werden.  Auf^erdom  oxistiien  noch  Fische,  deren  BiTs  odor 
itich  vergifteud  wirkt,  als  die  Cat-Fiache,  der  Fortcscue  und  der  BuUrout. 

Das  tatsokt  Qa&«ralk«ni8iil»t  befindet  sich  in  Bond  Street  17  und  das 
Harenpolizeiamty  (Water  Police  Station),  in  Phillip  Street,  in  der  Nfthe  des 
Cironlar  Qaaj. 


Einige  Bemerkungen  über  Puntarenas  und  Chira  am  Golf  von 
Nicoya  und  Pitahaya  an  der  Westküste  von  Costa  Rica. 

Vun  Fvapt.  B.  LCdeiis,  Schiff  ,India\') 

Am  24.  Juli  1893  verlieften  wir  Panama,  um  nach  l'untarenaa  zu  segeln, 
woselbst  wir  nach  einer  langen  Reise  erst  am  8.  August  anlangten.  Wir  hatten 
auf  der  ganzen  Reise  nur  leichte  westliche  Winde  und  Windstillen;  der  Haro* 
raeterstand  schwankte  zwischen  761  und  767  mm  nnrod.  Am  11.  Augtist  segelten 
wir  von  Puntaieuas  weiter  golfaufwärts  nach  Chira.  Am  Abend  dieses  Tages 
moTsten  wir  jedoch  wegen  Windstille  nnd  Oegenstrom,  nicht  mehr  weit  Ton  Chira 
entrcrnt,  ankern,  und  erst  am  folirf-ndou  Abend  konnten  wir  nnser  Reiseziel  er- 
reichen. Hier  lagen  wir  ungefähr  zwei  .Monate.  In  dieser  Zeit  traten  last  an 
jedem  Tage  Gewitter  nnd  Regen  auf.  Am  Lande  wurden  öfters  Erdstöfse  beob- 
achtet, welche  sich  aber  an  Bord  nicht  bemerkbar  machten.  Am  9,  Oktober 
vertieften  wir  gleichzeitig  mit  der  Mecklenburger  Mark  „NorMia"  Chira,  nm  nach 
Pitahaya,  an  der  Küste  auf  etwa  10"  5'  Ü-Br  und  85°  47'  W-Lg  gelegen,  zu  ver- 
segeln,  morsten  Torher  aber  wegen  eines  Lootsen  für  diesen  PlatB  Pantarenas 
anlaufen.  Durch  fJegenwinde  und  Windstillen  wurde  die  Beise  sehr  verzögert, 
-o  (iafs  wir  erst  am  lf>.  Oktol)er  bei  Puntarenas  ankern  konnten.  Am  folgenden 
Tage  gingen  wir  weiter  und  kamen  am  21.  Oktober  um  S'/a  Uhr  morgens  in 
Pitahaya  an.  Nachdem  hier  147  Cedernbalken  geladen  waren,  worde  das  Schiff 
am  Abend  des  1.  November  nach  Chira  zurückbeordert.  Am  Morgen  de.-?  2.  No- 
vember ^ngen  wir  demgem&is  mit  der  Landbriese  unter  Seeel  und  kamen  nach 
einer  Reise  von  vier  Tagen  wieder  in  Chira  an.  Hier  war  diesmal  die  Witterung 
viel  bestündiger  als  während  unserer  ersten  Anwesenheit,  und  es  traten  selten 
Oewitter  oder  Regenschauer  auf.  Vom  6.  November  bifl  zum  21.  Dezember 
herrschten  heftige  Nordwinde,  durch  welche  oftmals  ein  Flofs  ganz  auseinander 
gerissen  wurde,  so  dalh  die  einseln<m  Gedembalkra  an  den  Strand  trieben.' 

In  di  usen  Annalen,  Jahrgang  1887,  Seite  48B,  berichtet  Kapt^  P,  Rein  er s 
von  der  Bark  ^Aeolu.s",  dafs  man  in  Chira  während  der  Jahreszeit  von  Februar 
bis  Ende  Mai  mit  vieler  Mühe  und  Arbeit  Trinkwasser  erhalten  kann,  welches 
aber  nur  in  geringer  Menge  und  von  schlechter  Beschaffenheit  vorhanden  ist. 
Ich  habe  dahingegen  gefunden,  dafs  man  .sich  hier  mit  recht  gutem  Trinkwasser 
versorgen  kann.  Zu  diesem  Zwecke  hat  man  mit  der  Fluth  den  Flufs  Tempisque 
etwa  vier  Stunden  hinanfenmdem,  bis  zo  der  Stelle,  an  der  ein  Seitenarm  nach 
Bevedera  abl)iegt,  woselbst  man  es  bei  halber  Tide  direkt  schöpfen  kann.  Da 
mehrere  Sandbänke  im  Flusse  liegen,  ist  es  gerathen.  einen  Eingeborenen  als 
Lootsen  mitzunehmen.  Derselbe  erhält  für  die  liundreise,  welche  von  einer 
Nacht  bis  zu  l'/s  Tagen  dauert,  5  Pesos.  Wir  transportirten  das  Wasser  in  der 
Woi-e,  daf-^  wir  eins  unserer  Boote  ganz  voll  füllten  und  es  mit  einem  anderen 
Boote  bugsirten,  wodurch  es  möglich  war,  in  einer  Tour  eine  Menge,  welche 
18  Süsser  von  der  gewöhnlichen  QrOßie  ausmachte,  zu  erhalten.  Jedenfalls  ist 
dieses  Wasser  besser  und  liilHger  als  dasjenige,  welches  man  in  Puntarenas  erhält. 

Am  23.  Dezember  langten  wir  beladen  wieder  in  Puntarenas  an,  4  Monate 
und  lÖ  Tage  nach  unserer  ersten  Ankunft  daselbst,  aber  erst  am  Nachmitti^e 
des  31.  Dezember  erhielt  ich  die  Schiffspapiere,  nnd  konnten  wir  alsdann  die 
Reise  nach  Falmouth  für  Order  antreten.  E<  hatte  den  paiizen  Tag  ein  Nord- 
wind geweht,  aber  ah  wir  im  Begrill  waren,  den  Anker  zu  lichten,  wurde  es 
windstill,  nnd  da  gleichzeitig  Fluth  war,  mufsten  wir  liegen  bleiben.  Erst  am 
folgenden  Tkge  kamen  wir  in  See. 

>)  S.  «Segclliandbuili  iVir  (Jon  SüWvn  Uzi-aii*,  .Seilt-  625. 


u  kiiu^cd  by  Google 


Auiiiüeu  der  H}(iro)jia|iliie  uiul  Mitritiiuen  Meleuruloj^io,  Februui 


Portland,  Oregon. 

Von  Kapl.  H.  Riomrr,  PBhrer  der  Bark  »FialMm^. 

liu  Winter  sollte  uian,  weon  es  das  Wetter  erlaubt,  des  Morgens  mit 
Tagesanbruch  in  der  Nähe  der  Barre  des  Golambia-Flusses  sein,  denn  die  Schlepp* 
(lainpfer  und  Lootsen  gehen  nur  des  Morgens  nach  See  und  sehen  nach,  ob  die 
Barre  für  eiokommende  oder  ausgehende  Schiffe  passirbar  ist.  Um  10  oder 
11  Ühr  gehen  sie  wieder  znrSck  nach  Astoria.  Wenn  man  nieht  anf^afet,  gelangt 
man  iui  Winter,  dn  der  Strom  meistens  nach  Norden  setzt,  und  zwar  oft  mit 
einer  Geschwindigkeit  von  40  Sm  im  Etnial,  sehr  leicht  aus  dem  Feuorkreise 
des  Leucbtthurmes  auf  Kap  Disappoiutment  heraus,  denn  dieses  Feuer  ist  südlich 
von  d«r  Peilnng  OSO  nicht  mehr  su  sehen,  und  wenn  man  den  Kars  dem  Lande 
sn  setst)  läuft  man  Gofnhr,  ohne  da&  mau  Argos  ahnt,  in  der  dunklen  Ecke 
nördlich  vom  Kap  zu  stranden.  In  dem  von  uns  benutzten  Leuchtfeuer- Verzeichnife 
von  Findlay  war  der  Sichtgrenze  des  Feuers  keine  Erwähnung  gethan,  und  so 
wären  auch  wir  trotz  allen  Ausgucks  und  bei  dem  schönsten  Wetter  beinahe  aof 
Strand  gesegelt,  wenn  niclif  iincli  eben  reditzoitig  das  Feuer  hinter  den  Bäumen 
hervor  in  Sicht  gekommen  wäre.  Es  wäre  uns  sonst  leicht  ergangen,  wie  im 
Dezember  1896  dem  Schiffe  aPotrimpOB''.0 

Lootsen  und  Schleppdampfer  sind  gut  und  zuverlässig,  die  Schiffsarbeiten, 
als  Löschen  und  Laden,  gehen  rasch  von  statten,  aber  die  Unkosten  ^ind  aucli 
hoch.  Ein  grofser  Unfug,  der  hier  verübt  wird,  ist,  dafs  den  SchiQeu  während 
der  lotsten  Tage  ihres  Aufenthaltes  fast  immer  ein  Tbeil  der  Mannschaft  gestohlen 
wird,  genau  so,  wie  es  vor  ungefiihr  30  Jahren  in  New  York  der  Fall  war.  Da 
die  Schiffe  an  der  Werft  liegen,  .«o  ist  schlecht  gegen  das  Entweichen  aufzupassen. 
Von  der  Polizei,  den  sonstigen  liebörden  und  den  Konsulaten  hat  man  wenig 
Hülfe,  ja  zum  Tbeil  scheint  man  dem  Heuerbaas,  der  allein  an  diesem  Unfug 
profitirt,  noch  in  die  Hände  zu  arbeiten.  Da  der  einzige  Heuerbaas  in  Portland 
der  Bruder  des  eiuzigen  Hafeulootsen  ist,  so  kann  sich  ersterer  immer  leicht 
Aber  die  Verhiltnisse  an  Bord  der  Schiffe  nnterriohtet  halten. 

Für  die  mir  desertirten  Mann.schaften  konnte  ich  freilich  guten  und  billigen 
Ersatz  bekommen,  denn  es  waren  mehrere  Seeleute  am  Lande,  die  gern  bei  mir 
an  Bord  kommen  und  mit  dem  SchiHe  nacii  Europa  zurückkehren  wollten.  Der 
hier  anwesende  Kapt.  Seemann  vom  Schiffe  nHenriette**  rieth  mir  jedoch  an, 
die  Leute  unter  Vermitteluug  des  Heuerbaas  anzunehmen  da  ?ie  mir  sonst  von 
diesem  unter  Beihülfe  der  Folizei  doch  wieder  von  Bord  geholt  werden  würdeu, 
und  ich  nor  Extrannkosten  und  Zeitverlost  davon  haben  wfirde.  Um  dies  za 
ersparen,  liels  ich  die  mir  fehlenden  sechs  Hann  durch  den  Heuerbaas  anmustern; 
wie  sich  später  auf  See  herau-stelUe,  waren  nur  drei  von  den  neuen  Leuten 
Seeleute,  die  übrigen  drei  waren  gauz  uubelaliren.  Die  Extraunkusten,  welche 
die  Mannschaft  dem  Schiffe  bereitete,  waren  ganz  enorm:  anfser  50  Dollar 
llot^pitalgpld  hatte  ich  für  zwei  Leute,  die  krank  ziirfickiniebeii.  lieini  deutschen 
Konsul  tHX)  Dollar  zu  deponiren,  ferner  330  Dollar  an  Heuervorschufs  und 
33  Dollar  50  Cents  f&r  einen  bewaffneten  Wächter,  der  zur  Verhinderung  weiterer 
Desertion  das  Schiff  von  l'ortland  nach  Astoria  b^leitete,  zu  bezahlen,  im  Chmsen 
also  ungefähr  1(K)(»  Dollar.  Die  Heuergebrdn*  —  das  Blutgeld  i  Blood  rooney), 
wie  es  genannt  wird  —  steigt  zu  Zeiten  bis  auf  100  Dollar  für  den  Kopf,  die 
Monatshener  auf  40  Dollar. 

Unsere  Abfertigung  in  Portland  nahm  wenig  Zeit  in  Anspruch.  Wir  kamen 
am  17.  Dezember  1897  herein,  löschten  und  luden  und  lagen  schon  am 
3.  Januar  1898  wieder  segelfertig  vor  der  Barre. 

')  Der  erwthnle  Vehelstand  der  laaogdndt-n  Üetvucbtung  der  Aotfegclung  des  Colambia- 
FiiUMf  von  Nordwesten  ist  durch  die  inzwischen  erfolgte  Erriditung  eine«  sweiten  Leodinharme», 
und  fwar  auf  der  ^turdspitzc  von  K^>  Dirappolntmcnt,  abgettellt  worden  (siebe  .Nachrichten  fDr 
Sfl«fldirar*  1898,  No.  9174.  1168  und  1S2). 
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Dämmerungsstreifen  am  18.  September  1898  in  Norddeutschland. 

Auf  Seile  499  des  vorigen  Jahrganges  dicker  Annalen  haben  wir  die 
Wetterkarte  Tom  Abend  des  18.  September  t.  J.  gebracbt.    Man  sieht  darauf 

ein  vom  Helder  bis  Paris  reichendes  Kegengebiet  und  an  seiner  Ostgronzo  in 
Münster,  I}ürkum  und  flelgoland  Gewitter;  vom  da  al>  jedoch  über  ganz  Deutschland 
wolkenlosen  Hitouel.')  Der  Schatten  dieser  ujächtigenGewitterwolken  nun  erstreckte 
tüÄ  oaoh  Sonnennnterffang  bis  Uber  Berlin  hinaus,  wie  eine  interessante  Be- 
obachtung zeigt,  die  Herr  Prof.  Assniann  im  letzten  Hefte  der  Monats?chrift 
„Das  Wetter**  veröffentlicht  (189Ö,  Heft  12,  Seito  283).  In  Grünau  bei  ßerlio 
zeigten  sich  am  1^  25"*  M.  E.  Z.  Ober  dem  ungo wohnlich  ausgeprägten  firdsehaften, 
der  als  scbiefergraues  Segment  am  östlichen  ninunel  aufgestiegen  war,  von 
diesem  strahlig  ausgehende  Srhattenstreifen,  zwischen  denen  das  ro>ige  Licht 
des  Himmels  intensiv  hervorleuchtete.  Im  Westen  war  der  Dämmerungsschein 
whr'hell  lenißlifeiid  tod  dorchsichtigem  Orangegelb,  doch  ohne  jede  Spur  des 
bekannten  „Puporlicbtea**;  von  Schattenstreifen  war  dort  zunächst  nichts  wahr« 
zunehmen.  Bald  aber  verlängerten  sich  die  am  Ostliimrael  sichtbaren  Streifen, 
an  Breite  und  Entfernung  zunehmend,  über  das  Zenit  hinaus  und  erreichten 
gegen  7"  30"*  den  Westhorizont,  nach  dem  Orte  des  SonnenBlandes  stark  Icon- 
▼ergirend  und  an  Breite  vermindert. 

'  Berechnet  man  den  Ort  des  scliattengebenden  Körners,  so  würde  sich, 
Venn  er  in  der  Meeresoberfläche  angenommen  werden  könnte,  etwa  Bremen 
ergeben;  für  Körper  in  gröfserer  Höhe  ergiebt  sich  ein  gewisser  Spielraum,  sie 
können  näher  und  weiter  als  dieses  sein,  innerhalb  gewisser  Grenzen.  Im  vor- 
liegenden Falle  waren  sie  offenbar  weiter  entfernt  und  mehrere  Tau.send  Meter 
boeh,  eine  nnregelmftfsige  Wolkenoberfläche,  von  der  einzelne  Gipfel  bis  in  grofse 
Höhen  ragten,  wie  dies  eben  bei  Gewittern  oft  der  Fall  i-t.  Mit  dem  Auf- 
treten dieser  Gewitterdepression  war  ein  durchgreifender  Umschwung  des  Wetters 
verbanden,  „der  sonnige  warme  »Altweiberaommer«  mnllite  einer  trftben,  stBrmiscben 
und  regnerischen  Herostwitterung  weichen.  Die  abendlichen  Dämmerungsstretfen 
rechtfertigten  also  ihren  Bof  als  Vorzeichen  schlechten  Wetters  vollkommen'*. 


Ein  Verfahren  zur  harmenischen  Analyse  enlihagnetischer 
BeebacUungen  nach  einheitlichem  Plane. 

Von  A.  NjFMHiOT  Jun., 
At»i«teiit  MB  Mflteor.-lbgnedwhm  ObsmaCbrium  su  PoMdaai. 

Dem  Bericht  ftber  den  internationalen  meteorologischen  Kongrefs  zu 
Chicago,  Angust  1K93,  ist  eine  auch  in  anderer  Beziebnog  sehr  werthvolle  Arbeit 
von  A,  Schtister  beigegeben  über  die  heute  zur  Verfügung  .-^febenden  analytischen 
HülfsmiUel  bei  der  Darstellung  der  magnetischen  Verhältnisse  der  Erde.-j  Diese 
Arbeit  schliefst  mit  den  Worten:  „Wenn  wir  sehen,  wie  die  harmonische  Analyse 
des  Erdmagnetismu.s  uns  über  die  innere  lieitfäliigkeit  der  Erde  und  ilie  äufnere 
des  Weltraumes  Aufklärung  verschaffen  wird  und  über  das  grofse  Problem  des 
Sonneneinflusses  auf  den  Erdmagnetismns,  so  müssen  wir  doch  erkimnen,  dafs 
mit  einer  planmftbigen  nnd  systematischen  Verwendung  dieser  Metbode  nicht 
mehr  länger  gezögert  worden  sollte.  Man  mülVte  «ioli  zu  einer  internationalen 
3eluindiunx  entschliefsen,  was  wahrscheinlich  eine  Arbeitstheiluug  erfordert,  aber 
einen  Markstein  bilden  wurde  im  Fortschritte  unserer  Kennlnifs  der  kosmischen 
Physik."  Und  in  der  That  ist  keine  andere  Darstellung  der  periodischen 
Variationen  deren  We.sen  mehr  enl.xprechend  als  gerade  die  harmonische  Analyse, 
wie  ich  kürzlich  au  anderer  Stelle  ausführlich  darzulegen  versuchte.'')    Es  wäre 


I)  Im  KirtchcD  auf  S«ite  498  ist  irrÜiämUcU  iler  Himmel  uucli  iii  Wilkelmsbaveu,  da»  an 
d«r  Qrenze  lag,  ato  wolkenlos  anvtatt  al«  balbbcdedct  angi>gebeD. 

*)  A.  Scbacler,  B«p.  Intern.  Uetaorological  Congreb  «t  Chicago.  1S93.  Waabington 
1695.   |>.  550. 

«I  V««!.  .Zaibiehr.  f.  math.  n.  naturw.  Unterriclit.*  29.   im.  p.  401. 
iH.4nHfc«la.HMkHaft]t.  3 
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daher  mit  grofsem  Danke  zu  begrüfseo,  wenn  nnnmehr  das  ganze  vorhandene, 

Onete  Beobachtungsmatenal  nach  eiDbeitlichem  Plane  mit  dieaer  Metbode 
eitet  wfirde.  Allein,  wie  eebon  BehiiBter  erwArtete,  wird  dies  nidit 
anders  zu  ermöglichen  pciu  als  durch  Arbeitadieilling,  so  dafs  die  Forschung 
auf  die  werktliälige  Hülfe  aller  för  die  Naturfondinng  begeisterten  Männer  an- 
gewiesen ist. 

Dafs  sieb  bis  heute  TerbJÜtnifimäfsig  wenige  der  haruiuniächcn  Analyae 
erdmagnetiscber  Beobachtungen  'zugewandt  haben,  liegt  zum  Theil  daran,  dafs 
grofse  Erfolge  nicht  erwartet  wurden,  zum  Theil  aber  auch  au  einer  Scheu  vor 
mnständllolieik  Zshlenrechnuugcu.  Dal^  es  mit  ersterem  Funkte  hente  anden 
Bt^ti  WO  man  sich  der  Methode  mehr  ihrem  Wesen  gemiük  bedient,  ist  bekannt. 
Dagegen  ist  es  in  der  That  bis  jetzt  eine  umständliche  Sache,  sich  in  der  um- 
fangreichen Liltcratur  über  die  harmonische  Analyse  zurechtzutinden,  falls  mau 
zum  ersten  Haie  sich  dieees  Verfabrena  bedienen  will,  und  es  wird  nicht  immer 
leicht  gelingen,  das  für  unsere  Fragen  speziell  Wichtige  und  zwar  in  der  ein- 
fachsten Form  horauszußndcn.  Aus  diesem  Grunde  und  dann  namentlich  aach, 
nm  eine  gewisse  Einheitlicheit  eingreifen  zu  lassen,  soll  im  Folgenden  dargethan 
werden,  wie  die  harmonische  Analyse  rechnerisch  vorzunehmen  i.-t,  um  vergleich- 
bare Resultate  zu  erhalten.  Der  dabei  zu  Grunde  liegende  Plan  ist  auf  der 
Absicht  aufgebaut,  die  zu  erwartenden  Resultate  den  vorhandenen  theoretischen 
Arbeiten  entepreebend  Terwertben  ta  k5nnen.  Um  dem  Zwecke  der  Arbeit 
nicht  entgegenzutreten,  anf  einfachem  "Wege  ein  einfaches  Rechenschema  zu 
geben,  niuf^i  in  Folgendem  darauf  verzichtet  werden,  auf  diese  Arbeiten  selbst 
einzugehen  oder  bei  jedem  einzelnen  Schritte  der  Rechnung  die  volle  Begründung 
aunf^hren. 

Der  Plan  soll,  wie  gesagt,  dazu  dienen,  das  ganze  vorhandene  Material 
im  Laufe  der  Zeit  nach  ihm  zu  bearbeiten;  zunächst  ist  jedoch  ins  Auge  gefafst, 
die  Beobaditnngwi  des  interaationalen  Polaijabres  zn  nntwmeben,  tUw 
Arbttt,  zu  deren  Unternehmung  sich  schon  uiehrere  Herren  in  dankenswertber 
Weise  bereit  erklärt  haben.')  Da  schon  eine  Reihe  von  Berechnungen  öber  das 
Folarjaijr  vorliegt,  so  wird  es  hoffentlich  bald  möglich  sein,  diesen  Theil  des 
Materials  m  erledigen  und  es  somit  d«r  Wissensdiaft  in  einer  Gestalt  neu  stt 
überreichen,  in  der  es  in  einem  weit  höheren  Grade  der  Forsehnng  nützen  kann 
als  in  der  bis  jetzt  gegebenen  Form.  Da  ich  überzeugt  bin,  dafs  nur  die  schein- 
bare Unzugün({lichkeit  der  Methode  sich  diesen  Bestrebungen  als  Hindemifs  ent> 
gegensteilen  konnte,  so  hoffe  ich  durch  nachfolgende  Anweisungen  noch  weitere 
Mitarbeiter  für  die  grofse  und  vielversprechende  Arbeit  erworben  zu  haben. 

£s  ist  kein  Zweifel  mehr,  dafä  es  die  gegenseitige  Stellung  und  Bewegung 
der  Erde  und  Sonne  ist,  welche  dm  weeeotliobten  Tbeil  der  täglichen  Variation 
hei  vorbringt.  Was  diesen  Einflufs  anbetrifft,  so  kann  er  ein  direkter  sein 
oder  ein  indirekter.  Dies  ist  so  gemeint,  daf<  die  Sonne  sowohl  als  Magnet 
wirken  kann,  wie  auch  auf  anderem  Wege,  indem  sie  in  der  Atmosphäre  oder 
der  Erdrinde  Einflüsse  hervorruft,  die  ihrerseits  auf  den  Magnetismus  wiritMi. 
Mit  der  liarnionihchen  Analyse  gelintri  es  (zum  Mindesten  besser  ah.mit  jeder  anderen 
Metbode},  diese  beiden  Theile  der  Souuenwirkune  zu  trennen.  Da  die  variirende 
Kraft  der  Sonne  am  anscbanliohsten  dargestellt  wird  dnrcb  ihre  OrOfoe  nnd 
Richtung,  so  mfissen  diese  beiden  Element«  der  Untersuchung  zu  Grunde  gelegt 
werden,  d.  h.  es  mufs  die  Totalintensität  T  und  die  Inklination  i  in  ihrer  tag- 
lichen Bewegung  harmonisch  analysirt  werden.  Dazu  ist  es  nöthig, .  dafs  man 
die  Variationen  nach  den  Komponenten  X,  Y,  Z  kennt  Da  letitere  aber  die 
(Jrundlage  der  ganzen  Theorie  des  Erdmagnetismus  sind,  so  erwächst  die  Mög- 
lichkeit, die  Resultate  auf  die  Theorien  von  Bezold,  Schmidt,  Schuster  u.  A. 
anittWenden.  Daher  wird  es  in  hohem  Grade  wünschenswerth,  auch  die  harmo- 
nisohe  Analyse  der  täglichen  Variationen  nach  den  Komponenten  auszuführen. 

Von  den  Vei«»nentHcliungen  kOnnen  nur  solche  i)enutzt  werden,  welche 
Miltelwerthe  für  jede  Tagesstunde  jeden  Monats  wiedergeben.  Etwa  vorhandene 
dreimalige  Ablesungen  für  jeden  Tag  genügen  nicht  Är  unsere  Zwecke.  Daher 

'  i:,>  -1)1(1  (Jii«  «Iii-  lIiTi.ii:  C.  HimlMika,  Ti«kMi:  \V.  Kcv.^lilz,  l'ola:  ^V.  Kind,  .*<ti'llin; 
St.  Kwieuiii'M t>ki,  Wurschaui  ti.  Lütlcliug,  Poudttui;  G.  Maruzek,  O'GyaUn;  U.  Magiiuk«,  Twkyu} 
G.  Sack,  Seeecn;  L.  .Steioer,  Badapent;  Ad.  Scbnidt^  Gotba  aad  W«  Waldheiii^  Humovec 
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«ind  es,  was  das  Polarjabr  aiibetrifFt,  nicht  immer  die  Polarwerke,  welche  als 
Material  dienen,  sondern  die  Aunalen  der  betreffenden  Observatorien  selbst.  Ks 
ezisturt  weh  seboii  eine  Beihe  Ton  Arbeiten,  die  das  Bohmaterial  in  der  ron  uns 
gewünschten  Form  wiedergeben,  nämlich  al>;  Variationen  in  X,  Y,  Z,  T  und  i. 

Die  Berechnung  hat  einzusetzen  bei  den  Zahlen,  welche  als  ^monatliche 
Mittelwertbe  der  Abweichungen  vom  Tagesmittel''  veröffentlicht  sind.  Aufser 
dienen  iirOlf  Monatareihen  werden  die  gleichen  Mittelwertbe  für  das  ganze  Jahr 
Za  unterauchen  sein,  und  dann  auch  die  Mittel  für  die  Polarnacht  nud  den  Polar- 
tag,  was  namentlich  wichtig  erscheint,  weil  jene  oben  erwähnten  indirekten  Bin* 
flftrae  zn  dieser  Zeit  besonders  schwaob,  bezogs weise  besonders  stark  sein  mfiseen. 
Zweckraäfsiger  Weise  unterwirft  man  der  Betrachtung  jedoch  nur  die  Werths 
um  die  Mitte  dieser  Zeiträume  herum,  da  man  hiei-  den  Kinflufs  am  reinsten  hat. 
Einen  Maisstab  dafür,  wie  dieser  Zeitraum  zu  begrenzen  ist,  geben  die  meteoro' 
logisehen  Elemente,  namentlich  die  Lufttemperatur.  Je  mehr  deren  tägliche 
Bewegung  abnimmt,  desto  ho^pfr  eijriipn  sich  die  Tage  für  unsere  Zwecke.  Da 
die  Störungen  oder  magnetischen  Gewitter  nicht  eigentlich  zur  tSglichen  Periode 

f Thören  nnd,  ▼ie  t.a.  Lftdeling')  gezeigt  bat,  den  Charakter  der  täglichen 
ariationen  in  hohen  Breiten  gänzlich  verdecken,  so  mOssen  de  bei  Stationen 
in  der  Nähe  des  Pols  elimin irt  werden.  Dies  ist  bis  zu  einem  gewissen  Grade 
schon  geschehen,  indem  die  Polarwerke  oder  eigene  Veröffentlichungen  Mittel 
(Br  «Normaltage''  wiedergeben,  und  diese  Reihen  sind  es  dann,  welche  zn 
benntzen  sind. 

Verwendet  man  Beol>achtuugen,  welche  sich  nicht  nur  über  das  Polarjahr, 
sondern  über  grOAere  Zeitrftnme  erstreoken,  so  wird  man  Mittelwertbe  für  je  elf 

Jahre  untersuchen,  weil  sodann  die  elQflhr%e  Pttklde  herausfällt. 

Die  einzelnen  Schritte  der  Bechnung  sind  nun  folgende:  Sind  die  ^Ab- 
weichungen vom  Tagesmittel^  noch  nicht  vorhanden,  so  müssen  sie  berechnet 
werden,  was  natfirlich  einfach  durch  Subtraktion  des  Monatemittels  vom  jeweiligen 
Mittelwertbe  für  die  betreffende  Stunde  geschieht.    Die  Abweichung  ist  immer 

ß^sitiv,  wenn  die  Zahl  gi'öfser  ist  als  das  Monatsmittel.  Da  wir  überall  die 
eklination  Ton  Nord  über  Ost  slhlen  wollen,  und  da  obige  Abweichungen  vom 
Monatsmittel,  wo  sie  veröffentlicht  sind,  für  Orte  mit  westlicher  Deklination  oft 
Im  anderen  Sinne  gezählt  sind,  so  müssen  hier  die  Vorzeichen  umgekehrt  werden. 
Um  unnötbige  Rechnungen  zu  ersparen,  sei  bemerkt,  dafs  bei  Orten  westlicher 
Abweichungen  die  Differenzen  gegen  das  Monatsmittel  snnftchst  ohne  Rücksicht 
auf  das  Vorzeichen  berechnet  werden  können.  Nachher  versieht  man  alle  Werthe, 
die  gröfser  als  das  Mittel  (also  alle  Werthe  grölserer  westlicher  Deklination) 
mit  dem  negativen  und  die  anderen  mit  dem  nofitiven  Vorzeichen.  Den  Mittel* 
WOTth  rechnet  mau  dann  nachträglich  in  östliche  Deklination  um. 

Als  Beispiel  seien  die  Beobachtungen  der  westlichen  Deklination  zu 
Pawlowsk  aus  dem  Monat  August  1882  herangeholt.  Die  Veröffentlichungen 
geben  einstfindige  Werthe;  der  Einfachheit  w^n  seien  hier  jedoch  zweistündige 
angeführt.  Der  mittlere  absolute  Werth  der  westlichen  Deklination  fBr  diese 
Stunden  für  August  1882  war  nun: 

UoDatf 

Macht      2t>»      4>>a     S»«      S>>a     10<>a     Mtg.     8t>p     4»p     6i*p      8>>p     10i>p  »Ittel 
0»  4»»r  UM'  4»M'  41.94'  4S.T8'  48.16'  6a.t4'  51.69'  48X)7'  46.67'  45,97'  46.08'  0*46.18' 

Also  waren  die  Abweidinngen  der  westliehen  Deklination  vom  Mittel 

—2.81'  —0.92'  —3,17'  —449'  —3,35'  +2.03'  +7,11'  +6  -.C  M  'M     0  16'  —0,86'  — liOj* 
nnd  die  Abweichungen  von  der  östlichen  Deklination  sind 

+2,81  -f  f  92' -f3  17' -f  4.1!>'+3.35  — 2,03' — 7,11' --'».ÖG'  -Il».4'  -fOHV  |- o  SC  -i-l  o5' 

und  die  mittlere  östliche  Deklination  war  360"  —  46,1^' =  13,87'. 

Da  die  bennteten  Reihen  Mittelwertbe  aus  ganzen  Monaten  sind,  so  steckt 
in  ihnen  der  Theil  der  jährlichen  Periode,  welcher  während  des  betreffenden 

Monats  wirksam  war.    Es  genügt,  die  jähiiliche  Periode  sich  linear  eingreifend 
vorzustellen,  und  man  eliminirt  sie  dann  nach  der  Lamontschen  Formel: 

<k  «  ek-Ck-19) 

*>  i.  G.  Ltdcllagt  ,11illehfl  YartMltni  de«  Krdmaguetinmt«  an  PolaiMMMMim.'  BcrI. 
«H.  B«r.  88.  1898. 
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2S  28 

M.«  —  I       —  e;  +    J :  3^ 

V      31  ' 


eit  ist  der  hpoltaclitcto.  fi,  der  verbesserte  Wt-i  th  zur  k'  "  Stunde;  e^,  ^,  <•,, 
sind  die  Wertbe  zur  Stunde  24  und  0,  die  ohne  die  jabrlicbe  Periode  einander 

gleich  sein  mnfeten.  In  den  mefsten  filUen  ist  die  Differeni  e,«  —  so  klein, 
1&  die  Koirektioo  nnnöthig  ist.  Wäre  sie  einmal  sehr  grofs,  so  kämen  die 
genaueren  Formeln  von  Ekholm')  oder  Ad.  Schniidt-)  in  Betracht.  E?!  lileibt 
nnr  noch  Einiges  zu  bemerken  übrig  über  die  Berechnung  von  e,«,  da  dieser 
Wertb  in  den  Veröffentliohnngen  ni^t  angegeben  ist.  Die  24.  Stande  eioes 
Tage>'  ist  ziipleich  die  0.  de.-j  folgenden:  folglich  berechnet  sich  das  Monat.-?- 
mittel  für  die  24.  Stunde  nach  folgender  Methode.  Man  muUiplizirt  das  0''  Mittel 
mit  der  Anzahl  der  'l'age  des  Monats,  zieht  davon  den  Werth  znr  Stande  0  am 
ersten  Tage  des  Monats  ab  und  addirt  den  Werth  der  0**"  Stunde  am  ersten 
Tage  des  folgenden  Monate.  Aus  dieser  Zahl  bildet  man  durch  nivision  mit 
der  Anzahl  der  Tage  des  .Monats  das  Mittel  der  Stunde  24.  Die  Kechenoperation 
läfet  sich  darstellen  durch 

2S  -x  28 

29 
30 

31 

e|,  e^  sind  die  Beobachtungen  zur  Staude  0  am  ersten  Tage  des  einen  und 

des  folgenden  Monats. 

Am  ].  August  18<S2  wurde  tu  Pawlowsk  die  Abweichung  -|- 15,2'  vout 
Mittel  der  östlichen  Deklination  um  0''  beobachtet;  am  1.  September  war  4-0,6' 

der  Werth  zur  Stunde  U.  Es  ist  also  ej  =  -|-lö,2'}  ej  = -1-0,6';  ferner  war 
M,  =  4-2,81',  was  ergiebt 

M, «  =  (+  Ml'  .  81  —  15,S' + O.«0 :  ai  «El  -1-  %»4i 

Folglich  ist  e.^  —  e„=  2.34'— 2,81'=  — 0,47';  die.^e  Differenz  durch  24  dividirt 

ergiebt  — 0,02'.  k  nimmt  der  Reihe  nach  die  Werthe  an  0,  1,  2  24; 

k  —  12  alöo  die  Werthe  -12,-11  -  1,  0,  -|  1  +  12.  Vor- 

mittags  ist  also  in  unserem  Falle  der  Ausdruck  (k —  12)    '*24    °  positiv,  die 

KovK'ktion  an  e^  demnach  negativ;  umgekehrt  am  Nachmittage.  Nach  der 
Lamoutächun  Formel  ergeben  ä^ich  aiiso  zu  den  Stunden  k  die  Korrektionen: 

k=  1        S        8        4        6        6        7        8        9       10       11  12 

Korr.— 0,21  —0  22  —0,20     0,18  —0.16  —0.14  —0,12  —0  10  -Otts  — oe*-  —004  -O02  0 

k=0»  la       14       15       16       17       18       19       20       21       22       23  24 

-H>.0»  +0^  +0,0«  +0X)8  +0.10  +0,12  +0,14  +0.16  +0.18  +0,20  +0.22  +0.»4 

Mittels  dien  I  Ku)  1  i'ktionsrechnung  werden  fibrigens  alle  Aendernngen 
pliu  iiiii  t,  die  von  L'r.>aclieu  heriiihren,  welche  entweder  gar  keine  Periode  besitzen, 
oder  deren  Periode  länger  ist  als  ein  Monat.  So  wird  durch  sie  z.  13.  auch  der 
£infla&  der  Periode  des  Mondtages  beseitigt  nnd  (im  ungfinstigaten  Falle  bis 
anf  7'/o)  auch  der  der  26tägigen  der  Sonnenrolalion. 

Die  \'eroireutlichungen  geben  meist  den  täglichen  Gang  nur  n\r  die 
EIement(;  Deklination  (J),  Uorizontalintensität  (Hj  und  entweder  die  Inklination  (i) 
oder  die  Vertikalintensitüt  (V,  Z).  Sind  diese  täglichen  Oftngo  mittelst  der 
LauKtnt.-chen  Formel  behandelt,  .so  mwU  inan  ans  ihnen  die  täglichen  Variationen 
der  Kouipooenten  X  (nördliche;  V  (östliche)  und  der  totalen  Intensität  (T)  und 
entweder  von  der  Vertikalintensität  (Z)  oder  der  Inklination  (i)  berechnen.  Nach 
jetzt  allgemein  üblichem  Gebrauche  sind  die  Vorzeichen  so  zu  wählen,  dafs  X 
nach  Nord,  Y  nach  Oät,  Z  nach  nnten  positir  ist;  daher  die  Zählung  der  DeUi« 
nation  von  Nord  über  Ost. 

üeber  das  Voneichen  der  Elemente  orientirt  nachstehende  (Jebersicht,  boi 
der  die  beiden  magnetischen  Hemisphären  durch  die  Linie  gar  keiner  Inklinatioa 
getrennt  sind. 

mrdHelM  magnetische  «ni        SIMIIehe  magaetlsiie  Halhlngel. 

DeklinMiun  westlich  östlich  wotlioli  östlich 

X  positiv  poiiliv  puaitiv  poihiv 

T  negatiT  pofitiv  negatir  pofitiv 

Z  püsiiiv  pooitiv  i)<'^;ativ  negativ 

i,  H,  T  positiv  '  |iu$itiv  ()<>>it{v  |KMitiv 


l)M.EItholfiii  Ansgleidiaiig  einer  Reihe  Uubackteler  OrOben.  ,MeMOr.;i&ciuchr.*  1893  p.  877. 
I)  Ad.  Srhmtdt:  «Wiener  Sitnngeber.*  1887.  II.  p.  908. 
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Das  Vorzeichen  der  Variation  irgend  ciiieH  diei^er  Kleinenlo  ist  positiv,  wenn  der  be- 
treffende Werth  grölaer  ist  als  der  Mittelwerlhj  ist  z.  B.  der  Mittelwerth  von  X  —  0,8 
imd  der  Werth  zar  Stunde  h  —  0,3,  so  ist  die  Yu-iation  in  X  +  0,6. 

Man  schreibt  nnn  die  Variationen  dem  Wirken  einer  „variirenden  Kraft" 
zn,  die  wir  mit  aT  bezeichnen.  Ihre  Komponenten  sind  A  X,  aY,  aZ,  und 
sie  erzeugt  die  Variationen  A«J,  AH,  Ai.  iiur  Berechnung  dienen  die  Formeln 

=  AH  coa  tfn  —  ttm  rin  1' 
»  —  fin  im  AH  —  Hm  ei«  im       riri  1' 
jw  «      A   t     A  t*  ■    Hm  sin  I'  , 

fos»  Im 

^          ^    sin  l'     Zm        •■     sin  l'"  Hm 

AT  —  '•<'9  im  AH  +  sin  im  AZ 

För  die  mit  dem  Index  m  bezeichneten  Gröfsen  benutzt  man  die  Mittel- 

werthe  für  das  betreffende  Jahr.    Am  zweckmafäigüten  verfährt  man  so,  dals 

man  die  Wertbe  cos  dal      ^i"     ^ii^  ^'t  Ha  OOS  dm  Bin  1';  —  rin  im',  tg  im*, 

fl.  sin  r    ,   8in2  im         ,    8iu2im  .       j       .      <  t_    ^  ^ 

— —  — ;  l  7i — t-y;;  —     „    .        cos  i«  nnd  sm  i«,  also  die  konstanten 
cos»  i„  '  "  ZnSin  1'        -  H  „  sin  1' 

Werthe,  ein  für  alle  Mal  ausrechnet.  Die  Rechnung  fiihrt  man  am  schnellpteu 
nnd  am  möheloaeaten  durcli,  wenn  man  sich  eines  mechanischen  Rechenmittels 
bedient,  al-o  etwa  eines  Rciilienscbiebers,  einer  Kechenmascbiue  oder  Rechen- 
tafeln. VuQ  letzteren  sind  namentlich  die  von  L.  A.  Grelle  verfertigten  zu  er» 
wihnen  (herausgegeben  Ton  G.  Bremiker).  Es  ist  anch  sehr  empfehlenswerth, 
die  Aufgabe  zu  zweien  in  Angriff  zu  nehmen,  indem  man  seinem  Mitarbeiter  die 
All»  /y'L  etc.  diklirt,  der  nun  seinerseits  die  den  Tafeln  entnonniiciien  Produkte 
dem  anderen  diktirt.  Will  man  z.  B.  AX  berechnen,  so  lUiat  luan  den  Mitarbeiter 
die  Seite  der  Tafeln  aufschlagen,  die  alle  Produkte  mit  — sin  enthält,  diktirt 
dann  alle  /  II  des  Jahie-»  und  lälst  nich  die  Produkte  zurufen.  Danach  schlägt 
man  die  TafeUeite  auf^  welche  der  Grol'äu  H»  cos  sin  ^'  entspricht,  und  verfahrt 
äaf  dieselbe  Weise,  wonach  sieh  AZ  ohne  Weiteres  berechnen  Iftfiit 

Sind  die  Rechnungen  so  weit  geführt,  so  ist  Allein  zur  harmonischen  Analyse 
fertig.  8ie  beruht  bekanntlich  darauf,  dafs  man  die  fieobacbtongen  doroh  eine 
Reihe  darstellt,  die  die  Gestalt  bat 

"/•  "/« 

mal  Msl 

m  nimmt  der  Reihe  nach  die  Werthe  1,  S,  3  "/>       vo  n  die  als  ge- 

mde  Zahl  vorausgesetzte  Anzahl  der  Beobachtungen  ist;  also  n  24  bei  einem 
tttgltchen  Verlaufe  aus  einstündicren  Mitteln.  Die  p,„  und  q„.  beifsen  die 
^Koeffizienten  der  harmonischen  Reihe".  Aus  Gründen,  auf  die  hier  nicht 
niber  eingegangen  werden  kann,  müssen  wir  unsere  Beobachtungen,  nachdem 
die  p„  und  qm  berechnet  eind,-  doreh  eine  nmgeformte  Reihe  darstellen,  die  die 
Form  bat 

■/• 

f  («)  =s  «i,  -h   Jf    Um  «in  <Um  +  nx) 

Beide  Formen  sind  id«itiseh,  nnr  dab  in  der  «weiten  die  Glieder  desselben  mx, 

d.  b.  desselben  Winkels,  in  eins  zusammengezogen  sind.  Hier  führt  u„  den  Namen 
„Koeffizient  des  m'  "  Gliedes".  ü,p  heifst  die  ^Wiukelkonstante  des  m**"  Qliedes." 
Mit  der  ersten  Form  ist  die  zweite  verbunden  durch  : 

...       Pin  ■in'Vtt  CO»  Um 

eg  Vm  =»  ir  t   M«  —  ———5   Um  —  - 

qm  pm  qm 

Hiemach  berechnet  man  die  Um  und  Um  nus  den  p,„  und  q^.  Der  Quadrant  von  üm  er* 

giebt  sich  au.s  drni  A'orzeichen  von  p,,,  und  (].,  und  aus  der  NothWMldigkeit,  daA 

die  beiden  Gleichungen  für  Um  gleiche  Werihe  ergeben. 

Haben  und  qui  z.  B,  die  Werthe  p,„  =  —  0,2öO;  On  =  +  0,404,  so  er- 
giebt  sieh  fär  log  tg  L  „  der  Werth  9,79156  der  Winkel  kann  also  im  «weiten 
und  Tierten  Quadranten  liegen.  Es  eröffnen  sich  so  die  vier  MifgÜchkmten,  dafs 

Cm  *  90*  +  81®  46'}  WO"  +  81*»  46'}  •  90*»  +  ÖS*»  16';         -|-  68«  16». 
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Die  Annahme  Un.  =  121*  45'  führt  zu  u„  —  -  .^,401  oder  —  1,301.  Die  Amiabmc 
U„,  =  328°  15'  führt  sa  u.=  — 2,1049  oder  -2,1049;  mitbin  ist  ü«  ia  der 
That  gleich  328»  15'. 

Waa  die  harmonische  Analyse  selbst  anbetrifft,  so  e.xistirt  eine  Reihe  von 
Verfahren,  theil:*  sind  die?  graphische,  theils  rccliiipripclio.  theils  mechanische  Ver- 
fahren. AU  besonders  geeignet  für  unsere  Zwecke  bat  sich  da»  Kechenschema 
von  L.  Orofsmann  erwiesen;  es  wurde  1894  im  ArohiT  der  dentsdien  Seewarte 
veröffentlicht,  int  aber  auch  als  Sonderabdruck  er.schienen.  Da  diesem  Schema 
eine  eingehende  Erlantorung  und  geeignete  Beispiele  l)eigegeben  siud,  so  darf 
ich  mich  hier  wohl  auf  «iiuige  Zuäätze  beschrauken,  welche  erfahrungsgemäfa  die 
praktische  Handbabong  wesentlich  erleichtern. 

Das  Schema  besitzt  in  der  angeführten  Arbeit  8  Vertikalspalten,  der  wir 
eine  neunte  zufügen,  und  drei  Horizontalabtheilungen.  Die  erste  Horizontal* 
abtheilong  dient  snr  Aafnahme  der  Beobaditungen,  die  iweite  faTst  diese  Be- 
obachtungswerthe  gerignet  zusammen,  and  die  dritte  dient  zur  Berechnung  der 
Koeffizienten  p,  bis  p^  und  (j,  bis  q^.  Die  erste  Vertikalspalte  enthält  die 
Bezeichnungen,  über  deren  Bedeutung  man  den  Urlext  nachlesen  mufs,  die  zweite 
bis  achte  Spalte  dient  der  eigentlichen  Rechnung,  nnd  die  neu  sn  sehafTeode 
neunte  der  Kontroirechnung.  Diese  besteht  darin,  dafs  man  für  die  erste  Hori- 
zontalabtheilung  die  Summen  jeder  Horizontalreihe  bildet,  also  .^A,  2B,£Cf  SD, 
Sofern  wir  nnn  „Abweichungen  vom  Mittelwertbe'^  vor  nns  haben,  mufe  die  «mune 
aller  Abweichnngen  Noll  sein,  d.  h.  es  nrals  sein: 

JTA  +  £B  +  JTC  +  SD  —  0. 

In  der  zweiten  Horizontalabtheilung  müssen  dann  der  Reibe  nach  erfüllt  sein: 

.IM       lA  -t-  IC  ;  zw  =  2A   —  iC 

.IN  =  2Ü  4-  iN'  =  2D   —  lÜ 

£8       £M  +  2N;  JS'  =  JM'  4-  2N' 

ID  ^  SU  —  2Nr  SD*  ^  Stä*—  StS* 

In  der  dritten  Horizontalabtheilung  werden  die  verschiedenen  S,  D,  D* 
mit  Faktoren  K  nnd  X  multiplizirt,  die  Winkelfanktionen  sind.  Statt  der  von 
Grofsmann  gegebenen  Tafeln  der  Vielfachen  dies^er  Gröfsen  verwendet  man 
besser  die  oben  erwälinten  Tafeln  von  Grelle  und  rechnet  auf  einmal  ein  und 
dasselbe  Feld  des  Schemas  (nr  alle  Reihen  aus,  was  zweckm&lsig  wieder  nach 
Diktat  geschieht.  Die  Multiplikationen  mit  -j^  1  uder  0  und  Divisionen  2  erledigen 
sich  natürlich  ohne  Weiteres,  am  liesten  vorher,  da  sie  dann  zur  Orientirung 
dienen.  Die  Kuntrule  liegt  duiin,  dafs  gewisse  Felder  gleiche  oder  entgegen- 
gesetste  Werthe  geben  müssen.  Als  Beispiel  sei  hier  die  hamonisdie  Anufse 
des  täglichen  Ganges  der  Östlichen  Deklination  m  Pawlowsk  fär  Angnst  1882 
angeführt. 

Die  mechanischen  Verfahren  beruhen  auf  der  Integration  über  einen 
gezeichneten  Verlauf  mittels  eines  harmonischen  Analysators.  Allein  ehe  man 
sich  entschliefst,  einen  derartigen  Apparat  anzuwenden,  mufs  man  ihn  an  Hand 
schon  berechneter  Kurven  prüfen.  Statt  der  Rechnung  benutzt  man  hier  nämlich 
dn  reines  Beobachtungsvernihren,  das  natftrM  eine  Reihe  Ton  neuen  Fehlerquellen 
einfuhrt  Haupterfordernisse  sind:  sorgfältige  Bewahrung  des  Apparats  vor 
Temperaturschwankungen,  wiederholte  Einstellung  der  Stellschrauben  und  An- 
schlagstifte, Benutzung  genauesten  Millimeterpapiers  und  mehrmalige  Ermittelung 
der  KoerSsienten  ein  nnd  derselben  Kurve.  Bine  sorgfältige  Untersuchung  ergab 
folgende  Resultate: 


bereclutflt 

—  8.06' 

mit  Analyiator 

—  2,98 

2  6t'0;o  Fehler 

• 

—  3,86' 

•  • 

—  3^6' 

O  GO-  ,  , 

p« 

n 

—  2.15' 

■  • 

—  Lse* 

8.84-  «  , 

1» 

— 1,67' 

•  • 

7.18'  .  , 

Pa 

• 

•  • 

—  OM^ 

WC  .  . 

«!• 

9 

—  CM' 

•  • 

«.88'  .  , 

im  Mittel  also  8J8  7i>  FSefaler*  Bemerkt  mufs  allerdings  werden,  dafs  der  benutzte 

Apparat  das  er*te  Exemplar  war.  das  ans  der  Werketätte  hervorging,  und  dafs 
er  für  gewöhnlich  nur  Demonstrationszwecken  diente,  was  seine  Funktionsfkhigkeit 
beeintrllehtigen  kann. 
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KtefftdeotoB  der  Reihe  fOr  4ei  VerUif  der  üst 

Eorrigirk  anf  j 


I. 

II. 

ra. 

IV. 

A 
B 
C 
D 

—5.86'  (Ol>p) 

+2,65' (  IH) 
—2,05'  (11«»») 
-7M'(  I^p) 

+«,25'(  21»«) 
+1.16'  (10»a; 
-6,85'  (  ghp) 
+0,96' (10*p) 

-i-i 

-H 
— 1 

M  =  A  +  C 

— 

—4,40 

—4.60 

X  «  B  +  1> 

^.10 

—0,80 

+9,10 

S  =  M  +  \ 

—4,10 

-5,2 

-2,6 

M.  —  H 

+4,10 

-3,6 

—6,7 

H<  »  A  ~  C 

-H>.7. 

-1-9,1 

K*  —  D  —  B 

+6,4 

+3,3 

+6,9 

8>  o:  U>  +  N' 

+«4 

+ie,o 

+9,8 

D*  »  M*  —  N  • 

+  M 

+8,9 

+6,40 

-r  12,50 

4-8,05 

. 

IS  q,  «^2(MD' 

+  1,66 

+.,46 

; 

I«  p,  «  rK(?)  S 

_  _    ._  

--4.10 

—4,50 

—1,95 

• 

12      ■=  iit»>D 

—1,80 

—5,80 

»  p,  —  210*}S' 



+«,40 

+9,19 

: 
t 

J 

 : 

i>  4,  =  2af*)i)> 

+4.59 

+8,80 

1}  — :  2K(*^S 

-4,i0 

-8.60 

+1,26 

1 

• 

IS             2a(*)  D 

- 

—8,19 

—5,80 

f 

i 

Die  ZiUcB  der  IX.  Spalte  der  dritten  Abdidtnng  ergeb«) 

p,  =e  +  3,31'  p..  =  —  1,62'  • 
q,  —  +  1,42       q;  -=  -  1,97'  I 

Die  in  det  entea  Horisoiil«l«lidieU«tg  ndiendea  Zahlen  j 
iu  iblaouBent  itelMD.  | 

I 

Ueber  die  Auzahl  der  zu  berecM 
man  aus  u  BeobacbtoDgen  auch  nur  9 
24  Stundciiwf'ithon  auch  nur  24  p,„,  I 
Die  vollständige  DartttelluDg  Bcblieist  I 
(U,8  4-  I2x).  von  Werth  für  die  Zwei 
die  vier  ersten  Koenizienten,  die  schon  0 
Hiud  jedoch  auch  Anweisungen  mitgegBbe 
die  huhcreu  zu  ürmitteln. 

Sind  nnnmebr  nach  diesem  Verfa 
die  u,„,  U;„  berncliiipt,  so  ist  die  zunäcl 
Material  ist  in  eine  Form  gebrachtj  we 
zu  beantworten,  die  eonet  wohl  noch  Ii 
An  erster  Stelle  figurirt  hier  di< 
Variationen  des  CrdmagnetiBinua  innerha 


ist.  Scbu 
die  barme 
Verlauf  de 
tialgeßllle 

Um  ein  R 
der  Auuahi 
unter  der  • 
bekommt  ti 
Wertbe:  \ 
ttofeere  Kr 
und  —0^  3 
lici  Weitet 
i'awlowsk  i 
nach  Vera« 
sieb  mehr 
ein  andere 
Ar  alte  8« 
das  sind  e 
antworten 
Die 

konstanten 
vorhanden 
Es  wäre  ii 
Bedentang* 
täglichen  ' 
stehenden  I 
entspricbt. 
eines  and« 
des  Erdma 
Koeffizient 
kommen, 
welche  ^ri 

Analyse  ai 
geglaubt  h 

Na 

Akademie 
beanftragt, 

Polaijabre 
stete  Wohl 
gezeicbnet- 
gesetsty  V 
l'unkten  o 
dafs  auch 
Mit  Kflek« 
das  Polarj: 
im  Anseht 
leb 

vollen  Ra 

.■'cbulde  ic 
die  Ausfül 


miiglictischcn 

Die 

bildet  wohl  I 
in  der  M«tei 
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ist.  Schuster  war  wohl  der  Erste,  der  zur  LTntcrsuchung  dieser  VerhältniÄ?io 
die  harmonischen  Koeffizienten  heranzog,  und  zwar  benutzte  er  den  tätlichen 
Verlauf  der  Vertikalintensitüt,  d.  h.  der  Komponente  Z,  da  durch  sie  daa  Poten- 
tialgefulle  und  damit  der  8itz  d<M  «lörondoii  Kraft  am  besten  ermillelt  wird. 
Um  ein  Beispiel  zu  citireo^  sei  erwäbntj  dals  er  die  U.  urd  U«  einmal  unter 
der  Annabtne  berechnete,  die  stdraide  Kraft  läge  inneilialD  der  Erde,  und  einmal 
unter  der  Annahme,  dafd  sie  auTaerhalb  läge.  Er  untersooht  fünf  Stationen  und 
bekommt  unter  der  Annahme  innei"er  Kräfte  Abweichungen  gegen  die  beobachteten 
Werthe:  bei  U,  von  0''54"'  bis  11'' 58'"  bei  von  4'' 36'"  bis  5"  52'".  Für 
ttnitere  Kiifte  dagegen  achwanken  die  Anweichnngen  ftr  ü,  swisclien  -f-^^  ^9* 
und  —0^  3™,  bezw.  für  IJ o  zwischen  —2''  27™  und  O""  36",  so  daf^  äufHere  Kräfte 
bei  Weitem  wahrscheinlicher  erscheinen.  Neuere  Rechnungen  in  Bezug  auf 
Pawlowsk ')  haben  zu  dem  Resultate  geführt,  dafs  zum  Mindesten  zwei  dem  Wesen 
nach  verschiedene  Ursachen  den  täglichen  Gang  enengen.  Ein  Tbeil  Schreibt 
sich  iiielir  der  direkten  Wirkung  der  Krdbewegnng  gegenüber  der  Sonne  zu  und 
ein  anderer  der  indirekten,  wie  dies  oben  kurz  erläutert  wurde.  Ob  sich  dies 
für  alle  Stationen  bestätigt,  und  welcher  Natur  dann  diese  beiden  Tbeile  sind, 
das  sind  ebenfalls  Folgen,  die  nur  die  planmftMgen  harmonischen  Analyswk  be* 
antworten  können. 

Die  geographische  Verbreitung  der  Werthe  der  Koeflizienten  und  Winkel- 
konstanten  kann  darthun,  in  wie  weit  etwa  Einflösse  der  geographischen  Lage 
vorhanden  sind,  und  ob  etwa  eine  der  Wellen  gesetzmäfsig  mit  der  Breite  varürt. 
Es  wäre  interessant,  zu  sehen,  ob  man  etwa  beini  Erdmagnetismus  eine  ähuliche 
Bedeutung  der  einMinen  Glieder  nacbwmsen  konnte,  wie  Hann  dies  fSr  den 
täglichen  Gang  des  Lnftdruckes  vor  Augen  geführt  hat,  wo  die  zweite  Welle 
stehenden  Schwingungen  in  der  Atmosphäre,  die  erste  aber  lokalen  Verhältnissen 
entspricht.  Es  wäre  möglich,  dafs  die  Koeftizienten  des  täglichen  Verlaufs  irgend 
eines  anderen  meteorologfsehen  Elemente  gesetzraft&ig  mit  den  entsprechenden 
des  Erdniagnetinmus  zusammenhängen.  K.s  wird  ferner  gelingen,  aus  den  höheren 
Koeffizienten  eine  dem  Wesen  entsprechende  Definition  der  Störungen  zu  be- 
kommen. Schliefslich  aber  werden  eine  Menge  Fragen  erledigt  werden  können, 
wdohe  prinzipieller  Natur  sind  für  luiderc  Auffassung  der  harmonischen  Analyse. 

Es  wäre  nnmöp^lich,  alle  die  Gebiet«*  aufzuzählen,  in  denen  die  harmonische 
Analyse  nufkhirend  wirken  kann;  ihre  Macht  ist  eine  viel  gröfsere,  als  man  früher 
geglaubt  hat,  wo  man  in  ihr  nichts  weiter  sah  als  eine  Interpolationsformel. 

Nachschrift.  Wie  wohl  schon  bekannt  sein  wird,  hat  nunmehr  die 
Akademie  der  Wissenschaften  zu  Berlin  Herrn  Prof.  Dr.  Ad.  Sclimidt  in  Gotha 
beauftragt,  da.s  seit  Gaufs  angesammelte  Material  mit  Ausnahme  des  aus  dem 
Poiaijahre  stammenden  Theiles  zu  sammeln  und  einheitlich  zu  bearbeiten.  Das 
stete  Wohlwollen,  (l'^sscii  -ich  dor  Verfasser  dieses  Artikels  von  Seiten  jenes  aus- 
gezeichneten Gelehrten  schon  seit  längerer  Zeit  erfreut,  hat  ihn  in  den  Staud 
gesetst,  vorliegend«!  Plan  so  ausznimbnteo.  dafs  beide  Bestrebungen  in  allen 
Punkten  einander  ergänzen,  wodurch  eine  gewisse  Gewähr  dafür  gegeben  ist, 
dafs  auch  vorliegende  UnU  rsucliuTifr  zu  dem  fjewijnschten  Ziele  führen  wird. 
Mit  Rücksicht  auf  diese  Kooperation  kommt  für  diese  Arbeiteu  vorei-st  nur 
das  Polarjahr  in  BVage,  wahrend  die  Bearbeitung  des  anderen  Materials  dereinst 
im  Anschlüsse  on  Ad.  Schmidts  Arbeit  erfolgen  soll. 

Ich  benutze  diese  Gelegenheit,  Herrn  Prof.  Dr.  öchmidt  für  seine  werth- 
vollen Rathschläge  meinen  innigsten  Dank  aoszn^reohen.  Denselben  Dank 
schulde  ich  jenen  verehrten  Herren,  die  gleich  ihm  sich  bereit  erklärt  habeui 
die  Ansf&hmng  des  oben  mitgetheilten  Planes  sn  ennögUdwD. 


A.  Mippoldt  juii.    ,N«ue  ullgeuioine  Erscheinung«')!  in  iler  trif^li. In  n  Variafinn  der  er'l- 
iQMgoedlcbeii  EtWDenl«."    «Annal.  d.  Hydr.  u.  Marit.  Meteorologie."    Ihft  Vli.  1898. 

Die  beütc  zuüammvnfai'scnde  Arbeit  Ober  Theorie  niul  Geschichte  der  harmooiacheu  AnaljM 
bildet  wohl  die  Abhandlung  von  Ad.  Schmidt:  ,Ueber  die  Venrendung  trigonometrieeher  Beibea 
in  der  Meteorologie."  Pragnmpi  dm  OyaniutfinDi  EraettiDou  xn  Ooth«.  ISN. 
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Einige  Beobachtungen  Ulier  Luftdruckschwankungen  an  Bord. 

Im  Jahrgaog  1898  diäter  AnBalen,  Seite  106  und  112,  vnrden  BBrograpben- 

kurven  wiedergegeben,  die  beim  Voiöbergang  von  tiefen  Deprpssionen  frewonnen 
wareo;  auf  Seite  159  wurden  ferner  einige  Proben  der  Uglicben  Luftdruck- 
Bchwankungen  auf  See  in  niedrigen  Breitun  des  Atlantischen  und  Indischen  Ozeans 
luitgeiheilt  und  besprodien.  Ate  Ergänzuij^  mOgen  hier  einige  andere  Knrren 
Erwtthnung  finden. 

Die  Kurven  1,  H,  III  sind  dem  meteorologischen  Journale  S.  M.  S.  „Arcona^, 
Kommandant  Kapt.  z.  S.  Becker  cntnommeDi  die  Beobachtungen  desgleicbeo.  . 
I  und  II  beziehen  sich  auf  Tsbifu  in  38<>  N-Br,  12r  O-Lg,  III  auf  Yokohama^  in 

äö'^li-Br.  140  0-Lg. 

Die  Kurven  IV  und  V  sind  dem  meteorologiscben  Journale  dea  Seglers 
^Potosi^,  Kapt.  R.  Hilgendorf,  entnommen,  die  Beobachtnngen  desgleichen. 
Beide  beziehen  sich  auf  die  Aui^ifiso  nach  der  Westküste  RridarneM  ikae;  IV  gilt 
für  34"  S-Br,  51^  W-Lg,  vor  dem  La  Plata,  Y  für  die  Umgebung  von  Kap  Horn, 
51«  S  Br  bis  60«  S-Br. 

Plötzlicbe  Druckzunahme   in  Absfttaen   bei   Gewitter  am 
31.  Mai  1897  in  Tahifn,  nachts.  Beobachtungen: 

31.  V.  Nachmittag.  0»'  13"  (SSW  4)  Wind  sprang  auf  S  4.  —  4"  o  m.  —  5»"  10'" 

Lttft  wnrde  etwaa  klarer.  — 6^  40"  Himmel  halb  bedeckt.  —  6^  Wind^ö.  —  Von 

C  50™  an  Wetterleuchten  am  Nordhimmel.  —  7^  30™  Wind.slärke  6.-8"  o  m  1.  — 
8"  20™  klarte  der  Himmel  aus  Sud  auf,  Bedeckung  4.  —  10"  Wind  8  6.-10"  5'" 
drehte  der  Wind  auf  SzO.  Himmel  bezog  sich;  Bedeckung  9.  —  10''  25"*  flaute 
der  Wind  plötzlich  ab  und  sprang  aof  SOS,  10^  90"  anf  05.  —  Von  10»  40*  ab 
Donner  in  nordöstlicher  Richtung.  —  10'' 54""  wurde  Wind  böig,  DaiuM-  der  Böen 
30  bis  80',  Stärke  5;  nach  den  Böen  Stärke  2.  —  Von  11''  14  ab  hörte  der 
Donner  auf  bis  gegen  12'';  12"  Wind  SzO  2,  cql  (t).    Bedeckung  3. 

1.  VI.  Vormittag.  Entfernter  Donner  in  Nord  von  0''  bis  0"  18'";  0*  43" 
bis  45'"  leichter  Regen ;  die  Böen  nahmen  Stärke  7  an:  der  Wind  drfht<>  Iringeam 
auf  SOzS.  Die  Gewitterwolken  zogen  von  Nord  über  Ost  nach  Südost;  1''  10"' 
drehte  der  Wind  anf  Ost,  1^  20"  anf  SO.  Der  Wind  flog  bin  und  her  mit 
Stärke  3  bis  4.  —  S«»  40"  hörten  Blitze  aof.  — 4"  SOzO  3  oq  (Itr  ).  -  .'>••  35" 
Wind  8;  die  Böen  wurden  pchwäclier,  Stärke  4.  —  6''  :)0'^  hörten  Böcti  auf. 

1'  zeigt  lur  dieses  .Gewitter  mit  BötMi  bis  zu  Starke  7  eine  plötzliche  Zu- 
nabme  des  Druckes,  eine  „positive  Druckstufc*  in  mehreren  Absätzen.  Das  erste 
Aufechnellen  Hlllt  etwas  nach  10'' p,  ein  zweites  zwischen  0''  und  Pa,  ein  drittes 
gegen  d''  a.  Die  meisten  Gewitter  in  Deutschland,  62  zeigen  v'm  Auf*  utid 
Abschwanken,  21 7o  eine  blofse  plötsliche  Zunahme,  wie  bier  bei  P,  17  *Vo  snnäebat 
eine  Abnahme  mit  meist  folgender  Zunahme  des  Druckes. 

1-.  Kleiner  Trichter  bei  Btfe  am  2.  Juni  1897  in  Tshifn,  nachmittags. 
BeobacbtuDeen: 

2.  VL  Vormittag.  Der  Wind  war  seit  mehr  als  34  Stunden  S8d  gewesen 

und  um  10''  ebenfalls  noch  S  2.  -  IC'  20"'  wurde  es  trübe.  — 11*  45"  trat  Wind- 
stille  ein;  11''  47™  Wind  NW  1;  es  üng  an  zu  regnen. 

2.  VI.  Nachmittag.  0"  5'"  Windstille.  —  0"  35*"  Wind  0  3  verbunden  mit 
Regen.  —  P  30"  nahm  Wind  SU,  Stärke  0.  —  1''  35'"  heftige  Regenböe  von  1'" 
Dauer,  Stärke  8.  Das  Barometer  fiel  in  einer  halben  Stunde  6  mm. —  1''  45"' 
sprang  der  Wind  auf  SO,  Stärke  9.  —  2''  10"'  wurde  VVind  plötzlich  schwächer, 
Stärke  8.  —  2*  80"  borten  Böen  und  Regen  anf;  das  Barometer  fing  an  su 
steigen. —d**  ÖO"  Wind  drehte  auf  SSW  1  und  flog  dann  hin  und  her  über  den 
ganzen  Kompafs.  —  4»  Wind  NzO  l.c;  B"  Wind  NzO  1 ;  8"  Stille,  cf 

Der  kleine  Trichter  bei  l^,  den  niau  vielleicht  „Wirbcltrichter*  nennen 
könnte,  i.^t  demnach  von  Böen  begleitet,  deren  eine  von  80  Windstärke  9  erreicht, 
ohne  Wetterleuchten  und  ohne  Gewitter.  Wäre  kein  Barograph  an  Bord  gewesen 
und  nur  jede  Wache,  also  um  Mittag  und  4'*  p,  das  Barometer  ab^eledcu  worden, 
so  würde  der  Trichter  dem  Beobachter  vollständig  entgangen  sein.  Die  Form, 
eist  schnelle  Abnahme,  dann  Zunahme  des  Druckes,  gleicht  Tollständii^  den 
trichterförmigen  Kurven  bei  bedeutenden  und  tiefen  Depressionen,  wie  z.  1^.  in  III. 

Im»,  d.  Bf  dr.  «t«,  im,  Haft  U.  3 
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Aus  der  Windänderung  in  der  Nähe  dea  Minimums  SO  9,  SO  o,  SSW  1,  würde  man 
etwa  auf  eioe  Jb'ortbewegang  nach  Nordost  oder  auch  Nurdiiorduät  ächliefsen. 

II.  Drttokstiife  mit  RegenbOe  um  88«  Juni  1897  in  Tshifa,  morgens. 

22.  VI.  Nacbmiltag.  Nach  leichtem  nordöstlichen  Winde  und  c  trat  7^'  10'" 
Windätilie  ein.  —  IP  30"  kau  SW2  durch.  Der  Himmel  bezog  sich.  Wetter- 
leachten am  NördwrestborizoDt,  ol. 

23.  VI.  Vormittag.  1"  80"  Welterleuchten  horte  auf.  Wind  flaate  ab.  — 
2''  20'"  fing  es  loicht  an  m  reßiien.  -  2''  30"'  biö  3G'"  steife  Böe  aus  NW 
Ölärke  C:  nach  der  Böe  Wiuddtaike  2.  —  3^  14"'  hörte  Kegeu  auf,  Wind  drehte 
aar  WNW  Starire  1.  —  0^  45"  bis  l*'  40"  Regen.  -  7«  10"  Wind  sprang  aaf 
SW2,  nahm  bis  7^  20""  auf  Stärke  3  zu.  -  7"  35'"  Wind  flaute  ab,  Stärke  1,  und 
drehte  auf  Süd.  -  8"  30"'  Wind  drängte  wieder  nach  SW  1.  —  9"  30  '  klarte 
Himmel  langsam  auf. 

Die  Luftdruckänderungen  während  des  Wetterleaolltenä  .sind  gering.  Eine 
starke  Stunde  nach  dem  Aufhören  des  Wetterleuchtens  bei  dem  Aufschnellen  der 
Karve  trat  die  Büe  mit  NWl'>  auf.  Nach  etwa  5  Stunden  verschwindet  die 
Droeksture  ebenso  ptotclicb,  wie  sie  erseluenen  ist,  und  mit  der  Rttciclielir  des 
vor  der  Druckstufe  herrgchendeu  Luftdrncks  tritt  Aufklaren  ein. 

III.  Tailun  vom  9.  Sentember  1897  in  Yokohama. 

Zur  Ergänzung  der  im  Jahrgang  1898,  Seite  106,  107  mitgetheilteu  Kurve 
und  Beobachtungen  S.  M.  S.  „Kaiser"  folgt  hier  ein  Auszug  aus  den  meteoro> 
l()git>chcn  Journale  S.  M.  S.  .p,Arcona*^,  die  in  demt^elben  Hafen  lag. 


Dfttaat 

Stund«» 

AVind 

B  0  in  <■  r  k  II  n      i-  ii. 

».  Sept. 

•2''  p 

6k  p 
8k  p 
10»  p 

NNK  1 
NNK  1 
N  1 
N  1 
WNW  1 
Wz8  1 

II  r 

"L 
o  r  1  t 

\  iin  4''  p  Uli  zoitweisc  Untcrljrei'lmn^'i'ii  im  Hrgcii.  — 
4''  20'"  Wind  .Irchte  «an/  allniülillLli  nacli  link-.  —  f,^  37™ 
Itis  4^"'  Hiiueii  libi-r  dem  ganzen  IJorizoiit.  —  G"»  40" 
Rcj^cn  hört.-  auf.  —  7'»  23«  bu  T"»  46»  sehr  starker  wolken- 
bruchartiger  It^geiwcbatter}  danach  srntweiae  Mbr  vtMxkt 
Heffratcbtiier.  —  Sk  5"  WM  drdila  oaeli  link«.  —  Von  8k  55* 
Ktarkcs  AVcfterlcui-liton  nm  Nordhiramcl.  —  57™  hi- 
!»'•  Üoiinvrn  im  Norden.  —  iC»  69™  »tarkcf  GewitU'r  im 
AV.  ätcn.  — Uk  Se»  Wind  Ws81.  BHtzvn  xwtielien  Wett 
und  8fid. 

9.  Srpt. 

4k« 
Sk« 

Hl'  H 

10>>a 
ISk« 

SBkM  1 
N*K  7 
8WxS  19 

SW  4 
SWiS  2 
8SE  1 

«1  <|  t 

'•  M 

»• 

O'i  (livlife  der  Wind  auf  SWl.— 0*4i"  bfai 
<J>>  blr"  widkciihrutliartigcr  H<*^«n.  Das  Gewitter  cntftnie 
&i(  Ii  na-  h  SW.  —  Ii«  20"'  drehte  Wind  nach  SOzS.  —  2»  10" 
xvtirde  Wind  bOig  aiu  SSO,  Stirk«  4;  ßaner  d«r  BOett 
1  b  bli  40*.  —  9k  46n  WindtÜrk«  6,  Bfien  T.  —  Knn  nach  9» 
crrf  ichti'n  die  Höen  Stärke  8.  —  Gegen  erreichten  ilie  Böen 
Stärke  10  iiml  iiahoicn  an  Häufiukeit  zu.  —  5'»  4o™  bis  6h  10™ 
Wehte  <liT  \A'iiiil  luif  Stärke  12,  dalioi  leichter  liegen.  —  Von 
(jb  lO'n  ab  Windstärke  10;  der  Himmel  iin((  im  Wetten  sn 
aufzuklaren;  der  Wind  Hprang  auf  SW. —  Von  6k  26»»  ab 
wurden  Wind  und  lUen  flnucr,  Böen  seltener,  Wind  6, 
Böen  8.  —  Gegen  7k  hOrte  ea  auf  lu  regnen;  gegen  8k  iiOrten 
Höt  n  iuif.  WindttIrkaS.  — 11k  50«  dr«bte  Wind  nach  linka 

auf  SSO  1. 

Obwohl  an  Bord  S.  M.  S.  „Arcona"  sowohl  wie  an  Bord  S.  M.  S.  „Kaiser" 
am  8.  September  1897  in  Yokohama  Blitzen,  Wetterleuchten  und  Gewitier  bis 
gegen  oder  nach  Mitternacht  beobachtet  wurde,  zeigt  sich  in  der  Barographen« 
kurve  keine  Spur  von  solchen  Schwankungen  wie  fa«i  I  oder  IL  Wir  Kommen 
am  Schlüsse  auf  diesen  Punkt  zurück. 

IV.  Plötzliche  Drvclcseh'W'anknngen  bei  Gewitter  nnd  Böen  am 
1&  Juni  1898  vor  dem  La  Plata. 

17.  VI.  Nachmittap.  31  S  4?^  W.  —  4"  NzO  0.  c  b,  steife  Briese,  heiter.  — 
8^  NzO  7,  b,  frischer  Wind  hoiter.  \'on  9''  an  heftiges  Blitzen  in  SW.  —  12* 
NxO  6,  b  3  1.    W^olkenlos  und  klar,  nach  dem  Sonnenuntergang  nicht  erwartet 

18.  VI.  Vormittag.  4''  NWzX  6,  c  b  4  1  n.  Das  Blitzen  hält  ununterl^rorlirn 
an.  —  3**  zeigen  sich  cu-s  Wolken  in  SW.  —  ö''  zeigt  sich  die  auaachiefsende  Jioc, 
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in  der  Kimm  aufkommend.  —  b^/i*'  Wind  von  SW  mit  Stärke  6  bis  7.  Nachdem 
Mallung.  rjewittfr.  -  8''  0  2,  c  1 1. —  Anhaltend  Gewitter,  Regen  und  Mallung. 
Zeitweilig  ganz  liau.  Der  stärkste  Wind  gegen  10^'  von  SSW  bis  SW  (9).  — 
Mittag  SWS,  oc41tr. 

18.  VI.  Nachmittag.  2^  NO  2.  -  4^  NW4,C  Der  Wind  drehte  allmählich 
durch  Ost  und  Nord  nach  NW  und  nahm  zu.  —  S"*  NW  7,  cb;  Luft  klarte  auf 
und  der  Wind  nahm  stetig  zu.  Diuiung  von  Nordost.  —  12**  WzN  7,  b.  Frischer 
Wind  bei  klarer  Luft. 

Die  LuftdrackschwaDkangeu  wflbrend  des  Gewitters  am  18.  sind  II.  am 
ftbolichsten. 

Die  Gegend,  tarn  der  IT.  etammt,  vor  der  La  Plata-MüDdung,  ist  wegen 

ihrer  häufigen  Stürme  bekannt  (vgl.  Annalen  1897,  Seite  59,  Tabelle  2).  Zwei 
Fünftel  aller  Stürme  des  Jahres  fallen  hier  auf  die  ^^onate  Juni  und  Juli.  Nach 
den  Bemerkungen  am  17.  12'' p  und  am  18.  4''a  zu  urtbeilen,  war  schiecbteres 
Wetter  erwartet,  ala  wirklich  eintrat. 

V  zeigt  den  Barometer  fall  bei  Kap  ITorn  auf  der  Ausreise  mit  zunehmender 
Breite  von  öl  bis  6U^  S  Br.  Die  l)eiden  Stürme  am  1.  und  2.  Juli  wehen  am 
scliweräteu,  sowie  das  Barometer  eben  zu  steigen  beginnt.  Beim  zweiten  Sturm 
am  3.  Jali  ist  der  Ausschief^er  zwischen  Mittag  und  2*'  p  von  N  9  nach  W  10/11 
angedeutet.    In  fünf  'lagen  fiel  das  Barometer  täglich  durchschnittlich  10  mm. 

Vielleicht  der  wichtigste  Funkt  bei  der  Betrachtung  der  Kurven  I  bis  IV 
ist  der,  dafa  „Gewittemasei^  V,  II,  IV)  oder  kleine  „Wirbeltriehter«  (P)  bei 
der  Abwesenheit  tiefer  Depres.sionen,  dagegen  Blitzen,  Wetterleuchten,  Gewitter 
und  B'Wmi  ohne  irgend  eine  Schwankung  in  der  Kurve  in  der  Nähe  oder  bei  der 
Annäherung  tiefer  Depressionen  (Iii)  aufgetreten  siod^  Es  fragt  sich,  ob  dieo 
Immer  oder  doch  sehr  hftufig  der  Fall  ist  Man  kann  sich  sehr  wob!  Gewitter 
von  zweierlei  Art  denken,  eine,  wobei  das  Gewitter  (oder  die  Böe)  die  Haupt- 
sache ist  (flache  Depression  mit  Gewittersäcken  oder  langen  schmalen  Ausläufern) 
und  eine  andere,  wo  das  Gewitter  nur  eine  Begleiterscheinung  einer  tiefen 
-Depression  ist.  Im  ersten  Falle  zeigt  sich  vielleicht  in  der  Kurve  immer  oder 
sehr  oft  eine  _( lewitternase",  im  zweiten  Falle  selten  oder  nie. 

Den  Besitzern  von  Barographen  an  Bord  sei  deshalb  die  Pii'ifung  des 
folgenden  Satzes  «m|>fobleD,  der,  wenn  er  richtig,  auch  praktisch  Inaudibar  ist: 

A.  Gewitter  oder  ßöe  beobachtet;  auch  in  der  Barographenkurve 
deutlich  erkennbar.  —  Vermnthlich  keine  grolse,  tiefe  Depression  in  der  Kttbe 
oder  im  Anzage. 

B.  Gewitter  oder  Bde  beobachtet;  in  der  Barographenknrve  nieht  er« 

kennbar.  —  Vermuthlich  eine  grof-e,  tiefe  Depression  in  der  Nähe  oder  im  Anzüge. 

Die  Aufzeichnungen  haben  natürlich  nur  dann  einen  entscheidenden  Werth 
in  dieser  Frage,  wenn  die  Bemerkungen  so  vollstundig  und  eingehend  sind  wie 
in  den  angefühlten  Beispielen,  bei  denen  man  die  sichere  Ueberzeugung  hat,  an 
der  und  der  Zeit  ist  kein  (lewitter  gewesen,  denn  es  ist  keins  aufgezeichnet 

Erwünscht  wären  natürlich  bei  grofsen,  tiefen  Depressionen  ohne  Gewitter 
Bonerkun^n  wie  „kein  It**,  weil  sie  aoeh  b«i  weniger  vollständigen  Journalen 
jeden  Zweifel  darüber  beseitigen,  ob  der  Beobachter  anf  Blitzen,  Donn«r,  Ge- 
witter U.B.  w.  geachtet  hat  E.  Knipping. 


Segelhandbuch  des  Englischen  Kanals,  II.  Theil, 
Die  französische  Küste. 

Zweite  Aaflage  1899.  Hemugegeb«D  von  der  Direktion  der  Seewarte.') 

Die  elien  er;chienene  zweite  Auflage  des  II.  Theils  des  Segelhandbuches 
des  Englischen  Kanals  ist  bestimmt,  den  II.  und  Jil.  Tbeil  der  ersten,  im  Buch* 
handel  vergriffenen  Auflage,  die  franzO»it<che  Künle  (1893)  und  die  KanaMnseln 

(1893),  tu  ersetzen.  Da  letztere  für  die  deutsche  Schiffahrt  nur  geringes  Interesse 
bieten,  so  i>t  ihre  Beschreibung  als  Abschnitt  IX  in  abgekürzter  Form  die.-^em  Theil 
angefügt;  der  liihherige  Theil  Iii  wird  nicht  wieder  neu  aufgelegt  werden. 

Hamborg  1899,  in  KobuUmod  bei  h.  Frlederichien  4  Co.,  Preis  3  Mi. 
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Während  die  Fiiitheilung  des  Stoffes  dieselbe  «eblipben  ist,  erweist  sich 
die  zweite  Auflage  als  eiue  wesentliche  Umarbeitung  der  ersten,  was  zum  Theil 
durch  die  inzwisclitu  neu  erschienen  Qiieilenwerke:  Instructions  Nautiques  sur  la 
CdteNord  de  France  (1897)  und  Channel  Pilot,  Part  II,  Coast  of  France  and  the 
Channel  Island?,  (G.  Auflage  1807),  bedingt  war.  Die  seit  etwa  Jahresfrist  ver- 
sandten Fragebogen  der  Seewarte  betreffend  Häfen  haben  ein  werthvolles  Material 
ftr  die  Beimwitang  geliefert:  die  rtm  den  BCateerlich  dentsohen  Koniularämteni 
beeatworteten  besfiglich  der  Hafeneinrichtimgen,  der  Abgaben»  SchifTahrtsunkosten, 
der  zur  Erfiänzung  der  Ausrüstung  an  Proviant,  Wasser  und  Kohlen  vor- 
handenen Vonathe  und  Einrichtungen,  der  Leistungäl^higkeit  der  Dock-,  Schiff- 
nod  llaaehlneBbsnanlagen  und  der  statiBtiscbeii  Angaben  Uber  BevOlkeningszabl, 
Ein-  und  Ausfuhr,  Schiffsverkehr,  Telegraphen-  und  Eisenbahnverbindungen,  See- 
fischerei u.  dergl.  m.;  die  von  d<Mi  Schiffsirihrern  beantworteten  betreffs  der 
Anaegelung  und  Einsteuerung,  des  Einflusses  der  Strömungsverhältnisse,  der  Land- 
marken, der  Ankerplätze  und  Bcemännisch-praktischen  Beurtheilung  der  Lade»  und 
Losebeinrichtungen.  Die  Urtheile  der  Scliill'slTihrer,  sowie  d»!ren  Anweisungen  sind 
meist  wörtlich  angeführt,  die  atut  den  Konsulatöfragebogen  entnommenen  Ansahen 
bei  den  Hnfenbescbreibnngen  Terwendet.  Durch  diese  letsteren  auf  amtßchen 
Mittheilungen  beruhenden  Angaben  dürfte  das  vorliegende  Werk  aneh  f&r  Rheder, 
Verechiffer  und  die  Seeäinler  von  Werth  sein. 

Für  den  Seemann  dürfte  es  durch  die  in  grofser  Zahl  (87 j  dem  Text  ein- 
gefBgten  KftBtennnsichten,  welche  die  fBr  die  Navigirang  wichtigsten  Ijand' 
marken  darstellen,  wesentlich  gewonnen  haben.  Küstenansichtcn  oileichtern 
erfahrungsgemäfs  bedeutend  die  Orientirung  und  das  Ausmachen  der  Landobjekte, 
sie  dürften  hier  um  so  willkommener  sein,  als  sie  sich  nicht  auf  den  meist  Ton 
deotächcn  Seeleuten  gebrauchten  Seekarten,  sondern  nur  in  den  von  dem  frnn- 
■zösischen  Hydrographischen  Amt  herausgegebenen  Instructions  Nautiques  sur  la 
Cöte  Nord  de  France  finden.  Von  den  in  der  ersten  Auflage  aaf  besonderen 
Tnfeln  gegebenen  Hafenplinen  sind  nnr  die  f8r  den  dentsohen  Verkehr 
wichtigen  von  Dfinkirchen,  Calais,  ßoulogne,  Dieppe,  F^camp,  Havre,  Cherboai^, 
Granville,  St.  Male  und  St.  Servan  aufgenommen,  der  grOAeren  Bequemlichkeit 
wegen  im  Text  und  in  ausxührlichercr  Darstellung. 

Nen  hinzugefügt  ist  nach  dem  Vorbild  der  vom  B(deh8*Marine>Arat  und 
der  vom  Hydrographischen  Amt  der  Britischen  Admiralität  herausgegebenen 
Segelbandbficher  eine  Uebersicht  der  Küstenkarten  für  das  behandelte  (jebiet  und 
zwar  sind  die  deutschen,  französischen,  euglischen  Admiralitätskartcn  ihrer  Aus- 
dehnung nach  angeführt.  In  den  einzelnen  Abschnitten  und  bei  den  einzelnen 
Häfen  sind  die  bezüglichen  amtlichen  Karten  noch  besonders  angeführt.  Bei 
jedem  Abschnitt  ist  der  Werth  der  Miföweisung  für  1899,0  und  ihre  jährliche 
Aendemng  angefthrt 

Besonders  eingehend  sind  die  für  den  dentsohen  Scbiffiiverkehr  vormgs* 
weise  in  Betracht  kommenden  Häfen  behandelt. 

Die  Beschreibung  der  Küsteugewässer  und  der  Ansteueruns  von  Ouessant 
ist  in  dieser  Auflage  in  gideber  AnsÄhrlichkeit  wie  im  Segelbandbnch  der  fran- 
zOebchen  We-tküsto  jregeben. 

Die  Aenderungen  an  Seezeichen  u.  s.  w.  sind  nach  den  .^Nachrichten  für 
Seefahrer"  bis  zum  Ifj.  Dezember  1898  berücksichtigt  Theil  II  und  Iii  des  Segel- 
bandbuches  des  Englischen  Kanals  von  1898,  sowie  die  Naditri^  so  demselben 
Verden  durch  die  Neuauflage  aufgehoben. 

Der  Umfang  des  Werkes  ist  demzufolge  wesentlich  grofser  alä  in  erster 
Auflage  geworden,  620  Seiten  gegen  413  der  ersten  Anflage,  aber  durch  die 
Kürzung  der  Beschreibung  der  Kanal*In.«e1n,  104  gegen  1Ö7  Seiten,  geringer  als 
die  beiden  früheren  Theile  zusammen.  Der  l'reis  ist  auf  3  Mk.  gegen  früher 
4  Mk.  -\-  1  Mk.  ^  5  Mk.  herabgesetzt.  Drack  und  Ausstattung  sind  den  vom 
Reiehs-Marine-Amt  herausgegebenen  Se^tbandbfichem  angepafst  und  geeignet, 
TCrbunden  mit  dem  ausführlichen  Begister.  die  Benutzung  zu  erleichtern. 

Zorn  SchUifs  ist  noch  zu  bemerken.  dilV  der  t'iste  Theil  des  Segel- 
handbuches des  Euglischen  Kanals,  die  englische  Küc^te,  in  zweiter  Auflage  sich 
im  Druck  befindel. 
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Annalen  d^r  Hydrographie  und  MAritimen  tfeleorolugio,  Fcbniitr  18^9. 


Die  Selbstentzündung  von  Heu,  Steinkohlen  und  geölten  Stoffen.') 

Im  Verlage  von  Julius  Aliel  in  Greifswald  veröfl'futlirlit  Herr  Land- 
tferiditBrath  Dr.  Medem,  Professor  an  der  Universität  Greifswald,  eine  neae 
Polge  seiner  Sehrift:  ,Dle  Selbstenttfindung  von  Hen,  Steinkohlen  nnd  geölten 
Stoffen*',  worin  er  die  ihm  als  Juristen  snr  Untcr^^ucliung  gestellten  oder  sonst« 
\rie  bekannt  gewordenen  weiteren  Fälle  von  Selbstentzündung  und  deren  Ent- 
stehung, Yerhütuug  und  Bekuuipfuiig  einer  eingehenden  üetrachtuug  unterzieht 
Der  Herr  Ver&sser  giebt  dabei  eine  umfassende  nnd  lehneielie  ZasanmuiBstelhing 
aus  der  iu  älterer  und  neuerer  Zeit  ersehieneneoi  den  Gogenstnnd  betreffenden 
Litteratur. 

In  der  ^'orrode  wird  dargelegt,  wie  der  EntzünduDgsprocels  vor  sich  geht. 
Stoffe  entzttnden  sich  um  so  leichter,  je  niedriger  ihre  Ivntzündungstempttvtor 
und  je  gröfser  ihre  Porosität  ist.  Zur  Erhitzung  zti  jener  Temperatur  ist 
bei  einigen  Stoffen  die  Einwirkung  äufserer  Wärmequeiicn  iiothig,  andere  haben 
die  Neigung,  sieh  allein  schon  durch  die  Ber&hmng  mit  der  nmgebenden  atmo- 
sphärischen Luft  zu  erwärmen.  Mau  nennt  sie  pyrophore  Stoffe,  Lnftzüncer. 
Andere  Stofte,  die  an  und  für  sich  nicht  pyropbor  sind,  es  aber  unter  gewissen  Um- 
ständen werden  können,  nennt  mau  pyrophorös.  Um  Selbstentzündung  zu  ver«  * 
hüten,  ist  es  die  Aufgalx^  die  Umwandlung  pyrophoroser  Stoffe  in  pyrophore  »i 
verliindern.  Ist  schon  Entzündung  eingetreten,  so  mufs  man  versuchen,  das 
Weiterbrennen  aufzuhalten.  Da.s  wirksanmte  Mittel  ist  iu  allen  Fällen  Abkühlung 
nnd  Luftabschlufs.  Beiden  Zwecken  dient  flfissiger  Stickstoff  und  flüssige  Kohlen- 
sture;  ähnlich  wirkt  kaltes  Walser,  woniger  abkühlend  wirkt  heifses  Wasser, 
noch  weiiii^er  Wasserdarajjf,  der  jedoch  den  Nntzpn  schafl't,  dafs  er  die  brenn- 
baren Gase,  atmosphärische  Luft  u.  s.  w.  verdrängt.  Kalte  Luft  kühlt  auch  ab; 
die  vermehrte  Zofuhrang  derselben  fordert  aber  das  Pyrophorwerden  und  das 
Brennen,  wenn  die  Entzündung  bereits  stattgefunden  hat.  Es  ergiebt  sich  daraus 
für  Kohlenladungen  in  SchilTen  und  für  .sonstige  gröfsere  Kohlenlager  die  Ge- 
fährlichkeit der  Durchveniilation.  )    SeJiuU..jQbcrflä£heiiveutilati      ist  in  dieser   

Hinsicht  nicht  ganz  unbedenklich.  {Es  folgt  daraus,  dafs  sie  aui hören  sollte,  sobald 
festgestellt  ist,  dafs  in  der K!ohlenladung  eine  gefahrdrohende  Erhitzung  oder  schon 
Entzfindung  eingetreten  ist.)  Selbstentzündung  tritt  um  so  leicliter_ein,  je  höher  dje, 
Anfangstemjperatur  des  Stoffes  ist.   (Bei  Steinkohlen  wird  die  ^efanr  also  ver-^# 
me^rt,  wenn  sTe  Ijei  heilseui  Wetter  eingenommen  werden  und  die  Lufttemperatur  1 
durchgängig  hoch  bleibt;  dies  sjirieht  dafür,  die  Oberflächenventilation,  so  lange! 
sonstige  Gründe  sie  noch  nicht  abralheu,  besonders  bei  kühlem  Wetter  konsequent  I 
.  dnrcbsofähren.    Bmm  Lagern  der  Kohlen  in  den  Bankern  der  Dampfer  sollte  |l 
'  man  ebenfalls  nach  Möglichkeit  für  ein  Kühlhalten  Sorge  tragen.)  } 
Nachdem  der  Herr  Verfasser  d'.is  Wesen  der  Selbstentzündung  bei  Holz- 
kohlen, geölten  Stollen  und  lieu  ausführlich  dargelegt,  kommt  er  auf  den  die 
Leser  dieser  Zeitschrift  am  meisten  interessirenden  Vorgang  bei  der  Selbst- 
entzündung von  Steinkohlen  zu  sprechen.    Die  Steinkohlen  sind  dem  Verfasser 
sofolge  einerseits  den  pyrophoren  Holzkohlen  gleich,  indem  sie  schon,  wenn  sie 
ans  der  Grube  kommen,  brennbare  Gase,  Grubengase,  enthalten,  bald  mehr,  bald 
weniger;  andererseits  dem  pyrophorOSMi  Heu,  indem  Rauch  und  andere  brenn- 
bare rJa.-^e  sich  weiter  entwickeln  können,  wenn  die  Kohlen  auf  einen  flaufen 
zusammengebracht  worden  sind.    Von  den  Holzkohlen  unterscheiden  sie  sich 
aber  einmal  dadurch,  dafs  die  Grubengase  sidi  verflGditigen  und  Tomehmlich  in 
der  ersten  Zeit  nach  der  Förderung  der  Kohlen  in  abgeschlossenen  Räumen 
leicht  Explosionen  lierbcinihren  können,   andererseits  dadurch,   dal's  die  Stein- 
kohlen au  sich  keine  so  starke  SauerstoÜ'anziehungskraft  haben,  um  vou  selb.st  iu 
Entzfindung  gerathen  zu  ktfnnen.    Hierzu  ist  vielmehr  noch  ein  anderes  Agens 
erforderlich.    Dieses  Agens  suclit  man  bisweilen  in  dem  Druck,  den  die  oberen 
Schichten  auf  die  unteren  ausüben.  Das  ist  hier,  nach  Verfassers  Ansicht,  eben.so 

•  »}  l'rcis  r,  Mk. 

^  Im  (ie^jcnsnt/.  zw  (!•  i  \'<'nt{Utioti  an  d«r  OberiUSrh»,  die  cur  ForifllltniQg  der  rtdi  Mit> 

tK)ckclnd«n  rxplofiivrn  (ia,se  dient. 
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Uosinn  wie  bei  der  Heuentzundunp');  oder  man  denkt  ao  die  Reibungswärme, 
welche  entsteht,  wenn  bei  starken  Bewegungen  des  Schiffes  die  Kohlen  hin  und 
her  geschfittelt  werden,  oder  an  die  Souncnwttmie  oder  die  Dampfkesselwärme,  wenn 
die  Kohlenbunker  nahe  an  flcii  Kcs-oln  odt^r  dergleichen  belegen  ^ind.  Letzterer 
Umstand  ist  wohl  zu  beachten,  aber  als  alleinige  Ursache  der  £ntzündang  wohl, 
kaum  amrdeheBd.  Der  Herr  Yerfimer  kommt  danadi  m  dem  Sehlasse,  dafs' 
doch  wohl  das  Richtigste  bleibe,  was  Liebig  gelehrt  hat,  daH^  nämlich  die 
chemische  Zersetzung  des  in  den  Kohlen  vielfitch  enthaltenen  Schwefelkieses  das 
geencbte  Agens  ist,  wobei  durch  Reibung  entstehende  oder  von  aulsen  kommende 
Wärme  immerhin  fördernd  mitwirlten  mag,  insofern  dadurch  die  Aufangstemperatur 
erhöht  wird.  Die  Wirkung  der  diemifichen  Zersetzung  des  Schwefelkiesea  scheint 
eine  mehrfache  zo  sein:  Erzeugung  von  Wärme,  Zerklüftung  der  Kohlen  und 
dadnrch  weitere  VwAielitigung  der  Ombengase,  Erzeugung  Ton  Baadi  and 
neuen  breunbaren  KoUengasen,  sowie  ESrhOtong  der  SmerstoffantiehimgBkrajflb 
der  Kohlen.-) 

In  der  Besprechung  der  Schutzmafsregeln  gegen  die  Selbstcntzüudung  von 
Steinkohlen  macht  der  Herr  Verfasser  innääst  darauf  anfmerksam,  dals  Kohlen, 
welche  schwefelkieshaltig,  grusig,  leicht  zerfallend  und  feuoht  sind,  für  die  Ver 
ächiffung,  Insbesondere  auf  weite  Entfernungen,  die  meiste  Gefahr  bieten.  Zur 
Abwehr  der  Oefeihr  sollte  dne  Anzahl  der  Deckbalkenst&tien,  die  in  einem 

?pgen8eitigen  Abstände  von  etwa  S  bis  3  m  zu  st<  hen  haben,  hohl  sein  nnd  an 
'eilröhren  eingerichtet  werden,  fo  dafs  man  in  ihnen  Thermometer  bis  auf  den 
Schiffsboden  einsenken  kann,  und  auch  mit  Seitenöflnungen  versehen  sein,  durch 
welebe  die  gefährlichen  (explosiven)  Oase  ans  der  Kohlenladnng  entweichen  oder 
abgepumpt  werden  können  und  KohltMisUure  oder  Wasser  eingela.-scn  wcrdi-n  kann. 

Die  Peilröhren  sollten  gegen  das  Eindringen  von  Feuchtigkeit  geschlossen, 
sonst  aber  offen  gehalten  nnd  die  Temperatur  in  denselben  tikgUeh  mit  «nem 
Maximnmtbmrmometer  in  rerschiedenan,  etwa  2  bis  3  m  von  einander  entferaten 
Höllen  gemessen  werden.  Die  Messungen  sind  am  notliwendigsten,  wenn  die 
Temperatur  der  äulkcren  Luft  hoch  ist,  oder  die  Lukeu  wegen  schlechten  Wetters 
llngere  Zeit  geschlossen  gehalten  worden  sind. 

Steigt  die  Temperatur  in  den  Kohlen  auf  -10  bi.-;  50°  C,  od(!r  entsteigen 
sogar  schon  Kauch  oder  brennbare  Ua>ie  den  i'eiirühren,  so  ist  einzuschreiten. 
Will  man  eine  Bntwerthnng  der  Kohlen  doreh  Wasser  vermeiden,  so  mache  man 
den  Versuch  mit  Kohlensäure.  Sonst  aber  lasse  man  durch  die  Peilröhren  W^asser 
an  die  Entzündungs.stelle  gelangen.  Befindet  sich  letztere  in  der  Höhe,  .-o  hat 
mau  zuvor  die  Röhre  durch  eingesenkte  Stöcke  oder  dergl.  nach  uuleit  hin  zu 
verschliefinen.  Sollte  das  Wasser  nicht  von  selbst  nach  der  Entsfindnngsstelle 
sickern,  so  wird  e.s  duroh  Druckpumpen  dahin  getrieben  werden  können.  Wiid 
durch  fortgesetzte  Meä.sungen  der  Temperatur  auch  die  vorläufige  Beseitigung  der 
Gefahr  ermchtlich  gemacht,  so  ist  docn  eine  fortiHthrende  Uerarwaehnng  an  der» 
selben  Stelle  nnd  in  deren  Niihe  nothwendig,  weil  durch  das  eingeflossene  Wasser 
die  Kohlen  in  der  Nähe  angefeuchtet  sind  ond  dadurch  erneute  Oxydation  und 
Erhitzung  dort  eingeleitet  werden  kann. 


1)  Ee  !it  freilieb  eine  TlwtMcbe,  dio  an  anderer  Stelle  ancli  vom  YerfsMer  hervorgehoben 
w  inl,  dafa  Kohlen  in  grofcen  Haufen  aich  leichter  entzünden  als  in  kleinen,  doch  iat  die«  wolü  in 
enter  Linie  darHuf  lunlrktnfBhren,  «laf«  die  sieh  entwickelnde  Bitte  in  gräfsen  Haufen  nicht  ao 
leicht  entweichen  kann. 

>)  Die  Behnnptnng  de«  Herrn  Vcrfii««eit  in  Benig  auf  die  licdi  uhmik  >J'-s  Si  liwffelkieses  ist 
Tvn  dnn,  in  letsterer  Zeit  gevöhnlich  angenoinnen  wird,  abweichend,  Unt«r  Anderem  besagt 
•in  ArtfM  In  NanticHl  Mignsine,  Jahrg.  18SS,  Seite  397,  der  anch  anfeerden  aebr  wofthvolle  Be< 
aerlcnngen  enthält:  «Schwefelkieü  In  .Si<-iiikolili-n  vcrnu-hrt  die  EntaQndnBgagefhlur  nicht  ao  »ehr,  wie 
Irther  wohl  an|t<*nnniinen  wonleii  ist."    Dc<  Woitorrron  heifut  cn: 

,Die  G<  i'.ilir  'liT  Sclbstentzüiuiiiii^^  wächst  mit  <!i  r  Gr">f>e  di  r  Ladung  und  dor  LSn^^i-  lU-r 
Keia«.  Der  l'rü/t  ntsiitz  \on  Totalverlustm  nnd  P'oiier.'^cliäflen  von  Schiffen  ergiibt  sicli  für  Kuhkii- 
ladnagea  bis  zu  500  Tonneu  zu  0,25,  von  .'lOO  lii^  1000  Tonnen  tu  l^t,  von  1000  \>ia  1600  Tonnen 
*a  von  löOO  bis  3000  Tonnen  zu  4>/s  und  Ober  2000  Tonnen  zu  nicht  weniger  ahi  d  ^* 
Dauer  der  Heise  bis  tnm  Aosbrocb  des  Fenen  ist  dnrehichnittlich  SI  bis  81  Tage. 

Hohle  Madfpn.  UfiltiT  n.  a.  w..  die  niidit  oben  verstopft  sind,  bofördorn  die  Dnrchventiliitinn 
nad  «lud  dcKlialb  srliHdli<  li ;  in  einer  gleich  schädlirlu-n  AVeis-*  wirkt  der  holde  Kanm  zwisrheii  den 
Uagaschotti'n.  \s  enii  di  r-ejl».'  ni<  lit  .-lut'Kefnilt  i-t. 

IProfes.tor  Lewe«  liält  CS  iVir  das  Be!<lo,  \'<n  \crnli.ri'i"  alle  l^uft  von  cl«-r  Ii«diing  m1'2u- 
aebliefsen.  Demnach  wüx- au<  Ii  die  <  iIierfllubeOTentil.iiion,  iiudgcnommcn  an  den  ersten  Tagen,  wenn 
sie  dem  Abziehen  der  exploBiven  Kohlenwas8crstoflga«c  dienen  nufs,  ganz  zn  iinlerlasaen.* 
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AnDttlen  der  Hjrdnigraphle  und  ICarlllmM  Mfltttorologte,  Ftbnisr  1899. 


Der  Herr  Verfasser  schliefst  das  Vorwort  mit  den  Worten:  „Dies  sind 
die  Folgerungen,  die  schon  jetzt  ^ich  aus  den  Mittlieilungen  der  Praxis  ziehen 
lassen.  Der  Theorie  bleibt  nun  die  Aufgabe,  jene  Folgerungen  nachzuprüfen  und 
vermittelet  do?  Thermophors')  bei  Heu  und  Steinkohlen  insbesondere  die 
»gei^hrlichen  Temperaturen«  und  die  anzuwendenden  Kohlensäure-  und  Wasser- 
mengen  festeostellen.  Hierzu  habe  ich  behülflich  sein  wollen  durch  möglichst 
vollständige  Wiedergabe  der  mir  zugänglich  gewesenen  Litteratur.  Zum  Schlüsse 
wiederhole  ich  auch  hier  die  im  HeftI  ausgesprochene  Bitte:  von  Selbstentzündunp«?- 
fäUen,  welcher  Art  immer  sie  sein  mögen,  mir  gütigst  Nachricbt|  möglichst  auch 
Fnhm  Yon  dem  Hen,  den  Kohlen  n.  s.  zugehen'  zu  lassen,  damit  hier  Yer- 
snehe  angestellt  werden  können. 

Der  llaupttheil  des  Buolios  enthält  die  dem  Verfasser  nach  der  Veröfifent- 
lichuug  seiner  ersten  Arbeit  bekannt  gewordeneu  Berichte  über  Selbsteutzüudungs* 
Alle  und  die  dieBbezfigUche  Litteratur.  Zur  Beleuchtung  der  SelbstentzQndung 
von  Kohlenladungcn  werden  aufser  den  Sehifl'en  «Belliiigham",  „Ferdinand"  und 
„Ottokar^,  welche  Kohlengas-Explosionen  erlitten,  die  Fälle  der  deutschen  Schiffe 
.Clara'*  und  „Nestor**  and  der  des  norwegischen  Schiflfs  „Fjeld"  aufgeführt.  Von 
diesen  sind  die  der  „Clara*  und  des  „Nestor"  insofern  bemerkenswerth,  als  bei 
beiden  die  Temj)eratiirmeRsnngen  in  den  Kohlen  keine  Warnung  gaben,  vielmehr 
das  Feuer  ausbrach,  nachdem  die  vorher  gestiegene  Temperatur  schon  wieder 
sorückgegaugen  war,  bei  „Clara*  selbst  bis  unter  die  Temperatur  der  ftnfiwren 
Luft.  Aus  dem  Bericht  letzteren  Schiffes  geht  indefs  hervor,  dafs  das  Messen 
nur  in  einem  Peilrohr  im  Achterluk  vorgenommen  wurde,  während  das  Feuer 
unter  dem  Vorderluk  entHtand.  Des  Weiteren  wird  das  Antwortschreiben  Liebigs 
an  die  Vegesacker  Seeschiffer^Oesellschaft  oitirt,  in  welchem  er,  wie  erwthnt,  die 
Selbstentzündunu'  der  Kohlen  auf  die  Anwesenheit  und  den  Zersetzungsprozefs 
von  Schwefeleiseu  (^Schwefelkies)  zurückfuhrt  und  dementsprechend  die  Beaetznng 
der  Kohlen  mit  See-  oder  anderem  Wasser  sowie  die  Ventilation  f5r  darebans 
nachtheilig  erklärt.  Liebig  hebt  hwTor,  dafs  bislang  ohne  Gegenwart  von  Nässe 
keine  Solltstentzündtmir  wahrt,'enoinmcn  worden  ist.  Um  den  Luftzutritt  zu  den 
Kohlen  nach  Möglichkeit  abzuschliefsen,  empfiehlt  er,  dieselben  beim  Einladen 
sefaichtweise  mit  gewtthnliehem  Steinkohlentbeer  za  besprengen,  damit  die  St&cike 
mit  einer  dünnen  Tbeersohicht  überzogen  werden,  welche  den  Einflufs  der  Luft 
und  namentlich  auch  den  des  Wassers  abhält  und  sie  in  dieser  Weise  schützt. 
Wie  nicht  anders  zu  erwarten  war,  ist  dieser  Vorschlag,  da  er  ein  äufserst  um- 
Btlindliches  und  zeitraubendes  Verfahren  bedingt,  in  die  Praxis  nicht  eingeführt 
worden.  Der  Verfasser  bemerkt  noch,  dafs  das  Mittel  Liebit^s  sieh  bei  einem 
Versuche  auch  insofern  nicht  bewährt  haben  solle,  als  die  Kohlen  durch  den 
Theer  so  fest  mit  einander  verklebt  wurden,  dalli  die  EntiOsehnng  nnr  unter  An- 
wendung von  Aexten  und  Brechstangen  ermöglicht  wurde.  Lieb  ig  macht  ferner 
darauf  anfmerksam,  dals  Kohlen  in  groisen  Sacken  weit  weniger  gefilbrlich  sind 
als  Kohienklein. 

Der  Herr  Vwfasser  bedauert,  dafs  die  Warnvngen  Liebigs  nicht  den 

Erfolg  gehabt  hätten,  den  sie  hätten  haben  müssen.  Nicht  einmal  von  der  Ver- 
werflichkeit der  Innen  Ventilation  hätten  sie  zu  überzeugen  vermocht.  Der  im 
Jahre  1875  in  England  niedergesetzten  Untersuchungskommission  macht  er  den 
Vorwurf,  nicht  an  irgend  welchen  brauchbaren  Resultaten  gelangt  zu  sein.  Dies 
dürfte  nicht  ganz  gerechtfertigt  sein.  Jedenfalls  ist  jener  Kommission  das  Verdienst 
nicht  abzustreiten,  dafs  sie  am  meisten  dazu  beigetragen  hat,  die  Ueberzeugung 
Yon  der  Schädlichkeit  der  durehgchenden  Ventilation,  die  man  lange  Zeit  fnr 
nützlich  gehalten  hatte,  und  vun  dem  Einflufs  der  Ladeweise  auf  die  Neigung 
der  Kohlen  sur  Selbstentattttduug  im  weitesten  Kreise  der  Betheiligten  an 
verbreiten. 

Besüglich  des  im  Jahre  1891  erfolgten  Preisanssehreibens  der  Redaktion 

der  „Deutsche  Spediteur-  und  Rhederei-Zeitung''  wird  berichtet,  dafs  dasselbe  zu 
dem  erwünschten  Resultat  nicht  geführt  habe.  Laut  ICiklärung  der  von  der  Sce- 
btrufsgenosscnschaft  ernannten  Prüfungskommission  befand  sich  in  den  ein- 
gegangenen 29  Losungen  keine  einzige  Angabe  eines  wirklich  praktischen  Mittels. 
Der  als  relativ  bester  W^iehnete  Vorschlag  war,  grofee  Metaü-Koblensttureflasoheu 

')  An  einer  «pitereu  StvUe  Ues  Buches  iit  die  Verwendung  die««»  luMtrutueiiU  erklärt  worden. 


Digitized  by  Google 


Die  Selbituutxünduug  vuii  Ucu,  ätciiikultieii  uud  guülu-ii  Stoffen. 


73 


in  der  Ladung  zu  %'ergraben,  dio  sich  bei  entstebendftra  Feuer  aelbstthätig  öffnen 
sollten.  Die  von  der  Kommission  für  nöthig  befnn(K»nen  und  dem  Preissteller 
vorgeacblageueo  praktischen  Versuche  mit  diesem  Mittel  in  einem  Kohlenhaufen 
haben  noch  nicht  stattgefunden. 

Es  folgen  nocli  die  Berichte  ulter  die  Selbstentzöndiing  von  drei  Kohlen- 
lagern am  Lande.  Im  ersten  Falle,  d<'r  sich  im  Jahre  18%  ia  lireifwald  ereignete, 
stellte  eich  heraus,  dab  es  nasse,  grusige  Kohlen,  welche  am  Boden  inmitten 
trockener  Strjckkohlen  lagerten,  waren,  dio  sich  entzündeten.  Die  Kohlen  der 
Ümgebnug  blieben  unborührt.  In  einem  zweiten  Falle,  der  zu  Stolp  stattfand, 
erklürte  man  sich  das  Entzünden  der  Kohlen,  das  auch  hier  die  unterste  Schicht 
betraf,  durch  Feuchtwerden  der8eU)en  durch  im  Boden  aufsteigendes  Grundwasser. 
In  Stralsund  waren  dio  Kohlen  eines  Tjagers  auf  einer  Schwebebahn  herbeiirefiihrt 
und  aud  eiuer  Hobe  von  6  bis  7  m  herabgestürzt  worden.  Nachdem  der  Ilaufeu 
unbedeckt  wochenlang  bei  stQrmischem  Wetter  gelagert  hatte,  trat  in  demselben 
eine  Selbstentzündung  ein,  und  zwar  unten  und  au  der  St(;lle,  wo  die  Kijipwajjen 
gestürzt  worden  waren  und  natürlich  das  meiste  Grus  sich  gebildet  hatte.')  Zu- 
leitung von  Kohlensäure  durch  Eiseuruhren,  die  von  üben  eingeführt  wurden,  half 
nicht;  daliegen  hatte  das  Eintreiben  einer  grofsen  Masse  Wasserdampf  auf  dem* 
selbem  Wc^^o  einen  guten  Erfolg. 

Aus  üeu  erwähnten  Fällen  leitet  der  Herr  Yorfasaer  iu  Bezug  auf  Lusüb« 
mittel  bei  Kohlenbrioden  ab,  was  bereits  am  Sehlnsse  der  Vorrede  gesagt  worden 
ist.  Als  wirk.-^amstes  Mittel  macht  er  wieder  den  Slickstofl"  namhaft.  Kohlen- 
säure ist  nicht  ganz  so  gut.  Damit  sie  nützt  und  nicht  infolge  einer  Zersetzung 
in  den  glühenden  Kohlen  schädlich  wirkt,  mufs  sie  in  grofseren  Ma.ssen  eingeführt 
werden.  Wasser  mufs  clionfalls  in  grofeen  Massen  verwandt  werden.  Kleinere 
Quantitäten  wirken  nur  förderlich  auf  das  Brennen  Was  vom  Was.ser  gilt,  gilt 
auch  vom  Wasäerdampf,  Keaseldampf.  Dieser  aber  steht  allen  Löscbutitteln  nach, 
weil  er  der  Abkühlung  viel  wenifi^er  dient  als  alle  anderen,  üebrigens  ist  die 
Verweisung  von  Sogelschiffen  mit  Kohlenladungen  auf  die  Anwendung  von  Kessel* 
dampf  ziemlich  werthlos,  da  derselbe  nur  für  Dampfschiffe  bereit  steht. 

Die  Löschung  eines  schon  ausgebrochenen  Kohlenbrandes  erscheint  hiernach 
als  ein  ziemlich  aussichtsloses  Unternehmen,  uud  daher  hat  man  inelir  noch  wie 
an  die  Löschnng,  an  das  Vorbeugen  eint's  Brandes  zu  denkon.  Als  erste  .Mafs- 
regel  hat  zu  gelten,  dafa  mau  das  Einnehmen  vou  schwefflkieshalligeu  und 
grusigen  Kohlen  ndcb  Mdglichkeit  vermeldet.  Da  der  Scbweieimes  sicn  kaum  in 
völlig  trockener  Fiuft  und  auch  nicht  sehr  in»  Wasser,  vielmehr  am  meisten  in  einem 
zwischen  den  l']\treinen  lie<renden  feuchten  Zustande  mit  rinoiu  Gehalte  von 
etwa  10  "/o  Wasser  zersetzt,  so  sollte  man  solcher  Anfenchtung  vorbeugen  und 
insbesondere  dei^leidien  nasse  Kohlen  nicht  unten  lagern.  Zur  SelbstentzQudung 
kommt  es  nur,  wenn  die  Zersetziiiiir  der  feu  -liten  Kohlen  sich  unter  einer  hin- 
länglich dicken  Deckschicht  vollziehen  kann.  In  den  erwähnten  Fällen  von 
Kohlenlagerbrttnden  war  die  Deckschicht  3  bis  4  m  hoch.  Kohlenlager  von 
l'/i  bis  2  m  Höhe  scheinen  der  Gefahr  nicht  ausgesetzt  zu  sein. 

Alle  diese  Lösch-  und  Vorbeugungsmittel  haben  für  die  Schiffahrt  siimmtlich 
nur  einen  sehr  problematischen  Werth.  Die  Innenventilation  läfst  sich  zwar  leicht 
vermeiden,  ancD  die  Warnung,  sehr  kie.<<ha1tige  Kohlen  nicht  auf  lange  Reisen 
mitzunehmen,  mag  sich  wohl  befolgen  lassen,  aber  unmöglich  ist  es,  die  A  nlKinftinj^ 
von  Kohlengrus  im  Schiffsraum,  namentlich  unter  den  Ladeluken,  zu  verliiiidern, 
so  lange  das  Einladen  der  Kohlen  mittelst  Ei|>pwagf>n  geschieht.  Ebenso  giebt 
es  kein  absolutes  Mittel,  das  Eindringen  von  Feuchtigk<Mt  in  die  Kohlen,  sei  es 
von  oben,  sei  es  durch  Leckspringen  des  Schiffes  von  unten,  zu  verhindern. 

Das  einzige  Erfolg  vei-sprechende  Löschmittel  ist,  .so  lange  Stickstoff  nicht 
bweit  steht,  Kohlensäure,  die  aber  in  anderer  Weise  verwandt  werden  sollte,  als, 
wie  vorgeschlagen,  in  der  Form  von  Löschbomben,  von  denen  freilich  die  von 
M.  Stange  in  Vegesack  empfohlene  den  Vortheil  bat,  dal's  sie  sich  bei  Feuers- 
ge&hr  von  selbst  Oflbet,  wihrend  sonstige  erst  durch  Menschenhfllfe  in  Thätigkeit 
treten  sollen.  Es  scheint,  dafs  der  eigene  Druck  der  Kohlen-^iinre  in  der  Flasehe 
nicht  hinreicht,  um  die  Kohlensäure  mit  solcher  Sclinelligkeit  und  in  8oi«:lier 
Menge  austreteu  zu  lassen,  dafs  durch  sie  der  Sauerstoff  der  atmosphärischen 
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Luft  au?  den  Kohlen  vortrinlion  wird.  Ein  zweites  Bedenken  gegen  die  Lösch- 
bomben ist,  dafs  bei  genügendem  Einfuhren  von  Kohleosäuro  in  den  Baum,  om 
das  Brenoeo  der  Robleii  zu  verhindern,  aach  kein  Atbmen  dort  stattfinden  kaon 
and  Jeder,  der  den  Rmm  betritt,  dem  ErsticknngBtode  ansgesetzt  ist. 

Die  richtige  Anwendung  der  Kohlensäure,  bei  dor  freilich  auch  die  eben 
erwähnte  Erätickungsgefahr  bestehen  bleibt,  ist  nach  Verfassers  Ansiebt  in  Form 
dnes  Geblädes,  verbunden  mit  dem  Absaugen  der  brennbaren  Oase  aas  den 
Eoblen.  Herrn  Schiffsbaumeister  C.  H.  Kraus  in  Hamburg  i^eltuhre  der  Balm, 
zuerst  die  Tieitnng  der  Kohlen.iüiiro  ins  Innere  der  Ladung  durch  Röhren  von 
Deck  aus  vorgeschlagen  zu  babeu,  und  sein  Voräclilag  wäre  um  so  werthvoller,  als 
er  TOD  einem  SdiiffiiDanTerstttndigen  ausginge,  der  wisse,  wie  die  sichergebenden 
FchwifrigkeitWI  zu  uberwinden  seien.  Aber  so  wie  der  Vorschlag  ausgefTihrt 
wei-dcn  solle,  schiene  derselbe  nicht  ohne  Weiteres  annehmbar  zu  sein.  Wie 
Kraus  haben  will,  sollen  nSmlich,  nachdem  in  der  Anten  Wodui  oder  den  ersten 
zwei  Wochen  die  Explo.'^ioiisga^o  durch  die  Ventilatoren  nnd  die  offenen  Lnken 
abgeführt  und  nöthigonfall«:  durch  Hand.-angiiumpon  abgesogen  worden  sind, 
Luk  en  und  Ventilatoren  geschlo.sscn  werden,  liaiux  Eintritt  in  die  Passatbreiten 
—  auf  Reisen  naeb  dem  Sfiden  —  bringe  man  von  dem  vielleicht  nnter  Deck 
verstauten  Proviant  nud  den  Kohlen  möglichst  i^oviel  in  die  Deckräurae,  als  für 
die  Ausreise  erforderlich  ist,  und  lasse  dann  langsam  die  Kohlensäure  aus  den 
Flaschen  doreh  Oeffnungen  im  Schandeckel  rennittelst  eines  Schlandies  in  die 
Bilge  abströmen:  ein  Schlauch  kann  durch  die  Pumpe  ^n^icckt  werden,  ein 
zweiter,  dritter  odei  vierter  durch  Tiasrolire,  welche  in  jedem  Luk  l)i'*  unter  das 
liodeugaruier  niederreichen  und  am  Deck  eine  dichte  Verschraubuug  haben;  iu 
diesen  Röhren  kann  auch  wShrend  der  Reise  die  Temperatur  gemeinen  werden. 
Darauf  vernchalke  tind  vrr.-foiifc  man  jcdi's  fiiik,  jeden  Ventilator,  die  Masten 
und  Pumpen,  überhaupt  jede  Oeffnung  uach  dem  I^ücraum  so  dicht  wie  möglich, 
damit  keine  Kohlenslnre  entweichen  Kann.  Selbst  beim  Dnrehsegeln  der  sftdlTehen 
kälteren  Hielten  öffne  man  die  Luftzugänge  unter  Deck  mögliehst  wenig.  Mufe 
während  der  Rei^o  der  T>aderauni,  das  Kaltclgat  oder  die  Piek  betreten  werden, 
80  geschehe  dies  nur  mit  grofser  Vorsicht,  indem  mau  vorher  eine  Öicherheits- 
lampe  an  der  Stelle,  wo  man  niedersteigen  will,  hinaUälht  nnd  zusieht,  ob  sie 
brennen  bleibt. 

Dem  von  Kraus  empfiihlcMen  X'erfahreu  ,~tt  lif  naeh  (h  in  \  «  rfasser  daa 
liedenkeu  entgegen,  dafs  unuutiiig  der  ganze  Laderaum  mii  Kohlensäure  erfüllt 
wird,  wflJirend  erfahrungsgemäfs  die  Kohlen  doch  nur  stellenweise  pyrophor 
werden  und  zur  Selbstentzündung  kommen,  und  die  dadurch  herbeigeführte  Ge- 
fährdung des  Jktreteus  des  Baumes;  l'eruev  die  Schwierigkeit  der  Einleitung  von 
Kohlensftnre  vermittelst  derer  eigenen  Spannung;  endndi  das  SefaUefhen  der 
liukeu,  während  gerade  möglichstes  Oflenhalton  der.-^elben  —  be.>!onder8  bei  kaltem 
Wetter  zur  Abkühlung  der  Ladung  —  das  Riclitig^-Ie  sein  möchte. 

deinen  eigenen  Vurächlag,  der  sich  in  allen  erwähnten  Punkten  von  dem 
Kranssehen  unterscheidet,  beschreibt  der  Herr  Verfasser,  indem  er  ihn  einer 
Prfifnng  empfiehlt,  wie  folgt: 

\.  Man  durchziehe  die  Kolilenladung  mif  eisernen  Rohren,  durch  welche 
mau  die  Temperatur  im  Innern  messen  kann  (Peilröbren),  wozu  hoble  Deckbalken* 
stfitien  unmittelbar  zu  benatzen  sind,  und  fuge  an  dieselben  am  Scfaiffiilmden  ein 
ROhrensystem  an,  durch  weldies  man  Kohlensäure  in  die  Kohlen  selber  leiten  kann. 

2.  Wenn  die  Temperatur  in  den  Ri)hrcn,  die  foi  üaufend  gemf^f=en  werden 
mufs,  sich  den  „gefährlichen  Temperaturen^  nähert,  und  es  bandelt  sich  um  einen 
begrenzten  abznschlielbenden  Raum,  etwa  einen  Bunker,  so  bringe  man  diesen 
mit  einer  Ludtsaugepumpe  in  Verbindung  und  zugleich  die  Röhren  nebst  Rfthren- 
sy.-tem  mit  einer  Lufidruckpumpe,  die  weiter  mit  einem  Kohlensäureservoir  in 
A'ei  binduug  steht.  Dann  setze  mau  die  Saugepumpe  und  die  Druckpumpe  gleich- 
zeitig in  Bewegung,  so  lange  bis  die  atmosphärische  Luft  und  die  empyreumatischen 
Kohlengase  aus  dem  Bunker  abgesogen  und  durch  KohletisSure  ersetzt  sind.  Ist 
dies  erreicht,  was  an  der  der  Saugepumpe  entströmenden  Luft  und  bald  auch 
eintretenden  sinkenden  Temperatnr  sn  konstntiren  sein  wird,  so  ist  die  Selbst* 
eriiitznng,  die  Selbstentsündnng  nnd  das  Brennen  der  Kohlen  unbedingt  uns* 
geeebloflsen. 
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3.  Soll  später  der  BonlEer  in  Benutsung  gezoeeu  worden.  .>o  ist,  ttaeMem 
vorinittelst  der  Siclierhoitslampe  oder  eioer  anderen  Vorriclitunii:  (lie  Anwesenheit 
Fon  Kohleoaäare  feätgeäiellt  worden  ist,  das  entgeKeDgeseuio  Verfalirea  anzu- 
venderi,  indem  man  jetzt  mit  den  Pampen  die  KoUfloalUire  absangt  and  firisohe 
Luft  durch  die  Kohlen  hindurchtreibt. 

4.  Wenn  der  Kohlenbrand  sich  im  Laderaum  eines  Kohlenschiffes  ereignet, 
wo  hohle  Deckbalkeni^tützen  voihaitUeu  sind,  so  bedarf  es,  um  das  Absaugen  der 
fjoft  und  der  Kobleugase  dnreh  diese  Rohren  zu  ermöglichen,  noch  einer  be- 
sonderen Einrichtung,  die  man  sich  etwa  so  zu  denken  hat:  Man  bedecke  die 
Stelle,  wo  in  der  Tiefe  die  Selbstentzündung  stattfindet,  in  weiterem  Umfange 
mit  möglichst  iuliuudurchlässigen,  in  der  Milte  mit  einem  Ansatzrohre  zur  An- 
bringung eines  Onmmischlaucbes  Tersebenen  gethecrlen  Laken,  Persenning, 
möglichst  fest,  etwa  unter  Beschwerung  mit  Kohlenstücken,  und  setze  den  Gummi- 
scblancb  mit  einer  Luftpumpe  in  Verbindung.  Dies  mag  dann  eine  ähnliche 
Wirknng  haben,  ah  bitte  man  es  mit  einem  abgeschlossenen  Banker  sn  tbnn, 
indem  die  Luft  znmeiet  unter  dem  Ansatzrohr  abgesogen  weiden  wird. 

Der  Verfasser  glaubt,  dafs  es  durch  Versuche  mit  einem  Apparat  —  Ther- 
mophor —  möglich  sein  wird,  die  gefährlichen  Temperaturen  für  Steinkohlen- 
faulungen  kennen  sn  lernen  und  dem  Scbiflbffibrw  Kntb  ertheilen  sn  können, 
wann  und  wie  lange  der  Kohlensäureapparat  in  Thätigkeit  in  Belsen  ist.  Auch 
dürfte  es  nach  seiner  Ansicht  möglich  sein,  die  eingenommene  oder  einzunehmende 
Kohleniadung  in  einer  Probe  vermittelst  des  Thermophors  auf  ihre  Feuer- 
gefiUirlichkeit  zu  prüfen. 

In  einem  Nachtraj^e  führt  der  ITerr  Verfasser  dann  noch  eiiie  weitere  Keihe 
von  Berichten  und  Abhandlungen  auf,  von  denen,  so  weit  sie  Steinkohlen  be- 
treffen, der  Hauptinhalt  hier  wiedergegeben  werden  solL 

^Marine-Rundschau"  1©7,  Beft  11.  Bericht  einer  Kommission 
in  Neu-Süd Wales ,  Australien,  zur  Untersuchung  der  Gefährlichkeit 
der  Kohlenladungen.  Von  den  2149  Kohlenladungeu,  die  von  1888  bis 
1897  von  Anstmlien  n«cb  der  Weetkfiste  Sfidnmerikas  tmnsportirt  worden  sind, 
haben  sich  23  oder  1,4  */o  erhitzt  oder  sind  in  Brand  ger»tben.  1895  und  1896 
steigerte  sich  der  Procentsatz  auf  2,2.  Die  Kommission  schlofs  sich  der  Ansicht 
nicht  an,  dafs  Oxydation  von  Schwefelkie;^  die  Ursache  der  Selbsterhitzung  sei. 
Die  Versnebe  bber  den  Einflafs  von  Feuchtigkeit  hatten  sieb  widersprechende 
Erf(c'iiii>H(':  die  Kommission  neigte  aber  in  Uebereinstimmuntr  mit  anderen  Sach-  i 
Terstäudigen  der  Ansicht  zu,  dafs  die  Nässe  der  Kohlen  mit  deren  Entzündung  \ 
nur  in  geringem  Grade  zusammenhänge.  \ 

Wichtig  ist  die  Anfangstemperatur,  mit  welcher  die  Ladung  in  den  Raum  | 
gelangt.    Drei   grofse,  bei  heifsem  Wetter  im  Januar  18P6  beladene  Schiffe  l 
wurden  Opfer  der  Selbstentzündung.   Es  muis  einen  kritischen  Punkt  geben,  * 
bei  welchem  kleine  Aendernngen  der  Temperatur  Unbdl  berbeiftihren,  denn  sonst 
wäre  es  nicht  erklärlich,  daft  zwei  Schifle,  die  unter  ähnlichen  Umständen  be- 
laden worden  waren,  ein  verschiedenes  Schicksal  erlitten.    Giolsen  Schiffen  wii-d 
empfohlen,  bei  den  zur  Zeit  in  Meu-Südwales  vorhaudenen  Ladevomchtungen  i 
keine  Kohlen  einznnebmen,  wenn  die  Luftteoperator  26,7*"  C.  (80*  F.)  im  Schatten  f 
nnd  43..S°  C.  fllO"  F.)  in  der  .Sonne  beträgt.  • 

Ferner  ist  von  Eintiul's  die  Tiefe  der  Kohleniadung,  die  bei  6  m  und  mehr 
grofse  Vorsicht  erforderlich  macht.  iM'e  Verschiffungen  von  Newcastle  N.  8.  Vf. 
nach  Südamerika  haben  erwiesen,  dafs  die  durefasehnittliche  Temperaturzunahme 
bei  Lüdungen  von  nicht  mehr  wie  25Ü0  Tonnen  nur  0,22  ^' o.  bei  solchen  von 
iJtXX)  bis  3«0ü  Tonnen  dagegen  3  "  o  und  bei  solchen  vou  mehr  als  3öüü  Tonnen 
47*  7o  Anfangstemperatur?)  beträgt.  Es  wird  dies  hervorgebracht  durch 
die  grOfsere  Höhe  des  Ladungshaufens  auf  gröfaeren  Schiffen  und  dadurch,  dafs 
die  Kohle  beim  Ilinabslfirzen  in  die  gröf^ere  Tiefe  mehr  zerkleinert  wird.  Um 
Letzteres  zu  verhindern,  emplieiik  die  Kommission,  dafe  keine  grol'seren  Mengen 
als  10  Tonnen  auf  einmal  in  den  Schiffsranm  geschüttet  werden  sollten  nnd  ans 
keiner  gröfseren  Fallhöhe  als  0,7  m. 

Der  \'erfaääer  hält  daä  Resultat  der  Untersuchung  für  ein  sehr  geringes» 

„Marine-Rundschan*  1B96,  Heft  9.  Die  Gefahren,  welche  bei  der 
Lagerung  der  Kohlen  in  den  Bunkern  auftreten.  Die  umÜMsende  und 
sehr  lehrreiche  Abhandlnng  giebt  unter  Aufführung  der  sn  Gmnde  gelegten 
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Dokttmente,  unter  denen  als  das  wichtigBte  das  Qotacbten  der  im  Jahre  1875 
eingesetzten  Königlich  englischen  Kommission  hervorgehoben  wird,  eine  Darlegung 
1.  der  Zusaminpnsot7:iii)^  umi  (ier  Eigenschaften  der  Steinkohlen;  2.  der  Ursachen 
der  ifelbtileuuuinjung;  üurch  diese  ist  die  Uelahr  abhängig  a)  von  der  Gröfse 
der  Bankerränme,  b)  von  der  Höhe,  au»  weicher  die  Kohlen  in  die  Bunker  ge> 
schöltet  werden,  c)  von  der  Beschaffen hoit  dpv  Kohlen  hinsichtlich  ihrer  Kigen- 
schafti  Saue)-ätoä'  zu  absorbiren  {ßrhch  gelörderie  Kohle  grOütteAbäorptiousiiUiigkeit), 
d)  von  der  Gröfse  der  zur  Terladung  gelangenden  KohleiiBtteke  Üiterk  gri»i||^ 
Kohle  am  gefährlichäten),  e)  von  der  Kohäsion  der  Kohle,  f)  von  dem  FeiichtigfcdtS' 
und  Scliwcfelkiosgflialt,  g)  v(m  der  in  den  Kohlenräumen  und  um  dieselben 
herrscbeuden  Temperatur  (letzterer  Fuukt  ist  besonders  auf  den  neuereu  Kriegs« 
schiffen,  welche  mit  hohem  Kesseldmck  fahren  und  bd  denen  die  Kessel  nnter 
dem  Panzerdeck  stehen,  für  die  Selhstenlzimdung  der  Kohlen  von  hoher  Bedeutung); 
3.  der  Vorsichtsmarrfregeln  zur  N'erbiiiung  von  Selbstentzündung  von  Kolilfn: 
wenn  irgend  möglich,  die  Kolileu  Uüekeu  in  die  liunker  iielimen  und  für  Abichlut.s 
gegen  Feuchtigkeit  sorgen;  keinen  Grus  in  die  Jkinker  nehmen;  sorglUltiges 
Messen  der  Temperatur  in  den  einzelnen  Theilen  der  Kohlenbunker;  einen  auf- 
tretenden Brnud,  falls  er  sich  durch  das  Abächliefsea  aller  Luft  nicht  im  Keime 
ersticken  läfst,  durch  Einspritzen  von  Wasser  oder  Dampf  Idsehen ;  Dampf  Bcheiot 
sich  1  t  r  zu  eignen  alä  Wasser;  tlüfisige  KohleDStture  zum  Ersticken  des  Feuers 
hat  bi8  jetzt  den  erhofften  Krlblg  noch  nicht  aufzuweisen;  Temperaturmefsrohre 
sind  in  Abständeu  von  2  m  von  eiuuuder  anzuordueu  und  auch  an  den  Bunker- 
wttnden  in  der  Nfthe  der  Kessel,  Bauchftnge  nnd  Schornsteine,  wo  die  gröfste 
äufsere  Wärmeeinwirkung  stattfindeti  anzubringen;  4.  der  Kohlengasexplosionen, 
l'ri^aclien  derselben;  5.  (lerA'orsichtfsmarsregeln  zur  \'erhütung  der  Explosionsgefahr: 
da.s  wirktamite  Mittel  zur  Vermeidung  einer  Kxplosion  ist  die  stetige  Entfernung 
der  zwischen  Kohlen  und  Deck  sich  ansammelnden  Gase  dnrch  eine  umfassende 
Oliei lliiclienventilation ;  es  darf  weder  in  den  Bunkern,  noch  dicht  vor  den  ge- 
öüneteu  Bunkerlocberu  ofi'eues  Licht  gebrannt,  auch  dürfen  die  Bunker  nicht  mit 
brennender  Pfeife  oder  Cigarre  betreten  werden;  die  Ventilation  ist  so  dnm- 
richten,  dafs  das  nach  oben  strebende  leichte  Sumpfu^as  nicht  in  Ecken  und 
Winkeln  nnd  zwischen  den  Deckbalken  stecken  bleibt;  liie  Kohlenräume  dürfen 
nur  mit  einer  Sicherheit^lampe  betreten  werden,  durch  deren  Verhalten  auch  die 
Anwesenheit  von  explosivem  Gas  festgestellt  wird. 

„Marine-Rundschau"  1897,  lieft  4.  Vorschläge  zur  schnellen 
nnd  klüftigen  Ventilirung  der  Bunker  ohne  längeres  Ueffnen  der 
kl) an kerdeckel.  Der  Verfasser,  Eggert,  gitbt,  im  Anschlufs  an  einen  Selbst- 
lentzundungsfall  an  Bord  eines  Torpe(i()divKsioiisboola_und  Kohlengasexplosions* 
llallen  an  IJord  S.  M.  Schiffe  „Baden"  und  ^WüRtcailicrg'*,  ferner  unter  Darlegung 
Ader  zur  Zeit  einer  gründlichen  Ventilirung  der  Kohleoräume  an  Bord  von  Kriegs* 
nichiff^  entgegenstehenden  Schwierigkeiten,  ein  von  ihm  erfbndene«  Terfofaren 
zur  Beseitigung  dieser  Uebclstände  an. 

„Annalen  der  Hydrographie  und  Maritimen  Meteorologie"  1894, 
Heft  7.  VorsichtHuialsregeln  bei  Kohlenladungeu.  ^'ach  Bemerkungen 
in  den  meteorologischen  Journalen  der  Seewarte.  Von  L.  B.  Dinklage. 
Per  Artikel  berichtet  nach  einer  Miiiheilung  von  Kapt.  Kampehl,  Schiff 
jjindnstrie".  über  ein  vorsichtigeres  Verfahren  lieim  Kohlenladen,  als  sonst  ge- 
wöhniicli  ist,  durch  welches  die  lirusbildung  besser  vermieden  wird.  Im  Anschlufs 
an  die  Temperaturbeobachtungen  in  der  Kohlenladnog  des  genannten  Schiffes  nnd 
der  Schifle  ^11(  im  irh"  r.nd  „T^.  (\  l^i(  kiiit 'rr."  werden  die  SchiffsfOhrcr  aufgefordert, 
mehr  Beobachtungsmaterial  herbeizuschafien  und  der  Öeewarte  eiuzoliefernj 
damit  insbesondere  die  kritische  (gcl^hrliche)  Temperator  festgestellt  werde,  bei 
welcher,  wenn  erreicht,  die  Zunahme  der  JHitze  in  den  Koiden  nidit  mehr  von 
selbst  zurückgeht,  sondem  zweitcllns  zutn  Au-liriicli  eines  Feuers  führen  mufs. 
Eä  wird  als  wünscbenswerth  erklärt,  die  Temperatur  an  möglichst  vielen  Öteilen 
xn  messen,  jedoch  bemerkt,  dafs  aus  praktischen  Gründen  die  Anzahl  der  anso» 
bringenden  Röhren  auf  die  Anzahl  der  vorhandenen  Euken  best  lirilnkt  werden 
müs<e.  Am  wichtigsten  wäre  die  Untersudunig  nntei-  »ifiu  llaujjtladeluk,  da  aus 
erwähntem  üiunde  hier  am  häufigsten  SellJ^lentzilnduug  enislehe.  Ferner  wird 
empfohlen,  die  Beobachtungen  in  drei  verschiedenen  Hohen,  anf  etwa  60  cm  vom 
Boden  nnd  auf  ein  nnd  cwei  Drittel  der  Baumhohe  vorzunehmen  und  sie  in  be* 

Digitized  by  Google 


tHe  SelbtlentiAnduBg  Ttm  Hca,  Stein  koblen  und  geölten  Stoffeii, 


11 


sHmmten  ZeitrSomen  —  für  gewöhnlich  an  jedem  f&nfteD  Tage,  unter  unsicheren 
Umständen  häufiger  —  zu  wiederholen.  Herr  Prof.  Dr.  Medem  vermerkt  seine 
Nichtübereinstimmung  mit  der  Häufigkeit  der  Beobaclitungen  und  der  Anzahl 
der  Peilröhren,  welche  er  nach  seiuen  früheren  Auseinandersetzungen  für  nicht 
genügend  halt.  Znm  Messen  der  Rohlentemperatnr  macht  er  auf  Maxirnnm* 
thermometer  aufmerksam,  die  gog(Mi  gewöhnliche  Thermometer  auch  jedenfalls 
den  Vorzug  verdinnen.  wenn  sie  in  zweckmÄisiger  Form  und  in  genügender 
Anzahl  geliefert  und  richtig  behandelt  werden. 

Bericht  über  das  Verhalten  der  Temperatur  in  den  Kohlen  an 
Bord  de.s  Schiffes  „Adolf"  wiihrend  einer  Rei^e  von  Canlifi"  nach  Nagasaki. 
Die  Temperatur  stieg  allmählich  von  15"  auf  31°  C,  ohne  weiter  zu  gehen.  Nach 
dem  meteoroIogis<Aen  Jonmal. 

Seeamtsverhandlung  über  den  Verlust  der  Bark  „Andree 
Rickinet-rf'".  Naclidera  die  Bark  auf  einer  Reise  von  Cardifl'  nach  Pinang  im 
Juni  und  Juli  1896  erst  30  Tage  in  See  gewesen  und  die  Temperatur  in  den 
Kohlen  erst  auf  29**  0.  gestiegen  war,  wurde  plOtiUeh  Fwer  im  Vorderschiff 
bemerkt.  Man  versuchte  durch  Abdichten  aller  Oeffnungen  die  Luft  al)zuschliefsen, 
liefs  ferner,  um  den  Luftzniz;  zu  vermindern,  die  meisten  Segel  einnehmen  und 
das  Schill'  au  den  Wind  legen  und  bohrte  auf  verschiedenen  Stellen  von  hinten 
hie  Tom  Löcher  durch  das  Deck,  um  den  Herd  des  Feuers  zu  suchen.  Man  fand 
ihn  unter  dei-  IJarkhoidvorkante  des  Volk.-^logis.  Hier  wnidc  durch  Tiöcher  im 
Deck  so  viel  als  möglich  Walser  gepumpt,  was  zeitweilig  etwas  zu  hellen  schien, 
aber  auf  die  Dauer  doch  keinen  Briolg  hatte.  Tags  danuf  fand  man,  daTs  das 
Schiff  bis  unter  die  Wasserlinie  durchgebrannt  una  nahe  am  Sinken  war.  Die 
Mannschaft  mufste  das  Schill"  in  den  Booten  verlassen;  sie  wurde  von  der  englischen 
Bark  „Edinburgh"  geborgen  und  bei  Pernambuco  in  die  Nähe  der  brasilianischen 
Ktste  gebracht,  wo  sie  landete. 

Fall  der  „  Madeleine  Rickraers".  „  Annale n  der  Hydrographie  etc.* 
1Ö94,  Heft  12.  Trotz  günstiger  Umstände  beim  Laden  und  trotz  aller  Vorsicht-S- 
mafsregeln,  stetigem  Offenhalten  der  Luken  u.  s.  w.  nahm  die  Wärme  in  der 
Kohlenladung  die  regelmttbig  in  allen  drei  Luken  in  PeilrOhren,  welche  bis  auf 
das  Kielschwein  reichten,  gemessen  wurde,  schon  nach  wenigen  Tngen  in  See 
stetiff  zu  und  ging  auch,  als  das  Schill  auf  dem  Wege  nach  Singapore  die  kühleren 
Striae  der  höheren  sfldlichen  Breiten  erreicht  hatte,  nicht  wieder  nurfick.  Am 
18.  September  stieg  sie,  nachdem  an  mehreren  Tagen  sturmisdies  Wetter  geherrscht 
nnd  das  Schifl"  heftig  gearbeitet  hatte,  auch  die  Luken  verschlossen  gehalten 
worden  waren,  gefahrdrohend  bis  auf  55°  G.  Es  war  am  57.  Tage  der  Reise. 
Binige  Tage  später  stieg  die  Wftrme  sehen  auf  69*.  Schon  Torher  hatte  man 
den  Versuch  gemacht,  unter  dem  Dinterluk,  wo  stets  die  gröfste  Hitze  war,  in 
die  Kohlen  hinunter  zu  graben,  um  an  den  Herd  des  Feuers  zu  kounnen.  Durch 
die  Hitze  und  die  aufsteigenden  Dämpfe  wurde  es  aber  der  Mannschaft  unniöglich, 
im  Baum  anszuhalten;  man  konnte  deshalb  nichts  weiter  thnn,  als  von  oben 
fortwährend  Wa?;<er  auf  die  heifsen  Kohlen  schütten,  sonst  aber  die  Luken  so  dicht 

Seecblossen  wie  möglich  halten  und  die  Insel  St.  Helena,  das  nächste  Land,  als 
lothhafen  anzusteuern.   Die  Temperatur  nahm  unter  dem  Hinterlnk  nach  dem 

25.  September  allmählich  ab,  in  dem  Vorder-  und  dem  grofsen  Luk  hielt  sie  rieh 
auf  gleicher  Höhe.  Am  30.  wurde  St.  Helena  erreicht.  Hier  wurden  nur 
300  Tonnen  Kohlen,  die  später  wieder  eingenommen  wurden,  gelöscht,  und  wurde 
dabei  die  Ueberzeugung  gewonnen,  da(b  keine  Gefahr  mehr  vorhanden  war.  Am 

26.  Oktober  wurde  die  Reise  nach  Singapore  fortgesetzt  und  ohne  weiter«;  Fähr- 
lichkeit,  und  ohne  dafs  eine  neue  beunruhigende  Temperaturzunabme  entstand, 
vollendet. 

Seeamtsverhandlung  über  den  Brand  an  Bord  der  Bark „Hinrich**. 
Die  Bark,  am  14.  August  1897  von  Hirkenhead  nach  Laguna  gesegelt,  hatte  die 
ersten  drei  Wachen  der  Reise  stürmische  Südwestwiude.  Am  30.  September,  als 
sie  47  Tage  in  See  war,  wurde  morgens  ein  starker  Gasgeruch  und  abends  der 
AuslvDch  von  Feuer  in  dw  Kohlenladung  bemerkt.  Es  wurden  dann  sofort  alle 
Luken  und  der  Ventilator  geschlossen,  und  fand  in  den  nächsten  zwei  Tagen  ein 
erhebliches  Umsichgreifen  des  Feuers  auch  nicht  statt.  Auf  Zurathen  eines 
euRlischen  Kapitäns,  der  in  die  Ntthe  kam,  wurde  nach  Kingston,  Jamaicai  gehalten 
und  dieser  HaÜMi  nach  zwei  Tagen,  am  5,  Oktober,  erreicht.  Man  setate  hier 
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das  Schiff  avf  weichen  Miidd  and  pumpte  WaBser  in  den  Bann.  Nachdem  etwa 

80  Tonnen  Kohlen  aus  der  Brandstelle  gelöscht  waren,  konnte  die  Feuergefahr 

als  betieitigt  angesehen  worden,  doch  tnuf-lp  dii"  franzo  Ladunpr.  da  ?ie  woircn  der 
Waäoeibescbädiguiig  für  uicht  tran^pui  tlahig  crklurt  wurUe^  in  Kingston  ge- 
landet  werden. 

Feuer  an  Hord  des  Schiffes  ^Kniilie".  Aus  der  Veiklarung  in 
Dar  es  Saläm  am  24.  September  und  am  lö.  Oktober  1896  und  dem  öchiffs' 
Journal.  Das  von  Kapt.  Chr.  Oltmann  geführte  eiserne  VolUcbiff  verlieft  mit 
einer  Ladung  von  2500  t  Kohlen  am  20.  Janil896  Hambarg  und  kam  nach  einer 
normal  vetlaufeiicn  Reise  von  92  Tagen  am  20.  September  vor  seinem  Be- 
stinimungäortti  Dar  ea  äaläm  an.  lu  Peih  Ohren,  die  in  den  drei  Ladeluken  an- 
ffebracht  waren,  wurde  die  Temperatur  fortlanfend  gemessen,  aber  nichts  Anf- 
lallendes  beobachtet  bis  zum  17.  September,  als  man  bemerkte,  dafs  ein  gasartiger 
Geruch  dem  in  der  Mitte  des  Schities  stehenden  Ventilator  entströmte.  Zugleich 
fand  mau,  dafs  die  Temperatur,  die  vorher  sich  auf  30°  gehalten,  im  Zwischen- 
deck bis  anf  43  zugenommen  hatte.  Der  Dunst  ans  den  Ventilatoren  ver- 
dichtr-te  sich  in  den  nächsten  Tagen  zn  graublauem  Rauch  und  nahm  mehr  und 
mehr  zu.  Am  20.  September  kam  das  Schiff  vor  Dar  es  SaUm  zu  Anker,  gab 
wegen  der  Feuersgefahr  verschiedene  Signale,  wurde  aber  erst  am  23.  eingeschleppt, 
worauf  sofort  mit  dem  Löschen  aus  der  grofsea  nnd  der  Achterluke  begonnen 
wurde.  Dies  mufste  al)er  bald  wegen  des  zunehmenden  Rauches,  der  den  Auf- 
enthalt im  Raum  unmöglich  machte,  eingestellt  werden.  Es  wurden  deshalb  drei 
Spritaen  vom  Lande  nnd  die  des  Schiffes,  sowie  drei  Gänge  mit  Eimern  snm 
Löschen  in  Arbeit  gesetzt  und  diese  mit  IltH'V  von  40  Mann  vom  Lande  wahrend 
der  ganzen  Nacht  fortgeführt.  Man  glaul)te  den  Herd  des  Ft-uers  an  der  Back- 
bordseite vom  Giofemusl  entdeckt  zu  haben  und  richtete  hierhin  durch  Löcher 
im  l>eck  die  meisten  SchlSuche.  Am  nftchsten  Tage  wurden  die  Lttsdiarbeiten 
mit  aller  Kiaft  fortgesetzt  unter  Beihülfe  von  noch  drei  Druckpumpen  vom  Lande 
und  indem  man  an  der  Backbordseite  zwei  Löcher  in  die  SchitIVwand  schlug  und 
das  Wasser  einlaufen  liefs.  Das  Feuer  wurde  aber  um  nichts  gedämpft.  Am 
Mittage  kam  8.  M.  8.  „Seeadler"  in  den  Ilafen,  das  sich  der  „Emilie^  zur  H&lfe- 
leistung  pofort  zur  Sene  legte.  Alter  obgleich  man  auch  dessen  Daii)|>fpuiiipen 
mit  zwei  Schläuchen  iu  Gang  setzte  und  auf  den  veruiuihlichen  Feuerherd  richtete, 
wurde  bis  5  Uhr  nachmittags  keio  Erfolg  ertielt  und  deshalb  das  Spritsen  ein> 
gestellt.  Das  Wasser  im  Schiff  war  inzwischen  bis  auf  6  Fulä  gestiegen.  Es 
wurde  nun  auf  Rath  iles  Ingenieurs  von  S.  M.  S.  „Seeadler"*  ein  Dampfrohr  erst 
durch  den  Mittschiffsveutilutor,  später  au  anderen  Stellen  in  den  Raum  geleilet 
und  mit  11  Atraospbftren  Druck  Dampf  hineingeblasen.  Alle  Luken  und  Löcher 
waren  vorher  dicht  genmrht  worden.  Das  Einhlasen  von  Dampf  wurde  während 
der  ganzen  Nacht  und  am  nächsten  Tage  furtgesetzt,  zu  gleicher  Zeit  mit  den 
Dampfpumpen  des  „Seeadler"  in  die  Pumprohre  der  ^Lmilie"  mit  voller  Kraft 
Wasser  getrieben. 

Am  26.  Septeiiil  er  war  das  Feuer  so  weit  gedämpft,  dafs  mit  Ausladen 
der  Köhlen  durch  diu  eigne  Mannschaft,  Leute  vom  Laude  und  die  Mannschaft 
des  „Seeadler*  begonnen  werden  konnte,  wobei  die  MauDScbaft  des  Kriegsschiffes 
die  wichtigsten  Dienste  k  isti  te.  Die  Arbeit  ging  aber  nur  mit  Unterbrechungen 
von  statten,  da  auf  verschiedenen  Stellen  sleLs  wieder  in  lielhm  Flammen  Feuer 
ausbrach,  das  iudcfs  durch  die  Leute  des  „Seeadler**  unter  Anweisung  des 
Ingenieurs  immer  leicht  wieder  gelöscht  wurde.  Es  wurde  bis  in  die  späte 
Nacht  durchgearbeitet,  und  am  30.  September  war  das  Zwischendeck  entleert. 
Das  Wasser  war  inzwischen  durch  das  Einpumpen  bis  auf  11  Fufs  gestiegen. 
Trotzdem  zeigten  sich  auch  im  Unterraum  noch  an  mehreren  Stellen  Brandherde, 
die  mehrmals  in  helle  Flammen  ausbrachen,  aber  mit  den  Dampfspritzen  S.  M.  S. 
„Seeadler"  gelöscht  wuiden.  Es  wurde  dann  mit  der  Entladung  der  Kohlen  aus 
dem  Unterraum  fortgefahren  und  zugleich  das  eingeführte  Wasser  wieder  aus- 
gepumpt. Das  Schiff  hatte  vornehmlich  dadm  ch  gelitten,  dafs  das  Zwisdiendeck 
und  die  I.iattenverkletdnng  »im  grofsen  Tbeil  verbrannt  und  eine  Beihe  von 
Decksbalken  verbogen  waren. 

Ein  Bericht  in  der  Mariue*Rund8chau  von  18%,  S.  915,  der  den- 
selben Fall  betrifft,  giebt  eine  sehr  klare  nnd  lehrreiche  Darstellung  der  unter 
der  Leitung  des  Kommandos  S.  M.  S.  „Seeadler**  vorgenommenen  und  glt&cklich 
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durchgefnhrtell  Rettunffsarbeit.  Die  Mannschaft  des  Kriegsschiffes  war  volle 
?if'ben  Tage,  vom  24.  Septf-mber  bis  zum  1.  Oktober,  beim  Lieschen  bt\-c]iäfni;t, 
ehe  die  Feuersgefahr  für  vollständig  beaeitigt  erklärt  werden  konnte.  Die  gröiste 
Feaeratelle  war  im  Zwieebendeck  unter  dem  Orolblok  nnd  in  der  Nähe  des  hinter 
dem  Luk  stehenden  Grofsmastes ;  aufserdem  worden  im  Zwischendeck  nicht  weit 
von  dem  Ilauptherd  aber  noch  drei  Rtollen  jrefunden,  wo  das  Feuer  nnsp^pbrochen 
wai',  zwei  an  äteuerbord,  davon  eine  zwidcben  Orofs-  und  Fockmast,  und  eine 
an  Baekbord  nahe  der  Bordwand  hinter  dem  Orofemast.  An  letzterer  Stelle  hatte 
da«  Feuer  ein  Loch  von  3  m  Tiefe  und  1,5  m  Durchmesser  in  die  Kohlen  ein- 
gefretsen.  Schliefslich  wurde,  als  das  Zwischendeck  beinahe  geräumt  war,  auch 
noch  im  Unterraum  vor  dem  Grofsluk  an  Backbord  ein  bedeutender  Feuerherd 
gefunden.  Wiederholt  mufste  nach  dem  ersten  Abdämpfen  am  24.  \md  25.  Sep- 
tember, als  man  mit  dem  Ausladen  begonnen  hatte,  noch  wieder  durch  zwei 
Leitungen  für  längere  Zeit  Dampf  in  den  Raum  eingetrieben  werden,  unter  Ab* 
seUdh  aller  Oeffnangen,  weil  die  Hitse  trotB  eingepumpten  nnd  eingesch&tteten 
Waners  wieder  zu  .«ehr  zunahm;  .<«o  am  27.  nnd  wieder  am  28.  September. 

TIerr  T^-nfes.«nr  Dr.  ^federn  leitet  aus  den  Füllen  „Madeleine  Rickmera", 
.Hinrich",  . Baden-*  und  „Emilie"  die  Möglichkeit  ab,  auch  mit  Walser  die 
Laechong  von  Kohlenbrtlnden  mit  Erfolg  auszuführen.  Zu  dem  Zweck,  das 
Feuer  zu  entdecken  und  da-s  Was-er  auch  Wasscrdampf  oder  Kohlensäure, 
wenn  vorrätiiig  —  nach  der  richtigen  Stelle  binzaleiten,  empfiehlt  er  nochmala 
die  Anbringung  einer  grofsen  Anzahl  von  dnrch  das  l>eok  bis  auf  die  Banobdielen 
reichenden,  mit  Seitenöffnungen  versehenen  Peilröbren.  Bezuglich  der  Ver- 
mehrnng  der  Feuerfrenihrlichkeit  durch  das  Durolinä?.«on  der  Kohlen  verweist  er 
auf  den  Fall  der  „Madeleine  Kickmers'*,  in  welchem  die  Kohlen,  nachdem  zum 
Loschen  des  Brandes  viel  Wasser  in  dem  Ranm  gesch&ttet  worden  war,  anf  der 
Weiterreise  von  St.  Helena  nach  Singapore  doch  keine  höhere  Temperatur  als 
'S6  annahmen,  wahrend  vorher  die  ITit7e  bis  über  60°  gestiegen  wnr.  Von 
Wichtigkeit  ist,  wie  er  bemerkt,  dals  die  Zufuhr  von  Wasser  in  f,'<  i lügendem 
Mafse  geschieht,  und  auch  früh  genug,  nicht  ei^st  bei  der  Eiitziinduni:.  .-inndem 
pchon  bei  einer  bedenklichen  Erhitzunpj.  10°  bi.**  50°  (\  ^elieint  die  rii  hlige  Tempe- 
ratur zu  sein^  wenn  eingeschritten  werden  mul'ä.  Die  Peilröhren  .sollten  in  Ab- 
stinden  von  nnr  2  bis  8  m  stehen;  bei  der  schlechten  Wirmdeitong  der  Stein- 
kohlen  könne  man  nur  so  den  Herd  der  Selb^^tentsflndong  entdecken  und  das 
Was.-^er,  ohne  zu  viel  noch  zu  wenig  zu  gebrauchen,  nach  der  richtigen  Stelle 
leiten.  Dies  macht  das  Wasser  als  Luschmittel  auch  anwendbarer  für  Schiffe  auf 
See,  die,  wenn  das  Wasser  so  hineingeschflitet  wird,  dafs  es  sich  durch  den 
e.'inzen  Raum  verbreitet  und  die  franze  Kohlenladung  durchniifsl,  der  Oefahr  des 
Sinkens  ausgesetzt  werden.  Schliefslich  beklagt  der  Herr  Verlässer,  dafs  die 
Temperatnrmessungen  in  Kohlenladungen  an  Bord  der  meisten  Schiffe  nicht  so 
regefmäfsig  und  lOTerlässig  ausgeführt  werden,  wie  sie  sollten.  Die.se  Rfige 
dürfte  wohl  nicht  ganz  berechtiurt  ?ein.  T'iipere-  Wissens  werden  die  Me.-^sunj^en 
in  gegenwärtiger  Zeit  wohl  fast  auf  allen,  auf  weitere  Reisen  gehenden  Kohlen- 
achiffen  angestellt  and  auch  im  Sehiffi>jonmat  oder  sonstwie  verseichnet.  Nor  ce- 
langen  die  Aufzeichnungen  selten  zur  Veröffentlichung,  was  zur  Aufklärung  der 
Vorgänge  bei  der  Selb.stentzündung  jedei\falls  von  Nutzen  sein  würde. 

Der  Herr  Verfa-^ser  stimmt  in  seinem  verdienstlichen  Werke,  so  weit  seine 
Aoseinandersetzungen  die  SelbstentsQndung  von  Kohlenladungen  beim  Transport 
über  See  betreffen,  im  Grofsen  nnd  Ganzen  mit  dem  Obeiein,  wa?  von  den 
lueisten  UntersuchungakomDiissionen  und  Privatforscheru  als  richtig  angenommen 
worden  ist,  wenn  er  anch  in  einigen  Punkten  von  der  gewöhnlichen  Annahme 
abweicht.  So  legt  er  z.  R.  hei  der  Darlegung  der  Ursachen  vielleicht  etwas  zu 
vifl  Gewicht  anf  da^i  Vorhandensein  von  Schwefelkies  in  den  Kohlen  und  be- 
tont vielleicht  etwas  zu  wenig  die  Behandlung  der  Kohlen  beim  Kinnehineu  der 
Ladaofr,  Zerbrechen  der  Stficke,  Grasbildung  und  Penehtwerden.  Sein  Vorschlag, 
«lie  Peilröhren  zum  .Me.s.sen  der  Temj)eratur  in  der  Laduntr,  die  zugleich  daau 
dienen  sollen,  im  Bedarfsfalle  Wasser  oder  Kohlen.Häure  einzuführen,  in  Absländen 
von  nur  2  bis  .3  m  anzubringen,  verspricht,  wenn  man  annehmen  will,  dafs  auf 
jeder  beliebigen  Stelle  im  Baum  Feuer  au.«brechen  kann,  iedenfalls  mehr  Erfolg, 
als  wenn  solch«:  Ifoliren  mir  an  wenigen  Stellen  —  in  deti  Luken  vorhanden 
sind,  ßs  bleibt  aber  die  Frage,  ob  eine  solche  Kinrichtung  praktisch  durchführlmr 
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ist.  Die  sein-  j^rof-c  Anzahl  von  Löchern  im  Deck,  die  angebracht  werdon  möfstei), 
würde  bei  schlechtem  Wetter,  wonn  das  Dock  fortwährend  vom  Wasser  über» 
schwemmt  ist,  doch  ihr  Bedenken  haben;  auch  würde  es  sehr  viel  Arbeit  er- 
fordern, in  allen  diesen  Rdhren  Tag  für  Tag  die  Temperatur  in  verschiedeuen 
Höhen  zu  messen,  ganz  abgesehen  davon,  drifs  (ür  ciiiplolileiien  vielen  Dcck-tQtzen 
beim  Löschen  und  Laden  doch  sehr  binderliche  Ötehimwege  abgeben  würden. 
Wenn  man  in  Betracht  zieht,  dafs  die  Brände  erfahrungsgemäTe  auch  fast  nur 
unter  oder  in  der  Nähe  der  Ladeluken,  wo  der  beim  Stürzen  der  Kohlen  ent- 
stehende Grus  und  v^taub  sich  bildet  und  ansammelt,  zuerst  ausbrechen,  so 
durfte  es  auch  vielleicht  genügen,  dafu  man  eine  ähnliche  Einrichtung  beibchült, 
wie  jettt  gebrttneblich  ist,  nur  in  etwas  dem  Vorschlage  des  Herrn  Verfassers 
angemes.senerer  Form.  Wir  halten  dafür,  man  sollte  die  RöhrcMi,  um  sie  zugleich 
2um  Einleiten  von  Wasser  benutzen  zu  können,  mit  seitlichen  Ocffuungen 
versehen  und  in  jedem  Ladeluk  in  jeder  der  vier  Ecken  eine  Rohre  aufstellen. 

In  Bezug  auf  die  Verwendung  von  Wasser  als  Löschmiltel  spricht  der 
Herr  Verfasser  die  Meinung  aus,  dafs  „Madeleine  Uiokmers"  vielleicht  gai'  nicht 
uöthig  gehabt  hätte,  St.  Helena  anzulaufen,  da  das  im  Entstehen  begrifl'eue 
Feaer  nnter  dem  Achterlük  darch  Aufschütten  von  Wasser  schon  anf  See  gelöscht 
werden  konnte  und  trotz  des  Durchnässens  der  Kohlen  anf  der  weiteren  Reise 
keine  Erhitzung  der  Kohlen  stattfand.  Es  durfte  in  Frage  kommen,  ob  letzterer 
Umstand  nicht  vielleicht  darauf  zurück/ii führen  ist,  dafs  die  Kohlen,  welche 
durchnäfst  waren,  in  St.  Helena  fftr  einige  Zeit  entladen  wurden  und  dann  trocken 
wieder  ins  Schiff  kamen.  Wiiren  sie  im  fem  lUpn  Zustande  wieder  cingenorauKMi 
word.en,  oder  wären  sie  feucht  im  Schifl'e  geblieben,  so  wäre  dies,  worauf  auch 
der  Herr  Verfasser  verschiedentlich  aufmerksam  macht,  doch  vielleicht  die  Ver- 
anlassung zu  einer  neuen  Entzündung  geworden. 

Dafs  mit  Wasser  al)irflös(litf'  Kulilen,  wenn  sie  im  Schifl'e  bleiben,  leicht 
wieder  in  Hitze  geratheu  können,  zeigt  der  Fall  des  ächifies  „Orient'',  der  in 
einem  meteorologisehen  Jonmal  der  Seewarte  mitgetheilt  wird.  Das  Schiff  vei^ 
liefs,  mit  Kohlen  beladen  und  nach  San  Francisco  bestimmt,  Swansea  am 
15.  Juni  189()  und  erreichte  am  7.  Sejitenibor,  84  Tage  in  See,  den  Parallel  von 
50°  S  auf  der  Westseite  von  Kap  iJorn.  Die  Reise  durch  den  Atlantischen  Ozeau 
war  bei  durchweg  gutem  Wetter  verlaufen;  bei  der  Umsegelung  des  Kaps,  welche 
die  lange  Zeit  von  ?>]  Tagen  in  Anspruch  nahm,  hatte  das  Scliiff  jedoch  eine 
Keihe  von  schweren  Stürmen  durchzumaclien.  Der  Bericht  des  Kapts.  E.  Kühl 
Aber  den  Unfall,  von  dem  „Orient'*  be troffen  wnrde,  ist  leider  etwas  kort. 
Der  Kapitän  schreibt:  1890  vSeptember  7.  auf  50°  26'  S-Br  und  81°  2' W-Lg  be- 
merkten wir  beim  Segelfestmachen,  dafs  Feuer  im  Schiffe  sein  mü>se,  was  auch 
der  Fall  wai*.  Am  nächsten  Tage  setzten  wir  unseren  Kurs  auf  San  Carlos 
(Ancnd)  anf  der  Insel  Chiloe  als  Nothhafen,  woselbst  wir  am  IH.  September 
glücklich  ankamen,  nachdem  wir  G  Tage  mit  dem  brennenden  Schiffe  gesegelt 
hatten  und  alle  Mann  halb  zum  Tode  erstickt  waren  vom  Dunst.  In  Ancud 
wurde  das  Schiff  auf  weichen  (irund  gesetzt  und  von  oben  voll  gepumpt,  bis 
das  Feuer  gelöscht  war.  Bs  waren  dann  18  Fufs  Wasser  im  Schiffe.  Am 
20.  Oktober  verliefsen  wir  den  Hafen  von  Ancnd.  Das  Wasser  wurde  nach 
und  nach  wieder  ausgepumpt,  bis  auf  2\'%  Fufs,  die  noch  im  Schiffe  waren,  als 
wir  Valparaiso,  wo  reparirt  werden  sollte,  erreichten.  Als  wir  hier  ankameui 
war  das  ganze  Schiff  wieder  voll  Rauch. 

Der  Fall  «Emilie**,  der  von  dem  Herrn  Verfasser  zur  Empfehlung  des 
Wassers  mit  erwähnt  ist,  läfst  ebenfalU  wohl  einen  Zweifel  an  der  besonderen 
Zweckmftfsigkeit  dieses  Mittels  an,  denn,  wie  der  Bericht  meldet,  war  man  trota 
des  reichlichen  Einschutten.s  und  Einpumpens  von  Wasser  doch  noch  wiederholt 
genöthigt,  zur  Dämpfung  des  Feuers  unter  Al»sclilufs  aller  Oefluungen  für  längere 
Zeit  Dampf  in  den  Raum  zu  treiben,  und  obgleich  das  Was<er  zuletzt  11  Fufs 
hoch  im  Schiffe  stand,  war  es  doch  nicht  im  Stande  gewesen,  den  zuletzt  noch 
im  Unterraum  gefundenen  Heid  des  Feuers,  an  (U-n  das  Wasser  wahrscheinlich 
hinanreichte,  zu  ersticken.  Wasser  bleibt  natürlich,  neben  der  möglichst  voll« 
kommenen  Abschliefsang  der  atmosphärischen  Luft,  das  einzige  und  richtigste 
Mittel,  SU  dem  der  Schiflisfnbrer,  wenn  er  auf  See  in  Fenersgefahr  koamit,  greifen 
kann;  aber  wir  meinen,  er  sollte  dies  Mittel  nur  anwenden,  wenn  er  den  Ort, 
wo  die  Erhitcnng  der  Kohlen  stattgefunden,  festgestellt  hat,  und  nachdem  das 
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Ldsehen  üUfSee  gelungen,  wm  ja  vielleicht  nur  scheinbar  der  Fall  ist,  auch  die 
Reise  nur  dann  fortsetzen,  wenn  er  leicht  erreichbare  ZuflacbtohttfeD  in  der  NlUie 
behält,  sonst  aber  lieber  den  nächsten  Hafen  anfauchen. 

Di«  Yenrendong  Ton  KohlettBlore  wird  wohlf  da  sfe  nooh  nidit  im  Groben 
erprobt  ist,  fQr  die  nächste  Zeit  noch  aufser  Gebniiich  bleilien. 

Mit  der  Untersuchung  der  SelbstcntzOrKlurifrsfölle,  die  besonders  den  kohleii- 
beladüueu,  auf  weite  Reise  gebenden  Seeelschiffeu  so  oft  verhängnilsvoll  werden, 
bat  der  Herr  Verfasser  eine  sehr  ▼ermenatvolle  Arbeit  übernommen.  In  der 
vorliegenden  neuen  Folge  seiner  Srhrift  wird  eine  so  umfassende  und  belehrende 
Darstellung  des  Wesens  der  Selbstentzündung  und  der  Mittel  zu  ihrer  Bekämpfung 
gegeben,  dafs  wir  das  Studium  des  Buches  den  Lesern  dieser  Zeitschrift  nur 
bestem  empfehlen  können.  Feiner  möchten  wir  die  SchifT^fübrer  unter  unseren 
Lesern  anftordern,  den  Herrn  Verfasser,  wie  er  es  wünscht,  bei  seiner  Arbeit  zu 
unterst&tzen,  indem  sie  ihm  über  ihre  Erfahrungen  mit  Kohlenladangen  möglichst 
•nsfthrliobe  Beridite  snkommen  lassen.  Es  ist  erfrenlicb,  ans  einem  Schreiben, 
▼on  dessen  Inhalt  Herr  Professor  Dr.  Modem  uns  gutigst  Mittheilung  gemacht 
hat,  zu  ersehen,  dafs  ihm  vom  Staatssekretär  des  Reichs-Marine- Amts  auf  sein  Ge- 
Bocb  gestattet  worden  ist,  die  Kaiserlichen  Werften  und  8.  M.  Schiffe  zu  meiner 
Information  über  die  Einriohtnng  der  Kohlenanfbewahrung  zu  besuchen.  Es  ist 
die.-  ein  Beweis,  dafs  man  auch  an  so  henrormgender  Stelle  den  Werth  der 
Arbeiten  des  Herrn  Verfassers  anerkennte  L.  JS.  D. 


f-  Wld  Lingga-Archipel.*) 

Feilungen  mifsweisend;  Mifsweisung  2   20'  Ost. 

ITozdkflBts  von  Batam. 

Etwas  nördlich  von  BAtn  hesar  bie^^t  die  Ostküäte  von  Batam  allmählich 
in  nordwestlicher  Richtung  nach  Tandjung  (Hiik)  Babi,  der  Nordt»|>itzo  dieser 
Insel,  uui.  Dieser  Theii  der  Küste  ist  dicht  bewachseu  und  dem  Ausseben  nach 
bügelig,  doch  erblickt  man  keine  hervortretenden  Gipfel. 

Von  Tandjung  Bal»i  zieht  sich  die  Küste  in  westsfidwestlicher  IJiolitiinnj 
nach  Taudjung  Belah  und  Tandjunt;  Bekapur  hin.  Zwischen  Tandjung  IJabi  und 
Tandjung  Belah  liegt  die  Mündung  des  kleinen  Flusses  Nongsa  und  au  dieser 
der  gleichnamige  Kampung.  Der  FlnÜB  ist  siemlich  lang  und  bat  Iß  bis  2,25  m 
(1  bis  1,25  vm)  Tiefe.  Er  mündet  in  eine  das  Riff  duraischneidende  Rinne,  die 
nur  0,45  m  (0,25  vu)  tief  ist. 

Zwischen  Batu  besar  und  Tandjung  Babi  trifft  man  einige  Kampungs  au. 

Das  bei  Batu  besar  reichlich  1100  m  breite  Küstenriff  wird  nach  der  Iluk 
Bulu  hin,  wo  es  120  m  breit  ist,  alluiUhlich  sehinaler.  Auf  dein.sclben  erheben 
»ich  einige  Felsen,  die  bei  Hochwasser  trocken  bleiben  und  theilweise  bewachseu 
sind.  Der  Riffrand  ist  vielfach- an  den  anf  ihm  errichteten  Seros  (Renfsengestelle) 
xn  erkennen. 

Die  kleine  Insel  Noilgsa  liegt  1,25  Sm  WzN  von  der  Huk  Babi.  Sie  ist 
durch  einen  ungefähr  750  m  breiten  und  18  ui  (10  vui)  tiefen  Kanal  vum  Laude 
gi^eunt.  Das  Inselchen  umgiebt  ein  Riff,  dessen  Seiten,  mit  Ausnahme  der 
nordöstlichen,  steil  abfallen.  Von  der  Nordostseite  streckt  sich  eine  ungeHlhr 
750  m  lange  Bank  vor,  auf  der  5,4  bis  9  m  (3  bis  5  vm)  Wasser  siud.  Das 
Inseleben  Msteht  ans  swei  dnrch  einen  nnteraeeisdi«!  steini|^n  Rücken  zusammen* 
hängenden  Theilen.  Der  nördliche  Theil  der  Insel  ist  felsig,  19,8  m  (66  vi)  hoch 
nnd  bewachsen,  der  südliche  \<i  eine  Sandfläche,  auf  der  niedrige  Bäume  stehen. 

Tranibu  liatjan  oder  Kusa-Klippe,  eine  kleine  trockenfallende  Untiefe,  die 
13,6  bis  163  m  (7  bis  9  vm)  tiefes  Wasser  umgiebt  Sie  liegt  in  den  Peilungen: 
Nordhuk  von  Nongsa  S  83*' 30*  W  Tan^jnng  Bekapur  848"  W  und  Tandyung 
Boln  S43!'a0'O. 


I]  .M<  dededtagtn  op  iMvoardkmilig  gebfed  om  N«derl8nd«ch  Oont-IndiC  Nn.  11*  von 
Ib.  Aagiut  1898. 
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Von  TandjuDg  Bekapar  ersti-eckt  sich  die  Küste  mit  eioigeo  Einbuchtaugeii 
«fidwärts  und  bildet  die  ungefähr  4  Sm  ins  Land  eiDdringende  Tering-Bai. 

Bis  zur  Uuk  Sambao,  augeAtbr  1,75  Sm  südlicb  der  Hak  Bekapur,  bat 
man  mehr  ab  5,4  m  (3vm)  Tiefe.  Weiter  naeh  8ld  hin  vird  die  Ba!  breiter 
und  flacber.  Es  befinden  sich  bier  einige  trockeniUlende  UntiefMl.  Attf  den 
Riff  liegen  zwei  niedrige,  bewacbseuo  loäelcben. 

Das  die  Bai  einsohliefuende  Land  if>t  bi^gelig.  An  ihrer  Westseite  ist  ein 
breites  Riff  und  der  Strand  mit  Bakau  umsäumt. 

Die  kleinen  Flüsse,  welche  in  die  Bai  m&nden,  kOonen  nur  ▼<»  kleinen 
Fabraeugeu  beoutst  werden. 

An  der  Nordweetaeite  der  Bai  sind  zwei  hanptalehlieh  ans  fiteinen  be* 
atebende  Untiefen  von  geringem  Umfange,  die  trookenfallen. 

Bei  Tandjung  Sengkuwang  biegt  die  Küste  allmäblicb  nach  Süd  hin  bis 
zur  Tandjang  Oma  um  und  läuft  dano,  verschiedene  Buchteo  und  Einlaufe 
bildend,  westw&rts  bis  Tancynng  Pinggir.  Dieeer  Theil  der  Kttste  nmgiebt  die 
Jodu-Bai.  Auf  dem  breiten,  vom  Lande  vorspringenden  Riff  liegen  die  kleinen 
Jjiseln  Bokor,  Dongas  und  Putjung  und  anf  der  Ostseite  der  Bai,  innerhalb  der 
9  m-  (5  vm-)  Linie,  einige  isolirte  Riffe.  Die  Küste  von  Batam  ist  hier  sehr 
higelig. 

JMe  SüdBoite  des  westtiohen  Tlieils  der  Singapnr-Strate. 

Man  kann  als  Anfang  des  we.=)tlicheA  Theiles  der  Singapur-Sbrafse  den 
Abschnitt  annebnicn,  dor  zwischen  der  Pik-Insel  und  den  Sumbn-lnf»e]n  gelegen 
ist.  Die  letzteren  liegen  auf  der  Südseite  und  die  erstere  auf  der  Nordseite  der 
Strahe.  Die  Strafse  ist  hier  3,5  Sm  breit  und  läoft  bis  znm  Baffles-Lenchttbnrm 
in  der  Richtutit^  SWzW'  ^W.  (dieser  Theil  der  Strafse  wird  im  Süden  von  dem 
Batam-Archipel  begrenzt.  -  Da  alle  zu  lefj^teren  Archipel  gehörenden  Inseln  bei 
der  Bulan-Insel  liegen,  würde  es  besser  sein,  die  Inselgruppe  Bulan -Archipel  zu 
nennen.  —  Dio<)o  Inseln  sind  im  Allgemeinen  von  ausgedehnten  Riffen,  umgeben 
und  durch  sclnnale  Kanüle  von  einander  getrennt,  die  al'or  wegen  der  vielen  in 
ihnen  gelegenen  Riffe  und  Klippen  schwer  zu  befahren  sind. 

Ton  der  8ingapnr49traf8e  ans  Huwen  eich  die  folgenden  Inseln  am  besten 
erkennen: 

1.  lil^jans:.  Sie  L'!<Melit  einem  kleinen  Pik,  der  sich  Über  die  anderen 
Inseln  erhebt.    Lajang  lial        m  (237  vt)  Höhe. 

2.  Snbar.  I'^iue  steinige,  wenig  bewachsene  Insel.  Sie  ist  flaeh  nnd  an 
ihrer  braunrothen  Farbe  zu  erkennen. 

3.  Mmp.  Diese  Insel  ist  erkeiuibar  an  einem  oben  flachen  Hügel  von 
48  m  (160  Tt)  Höhe.  Anf  seinem  Gipfel,  ungeAihr  in  der  Mitte  desselben,  steht 
ein  nicht  schwer  zu  unterscheidendes  Bäumclien. 

t.  Pfnipiii?.    l^ino  hügelige  58,8  m  (1%  vt)  hdlie  Insel. 

Aul  der  Südseite  der  Siogapar^Strafse  liegen  folgende  Gefahren: 

1.  Bttn  Berhaitl.  Ein  weniger  als  1  Sm  in  N  30*  W  von  Anak  Sambn 
gelegenes  Riff  von  nnfrePalir  0,3  Sm  Länge,  dessen  mittlerer  Theil  stets  über 
Wasser  bleibt.  In  S  88,5°  ()  des  Batu  Herhanti  liegt  ein  nur  bei  Niedrigwasser 
trockenfallendes  RiiV  und  200  m  von  der  Nordwestspitze  vou  Anak  Sambu  noch 
ein  Riff,  vom  dem  sich  nach  Nord  hin  eine  Bank  erstreckt,  auf  der  die  geringste 
Tiefe  3,15  m  (1,75  vm)  beträgt.  Infolge  der  im  Norden  von  Batu  Borhanti  von 
12,6  bis  108  m  (7  bis  00  vm)  wechselnden  Tiefen  trifft  man  bier  immer  heftige 
Stromkabbelung  an,  und  ist  es  daher  besser,  sich  mehr  anf  der  Nordseite  der 
Strafee  zu  halten. 

2.  Ein  Bin".  0  3  Sni^ini^Westen  der  kleinen  Inseln,  die  nordwestlich  von 
Belakang  Padang  liegen.  Es  erhebt  sich  aus  Tiefen  vou  12,6  bis  19,8  m  (7  bis 
11  Tm)  nnd  ftült  bei  Niedrigwasaer  trocken.  In  der  Regel  befinden  Bloh  Seros 
anf  diesem  Riff  iin<l  machen  es  kenntlich. 

3.  Der  Büffelfels,  eine  Kli{»}>e  von  scbwarzer  FarlH-,  imr  1,5  m  (ö  vt)  über 
das  Wasser  hervorragend.  Ihre  Länge  beträgt  uugefalu  t>  uj  (30  vt).  An  ihrer 
Nordseite  streckt  sich  ein  100  m  langes  Riff  vor,  das  eine  Tiefe  vou  28,8  bis 
32,4  m  flC  bis  18  vm)  nmgiebt  Das  Fahrwasser  zwischen  dem  Büffelfela  nnd 
Subar  ist  rein. 
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4.  Das  Helen  Mars-Riff.  Es  i^l  das  nördlichste  der  bei  der  \ord.spitze 
der  Insel  Pemping  liegenden  IJiffe  und  erhebt  sich  ans  Tiefen  von  18  bis  21,6  m 
(10  bis  12  vin).  Bei  Niedrigwasser  f^Ut  es  trocken.  Den  Südpik  von  Groot- 
KMrimong  und  die  kleine  Insel  Polanibong  ineinander  haltend,  bleibt  man  frei 
TOD  der  rfordseite  des  Riffes  und  passirt  es  in  ungpfahr  0,5  Sni  2\hstand. 

5.  Oestlicb  vom  Helen  Mara-Riff,  etwas  mehr  als  1  Sm  davon  entfernt, 
liegt  eine  am  hartem  Boden  bestehende  Bank  mit  3,6  m  (2  vm)  geringster  Tiefe. 

In  der  Nähe  des  Helen  Mars-RiffoB  theilt  sich  die  Singapnr-Strafse  in  zwei 
Arme.  Der  nördliche  läuft  in  der  Richtung  NWzW  nach  der  Malakka-Strafse 
aod  der  s&dlicbe,  Pbilip-Kanal  benannt,  in  südwestlicher  Eicbtong  nach  der  Durian- 
Strafte  und  dan  in  Oeten  liegenden  Straften.  Die  beiden  Arme  werden  dnreh 
folgende  Inseln  und  BiflFe  voneinander  getrennt: 

Takong  ketjil,  eine  kleine,  dicht  bewachsene  Insel  von  halbkugelförmiger 
Gestalt  und  40,2  m  (134  vt)  Höhe-  Sie  ist  von  einem  ziemlich  breiten  Hilf 
umgeben,  vor  dem  in  geringer  Entfernung  noch  einige  Riffe  liegen.  Man  darf 
daher  das  KüHtenriff  auf  nicht  weniger  als  0,5  Sm  Abstand  passiren. 

Takeng  heair  ist  etwas  grofser  als  die  vorige,  aber  viel  niedriger.  8ie 
iat  ebeaftUi  Ton  einem  Riff  nmgeben,  daa  siöh  nngefUbr  0,7  Sm  ron  der  West- 
seite der  Insel  vorstreckt. 

Palampong,  eine  kleine  an  ihrem  rothen  Strande  erkennbare  Insel.  Ein 
ausgedehntes  Riff  omgiebt  sie. 

Auf  der  Weataeite' dieser  drei  Inseln  liegen  Tersohiedeiie  Büfe.  Daa  am 
weitesten  nach  aoften  gelegene  ist  im  WaN  Ton  Thkong,  9,26  Sm  von  dleeer 
Insel  entfernt. 

Die  Keiit-Riife.  Zwei  Riffe  zwischen  Nipa  und  Pelampong.  Das  südliche, 
auf  deasen  flachster  Stelle  2,25  m  (1,25  vm)  Wasser  sind,  liegt  in  der  Linie 
„Pelampong  an  der  Nordkante  von  Takong  besar".  Auf  dem  nördlichen  Riff, 
reichlich  0,5  Sm  in  N  W  des  südlicbeni  beträgt  die  geringste  Tiefe  1,35  m  ^0,75  vm). 

Nipa,  daa  nordwestliehste  Liaeldien  der  Gruppe,  ist  nur  eine  Sandplatte, 
•of  der  ein  einzelnes  Büumchen  steht  Das  sie  nmgebeade  Biff  eratreckt  sieh 
■ngenthr  0,7')  Sm  nach  NNW. 

Der  Philip-Kanal  ist  vollkommen  frei  von  Gefahren.  In  NW  wird  er  von 
den  Takong-Inseln  nnd  in  SO  Ton  den  westliohsten  Inseln  des  Batam>Archipela 
begrenzt.  Ein  sehr  gut  zu  erkennendes  Objekt  ist  die  steile,  67,2  m  (224  vt) 
kohe  Tandjung  Djeri,  die  Nordwesthuk  der  Insel  Kepala  Djeri.  In  WzN  von 
dieser  Huk,  2,25  Sm  vou  ihr  entfernt,  Hegt  der  kahle,  gelbliche  Fels  Cap  (oder 
l^ala).  Er  ist  9  m  (30  vt)  hoch  und  von  einem  schmalen  Riff  umgeben.  Man 
aoUte  nicht  zwischen  Cap  und  Tandjuug  Djeri  passiren,  weil  hier  zwei  Riffe  liegen, 

Gezeiten.  Der  Aufeuthali  in  diesen  Gewässern  wai*  su  kurz,  um  den 
Verlanf  der  Geieiten  mit  Sicherheit  erkennen  ao  können.  Obwohl  Öfters  grofse 
Cnregelmäfsigkeiten  beobachtet  wurden,  Ittfst  sich  doch  sagen,  dafs  im  Allgemeinen 
der  Fluthstrom  von  der  Pik-Insel  westwärts  setzt,  wobei  er  der  Richtung  der 
Strafse  folgL  Ferner,  dafs  er  uach  Passiren  des  Helen  Mars-Riffes  in  der 
Biehtnng  der  beiden  Arme  der  Strafse  läuft  Nachdem  er  die  Insel  Nipa  passirt 
bat,  wird  er  aber  sehr  unregplmäfr^ig.  scheint,  dafs  hier  der  aus  dem  Chine- 
sischen Meere  kommende  Fluthstrom  mit  dem  zusammentrifft,  der  aus  dem 
Indiaehen  Ozean  durch  die  Malakka-Strafse  einläuft.  Im  Philip-Kanal  wendet 
aicb  der  Fluthstrom  bei  der  Cap-Insel  südwärts. 

Zur  Zeit  des  Neu-  und  Vollmondes  tritt  Hochwasser  ungefUhr  gegen  11  Uhr 
ein,  und  der  Fluthwechsel  beträgt  dann  2,7  bis  3  m  (9  bis  10  vt).  Bei  Spring* 
iatheik  wurde  Öfters  eme  Strongeschwindigkeit  tob  4,5  Sm  in  der  Stande  wabr> 
genommen. 

Die  Biilaii>Stra0B6. 

Dies  ist  die  enge  Strafse  mit  verschiedenen  Buchten  zwischen  den  Inseln 
Bulan  und  Batam.  Oligleich  diese  Strafse  nicht  gerade  flu  gutes  Fahrwasser 
genannt  werden  kauui  ist  sie  doch  für  nicht  zu  grofse  Dampfer  befahrbar  und 
So  ktiaeBte  Boele  nadi  südlich  gelegenen  Hsfen,  wie  t.  n.  Palembong  nnd 
Indragirl  und  umgekehrt  von  diesen  nach  Singapur. 

Man  kann  als  Anfang  die?er  Strafse  den  bei  der  In.-*«*!  Sambu  liegenden 
Theil  annehmen.   Diese  Insel  ist  63  m  (210  vt)  hoch  und  hügelig,  sie  läfst  sich 
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daher  leicht  imtei-scheidcn.  Von  hiei-  liiiift  die  Strafte  in  der  Richtung  SSW/jW 
bis  TandjuDg  üntjuk.  In  diesem  Theiie  wird  sie  begrenzt  ira  Westen  von  dm 
östlicbsteD  Inseln  des  Batam*  (oder  Bulan-)  Archipels  und  im  Osten  von  Tandjang 
Pinggir,  einer  Inselgruppe  die  vor  der  Senimba-Jiai  liegt,  and  Tandjung  Uotjuk. 
An  dem  Eingang  der  Bulan-Strafäe,  zwischen  der  Fel^eninsel  MariMD  liod  Tail4|vng 
Pioggir,  liegen  vier  bei  Miedrigwasser  Irockenfallende  Riffe. 

Da  sieh  auagedebnte  Riffe  Ton  den  die  Strabe  begrentenden  Inedn  for- 
etreclcen,  mufa  man  Bich  in  dieiem  Tlieile  der  Stra&e  aleta  in  der  lütte  des 
Fahrwassers  balt«n. 

Bei  Taudjung  Untjuk  biogt  die  Straiäe  nach  SOVaS  um  und  nimmt  an 
Breite  sowie  Tiefe  ab.  Dann  wendet  sie  sieh,  eine  Ostliehete  Richtung  anndimend, 
bis  Tandjung  Cnndip,  wo  sie  sich  in  zwei  Arme  theilt.  Der  eine  diessr  Arme 
läuft  südwärts,  der  andere  ostwärts  nach  der  Riouw  Strafse. 

Die  Westseite  des  nördlichen  Theiles  wird  von  einigen  Inseln  und  die 
Ostseite  hauptsächlich  von  der  Insel  iiatain  begrenzt. 

Auf  beiden  Seiten  der  Arme,  in  welche  die  StraiVe  aich  theilt,  liegen  ver- 
schiedene Ingeln,  die  schwer  zu  beschreiben  sind,  weil  sie  einander  sehr  ähneln, 
üeberdies  würde  eine  Besdireibiinff  derselben  nor  kurse  Zeit  ihre  Richtigkeit 
behalten,  da  sich  ihr  Ansseben  infolge  des  Flllens  nnd  Abbrennens  der  Binme 
fortwährend  ändert. 

Sogelanwsisung.  Will  man  von  Singapur  nach  der  Bulan-Strafse  gehen, 
80  halte  man  snnichst  auf  die  an  einem  hoben,  spitzen  nnd  kahlen  H5gel  er- 
kennbare Taignng  Pinggir  ab,  bin  die  felsige  Insel  Mariam  frei  von  Sambu  kommt. 

Dunn  steuere  man  dicht  der  Insel  Mariain  entlang,  um  fiel  von  den  am  Eingange 
der  Stralse  liegenden  Riffen  zu  bleiben.  Hierauf  halte  man  auf  die  hügelige 
TVmdjung  Untjuk  ab,  bis  der  leicht  erkennbare  Bo1an-Bc»v  frei  von  dieser  Huc 
kommt.  Der  Iluk  Untjuk  darf  man  sich  nicht  zu  sehr  nähern,  weil  hier  einige 
blinde  Klippen  liegen.  Dann  mufs  man  in  der  Nähe  von  Batam  weiter  segeln, 
um  die  im  Osten  von  Moliutaug  gelegenen  kleinen  Kiffe  zu  vermeiden.  Sobald 
man  bei  der  Ziegelei  anlangt,  wekhe  an  ihren  beiden  hoben  Schomstdnen  leicht 
zu  erkennen  ist.  mufs  man  sieh  etwas  von  der  Küste  entfernen,  weil  vor  derselben 
«in  Riff  liegt.  Dann  behalte  man  den  stets  über  Wasser  liegenden  Batu  Iladji 
an.B.  B.  und  steuere  zwischen  den  Inseln  Bojan  und  Bnlnh  durch.  Bojan  ist 
Ton  Nord  aus  an  einem  rothen  Meck  nnd  Bnluh  an  einer  Landungsmole  zu  er- 
kennen. Von  hier  kann  man  bis  zu  den  Lemlni-lnjieln  in  der  Mitte  des  Fahr- 
wassers segeln  und  dann  auf  den  eben  innerhalb  von  Tandjung  Gundip  sichtbaren 
hohen  Hftgel  abhalten,  nm  ftei  Ton  einer  Sandbank  zn  passiren,  anf  der  die  ge^ 
ringste  Tiefe  nur  1,35  m  (0,75  vm)  beträgt.  Sobald  man  Tandjung  Gundip  in 
Nord  hat,  kann  man  ostwärta  der  Insel  Sekikir  enthing  ans  der  Strafse  laufen. 

Da  der  Weg  durch  die  Bulan-iStrafse  nach  der  Riouw-Strafse  viel  länger 
ist  als  der  direkte  durch  die  Singapur-Stralii^  wird  er  nnr  von  kleinen  Dampfern 
gewählt,  die  sich  bei  hart  durchstehendem  Mordoatwind  nicht  in  die  Singspu^Strabe 
wagen  dürfen. 

Von  Tandjung  Oundip  fahre  man  dann  nacheinander  zwisdien  Batam  und 
Tonton,  Asa  besar  und  Anak  Mati  und  zwischen  Tan^jnng  Pidjn  und  Awi  durebf 

nm  südlich  von  Momoi  und  Kila  die  Strafte  zu  verlassen. 

SSlröraungen.  In  der  Bulan-ätraföc  läuft  der  Fluthstrom  Ton  Sambu  bis 
Tandjnng  Gnndip  südwärts,  dem  Ijanfe  der  Btrafee  folgend,  wihrend  er  im  süd- 
lichen Arme  der  Strafse  nordwärts  und  im  Ostlichen  westwärts  setzt  Diese 
Strömungen  treffen  bei  Tandjung  Gundip  zupamnien,  wo  dann  in  der  Regel  auch 
eine  heftige  Ötromkabbeluug  angetroffen  wird.  Zur  Spriugzeit  erreicht  der  Strom 
eine  Geschwindigkeit  von  B  bis  8,5  8m  in  der  Stunde,  und  der  Flutbwecbsel  be- 
trägt dni)n  2,1  bis  2,4  m  (7  bis  8Tt).  Das  Hochwasser  tritt  bei  Neu-  nnd  Voll- 
mond ungefähr  um  12  Uhr  ein. 

Die  Dtirian-Strafte  und  östliolie  Fftbrntrasser. 

Von  den  vielen  Fahrwatjöern  in  dem  Kiouw-  und  Lingga- Archipel  ist  nicht 
die  Biouw-Strafee,  sondern  die  Durian-Slrafse  die  bedeutendste. 

Sowolil  für  Hampfer  als  auch  für  Segelschiffe,  die  aus  der  Banka  Strafse 
kernen  und  nach  der  Malakka-Strafec  bestimmt  f>ind,  läuft  die  kürzeste  Route 
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durch  die  Hfüliala-Straftf«-,  zwisclicii  i-^uinatra  und  den  Liugga-Iiiselii  und  dann 
durch  die  Durian-Strarsc.  Diese  Koute  ht  in  den  MoDaten  Dezember,  Januar 
ud  Pelnw  den  nach  Singapur  gehenden  Segelschiffen  Btt  empfehlen,  weil 
wAhrend  dieser  Zeit  im  Osten  der  Lingga-inseln  in  der  Regel  Steife  Nord-  und 
NO  Winde  wehen.  Iti  der  Durian-Strafe  findet  man  in  den  genannten  Monaten 
schlichtes  Wasser  und  au  der  Küste  von  Sumatra  guten  Ankergrund,  um  günstigen 
Oexeitenstrom  abwarten  zn  können.  Dagegen  steht  im  Fahrwasser  Mäieh  ron 
den  Lincga  Inseln  in  dieser  Zeit  hohe  See,  und  man  trift'f  daselbst  meistens  einen 
Starken  Südölrom  an;  auch  befindet  sicli  hier  fast  gar  kein  Ankergrund. 

Die  Dariau-SlrafHC.  Ah  Anfang  derselben  kann  mau  die  SQdkante 
zwischen  der  Sfidosthuk  von  Moro  besar  oder  Durian  nnd  Osthok  von  ßanglar 
ketjil  annehmen.  Die  Strafse  wird  auf  beiden  Seiten  von  einer  Anzahl  Inseln 
verschiedener  Gröfse  begrenzt.  Zuerst  ist  ihre  Richtung  NWzW'/aW  bis  zur 
Insel  SiMpaesage,  dann  sie  aUmftfalich  bis  NsW  nm  nnd  endigt  zwisehen 
den  Inseln  Buru  und  Mantaras.  Ihre  geringste  Breite,  4Sm,  liegt  zwischen  den 
Inseln  Pelangkat  und  Klein-Durian.  Die  Tiefe  ist  sehr  ungleichniäfsig;  im  Fahr- 
wa^^ser  für  grofse  Schifl'e  wechselt  sie  von  30,6  bis  45  m  (17  bis  2b  vm)  mit 
einzelnen,  54  bis  73  m  (80  bis  40  vm)  tiefen  Stellen.'  An  der  Westseite  nimmt 
die  Tiefe  theilweise  bis  ungefähr  12,nm  (T  vni)  ab,  und  man  findet  au  dieser 
Seite  guten  Auker^rund,  der  aus  Schlamm  und  Sand  besteht.  In  der  Mitte  der 
Strafae  ist  Sand  mit  Steinen  vorwiegend.  Es  liegen  zwar  einige  Gefahren  in  der 
Stralae,  aber  ein  paar  kleine  Inseln  in  Verbindung  mit  erkennbaren  Berggipfeln 
gewfthren  gute  Merkzeichen,  um  diese  Gefahren  zn  vermeiden. 

Die  Westseite  der  Darian-Strafise.  Falsch-Darian  oder  Sanglar  besar 
ist  eine  hQgelige,  dichtbewaehsene  Insel.  Ihr  hflchster  Berg,  der  Manilaog-Berg 
(allgemeiner  Pik  von  Falsch-Durian  benannt),  ist  1983  m  (661  Tt)  hoch. 

Sanglar  keljil  liegt  in  SO  der  vorigen  Insel  und  ist  von  dieser  durch 
eine  schmale  Stralse  getrennt.  Diese  Insel  ist  ebenfall-s  hügelig,  aber  nicht  ho  hoch 
wie  Sauglar  besar.  Von  der  SfldoBtspitze  streckt  sich  ein  ungefähr  300  m  langes 
Biff  vor,  das  mit  Niedrigwasser  troekenfltUt.  Anf  demselben  steht  ein  einaelnes 
Blümchen. 

Kedjoh  vndUtlat,  zwei  kleine  Inseln  zwischen  Sanglar  besar  undSanglar  ketjil. 

Das  Rlehardson-Riir.  Es  liegt  ungefähr  1  .^m  N  8^*"  W  von  der  Südost- 
spitze  der  Insel  Sanglar  ketjil  und  2  Sm  S  86°  0  vom  Manilang-Berg  (Pik  von 
Falsch-Durian).  Die  geringste  Tiefe  auf  dem  Riff  beträgt  4,9  m  (2,75  vm),  die 
Tief«  ringanm  IS.6  nnd  14,4  m  (7  nnd  8  vm). 

D.i  die  Küsten  der  erwähnten  Inseln  steil  ansteigen,  kann  man  sieh  ihnen 
bis  auf  geringe  Entfernung  nähern. 

Labil,  eine  kleine  Insel  in  der  Nähe  der  Nordwestspitze  von  Sanglar  besar, 
Sie  ial  dunh  ein  Riff  mit  der  letzteren  verbunden. 

Linoil  und  Serelah.  Diese  Inselchen  liegen  auf  einmn  Biff,  gleichfalls 
nahe  bei  der  Nordwestspitze  von  Sanglar  besar. 

Mep«,  TimiiB,  Benäh  nnd  Kas.  Vier  westlieh  von  Sanglar  besar  liegende 
Inselcben.    Kas  ist  hügelig  und  48,6  m  (162  vt)  hoch. 

Ngal  und  Peropos  sind  die  hauptsächlichsten  Inseln  einer  Gruppe.  Sie 
liegen  nordwestlich  von  den  vorigen.   Peropos  ist  149,1  m  (497  vt)  hoch. 

Pandjaiig,  Pelangkai,  Deuting  und  Bnm  sind  weiter  im  Ntwden  gelegen.' 

Zwischen  Degong  und  iiuru  werden  iincli  einige  kleine  Inseln  angetroffen. 

Die  Ostseite  der  Durian  Strafse.  Durian  oder  Moro  besar  ist  eine  bergige 
Insel.  Ihr  höchster  Gipfel,  der  Djora  oder  Pik  von  Durian,  i.-*t  'Si)d,'6  m  (1031  vt) 
hoch.  Die  SüdkQste  ist  steil,  und  man  kann  sich  ihr  bi.s  200  m  Abstand  nähern.  Von 
der  Ostküste  streckt  sich  2  Sin  weit  eine  IJauk  vor,  auf  der  4,:')  bis  0  m  (2,5  bis 
5  vm)  Wasser  .sind.  Der  Grund  auf  dieser  Baak  besteht  aus  Schlamm  und  Sand. 

Plln  Tiga,  drei  felsige  Inselchen,  weststtdwesdich  von  der  Südostspitze  der 
laael  Durian. 

Das  Cambee-Riff  liegt  in  der  Linie  ..Sijdostspitze  von  Durian  nach  der 
Mitte  einer,  die  beiden  östlichsten  Pulu  Tiva  verbindenden  Linie'*.  Es  fällt  bei 
Niedrigwaseer  troeken  nnd  erhebt  rieb  steif  ans  fil,6  m  (12  vm)  Tiefe.   In  einer 

Bnlfernung  von  50  m  beträfet  die  Tiefe  schon  ')0A  in  (28  vm). 

Klein-Durian  oder  Moro  keljil  ist  nordwestlich  von  Durian  gelegen  und 
Ton  dieser  Insel  durch  eine  schmale  Strafse,  in  der  drei  luselchen  liegen,  getiennt. 

Diyiiized  by  Google 


g()  Aiinalen  der  firdn^n^fplii«)  «nd  Maritioien  Meteorologie.  Februar  iS99, 


Kleiü-Durian  ist  bergig,  al»(,T  niedriger  als  Dnrian  und  Iceiintlich  an  einem  I'ik 
auf  der  Nordostseite,  welcher  171^  m  (571  vt)  Höhe  hat.  Der  Südwest-  und  der 
Nordäeite  kann  man  sich  anf  gerinfte  Entfernung  näbero,  ohne  Gefahr  zu  laufen. 
Von  der  Südostseite  streckt  sich  eine  ungefthr  0,5  Sm  lange  Bank  TOr,  anf  der 
13  his  9  ni  (1  bis  ö  vm)  Wasser  sind. 

Die  !Sftd-Fas8ap;e-liisel.  Sie  igt  kahl  gebrannt,  felsig  and  66  m  (820  n) 
hoch.  Ifan  kann  sieh  ihr  bis  anf  ungefähr  SOOm  nfthem.  Das  FalntrasMr 
awischen  ihr  und  Klein-Durian  ist  rein. 

Die  Nord  Pa^sa^e  Insel  oder  Penasi  ist  45,9  m  (163  vt)  hoch.  Von  ihrer 
Nordseite  erstreckt  sich  ein  Hill  300  m  in  See. 

Noro  Darat,  Her«  Tei^h  nnd  Moro  Lalt  Diese  drei  Inselcben  liegen 
nördlich  von  Klein-Durian.  An  dej-  Nordseite  von  Moro  Laut  befindet  sich  eine 
Sandbank  mit  2,25  m  (1^5  vui)  geringster  Tiefe  und  von  ungefähr  0,5  8m  Länge. 
Westnordwesllich,  in  etwa  400  m  Entfernung,  liegen  dicht  bei  einander  zwei  bei 
Niedrigwasser  trockenfallende  Kille. 

8ogi  Hawa  ist  eine  ungefähr  G  Sm  lange  Insel,  die  nach  Nord  hin  schmaler 
wird.  In  der  Mitte  ihrer  nördlichen  Hälite  zieht  sich  ein  Hügelrücken  hinj  auf 
dessen  sftdiicbem  Theile  ein  145^  m  (485  vt)  hoher  Gipfel  liefj^  Die  Weetk&ste 
ist  niedrig  nnd  besteht  zum  gröfsten  Theil  aus  mit  Bakau  bewachsenem  Sumpft 
Verschiedene  bei  Niedrigwassor  trockenfallende  Rilfe  machen  diese  Küste  unsicher. 
Westlich  von  der  Nordspitze  der  Insel  liegt  ein  niedriges  Inselcben  und  in 
S  88°  W  der  Nordspitze  von  Sugi  Bawa,  ungefiUir  1,75  Sm  davon  entfernt,  ein 
bei  Niedrigwas.ser  trockenfallendes  Riflf. 

Bclokar,  eine  niedrige,  dicht  bewachsene  Inaeli  durch  ein  ungefähr  600  m 
breites  Fahrwasser  von  Sugi  Bawa  getrennt. 

Hantaras,  eine  felsige,  74,7  m  (249  Tt)  hohe  Insel,  die  von  Nord  aus  an 
der  rothen  Farbe  der  sich  senkrecht  ans  dem  Meere  erhebenden  Felsen 
erkennbar  ist. 

Maitaras  ketjil  liegt  N  90"  W  0,5  Sm  von  der  höchsten  Spitse  der 

vorigen.    Es  ist  eigentlich  nur  eine  grofse  Klippe,  auf  der  ein  paar  kleine 
Bäume  stehen.    Sie  i-^t  mit  einem  trockeiifallenden  Rifl"  umgeben. 

Zwischen  Mautaras  und  der  Nordspitze  von  lielukar  liegen  zwei  Rifl'e, 
von  denen  das  nördlichste  trocken  ftllt  und  das  andere  1,8  m  (1  vm)  geringste 
Tiefe  hat. 

Die  sehr  leicht  kenntliche  Leitmurke  „Pik  von  Falsch-Durian  in  der 
Nordwesthuk  von  Klein-Durian"  lülirt  frei  von  allen  westlich  von  Sugi 
Bawa  liegenden  Gefahren. 

Paniljang  oder  Bolombon^  ist  eine  schmale,  ungefähr  1  ^^m  lange  Insel. 
Sie  ist  ganz  von  Hageln  durchzogen,  die  im  nördlichen  Theile  104,4  m  (348  vt) 
und  im  sfidlichen  18ß,2  m  (454  vt)  Höhe  erreichen.  Bei  der  Nordwestspitze  liegt 
eine  bewachsene  Klippe  und  ein  trockenfallendes  Riff,  vor  der  NoidMite  eine 
reichlich  1  Sm  lange  13ank  mit  4,5  m  (2,ö  vm)  geringster  Tiefe. 

Die  Itik  lliseln.  Zwei  kleine  hulbkugelformige  Inseln }  sie  sind  bewachsen 
und  50,4  m  (168  vt)  hoch.  Von  der  Insel  Pandjang  liegen  sie  «ngefthr  1  Sm 
entfernt  in  N  57^  W. 

Die  Itik-KilTe,  drei  bei  Niedligwasser  trockenfallende  Riffe  1  Sm  in 
N  22,5°  0  der  Insel  Mantaras  und  O,;")  Sm  NW  von  den  Itik-lnselu. 

Das  Melvill-Riff  liegt  S  6G°  W  0,5  Sm  von  der  höchsten  Spitze  der  Insel 
Maiitaras  in  der  Linie:  ..Pik  von  Fal.-ich-Durian  elien  iiber  der  Ostkante  der 
Süd-Pas^ge-Iusei*'  und  hat  ungefähr  1^00  m  Länge  und  ebensoviel  Breite.  Es 
erhebt  sich  ans  einer  Tiefe  von  12,6  bis  16,2  m  (7  bis  9  vm)  und  fkUt  bei 
Niedrigwaeser  trocken. 

Das  Middeihnrjj-Riff  ist  von  bis  12,6  m  (5  i>ifi  7  vm)  Wasser  nmgeben 
und  lallt  mit  Niedri^vvasser  trocken.  Es  liegt  S  74''  W  von  der  höchsten  Spitze 
der  Insel  Mantaras  m  der  Leitmarke  MWestkante  der  Sfid^Passage^Insel  eben  in 
der  "Westkante  der  Nord-Paa8age*Lisel  . 

In  der  Nähe  nnd  19,R  bi.'^  BG  m  (11  bis  20  vm)  Waseer.  Die  Lünge  von 
Nord  nach  Süd  betiagi  ITüui,  die  Breite  150  m. 

Sfidliche  Zn^^än^e  zu  der  DuriainBlrafse.  Die  Rakaa-lnselii  (von  den 
Seeleuten  in  der  Regel  de  Gehroeders  genannt).  Bs  sind  drei  Inseltti  Bttmlich 
Zuid-Broeder,  Middel-Broeder  und  Noord-Broeder. 
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Zuid-Broeder,  die  gröfste,  ist  UDgeiUhr  1  Sm  lang  und  im  Sflden  0,5  Sm 
breit,  hügelig  und  80,1  ni  (207  vt)  hoch.  Hei  der  Sfuiosthiik  üogt  auf  einem 
trockeuralleoden,  ungefähr  250  m  vortipriugendem  Riff  eine  kleine  feUige  Insel 
QDd  tfidlieb  daron  in  geringer  Biitfernang  ein  Icleines  Biff.  Bei  der  Sftdwesthnk 
erhebt  sich  «ine  Inicht  zn  erkennende  Klippe  über  den  Meeresspiegel. 

Middpl-Broeder.  Diese  Insel  liegt  reichlich  1  Hm  im  Norden  des  Zuid- 
Broeder.    Sie  iat  kleiner  als  diese  und  48,3  m  (161  vt)  hoch. 

Dae  Fahrwasser  iwiidien  beiden  Inseln  hat,  abgesehen  von  einer  kleinen 
9lD  (5vm)  Bank,  12,0  bis  23,4  m  (7  bis  13  vin)  Tiefe. 

Noord-Krocder  ist  ein  spärlich  bewachsener  Fels  von  29,7  m  (99  vt)  Höhe, 
nngeßlbr  3  Sm  in  N  16*  W  von  der  Insel  Middel-Broeder.  Von  der  Südseite 
diwes  Felsens  erstreckt  sich  ein  Riff  150  m  in  See,  und  aufser  diesem  Riffe  trifft 
man  noch  zwei  andere  in  der  Nahe  an.  Da?  eine  liegt  S  .')5°  0  0,5  Sm  und  das 
andere  S  29^"  0,  1  Sm  vom  Noord-Broeder.  Das  Fahrwasser  zwischen  diesen 
Riffen  nnd  dem  Noord-Broeder  ist  rein. 

Kommt  man  von  Süd  her,  so  sind  die  Passagen  im  Westen  und  Osten 
der  Gebroedcrs  die  besten  Fahrwas.'?er.  Das  südöstliche  Fahrwa.sser  zwischen 
den  Ingeln  der  Durei-  und  Sanglar-Gruppcn  ist  allerdings  etwas  kürzer. 

SegelanWMSUng.  Von  Söd  kommend,  wird  man  bei  einigermafsen 
klarem  Wetter  zuerst  den  Pik  von  Durian  erblicken.  Indem  man  diesen  in  der 
Peilung  N  10°  W  behält,  wird  man  bald  den  Zuid-Broeder  in  ungefähr  20  Sm 
Entfernung  in  Sicht  bekommen  und  kann  dann  westlich  oder  östlich  von  den 
CMmeden  dieee  entlang  weiter  fahren.  Wählt  man  das  erstere  Fahrwasser, 
80  msA  man  wegen  de.^  Kichardsou-Riffr^  nicht  eher  in  die  Strafse  einlaufen,  al.'? 
bis  die  Nord-Passage-Insel  in  Ost  frei  von  der  Süd-Passage  Insel  ist,  oder,  was 
nodi  sicherer  ist,  nieht  iHiher,  als  bis  man  den  Pik  von  FIslsch-Dnrian  in 
S  88®  W  hat.  Man  kann  dann  entweder  östlich  oder  westlich  von  der  Süd- 
Fassage-Inscl  und  der  Nord-Passagc-Insel  .steuern  und  ..die  letztere  Insel,  sobald 
man  r-ie  passirt  hat,  mit  dem  Pik  von  Falsch-Duiian  in  eine  Linie  bringen". 
Diese  Leitmarke  führt  mitten  zwischen  dem  Middelburg*  nnd  MelTill^BilT,  frei 
▼On  bei<lon,  au?  der  Strafse. 

S^elschiffej  welche  die  Sti-aidc  aufkreuzun,  müssen  in  der  Nähe  des 
CMriibe9>Biflb  wmiden,  sobald  die  Nord'Passnge-Insel  hintor  der  Sftdwesthnk  von 
Klein-Durian  TeiBcbwindet  nnd  im  nördlichen  Theile  der  Strafse  nicht  östlich 
von  der  Linie  ^Pik  von  Falach*Darian  in  der  Nordweathuk  von  Klein« 
Durian*'  gehen. 

Kommt  man  von  Ost  her  ans  der  Dempo*Stra(te,  so  ist  es  rllthlich,  im 

Süden  der  Pitong-lnseln  entlang  zn  .segeln  und,  um  frei  von  den  Ooster-Bänken 
zu  laufen,  „den  Pik  von  Falsch-Durian,  der  von  hier  aus  die  Fi»rin  eines  Sattel- 
berges hat,  in  N  84,5°  W  zu  bringen",  oder  auch  wenn  Noord-Broedcr  in  Sicht 
kommt,  „diesen  Fels  in  N<^  gut  frei  von  dem  Pik  von  Falsch-Dnrian* 
ni  halten. 

Will  mau,  von  Nord  kommend,  die  Strafse  Durian  pai^siren,  so  kann 
man  sich  nach  ävt  Insel  If antares  orientiren  nnd  mit  Beachtung  der  angegebenen 
Segelan  Weisungen  durch  die  Strafse  steuern. 

Läuft  mau  des  Nachts  aus  der  Strafse,  so  ist  am  gerathensten,  nach 
Passiren  der  Nord- Passage- Insel  auf  der  Westseite  der  Strafse  zu  bleiben  uud 
mittelst  des  Lothes  der  18  m-  (10  rm-)  Linie  zu  folgen.  Man  vermeidet  so  das 
Middelburg- I?iff  und  passirt  westlich  von  demselben. 

Strt^mui^eil  und  Gezeiten.  Obgleich  man  im  Allgemeinen  sagen  kauu, 
dafs  in  der  Durian^Strafse  der  Fluthstrom  südlich  und  der  Ebbestrom  nördlich 
linft,  ist  hierauf  nicht  immer  mit  Sicherheit  zu  rechnen,  denn  Öfters  tadert  er 
SOtne  Richtung  in  24  Stunden  nicht. 

Bei  Neu-  und  Vollmond  tritt  Hochwasser  ungefähr  um  11  Uhr  ein;  der 
Flothwechsel  beträgt  zn  dieser  Zeit  3  m  (10  vt)  nnd  die  Stromgesch windigkeit 
3  bis  4  Sm  in  der  Stunde.  Während  der  Nippfluthen  ist  der  Fluth Wechsel  1,8 
bis  2,1  m  (6  bis  7  vt)  und  die  Stromgescbwindigkeit  2  Sm  in  der  Stunde. 

Die  Sugi-Strafse. 

Sie  liegt  im  Osten  der  Durian-.^^lrafse  und  wird  au  der  West-eiu^  \on  den 
Inseln  Onriani  Djan,  Sngi  Bawa,  Pandyang  und  an  der  Ostseite  von  der  Insel  Sugi 
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.begibst   Alle  diese  Inseln  sind  aplrltoh  beyOlkert    An  ihren .  KSften  trifft 

man  nur  einige  unbedeutende  Kampnngs  an. 

Sugi.  Die  Südseite  dieser  Insel  ist  bei  der  steilen  Taudiung  Kioaw 
ISOO  m,  die  Nordeeite  aber  4  Sm  breit  Sngj  wird  von  einem  BOhenriIckmi 
durchsclinitteii,  dessen  höchster  Berg,  der  Bekaka,  zwei  Gipfel  hat  und  Mttel- 
fönni«?  ist.  Der  hüch.-'te  dieser  beiden  Gipfel  erhebt  sich  306,3  m  (1021  vt)  öber 
dem  Meere^i^piegel.  Auf  beiden  Seiteu  des  Höhenrückens  ist  das  Gelände  hügelig. 
Anf  der  Wetteeite  liegt  eine  sehr  steile,  leicht  zn  onteredieidende  Huk,  die 
Tanjun<>:  Malanp:  Tiang,  welche  170,1  m  (.')67  vt)  hoch  ist. 

Telumas,  eine  gut  zu  erkennende  Insel.  Sie  besteht  aus  einem  steilen, 
62,7  m  (209  vt)  hohen  Ilügel  uud  einem  an  der  Südseite  gelegenen  niedrigen 
Gelände.  Vor  der  Südostspitse  liegt  ein  Baff  und  eine  Sandbank,  bei  der  Nord- 
weetepitze  ein  kleines  Riff. 

Dampfer  kttnnen  die  Sugi-Straise  ganz  gut  befahren,  und  sie  wird  auch 
von  den  kleinen  Dampfern,  die  zwisefaen  dem  Indragiii'Flttb  vnd  Singapur  laufen, 
vieiraoh  bcnntzt. 

Die  westliche  Ilülfte  der  Strafsc  ist  wegen  der  vielen  Riflfe  und  einer 
Anzahl  kleiner  iuseln,  die  einander  sehr  ähneln,  ziemlich  unsicher. 

IMe  detlidie  Hälfte  kann  mit  Sicherheit  befahren  werden;  nur  weetUeh  von 

Tandjung  Riouw  liegt  in  der  Nähe  des  Landes  eine  Klippe.  Der  übrige  Theil 
der  Küste  vou  Sugi  ist  ganz  rein,  und  man  kann  aich  ihr  bis  auf  kurze  Eut> 
fernung  nähern. 

Das  Fahrwas.'^er  läuft  östlich  oder  westlich  von  Telumas,  dann  Sagi  entlaug 
und  hierauf  zwischen  den  niedrigen,  dicht  bewachsenen  Inseln  Djaga  und  Manis 
oder  auch  zwischen  dieser  und  den  Djaogka- Inseln.  In  den  beiden  zuletzt  an- 
gef&hrten  Thailen  des  FahrwaaserB  mnlh  man  in  der  lütte  atouem,  weil  sieh 
groAe  Riffe  von  den  Inseln  Toratrecken. 

Die  Sulit-Strafse. 

Diese  Strafse  wird  im  Westen  von  der  lusel  Sugi  und  im  Osteu  vuu  den 
Inseln  Tjombol  und  T)|itlim  begrenzt  F&r  die  ScbiSishrt  kommt  sie  nicht  in 
Betracht,  denn  ihr  sfidlicher  Eingang  ist  fsst  gans  durch  die  dort  liegenden 
Bänke  abgeschlossen. 

Die  Tjombol-Strafse. 

An  ihrer  Südseite  liegen  die  Inseln  Tjombol,  Tjitlim  uud  die  Seraudjan- 
Gruppe,  an  der  Nordseite  Bulan  und  die  Luwing-Inseln. 

Tjombol  ist  eine  Insel  von  flaschenförmiger  Gestalt  und  ebenso  beschaffen 
wie  Sugi.  In  ihrer  Mitte  erhebt  sich  ein  Bergrücken  mit  einem  242.4  m  (808  vt) 
hoben  Gipfel.  Auf  beideu  Seiten  des  Bergrückeus  ist  das  Land  flach,  wird  aber 
nach  den  Küsten  hin  wieder  hügelig.  Die  Insel  hat  nur  wenig  Bewohner.  An 
der  Noidküste  liegt  der  kleine  nialayische  Kaiiipunp;  Linggakan  und  im  Binnen- 
lande eine  chinesische  Niederlassung,  deren  Bewohner  sich  mit  der  Kultur  des 
Gambirstrauehes  (aus  dessen  jungen  Trieben  Ratechu  gewonnen  wird)  beschäftigen. 

Die  In.M'I  Tjitlim  ist  im  SO  tl  er  vorigen  gelegen.  Zwischen  beiden  Inseln 
befindet  sich  ein  schmaler  Kanal,  Selat  Mie  benannt,  dessen  Seiten  von  Sümpfen 
begrenzt  werden.  Die  Küsten  von  Tjitlim  sind  hügelig,  nur  die  Nordspitze  ist 
sehr  niedrig  und  wabrscbsinlieh  durch  Anschwemmungen  entstanden.  Im  Innern 
der  Insel  wechseln  Hügel  mit  flachem  Gelände. 

Die  Serandjang  •  Clrappe  besteht  aua  acht  Inseln,  deren  grttfsie  107,7  m 
(359  vt)  hoch  ist. 

Illln.  Dieae  Insel  ist  mit  Ausnahme  ihrer  Südostseite  niedrig.  Die  9M- 

0.4-rite  ist  bergig  und  hat  einen  leicht  zu  erkennenden  Gipfel,  den  Bnlan-Borg, 

der  224,1  m  (747  vt)  Hohe  hat. 

IMe  Luwing-Grniipe  besteht  aus  einigen  sehr  niedrigen  Inselchen. 

An  dem  siullicluni  Eingang  der  Strafse  liegt  östlich  von  den  Serandjan- 
Inseln  eine  Bank  mit  3,6  m  (2  vm)  geringster  Tiefe  und  nördlich  von  diesen 
Inseln  eine  Untiefe,  auf  der  nur  2,7  m  (1,5  vm)  Wasser  sind.  In  der  Strafse 
trifft  man  verschiedene  kleine  Inseln  an,  von  denen  Pisang  am  kenntlichsten  ist 
Diese  Insel  ähnelt,  in  der  Ferne  gesehen,  einer  Halbkugel.  Sie  ist  72,6  m  (242  vt) 
hoch.  Die  nördliche  Hälfte  der  Stra(äe  ist  wegen  der  vielen  in  ihr  liegendea 
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Bitte  ODdcher  und  der  nordwostliclie  Eingang  durch  Inseln  und  Riffe  fast  gaos 

geechlo?pen.  Man  sollte  daher  diese  Strafso  nur  dann  bennt7:oii,  wenn  man  gute 
OrtekeoDtDÜis  besitzt,  zumal  auch  starke  titrömunseD  durch  alle  eiigeo  Kauäle  ein- 
hnfefi.  Da  von  der  Ifalalcka-Strafee  ans  die  Fahrt  durch  die  Denpo'StraTBe  am 
kfirr-eslen  ist,  haben  einige  Schiffe  versucht,  die  letztere  StraTse  zu  darcUaufeD, 
aber  alle  sind  auf  einem  oder  dem  anderen  Riff  gc-trandet. 

Segdlanweisungi  Die  sicherste  und  auch  am  leichtesten  zu  erkeuneade 
Boote  iat  Tolgende:  Kommt  man  Ton  80  her,  bo  mnft  man,  nachdem  man  die 
Ir=el  Pisang  |)a?,=irt  liat,  sich  längs  der  Küste  von  Tjonilio],  zwi.-clien  dieser  und 
der  flachen  Insel  Semangka  halten  und  darauf  achten,  dafs  man  in  der  Mitte  des 
Fahrwassers  bleibt,  weil  auf  beiden  Seiten  ein  paar  kleine  Riffe  liegen.  Danu 
segele  man  zwischen  den  Inseln  Badae  und  Terang  weiter.  Badas  ist  hügelig 
und  Terang  niedrig.  Sobald  man  die  Nordwestspitze  von  Badas  in  Ost  hat,  luufs 
man  nördlich,  längs  der  niedrigen  Insel  Sepatu  steuern  und  dann,  sobald  die 
deotlieh  m  erkennenden  niedrigen  DjangkanJoseln  N  994^*  W  peilen,  anf  diese 
abhalten,  um  die  in  NW  von  Sugi  und  Passai  Torspringende  Baak  nnd  die  dasdbst 
gelegenen  Riffe  zu  vermeiden.  Man  darf  sich  der  Nordspitze  von  Badas  wegen 
der  hier  liegenden  Riffe  nicht  zu  sehr  nähern.  Dies  gilt  auch  von  der  lusel 
Sepatn,  Tor  der  oin  grofses  Riff  liegt.  Auf  das  VersetMn  durch  den  Strom, 
de.«sen  Geschwindigkeit  hier  3  bis  4  Sm  in  der  Stunde  betiagen  kann,  mufs  mit 
der  gröfsten  Sorgfalt  geachtet  werden.  Kommt  man  von  NW,  so  suche  man 
niDichst  die  Djangkan-Inseln  auszumachen  nnd  weiterhin  die  beiden  hohen  Bäume 
aaf  der  Insel  Telok  Bakan  in  Sicht  zu  bekommen. 

Strömungen  und  Gezeiten.  Heber  die  Strömungen  und  Gezeiten  kann 
dasselbe  gesagt  werden,  was  über  diese  in  der  Beschreibung  der  Durian-Strafso 
(S.  87)  erwülint  wurde.  (Fortsetzang  fulgt.) 


Notizen. 

Logleine  aus  Aluminiumbronze  für  l'atentlogs.  De  Zee  ver» 
flleotlicht  im  Dezemberheft  1898  die  Beschreibung  eines  vom  ersten  Offizier  bei 
der  Stoomvaart  Maatsdiappij  „Nederland",  Herrn  Utermöfalen,  erdaehte  und  ans- 

geführte  Einrichtung,  uui  das  Palentlofr  an  einem  A lumin iumbi-onzedraht  nach- 
zuschleppen, welche  auf  dem  Dampfer  «Burgemee.-<ter  den  Tex"  mit  gutem  Erfolg 
in  Gebrauch  genommen  ist  und  genauere  Fabrtbe.stimmungen  ergeben  bat  als  beim 
Gebrauch  von  Han flogleinen.  En  handelt  sich  hierbei  um  die  sogenannten 
Deckloge,  deren  Zählwerk  auf  dem  Schitl'  b(>restigt  ist  Nach  Ansicht  de.s  Er- 
finders wird  die  Zuverlässigkeit  dieser  Angaben  durch  die  Einwirkung  von  Wind 
irod  8ee  anf  die  dicke  Hanflogleine  wesentlich  beeinflnlst 

Verwendet  wird  ein  75  m  laiori  r  Al  w niiiiunibroniedfaht  von  2  mm  Durch- 
messer, Ötahldraht  erschien  wegen  des  leichten  Kosten.fa  au?ge.«!clilo8sen.  Auf  dem 
Hedl  ist  neben  dem  Decklog  eine  Drahttromutel  augebracht,  die  im  Wesentlichen 
dar  der  Thomsonsdien  Lothmasebine  gleicht  Auf  dieser  ist  das  eine  mit 
einem  Karabinerhaken  mit  Wirbel  versehene  Drahtende  in  einer  Klemme  befestigt, 
der  Draht  aufgerollt,  am  andern  Ende  desselben  ist  die  Logschraube  befestigt.  Man 
lllst  unter  Anwendung  der  Bremse  den  Draht  auslaufen  und  überträgt  ihn  dann 
mit  einem  Haken  auf  das  Decklog,  was  höch8t(>n.s  2  Sekunden  in  Anspruch 
nimmt.  Beim  Einholen  ist  zu  beachten,  dafs  der  Draht  sich  unter  dem  Einfbifs 
der  Logschraube  dreht  und  daher  brechen  wijrde,  sobald  das  innere  Ende  fest- 
gahaHen  wird.  Er  wird  daher  mit  einem  Haken  von  dem  Decklog  abgenommen, 
ao  einem  Handgriff  mit  Wirbel  befestigt  und,  längs  Deck  gehend,  bis  auf  die  halbe 
Länge  eingeholt;  dann  wird  der  Draht  über  zwei  Scheiben,  die  in  geringem  Ab- 
stand von  einander  an  einem  Bügel  befestigt  sind,  gelegt,  und  der  einholende 
Mann  geht  nach  der  Logtrommel  sarfiek,  befestigt  dort  den  Draht  nnd  windet 
denselben  auf  die  Trommel. 

Bietet  das  Deck  nicht  genügend  Raum,  um  das  Log  in  der  geschilderten 
Welse  einzuholen,  so  mufs  gestoppt  und  die  Fahrt  ganz  ausgelaufen  werden  und 
dsDD  nach  Uebertragong  des  Drahtes  auf  die  Tromm«  mit  dieser  die  Logsehraabe 
einwinden  sa  können. 


Au.  4.  H/4r.  ato.,  189»,  Ü»A  iL 
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Eingänge  von  meteorologischen  Tagebüchern  bei  der  Oeutschen 
Seewarte  im  Monat  Dezember  1898. 


1.  V«ii  Schiffen  der  Kaifierlickea  Mariie. 

S.  H.  Schiffe  und  Fahrseuge: 

1.  y^HabM^  Kommaadant  Korr.^Kapt  8ohwartikopff.    Geffihrt  äuf 

der  westafrikanischen  Station. 

2.  jtÜohemollem'^t  Kommauüaut  Kapt.  z.  See  Frbr.  v.  Bodenhauäen. 
GelBhrt  in  enropliBcben  Gewlsaeni. 

2.  TfB  Kaiflhhrtetoekiffei. 

a.  Segelschiffe: 

1.  Hamburger  Bark  „Dione",  Kapt.  II.  Meyer.  Lizard — Aequatur  m 
26°  W-Lg,  8;4-10/.5  189>^,  32  Tage,  Aequator  in  26^  W-Lg— Santos,  10  5-1/6 
1898,  22  Tage.  Reisedauer  Lizard  —  Santos,  6i  Tage.  Santos— Aetjuator  in 
41,5*'  W'Lg,  22/6—10/7  1898,  18  Tage.  Aeqoalor  in  41«6"  W-Lg— Kap  Haytien, 
10/7—26/7  1898,  16  Tage  Rei.^edauer  SanUw— Kap  Hejtien.  9i  Tage.  Kap 
Huytien- Lizard,  14/9-11  10  IHOR,  27  Tage. 

2.  Bremer  Volltächiff  „Gustac  iV  Oscar'*,  Kapt.  H.  Seeke.  Lizard  — 
Aeqnater  in  80»  W-Lg,  21/11-16/12  1897,  25  Tage.  Aequator  in  80»  W-Lg— 
87°S-Br  in  0°  I.iingc,  16/12  1897-16/1  1898,  31  Tage.  37°  S-Br  in  0'  Länge 
—  Dar  es-Salaam,  16/1-28/2  1898,  43  Tage.  Reisedauer  Lizard— Dar-es-Salaam, 
99  Tage.  Dar-es-Salaam  —  36»  S-Br  in  20»  0-Lg,  88/3—9/6  1898,  73  Tage. 
86*S-Br  in  20»  0-Lg  —  Aequator  in  38,5"  W-Lg,  9  6—5/7  1898,  26  T&ge. 
Aequator  in  .38,5°  W- Lg  -Barbados,  5/7—21/7  1898,  16  Tage.  Reisedauer  l'ar- 
es  Salaam  -  Barbados,  i/d  Tage.  Barbados  —  New-Orleana,  22/7—14/8  1898, 
S3  Tage.   New-Orleaos— Lisard,  17/9—31/10  1896,  44  Tage. 

3.  Bremer  Bark  „Atlantic^,  Kapt.  H.  Doyen.  Lizard— New  York,  6/4 
—27/5  1898,  .5/  Tage.  New  York-Tuskar,  28/6—23,7  1898,  j?5Tage.  Tuskar 
—New  York,  23/8-17/10  1898,  öö  Tage.  New  York-Lizard,  12/11—12/12 
1896,  30  Tage. 

t.  Bremer  VoHscliitT  ^R.  ('.  Rickmers',  Kapt.  Fr.  Tiemann.  50"  N-Br 
—Aequator  in  26**  W-Lg,  31y8-vS/10  1897,  38  Tage.  Aequator  in  26°  W-Lg-^ 
41*S  Br  in  0*  Länge,  8/10-1/11  1897,  ^4  Tage.  41*  S-Br  in  0*  Länge— 
Allaa-Strafse,  1/11—18/12  1897,  47  Tage.  Alias  Strafte -Aequator  in  129*  0-Lg, 
18/12  1897 -.5  l  lH«t8,  /,V  Tage.  Aequator  in  TiU"^  0-Lg-8hanghai.  5  1-18/2 
1898,  44  Tage.  Reisedauer  50''  N-Br— Shanghai,  ///  Tage.  Rang un— Aequator 
in  94^«0-Lg,  28/6—24/7  1898,  3i  Tage.  Aeciuator  in  94^"  O-Lg- 87,5*  8-Br 
in  20°O-Lsr,  24  7  10  9  1S98,  48  Tage.  37,5''  S  r.r  in  20'^  O-Lg-Aequator  in 
22°  W-Lg,  10'9— 3/10  1898,  23  Tage.  Aequator  in  22°  W-Lg— Lizard,  3/10— 
12/11  1898,  40  Tage.    Reisedauer  Rangun— Lizard,  i42  Tage. 

5.  Bremer  Vollschiff  ^Comct^,  Kapt  D.  Kruckmann.  Lizard— Aequator 
in  26MV-Lg,  6/l-:?/2  1898,  28  Tage.  Aecjuatm-  in  20'^  W-Lg  -  37  .S-Br  in 
0"  Länge,  3/2-9/3  1898,  34  Tage.  37°  S-Br  in  0'  Länge— Dar-es-Salaam,  9/3 
—16/4  1896,  38  Tage.  Reisedauer  Lizard— Dar-es-Salaam  100  Tage.  Dar^- 
Salaam— 35,5°  S-Br  in  20"  0-Lg,  7/5-3, 7  1898.  67  Tage.  35,5"  S-Br  in  '20  0-Lg 
—Aequator  in  .34°  W-Lg,  .3/7-3  8  1H98.  31  tage.  Aequator  in  34  W-Lg— 
Barbados,  3  8—19/8  1898,  16  Tage.  Reisedauer  Dar-es-Salaam — Barbados, 
104  Tage.  Barbados  -  Pensacola,  ^/8-4/9  189R,  16  Tage.  Pensaeola-Liiard, 
7/10—23,11  1898,  47  Tage. 

6.  Eleilether  Bark  „Carl",  Kapt  C.  Schoemaker.    Lizard — Aequator  in 
28*  W-Lg,  22/12  1897—21/1  1898.  30  Tage.  Aequator  in  28«  W-Lg— Irabetiba, 
21/1-1/2  1898,  //  Tage.    Rcise.lauer  Lizard— Imbetiba,  41  Tage.  Iml>etiba- 
-57°  S-Br  in  68  W-Lg,  9.4-13  5  1898,  34  Tage.    .57'  S-Br  in  08^  W  Lg- 
Talcahnano,  13/5  — 13^6  1898,  31  Tage.    Reisedauer  Jmbetiba— Talcabuano, 
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$5  Tage.  Talcahuano— Caleta  Bueua,  25/6-7/7  1898,  12  Tage.  Caleta  ßuen» 
—Kap  Horn,  8/8-8/9  1898,  31  Tage.  Kap  Hoin— Aeqaator  in  26,5°  W- Lg, 
8/9-18/10  1898,  40  Tage.  Aequator  in  26,5°  W-Lg-Lizard,  18/10-25/11  1898, 
38  Tage.  Reiwdaiier  Oaleta  Bvena-Liiard  109  Tage. 

7.  Hamburger  Viermastbark  „Polymnia*',  Kapt.  A.  Molzen.  lAzard — 
Aequator  in  25^  W-Lg,  12/5-3.6  1898.  25  Tage.    Aequator  in  25MV-Lg— 

S-Br  in  68°  W-Lg,  3/6—6/7  1898,  33  Tage.  58°  SrBr  in  68*  W-Lg- Taltal, 
6/7—2/8  1898,  27  Tage.  Reisedauer  Lizard— Taltal  82  Tage.  Taltal -Iquique, 
6/8-8/'8  1898,  2  Tage.  Iquique-Kap  Horn,  11/9— 6  10  1898,  25  Tage.  Kap 
Horn— Aequator  in  26,5°  W-Lg,  6/10—4/11  1898,  29  Tage.  Aequator  in 
SSbö*"  W.-Lg— Lfsard,  4/11—2/12  1898,  28  Tage.  Betsedaaer  Iquiqne-^Lisard 
82  Tage. 

8.  Braker  Bark  ^Atlantic"',  Kapt.  J.  G.  Gruber.  Bas.sein — Aequator  in 
94^  OJig,  7/6-14/7  1898,  37  Tage.  Aequator  in  94°  0-Lg~35°  S-Br  in  20°  0-Lg, 
14/7—23/9  1898,  71  Tage.  85«8-Br  in  ao«*  O  Lg— Aequator  in  19,5"  W-Lg, 
23/9-23/10  1896,  30  Tage.  Aequator  in  19,5^  W-Lg- Lixard,  33y 10-7/13  1898,- 
4ö  Tage.   Beisedauer  Bassein— Lizard  l'S3  Tage. 

9.  Braker  Bark  ^Baldnr'*,  Kapt.  J.  Möhr  Schladt  Lizard  —  Aequator 
in  27,5°  W-Lg,  31/3-1/5  1898,  31  Tage.  Aequator  in  27,5°  W-Lg— Santos," 
1/5-21'  :")  1898,  2/  Tage.  Reisedauer  Lizard  -  Santo?  52  Tage.  Santos - 
Aequator  in  30,5°  W-Lg.  10/7-26/7  1898,  16  Tage.  Aequator  in  30,5°  W-Lg^ 
— Liaard,  26/7—31/8  1898,  36  Tage.   Reiaedaner  Santoe— Liiard  62  Tage. 

10.  Bremer  Vollschiff  ^Charlotte*,  Kapt.  Chr.  HeUberg.  Lizard— New 
York,  31/7—18/9  1898,  44  Tage.  New  York-Paimboeaf,  16/10-22/U  1898,- 
38  Tage. 

11.  Elsflflther  Bark  ^Benny*,  Kapt.  H.  Schwegmann.  60*>N-Br-- 

Aequator  in  26°  W-Lg,  20/2— 18/3  1898,  5tf  Tage.  Aequator  in  26"  W-Lg— 
39,5'  S-Br  in  0°  Läuge,  18/3—12/4  1898,  2ö  Tage.  39,5°  ö-Br  in  0°  Länge— 
Fremantle  12/4-19/5  1898,  57  Tage.  Reisedauer  50*»  N-Br-Fremantle  «8  Tage. 
Fremantle-33,5«S-Br  in  20'0-Lg,  30  7-24  9  1898,  5^  Tage.  35,5"  S-Br  in 
20=  0-Lg- Aequator  in  23°  W-Lg,  24/9  2G/10  1898,  .52  Tage.  Aequator  in 
23'  W-Lg— Lizard,  26/10-6/12  1898,  41  Tage.  Reisedauer  Fremantle- Lizard 
i29  Tage. 

12.  Braker  Bark  „  Victoria^,  Kapt.  J.  M  Bachmann.  Lizard — Aoqnator  ■ 
in  27°  W-Lg,  19  «-IG  9  1896,  28  Tage.  Aequator  in  27°  W-Lg-Rio  de  Janeiro, 
16/9—1/10  1896,  15  Tage.  Reisedauer  Lizard— Rio  de  Janeiro  43  Tage.  Rio 
de  Janeiro— Aetiuotor  in  36«*  W-Lg,  23/11-4/12  1896,  11  Tage.  Aequator  in 
36°  W-Lg- New  York,  4  12  1896-3  1  1>^97,  30  'Yh^q.  Roisedauer  Rio  de 
Janeiro- New  York  41  Tage.  New  York— Aequator  in  29°  W-Lg,  16/2—14/3 
1897,  36  Tage.  Aequator  in  99»  W-Lg— 39*  S-Br  in  0«  Länge,  14/3-7/4  1897, 
24  Tage.  39°  S-Br  in  0°  Länge  —  47"  S-Br  in  147°  0-Lg,  7/4—20/5  1897, 
43  Tage.  47°  S-Br  in  147"  0-Lg- Ota^o,  20  5-3/6  1897,  14  Tage.  Reisedauer 
New  York— Otago  107  Tage.  Lvttelion— Newcastlo  N.  S.  W.,  18/9—19/10  1897, 
31  Tage.  Heweastle  N.  8.  W.— 86,5*  S-Br  in  ISO«*  Länge,  1/12-25/12  1897, 
54  Tege.  36,5°  S-Br  in  180'  Länge -Aequator  in  82°  W-Lg,  25/12  1«97- 
13/2  1898,  51  Tage.  Ae.juator  in  82°  W-Lg— Panama,  13/2  -26/2  1898,  ic/Tage. 
Reisedauer  Newcastle  N.  S.  W,  -  Panama  88  Tage.  Punta  Arenas — Aequator  in 
10.5,5°  W-Lg,  28  7-  24  8  1898,  27  Tage.  Aequator  in  105,5MV-Lg- Kap  Horn, 
24/8—27/9  1898,  34  Tage.  Kap  Ilorn-Aequator  in  27°  W-Lg,  27/9 -7, 1 1  1898, 
41  Tage.  Aeqaator  in  27"  W-Lg-Lizaid,  7/11—6/12  1898,  29  Tage.  Reise- 
dMier  Ftanft»  Ateoae— Liaard  131  Tage. 

18.  Brainer  Vollschiff  „Cor/«,  Kapt.  J.  B.  IIa.-^li  agon.  Fair  Eiland— 
Aeqaator  in  29«  W-Lg,  25/10-28/11  1^97.  34  Tage.  Aequator  in  29°  W-Lg— 
40''S-ßr  in  0°  Länge,  28/11-22/12  1897,  24  Tage.  40°  S-Br  in  0°  Länge— 
Onabay  Strafee,  22/12  1897—1/2  1898,  41  Tage.  Ombay-Straree  -  Aequator  in 
12^^'O  Lg,  1/2—19/2  1898,  IS  Tage,  .\oquator  in  129°  0-Lg- Yokohama,  19/2 
—31/3  1898,  Tage.  Reisedauer  Fair  Eiland- Yokohama  ;,>7  Tage.  Yokohama 
—40,5^  N-Br  in  180°  Länge,  9/5—21/5  1898,  12  Tage.  40,5°  N-Br  in  180«  Länge 
—Aequator  in  120°  W-Lj?,  21.5-  21/6  1898,  32  Tage.  Aequator  in  120°  W-Lg 
— Talial,  21  6-26/7  1898,  35  Tage.  Reisedauer  Yokohanm-Taltal  7.V  Tage. 
Taltai— Kap  Horn,  5/9-26/9  1898,  21  Tage.  Kap  .Horn- Aequator  in  24°  W-Lg, 
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Aanalen  der  iJ} dMgraphie  iiiid  Maritunen  Meteorologie,  Februar 


26/9—6/11  1898,  41  Tage.    Aoquator  in  24^  W-Lg— Liiwrd»  $/ll-6/ia  1896, 
30  Tage.    Reisedauer  Taltal— Lizard  92  Tage. 

14.  ilamburger  VolUchiff  al/irania",  Kapt.  D.  Wachtendorf.  Lizard— 
Aeqnator  in  26»  W-Lg,  8/2—16/8  189«,  36  Tage.  Aequator  in  25»  W-Lg— 
57'S-Br  in  68°  W-Lg,  16/3-8/5  1898,  r>J  Tage.  57*  S  Br  in  68°  W-Lg— Anto- 
üigasta,  8/5—11/6  1898,  ä4  Tage.    Reisedauer  Lizard— Autofagasta  J2S  Tage. 

15.  Hamburger  Bark  „Pallas'*,  Kapt  J.  Jepsen.  Lizard— Aequator  in 
25,5°  W-Lg,  13/4-10/;')  1897,  1^7  Tage.  Aequator  in  25,5"  W-Lg— Port  Stanlev 
(Nothhafen)  10  5-14.7  1897,  65  Tage.  Port  Stanley- Aequator  in  lOT  W-Lg, 
23/8— 18/lü  1897,  66  Tage.  Aequator  in  104"  W-Lg-Santa  Rosalia,  18/10— 
84/11  1897,  ^7  Tage.  ReiBedaner  Port  Stanley— Santa  Rosalia,  93  Tage.  Santa 
Rosalia— Royal  Road,  8/2  -4/3  1898,  24  Tage.  Vancouver -Aequator  in  121,5" 
W-Lg,  15/4—17  5  1898,  32  Tage.  Aequator  in  121,5°  W-Lg— Kap  Horn,  17/5 
—2/7  1898,  46  Tage.  Kap  Horn-Aequator  iu  29"  W-Lg,  2/7—5/8  1898, 
34  Tage.  Aeqnator  in  29«  W-Lg— 45*  N-Br  in  99^*  W-Lg,  5/6—1/9  1898, 
27  Tage 

16.  Hamburger  Vollschiff  j^Farchim**,  Kapt  J.  Jacobe.  50°  N-Br  — 
Aequator  in  29,5°  W-Lg,  5/12-28/12  1897,  23  Tage.  Aequator  in  29.5"  W-Lg 
— 68"8-Br  in  68"  W-Lg,  28  12  1897-29/1  1S98,  ,32  Tage.  58"  S-Br  in  68"  W-Lg 
—  Arciualor  in  97,5°  W-Lg,  29/1-5/3  1898,  3ö  Tage.  Aequator  in  97,5"  W-Lg 
—Acapulco,  5/3— 23/3  1898,  iö  Tage.  Reisedauer  50"  N-Br- Acapulco /ÖS  Tage. 
Acapnleo— Poget-Sond,  39/4-30/5  1898,  81  Tage.  Pnget^ond— Aeqnator  in 
127«»  W-Lg,  237-20/8  1808,  28  TaRe.  Aequator  in  127"  W-Lg- Kap  Horn, 
20/8-16/9  1898.  7  Tage.  Kap  Horn— Aequator  in  29"  W-Lg,  16/9-15J0 
1898,  29  Tage.  Aequator  in  2i)°  W-Lg— Lizaitl,  15/10-21/11  1898,  J7  Tage. 
Reisedauer  Poget-Snnd— Lisard  121  Tage. 

17.  Bremer  Bark  y,Johnnn  Friedrich'*,  Kapt  B.  Lamcke.  Gibraltar— 
New  York,  11/8  -6/10  1898,  66  Tage.  New  York-Lizard,  11/11-  6/12  1898, 
26  Tage. 

18.  Bremer  Vollschiff  August'*,  Kapt  H.  Jaburg.  Fair  Eiland  — 
New  York,  7/9-80/10  1898,  63  Tage.  New  York- Litard,  28/11-23/12  1888, 
26  Tage. 

19.  Elaflether  Vollseliiff  .f«i(ftcc<rj«*,  Kapt.  J.  Kirchboff.    50*  N-Br— 

Aequator  in  27,5"  W-Lg,  10/9- <  10  1897,  27  Tage.  Aequator  in  27,5«  W-Lg 
— 3B"P.Br  in  0=  Länge,  7/10-28,10  1897,  21  Tage.  38"  S-Br  in  0"  Latijre— 
Port  l'u  ie,  28/10  -4/12  1897,  7  Tage.  Beiaedauer  50"  N-Br  — Port  Pirie 
86  Tage.  Junin— Kap  Horn,  4/9— 26  9  1898,  Ä2  Tage.  Kap  Horn— Aeqnator 
in  27"  W-Lg,  26/9—10/11  1898,  45  Tage.  Aequator  in  27°  W-Lg— Lisard, 
10/11-12/12  1898,  32  Tage.   Reisedaaer  Junin-Lisard,  99  Tage. 

b.  Dampfschiffe: 

1  Bnn.  D.  ^Boim!*,  Kapts.  C.  t.  Borell  and  U.  Prager.  Brenmi— 

Argentinien. 

2.  Brm.  D.  ^Tritfi^,  Kapt.  M.  t.  d.  Decken.  Bremen— Brasilien. 

8.  Bnn.  D.  ^Elitabdk  RiehMn*^  Kapt.  B.  Werner.  BreBMn->Nord* 
amerika. 

4.  Hbg.  D.  ffQeneral'*,  Kapt  F.  Kiene.  Hamburg — Ostafrika. 

5.  Brm.  D.  y^RoUmdl^t  Kapt  J.  Jantaen.   Bremen— Baltimore. 

6.  Ilbg.  D.  j^Bakia'*,  Kapt  J.  G.  v.  Holten.    Hamburg- Argentinien. 

7.  Hbg.  D.  f, Petropolis^ ,  Kapt  K.  Feldmaun.    Hamburg— Brasilien. 

8.  Brm.  D.  j^liarOarossa**,  Kapt  A.Richter.    Bremen— New  York. 

9.  Hbg.D.^C'atonm",  Kapt  G.Müller.  Hamburg — New  York — Westindien* 

10.  Tlhg.  1).  ^Desterro'*,  Kapt.  A.  Soli  alz.    Hamburg— Brasilien. 

11.  Hbg.  I).  ^Buenos  Ayres'*.  Kapt  F.  Bode.   Hamburg — Argentinien. 

12.  Hbg.  D.  jfArgeHtmer,  Kapt  L  Seliarfe.  Hamburg — Brasilien. 

13.  Hbg.  D.  y,Cintra*,  Kapt  J.  Poschmann.    Hamburg— Brasilien. 

14.  Bnn.  D.  ^zlocft«»*,  Kapts.  H.  Hashagen  nnd  ü.  Blecken.  Breaeo 
—Argentinien. 

15.  Brm.  D.  ^Sacham*^,  Kapt  H.  Supmer.   Bremen— Ostasien. 

16.  Brm.  D.  „AV/'/  ri/w./",  T.  F.  v.  Biiiscr.    Hamburg— Ostaeien. 

17.  Hbg.  D.  ^Kfsen'^f  Kapt.  C.  Schröder.    Hamburg— Nordunerika« 
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18.  Hbg.  P.  „Babttonga^,  Kapt.  C.  Toosbuy.    Hamburg— Argentiliien. 

19.  Hbg.  D.  ^Taqttarif,  Kapt.  H.  Kvera.    Hamburg— Brasilien. 

20.  Hbg.D.„Ä'an  Aicolaa^, Kupt.H.LaQgerbauDSz.  Hamburg^— Argeatinieu. 
2t  Hbg.  D.  ^Admin^^  Kapt.  W.  West  Hamburg— OstiSHln. 

AalBerdem  81  Amnigstagebttdier  von  Dampfern  anf  Reisen  im  Nordatlan- 

tischen  Czean  mit  Rcoltachtiuigen  um  R*"  a  und  p.  Von  diesen  Dampfern 
gehörten  14  der  Hamborg — Amerika-Linie  und  4  dem  Norddeutscben  Lloyd. 


Ebigiliige  von  Fragebogen  bei  der  Deutschen  Seewarte  im  Monat 

Dezember  18M. 


1.  Von  Schiffen. 


FiBge- 

&  b  •  d  •  r  e  i 

SehlflSnrt  «nd 
Nane 

Kapitän 

BtriebM 
«bv 

AafisatbaU  im 

Hufjm 

884 

385 
386 
387 

Wafciwith  4  Ibognann 

C  Aodenra 
Mr  Jl  BdnAwd  Naehf. 

Bark  „Dione" 
S.  M.  S.  „Moltke" 

D.  jIlllfDUlu«* 

Viermastbark 

,8chiffbeck' 

Meyer 
Korv.K.Sf'hröiler 

Gerdau 
Jolles 

."^atito.'« 
LisÄnlM>n 
Ca^tries,  St.Lucia 
Baagkok 
Santa  Bocalia 

1  —  2'>/6  1898 
16  —  25/9  1898 

2  —  12/11  1898 
26/8  —  1/9  1898 

S8/8  — 9/11  1898 

2.  Von  Konsulaten. 


Pbf. 

No. 

Einiender 

fieriohtet  aber 

Fbg. 
No. 

Beriehurt  ftbar 

334 
838 
336 

KoDtal  C.  Martin 
.     A.  fcöhpko 
a    0.  Fooek 

Nain,  Labrador 
Colon 
Bio  Qnuul«  do  8«1 

337 
338 
|3S8 

1 

Konsul  in  Montevideo 
Vice-Konsul  Flügger 
Kooaol  Q.  HoppenMedt 

Montevidoi 
Bangkok 
PapeMa  (TaUtO 

Die  Direktion  apiieht  an  dieeer  Stelle  den  Beantworteni  der  Fragebogen 
iL«eB  Dank  au. 


Die  Witterung  an  der  deutschen  Küste  im  Dezember  1898. 

Buttel,  Hnmnioii  nnd  Extreme 
ana  den  meteorologischen  Aufzeichnungen  der  Normal-Beobachtungaatationen  der 

'Seewarte  an  der  deutnhen  Kftote. 


1  88atloaa-Vam« 

1  nnd 
8eeb6he  des  Barometers 

Luftdruck 

n 

Mittel 

MoDatt-Extreme 

nr  Bitf 

red.  auf  M  Na.  45°  Br. 

8  a. 

•-'P. 

8  p. 

Mittel 

Akw. 

0°  red 

Miii.  Dat. 

Wj.  1 
Mitt«l 

BorkoD    .    .    10,4  m 
Wilh»1itaTen  8,5  m 
[K«il«B    .  .  U,3d 
Banbofg  .  96>0ai 

760,0  761,6  4-1,3 
75ö,9  761.3  +0,6 
766.6.  7fr8,5— 1,1 
756,4!  761.4  +0,4 

776,4 
777,2 
776,1 
777.8 

23. 
23. 
23. 
29. 

741,2  29. 
740,7)  30. 
739.2  30. 
741.9  30. 

6.4  6,8 
4,9  6,2 
6.1 1  6,6 
4.4 1   5.7  > 

1 

»1,7 
5.2 
5,7 
4.7 

6,6 
5,2 
6,0 
4,7 

+4,6 
+3,8 
+4,4, 
+4,0 

Kiel     .    .    .    47,3  m 
W«iax)w  .    .      7,0  m 
Swinemfinde  .    10,05  m 

754,8  769,8—0,6 
757.9j  76e,lj'-l«8 

776.6 
776,1 

23. 
28. 

740.9  30. 
742,2  15. 

* 

4.0 
4,5 

5.5 
6,8 

4,3 
5.0 

4.4 
4,8 

+3.8 
+8.9j 

BOgonraM«.  «.Oai 
Mamal  .  .  .  4,0b 

766,1 
7674 

7m 

769,1—1.9 
766,4!— 2.9 
766,1-6,3 

776,4 
776.1 
778,0 

94. 
94. 
94. 

789.4(  16. 
787,6!  15. 
784,7|  16. 

8.8 

8.4 
8,1 

4.3  j 

46 

3.6 

4A 

8.9 
8,8 

4,2 
3.8 
8.8 

+4.2t 
+46, 
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'  Annaicii      Bjrdr«snplile  nuA  ICaritfin«!!  If ^eoioloigie,  Pebninr 


Stat. 


'Bork. 

Wilh. 

Keit. 

Uam. 


Kiel 

WU8. 

ilROg. 

N.uf. 


Stet. 

TempMatar-BxtreiBt 

Temperatur- 

Aendening 
von  Tilg  zu  Tng 

Peaehügkcit 

BewSlknng 

Mittl 

Abüointpg  monatl. 

AWo- 
tat«, 

Mittl. 
na. 

ReUtire,o/o 

A  m 

8  p. 

8  p. 

Hltt 

mm 

■ftMl 

Min. 

Max. 

Tig 

Min. 

l'i'*g 

8  a. 

2  p. 

8  p. 

8  ».,2^  8p! 

Bork. 

8,1 

ü  *> 

11,2 

o_ 

0,0 

24 

1,5 

1,7 

1,7 

87 

8G 

86 

8,0 

7.1 

7,5 

+0.3 

Wilh. 

7,3 

11,0 

2.  18. 

—2,5 

24. 

2.5 

1.8 

2.3 

81) 

84 

88 

7,7 

8.4 

7,1 

7,7 

4-0,8 

K.'it. 

V,» 

4.4 

10,5 

4. 

—  1.0 

16. 

2.2 

2.1 

1,8 

6.5 

92 

fO 

92 

8.8 

8,9 

7.7 

ä.', 

-t-1,8 

1 

6.9 

2.» 

10.5 

4.  6. 

 2,9 

22. 

2,7 

19 

2,4 

5,8 

90 

85 

89 

8.2 

7,4 

7.1 

7,5 

—0,5 

Kiel 

6.« 

11,4 

•1.-  «:. 

-2,6 

22. 

2,6 

2,:» 

2,4 

'.M 

88 

90 

8  3 

7,2 

7,9 

—0.2 

Wi». 

6,6 

2,8 

10,1 

5. 

-3,0 

16. 

8,4 

1,9 

2,:{ 

5,!) 

90 

b8 

89 

8,4 

8,6 

7,3,  8,1 

—0,2 

|Bwin. 

1 

ROg. 

5.7 

2,6 

.,, 

—3,3 

17. 

2,2 

u 

1,9 

5.3 

85 

84 

85 

8.5 

8.5 

7.6  8,8 

+0.8 

Nenf. 

6,1 

1.9 

11,6 

5: 

-4.7 

17. 

8,8 

1.8 

3.4 

5.0 

83 

79 

82 

8.8 

7.9 

6.9j  7,7 

-0,5 

JdeiD. 

5,3 

1,7 

5. 

-7,8 

17. 

8,6 

3,4 

8.0 

5.8 

89 

86 

9,0 

8.7 

8,9|  8,9 

+0,5 

Miedenchlag,  miu 


8p.-8a  8a.-8p.l 


I  Ab-  . 
|Kwm.ri 


54  17     71  +  8  16  21'. 

31  {  32  ,  63+13  12i39. 

66  I  87    93  +31  37:89. 

35  '  18    83'—  9  8  8. 

)     I  I 

53  I  40     9:;  +31  17  2. 

27  14    41  +  2  10  2. 


34     85    591+14  13  14 

23  i  21  44  +11  10  15. 
52      39    91  +  46  10  12. 


Zahl  der  Tage 


heibT.  trQt«, 
mitU.  I  altll. 
li«w.  B«w. 


0,2,  1,0  6,0  10,0|  <a  |>8 


Windgeschwi  adigkeit 

Mift.  pro  Sek, 


UilUl    All».  ^••'"»' 
■am  I 


Dmtaiii  dar  Tafle 
alt  ~ 


17  11 
23  14 
88  '  16 
19  14 

23'  18 
14  11 


o 

V. 

3| 

5' 
3 


1 
3 
0 

2 
ü 


19  18 

IJ  1:; 
21 


8  2 

:i  1 
G  2 


0 
0 
0 
0 

0 
0 


0 

1 

tt 


14 
13 
18 
18 

17 


18 

15 
21 


14,0 
8,9 

10,4 
9,5 

9,5 
10,7 


+4, 
+  1, 


+3,0 
+3,4 


21 
16 
? 

15 

15 
15 
18 


12,6  — 


,2  3  7  8.1015.19  20  27! 
,     2.  3.  8. 10. 15. 
(2.at0.1S.I».19.8>.21.j 
!l.-4.7J.10.1&l«.l».S7.>SB. 

2.-4  8.10.11.19.27.28. 
) .  -3  8  10.— 15.1».2a.S8.2». 


(3. 1 1. 13.— 15. 18.)  i< 

(3.  4.  10  —13.16.21.), 
(1.-3.10.11.13.19.29) 


Mittl. 

Stau 

Windrichtang,  Zahl  der  Beobaebtuogen  Qe  8  a 

m  Tage) 

Windstärke 

1 

(Beanfort) 

i 

N 

NNB 

HB 

BNB 

B 

1  BS£ 

8E 

88B  i  8 

SSW 

8W 

wswl  w 

BW 

SUlU 

8» 

Sp 

Bork. 

4 

0 

0 

1 

0 

l 

0 

0 

4 

52 

1 

1 

7 

i  » 

3 

0 

4  ö 

4,7 

5,0 

Wilh. 

0 

0 

2 

0 

0 

0 

1 

0 

1  ^ 

33  . 

17 

1  ^ 

2 

0 

3.9 

4,3 

4.5 

Keit 

1 

1  0 

8 

1 

0 

0 

1  s 

; 

87  19 

lio 

i 

"1 

1   5  1 

8 

4.6  6.0 

6.l| 

jUaiD. 

0 

>  1 

0 

0 

0 

1  « 

Ii 

6 

5 

24  1 

82 

17 

8 

4 

1 

2 

4,3  4.0 

3,»^ 

Kiel 

1 

0 

(t 

(1 

(1 

0 

0 

0 

12 

26  1 

16 

14 

8 

2 

0 

3.9 

4,1 

4.3 

Wua. 

3 

0 

1 

0 

U 

0 

0 

1 

" 

13 

6 

0 

1 

4,G  4,7 

4,9 

Swin. 

1 

f 

t 

l 

Rüg. 

3 

1 

1 

3 

0 

0 

\  0 

0 

0 

V 

25 

1 

»7  i 

15 

6 

8 

110 

!  .  1 

0 

4,8 

5,2 

52 

Neu  f. 

3 

0 

0 

0 

0 

0 

1 

18 

7 

29  ' 

16 

6 

8 

2 

3 

0 

4,2 

4,7 

4,.'» 

Mein. 

1 

2 

1 

0 

2 

0 

G 

17 

12 

11 

m 

7 

6 

1 

5.3  4,9  6.0 

VfL  die  Bcilttleniiigea      dar  Jaaaartaballa.  (Annalm  1888,  Seite  94.) 

Bei  oahezu  normaler  Bewölkung  und  im  Osten  zu  niedrigem,  sonst  an* 
näbernd  iiornialeiii  iiiiulercni  Liiftdiuck  war  der  Dezember  meir^t  reich  an 
NicdeiHchliigeü  und  besoudeid  durch  hohe,  um  4  bis  4'/»"'  über  den  vieljahrigeu 
Werthen  liegende  Hitteltemperaturen  und  grofse,  um  8  bis  4  m  zn  hohe,  Mittel* 
weiihe  der  registrirten  Windge.schwiudigkeiten  au^go/.puhiict.  Die  Wetterlage 
bot  wenig  Abwechselung  j  mit  kurzen  Unterbrechungen  .schrillen  tiefe  Depressionen 
Aber  dem  Norden  des  Krdtheils  TorQber,  die  in  Wechselwirkung  mit  oem  beben 
Luftdnielc  über  Kontinentaleuropa  Tiele  und  wehrfach  starke  rechtdrebende 
Stünue  ;iu>*  wc^tliflipii  Richtungen  an  der  deut.^chen  Küritc  im  Beieith  der 
Deprebi«ioueu  hervunieleu.  Ganz  aul'üergewöbulicb  überwogen  die  Winde  des  Süd- 
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westqoadraDten,  wie  die  Tabelle  der  zu  Zeilen  der  Terminbeobachtuugen  notirten 
WiQ(kicktuDgen  aaäweisti  der  zufolge  andererseits  dieRichtungen  ausNNE — SSfi  nur 
gans  veroinzelt  vorkamen.  Stfirmisclie  Winde  vm  den  angegebenen  Bichtangen  traten 
au  der  Küste  in  gröfserer  Verbreitung  auf  am  1.  bis  4.,  8.,  10.  bis  15.,  18.  bis  20. 
und  26.  bis  29.,  Itesonders  schwere  Sturme,  in  denen  die  Stärke  10  an  wenigstens  der 
Hälfte  der  Statioueu  erreicht  oder  öberäcbritten  wurde,  in  der  Nacht  vom  2.  zum 

3.  an  der  ganaen  EUle,  sowie  am  8.,  10.,  13.  und  15.  an  der  OBtUchen  Ostsee» 

Die  Morgentemperatnren  lagen  fast  durchweg  über  den  normalen  Wcrthen 
—  meist  unter  diesen  nur  am  16.,  21.  und  22.  au  der  ganzen  Küste,  sowie  am 
24.  und  25.  an  der  Nordsee  und  westlichen  Ostsee,  In  ihrem  Gang  von  Tag  zu 
Tag  neigten  die  Morgentemperaturen  tiach  einer  Zunahme  vom  1.  zum  2.  zunächst 
bis  zum  13.  meist  ein  mehrfaches  Schwanken  um  eine  wenig  veränderte  Mittel- 
lage, wobei  der  Morgen  des  5.  besonders  warm  und  der  des  9.  besonders  kalt 
war;  dann  sanken  die  Morgentmiperataren  bis  anm  16.;  nach  einer  Reihe  würmerer 
Morgen,  mit  höchsten  Temperaturen  am  18.  und  19.,  sank  die  Temperatur  am 
21.  wieder  nahezu  auf  ihren  Stand  vom  !G.  und  zeigte  in  der  weiteren  Folge 
meist  unter  kleinen  Schwankungen  ein  längeres  Steigen  mit  nachfolgendem 
Sinken  am  Ende  des  Monats  oder  vom  22.  oder  23.  bis  zum  28.  zunächst  wenig 
Aenderong.  Eine  unter  —  5*  liegende  Temperatur  wurde  nur  in  Memel  beob- 
achtet, wäJirend  Borkum  frostfrei  war  und  die  höchsten  Temperaturen  im  Monat 
9  bis  11  Vs*  erreichten.  Die  für  die  Beobachtungstermine  berechnete  mittlere  Ver* 
inderlichinit  der  Temperatur  von  Tag  zu  Tag  war  morgens  meist  am  gröfsten 
ud  mittags  am  kleinsten  und  erreichte  als  gröfsten  Betrag  meist  2  bis  2V'2°. 

Frei  von  Niederschlägen  über  grofserem  Gebiete  und  abgesehen  von  kleinen 
nnd  gans  vereinxelten  Niederschlagsmengen  waren,  wenn  der  Niederschlagstag 
von  8  ühr  morgens  des  gleichnamigen  Kalendertages  bis  zum  folgenden  Morgen 
gerechnet  wird,  der  3.  an  der  westlichen  Nordsee  und  der  mittleren  Ostsee,  der 

4.  ostwärts  bis  zur  pommerschen  Köste,  der  5.  an  der  ganzen  Küste,  der  6.  an 
der  Ostsee,  der  7.  an  der  mittleren  und  östlichen  Ostsee,  der  13.  an  der  west» 
liehen  Nordsee  und  der  Ostsee  mit  Ausnahme  de^  Ostens,  der  17.  an  der  mittleren 
Ostaee,  der  21.  ostwärts  bis  zur  pommerschen  Küste,  der  23.  und  24.  an  der 
gaoien  Kfiale,  der  26.  an  der  Nordsee,  der  26.  an  der  mittleren  Ostsee,  der  27. 
an.  der  mittleren  nnd  (ietlichen  Ostsee  und  der  28.  nnd  29.  an  der  preufsischen 
Küste.  Sehr  erp^iehi£:e.  20  mm  in  24  Stunden  überschreitende  Niederschlä?;« 
üelen  am  2.  in  Cuxhaven  (21)  und  am  29.  in  Neuwerk  (20),  Süderliöft  (23), 
Keitum  (27.)  nnd  linnkmanh  (25  mm),  dewltter  traten  in  groAer  Verbreitong 
in  der  Nacht  vom  2  zum  3.  von  der  nördlichen  Nordsee  bi.s  zur  pommerschen 
Küste,  sowie  vereinzelt  in  der  Nacht  vom  7.  zum  8.  un  der  Nordsee,  in  der 
Macht  vom  14.  zum  15.  in  Travemünde  und  am  Abend  des  20.  in  Colberger« 
mftnde  aof.  Kebel  war  selten  und  zeigte  sich  in  gröfsoror  Ausdehnung  nur  am 
6.  an  der  ganzen  Küste,  7.  an  der  Nordf^ec,  12.  an  der  mittleren  Ostsee,  18.  an 
der  Nordsee  und  mittleren  Ostsee,  sowie  am  24.  und  25.  an  der  mittleren  Ostsee. 
Ab  heitere  Tage,  an  denen  die  nacAi  den  Zahlen  0  bis  10  geschätste  Bewölkung 
im  Mittel  aus  den  dreimal  täglichen  Beobachtungen  kleiner  als  2  war,  charakte- 
risirten  sich  über  gröfserem  Gebiete  nur  der  13.  und  21.  an  der  mittleren  Ostse^ 
sowie  der  23.  und  stellenweise  auch  der  24.  an  der  Nordsee. 

Bei  hohem  Luftdruck  über  der  S&dbilfte  Kontinentaleuropas  schritt  zu- 
nächst am  2.  und  3.  eine  tiefe  Depression,  südwärts  bis  zu  den  Ali)en  ausgebreitet, 
ostwärts  über  Mordeuropa,  milde,  regnerische  und  sturmreiche  Witterung  für  die 
Küste  bedingend.  Nachdem  am  1.  stürmische  südwestliche  Winde,  an  der  Mordsee 
n^r  vereinzelt  und  von  der  Stärke  8,  an  der  Ostsee  in  gröfserer  Häufigkeit 
md  von  ']»'!•  Stärke  H  bi.^  9,  geweht  hatten,  frischten  diese  am  2.  an  der  ganzen 
KSsle  stark  auf  und  erreichten  an  der  Nordsee  und  der  westlichen  Ostsee  meist  die 
Stirken  9  oder  10;  in  der  folgenden  Nacht  drehte  der  Wind  ftber  dem  angegebenen 
Gebiet  nach  Nordwest  und  nahm  welter  zu,  in  den  T>öer\  vielfach  orkanartig  auf- 
tretend und  von  der  Nordsee  bis  zur  )iomraprschon  Küste  von  Gewittern  begleitet; 
dann  liefs  der  Wind  an  den  westlichen  Kustentheileu  nach  und  wehte  am  3.  nur 
vereinzelt  stBrmisch,  während  der  StüfB  an  diesem  Tage  unter  Rechtdrehen  im 
Osten  seine  grofste  Staike  annahm  und  überall  die  Stärke  10  erreichte. 

Mach  Vorübergang  dieses  Sturmwirbels  lag  hoher  Druck  vom  4.  bis  6. 
fiber  gant  KoDtinentalenropa  nnd  dsm  SIden  des  Nordsee*  wie  des  Ostseegebietes 
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ausgebreitet,  gegenüber  einer  neuen  Depieasion  im  Nordwesten,  die  ihr  Gebiet 
allmählich  über  Nordeuropa  ausbreitete;  mehr  vereinzelt  traten  gtttrmiSftie  Winde 
am  4.  an  der  ganzen  Küste  auf.  Die  Temperataren  erreichten  an  diesen  vor» 
wi^nd  trockenen  Ttagen  meist  ihre  höchsten  im  Monate  beobaehteten  Wertbe; 
am  6.  herrschte  längs  f!er  ganzen  Küste  Ncbel. 

An  den  folgenden  Tagen,  dem  7.  bis  9.,  schritt  eine  tiefe  Depression  vom 
Ozean  her  ostwärts  über  Nordeuropa,  südwärts  wieder  bis  zu  den  Alpen  aus- 
gebreitet, die  niederschlagsreiches  und  unruhiges  Wetter  sowie  etwas  Abkühlung 
herbeiführte;  am  8.  wehten  an  der  Nordsee  und  westlichen  Ostsee  gt&rmisehc 
nordwestliche  Winde  von  der  Stärke  d  bis  9,  im  Osten  steife  und  vereinzelt 
stikrmiflehe  s&dwestiidie  Winde. 

Eine  neue,  mit  ihrem  Minimum  nach  dem  Norwegischen  Meere  schreitende 
Depression  beherrschte  die  Wetterlage  am  9.  bis  11.,  indem  sie  auf  ihrer  Südseite 
zwei  aufeinander  folgende  ostwärts  fortschreitende  und  bis  zu  den  Alpen  ans- 
gedehnte  Anslänfer  entwickelte;  am  10.  traten  an  der  gansen  KftaCe  von  Sw  nach 
NW  drehende  stürmische  Winde  auf,  die  nach  Osten  hin  an  Stärke  zunahmen, 
an  der  mittleren  und  östlichen  Ostsee  als  schwere  St&rme,  vielfach  bis  Stärke  10 
und  mehr  wehten  und  hier  noch  am  11.  mit  der  Stärke  8  bis  9  aas  NW  anhielten. 

Nur  vorübergehend  lag  am  11.  hoher  Lnftdmek  fkber  Kontinentaleuropa 
ausgebreitet:  «chnn  am  12.  und  13.  schritt  eine  neue  Depression  über  Skandinavien 
nach  Westrusälandi  die  am  12.  «tttmische  Winde  aus  SW— West,  an  der  Nordsee 
mdir  Tereinzelt  nnd  von  der  Stirke  8,  an  der  Ostsee  von  der  Stirke  8  -bia  9 
hervorrief;  hier  frischte  der  Wini  noch  weiter  auf  und  wehte  am  13.  an  der 
mittleren  und  östlichen  Ostsee  aus  West— NW  meist  mit  der  Stärke  9  bis  11. 

Nachdem  sich  hoher  Druck  von  der  Biscaya-See  her  am  13.  über  der 
Sfidweetbllflie  Enropas  ausgebreitet  hatte,  schritt  am  14.  mid  IG.  eine  neue 
Depression  ostwärts  über  Nordeuropa  fort,  die  ein  Theilminimum  über  die  südliche 
Ostsee  nach  Westrussland  entsandte  und  wieder  stttrmisrhe  Winde  au  der  Röste 
hervorrief;  am  14.  wehten  an  der  Nordsee,  der  westlichen  und  mittleren  Ostsee  meist 
steife  bis  stürmische  südwestliche  Winde,  die  in  der  folgenden  Nacht  stark  auf- 
frischten und  nach  NW  drehten,  und  am  Ift.  hatte  die  ganze  Küste  Stürmische  Winde 
aus  dem  Nordwestquadranten,  die  Nordsee  und  westliche  Ostsee  meist  von  der 
Starke  8,  die  mittlere  nnd  die  Östliche  Ostsee  meist  von  der  Stirke  9  nnd  10. 

Unter  dem  Einflufs  der  starken  nttrdliehen  Winde  lag  die  Temperatur  am 
Morgen  des  16.  zum  ersten  Male  an  der  ganzen  Küste  nnter  der  Normale. 
Erwärmung  wurde  wieder  herbeigeführt  durch  eine  neue  Depression,  die  am  16. 
und  17.  vom  Norwegischen  Meere  filier  Nordenropa  zog  und  mit  einem  Ausläufer 
Norddeutschland  dnrchquerte.  Ein  anderer  ostwärts  längs  der  Kfiste  fortsclireitender 
Ausläufer  der  über  Skandinavien  liegenden  Depression  rief  am  18.  au  der  KSste 
vereinzelt  stflriDiseke  Winde  von  der  Stärke  8  aus  West— NW  hervor. 

In  den  folgenden  Tagen,  am  19.  und  20.,  wurde  die  Depression  über 
Nordeuropa  ostwärts  nach  Westnissland  tjedrängt  durch  ein  Hochdruckgebiet, 
das  sich|  mit  seinem  Kern  westlich  von  Irland  gelegen,  über  Europa  ausbreitete; 
dabei  wurden  am  19.  an  der  ganzen  Kilate  ttinnuelM  Winde  ans  Wesi— NW, 
Stärke  8  bis  9  und  am  SO.  an  der  Ostsee  steife  bis  aCIndsehe  nordwestHohe 
Winde  hervorgerufen. 

Am  21.  bis  23.  verlagerte  sich  das  fast  ganz  Europa  umfassende  Maximum 
von  Irland  nach  KontinentaTenropa  nnd  erhielt  sich  hier  am  24.  nnd  25.,  wlthrend 
Depressionen  im  Nordwesten  und  Norden  lagen.  Tlieils  heiteres,  theils  nebUges, 
sonst  trockenes  und  relativ  kühles  Wetter  kennzeichneten  diese  Tage. 

Nachdem  die  Depression  sich  am  26.  und  27.  über  dem  Westen  und  Norden 
Kontinentaleuropas  ausgebreitet  nnd  zunächst  für  die  Nordsee  wieder  Niedersolilige 
herbeigeführt  halte,  drang  am  28  nnd  29.  ein  tiefes  Minimum  über  Südnorwegen 
und  die  mittlere  Ostsee  uacli  Finnland  und  ein  anderes  schritt  am  29.  bis  31.  von 
Irland  iiber  Schleswig-Holstein  ostwärts  dnrch  die  sfidliche  Ostsee,  so  daft  in  den 
letzten  Tagen  wieder  überall  Niederschläge  stattfanden;  im  Gefolge  dieser  Minima 
traten  aus  südwestlicher  Hichtung  am  20.  an  lier  Nordsee  steife  bis  stellenweise 
stfirmiscbe,  am  27.  und  28.  über  dem  ganzen  Gebiete  mit  Ausnahme  der 
pommerschen  Küste  und  am  29.  an  der  {»stliohen  Ostsee  vielfaeh  ftinitfsohe 
Winde^  meist  von  dei-  Stftrke  8  oder  9,  auf. 
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Aus  den  Reiseberichten  Seiner  Majestät  Schiffe. 

Tsnifill-Raclit.  St.  Antonio,  Kap  Verdesclic  Inselo. 

,.\fticii  rilwt",  ]>.  I.  18:tO       Ii.  VI.  8        Seite  1G8. 
8.  Ii.  S.  aStotrb',  l'reg.-Kapi.  K lirlich.    DeMmlier  1090. 
(Hierzu  Tafel  8.) 

Kurse  and  Peilungen  mifsireisend. 

Es  wurde  im  Abstände  von  450  m  von  Land  nuf  50  bis  54  m  Wassertiefe 
^«'ankert.  Dieser  Ankerplati  wurde  während  der  1.3  Tagi?  in  Anspruch  nelimonden 
Scbiefsfibungen  tiitrlidi  oingenomnien.  Folgende  Marken  führen  auf  den  Anker- 
platz: Ein  einzelnes  am  Strande  unter  einer  Reihe  von  Taimen  stehendes  stroh- 
gedecktes Haus  wird  mit  OzN  •  Kurs  angesteuert  Hierbei  befindet  sich  eine 
Palme  genau  in  der  rechten  Giebelecke  des  Hauses  (siehe  Vertonung  Nu.  1). 
Den  richtigen  Abstand  von  Land  bat  man  erreicht,  wenn  die  Spitze  eines  '2  Sm 
nördlich  von  der  l)ucht  liegenden  hellgrauen  Felsens  von  der  hinteren  Koni- 
mandobrQcke  «lus  N'/aO  peilt;  dieselbe  befindet  sich  dann  genau  über  einer  vor- 
springenden Landecke  (siehe  Verfomiiig  No.  2  umi  'X).  Letztere  markirt  sieb 
früh  morgens  gut,  während  des  übrigen  Tages  weniger;  bie  ist  aber  daran 
kenntlicb,  dafs  sieb  recbts  nahe  der  Ewe  ein  grüner  Bosch  befindet.  Das  Schiff 
lag  gut  zu  Anker,  in  der  Bucht  wurde  meistens  ein  südlii-h  setzender  Strom  von 

feringer  Ptilrke  und  leichter  veränderlicher  Wind  beobachtet.    Das  Landen  mit 
chifisboolen  war  an  einigen  Tagen  schwierig,  mit  Fischer-  und  kleinen  Brundungs- 
booten jedoch  imner  gnt  sn  bewerkstelligen. 

Uibuggliiilei  Tor  der  TangtM-Kiang-MIlndaiif?. 

S.  H.  8.  .Dentachtuid*,  Kfeg.-KapL  Malier.   NovemWr  1898. 

(Hierstt  Tkfel  4.)  '. 

Die  verschiedtaiartigen  Angaben  &ber  die  Tiefenverhältnisse  aul  den  der  ^ 
Yangtse>Hfindung  vorgelagerten  Bänken  gaben  Veranlassung  %n  einer  Reihe  von 
Lothungen.  j 

Besonders  werthvoll  ITir  die  Ansteuerung  der  Yangtse  •  Mfindung  erwie>  \ 
sich  der  Unterschied  des  Grundes  auf  der  groi'sen  Yangtse-Hank  und  der  sii(iliel»  i 
davor  gelagerten  Mulde  tiefen  Wassers.  Auf  der  Bank  besteht  der  Grund  aus  f 
feinem  Sand  oder  Sand  mit  Muscheln,  in  der  Mulde  aus  Schlick.  Auch  die  Zu-  * 
Dahme  der  Tiefen  giebt  einen  Anhalt  für  das  Passiren  der  Bank. 

In  Tafel  4  sind  die  Lothungen  S.  M.  S.  „Dentschland'*  und  S.  H.  S.  „Kaiserin 
Angnsta''  („Annalen  der  Bydrograpbie  und  Maritimen  Meteorologie'*  1898,  Tafel  2) 
eingetragen  auf  durchsichtigem  Papier,  wodurch  die  Hennfzunoi:  auf  der  englischen 
Admiralitats-Karte  No.  1262  —  Tit.  XI,  23  —  ermöglicht  isi. 

Strom  Verhältnisse  innerhalb  der  iMiili|»pinen. 

!S.  M.  S.  ,Coriiioiaii".  KniiiinaiiiUiii  KMi-v.-Ka|if.  B  r  n s  >  a  i  i s.    Juli  IS'JS. 
.EMt«ru  AchiiieUgo'-,  p.  I,  1890  —  B.  X,  it;  — ,  S«  iie  24. 

Das  Stromsysteni  innerhalb  der  riiiliiipinen-Inselu  ist  komplieirli'r  Nadir. 
Die  Bildung  von  bestimmten  ätromkreisen,  weiche  innerhalb  einzelner  Inselgruppen 
in  sich  geschlossen  bltibeDi  ist  wohl  ainonehmen,  aber  In  welcher  Weise  sich 
diese  Stronkreise  ntterdnander  in  Richtung  und  Stärke  beeinflussen,  sowie  in 

äam.  C  a^.  «I«.  HNt  Alt  m.  1 

Diyilizua  by  v^üOgle 


96 


Annalen  d«r  Hydiographi«  und  H«ritimeii  Mcttoorologie,  Min  1899. 


welcher  Weise  die  durch  die  Verde-raaaage  und  Mindoro-Ötrafse  auf  der  West- 
seite uud  die  durch  die  Bernardtno*  und  Surigao-Strafde  aaf  der  Ostseite  der 
PbllippineD  einlaufende  Strömung  dem  ganzen  Stromsystem  ein  licstimmtes  Ge* 

Eräge  verleiht,  habe  ich  nicht  in  l'rfahrung  bringen  können.  Im  Hafen  von 
loilo  läuft  ein  starker  Strom,  hiä  zu  3,5  Sm  in  der  Stunde,  wie  ich  wahrend  meines 
Aüfantihaltg  daseibat  konatatfrte.  Der  Flotbweohsel  betrog  im  lltziorain  8,4  m. 
Die  Beobiichtungen  waren  angestellt  3  Tage  nach  Springzeit. 

Im  Hafen  von  Colin  läuft  nur  geringer  Strom  von  1,6  Sm  Maximal- 
geechwiudigkeit;  der  Fluthwechsel  betrug  2,3  m  und  zwar  5  Tage  nach  Spring- 
zeit. Die  geringe  Stärke  des  Stromes  in  Cebu  nimmt  mich  Wunder,  da  idi 
gerade  in  der  Strafse  zwischen  Bolml  nnd  Cebu  die  gröfste  Stromversetzung  auf 
der  ganzen  Keise  —  1,7  Sm  in  der  Stunde  in  südöstlicher  Richtung  —  konstatirte. 
Die  Hauptstromrichtung  scheint  danach  den  engen  Kanal  zwischen  Cebu  und 
Maktau-Insel  nicht  zu  berühren,  vielmehr  sich  in  der  tiefen  Binne  swisdieii 
Uaktaa  nnd  der  Daniyon-Bank  an  bewegen. 


Hafen  von  lloilo.  (Insel  Panay,  Philippinen.) 

6.  M.  S.  .Cofmoraa*,  Kaauumdwit  Kurv«*Kspt.  Braccatia.  Jnll  1898. 
.Eaitorn  Arehipolagu',  p.  I,  1890  —  B.  X,  167. 

Anstenernng,  Seeseichen.  Nachdem  KapNaao  gemndet,  stenerCman 

in  die  Bucht  von  Sa.  Ans  auf  Guimarae  lnr^el,  bi.s  man  Pt.  Kabalik  in  eins  peilt 
mit  Pt.  Bondulan  —  NOzN.  Steuert  in  diese  Linie  ein  und  passirt  Pt.  Kabalik 
auf  gleichem  Kurse  auf  etwa  '/*  Sm.  Die  vor  letztgenanntem  Punkte  liegende 
rothe  Boje  paasirt  man  hiernach  auf  etwa  löO  m  an  ß.  13.  Man  vermeide,  die 
Boje  zu  nahe  zu  jias^iren,  da  dieselbe  das  Ende  der  Sandbank  kennzeichnet  und 
ihre  richtige  Lage  leicht  durch  äufsere  Einflösse  gefährdet  werden  kann.  Die 
Navigirung  nach  Pt.  Kabalik  allein  ist  jedenfalls  die  sicherere.  Die  aof  der 
Br.  Adm.-Karte  No.  2391,  Ports  San  Miguel,  IIo  Ho  etc.  —  Tit.  X,  116  — , 
verzeichnete  3  Faden-Bank  von  ovaler  Gestaltung  bei  Pt.  Kalialik  existirt  nicht. 
Die  geringste  von  mir  gelothete  Tiefe  betrug  12  m  bei  Niedrigwasser. 

Anstenernngmarken.  a)  Pt.  Kabalik,  welcher  das  gleiche  Anasehen 
hat,  wie  der  neben  ihm  Ijefindlichc  in  der  Karte  nicht  benannte  Punkt,  Ist  von 
diesem  nur  zu  unterächeiden  durch  einen  kleineu  Felsen,  welcher  dicht  vor  ihm 
steht  und  einen  Baum  auf  seiner  Spitze  trägt. 

b)  Kin  kleiner  Komplex  von  Hütten  —  die  Uufsere  Lootsenstation  — , 
welche  .-üdlich  de.^  nicht  benannten  Punktes  liegt,  kennzeichnet  hnzteren.  Eine 
Reihe  vor  der  IsLüste  vorgelagerter  großer  bewaldeter  Felsen,  welche  im  Hinter- 
gmnd  weifae  Sandllllchen  haben,  lassen  bereits  von  Weitem  eine  sichere  Orient!- 
rung  zu.  Auf  der  am  weite.-u  ii  nördlich  gelegenen  Sandfläche  stehen  obige 
Lootsengebäude.    Vor  dem  Felsen  befinden  sich  keine  Untiefen. 

c)  l't.  Bondulan  fällt  steil  ins  Wasser  ab,  besitzt  eine  runde,  stark  be- 
waldete Spitze  nnd  flacht  sich  nach  Land  zn  etwas  ab,  ohne  sich  jedoch  mit  der 
Ebene  zu  vergleichen. 

Ankerjjlatz.  Kin  guter  Ankerplatz  ist  in  der  Verbindungslinie  Pt.  Bon- 
dulan und  Pt.  Estampa  zu  suchen,  wenn  man  daselbst  auch  nicht  völlig  dem 
Einflufti  der  vor  Uoilo  herrfichenden  Stiumkabbelangen  entsogen  ist  Die  stärksten 
Stromkabbelungen  sind  unterhalb  des  Forts.  Der  TOn  mir  erwtthlte  Ankerplate 
lag  auf  24  m  Wasser  in  folgenden  Peilungen: 

Kap  Üimali  8  Vs  0. 

Bottdulan  SW  \U  W. 

Fort  lloilo  WVaN. 

Die  Landc?telle  ist  im  Flnfä  an  einem  Kai.  Die  Dampfer  der  (^3mpaü^a 
Maritima  pflegen  au  demselben  anzulegen.  Bei  der  Einsteuerung  in  den  l^'lufs 
ist  die  vor  demselben  liegende  rothe  Boje  an  St.  B.  zu  las.^^en.  Auf  der  anderen 
Seite  der  Boje  ist  es  flach,  so  dafs  selbst  Dampfbeiboote  festkommen. 

Lontsenwesen.  An  Lootsen  existiren  9  fi'ir  Ilcilo,  darunter  4  Spanier 
uud  5  Philippiner.  Die  äufsere  Lootsenstation  ist  südlich  von  Ft.  Kabalik,  die 
innere  in  der  Stedi  Die  Lootsen  stehen  unter  dem  spanisohen  Hafenmeister. 
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Hafei  m  Cebi.  Insel  Cebi.  Philippinen. 

Ii.  S.  »Cormoren*,  KoaunindaBt  Korr.-Kept  Brnacatii.  JuU  1898. 
»Befteni  Arelup«lego*,  p.  I,  1890  —  R  X,  16  —  SM  ff. 

Pip  Ansteuerungslinie  ist  gegeben  dnrcli  <lon  Dom  von  St.  Nicholaa,  . 
welcher  in  N  O  zu  peilen  ist.  Der  Dom  liegt  links  von  den  beiden  anderen 
•m  Ort  befindlichen  Kirchen  und  wird  in  seiner  Lage  gekenn* 
snehnet  darch  einen  hinter  ihm  landeinwttrts  befindlichen  Berg 
mit  drei  gleich  hohen  Gipfeln.  Benicrkenawerth  ist  das  auf  der 
Karte  bezeichnete  Canit  Castle.  Es  gewährt  den  Anblick  eines 
Steines  von  nebenstehender  Form. 

Pa-J  Fener  auf  Pt.  Lanis  befindet  sich  auf  einer  droi- 
füfsigeu  hölzernen  Hake,  nicht  auf  einem  Pfahl,  wie  das  Leucht- 
feuerverzeichnife  Tit.  X,  28S  angiebt.  Diese  Bake  ist  demgemäfs 
beim  Einatenem  an  8t  B.  zu  lassen. 

Einen  guten  Ankerplatz  (8.257  a.  a  0.)  habe  ich  ge- 
funden in  der  Peilung  Öan  Mcholas-Dom  NNW  V»W  und  Fort  Cebu  NO  7*0. 

Die  Lan desteile  ist  zwischen  Fort  Oebn  und  San  Nicbolas,  dem 
chinesischen  Viertel  der  Stadt  direkt  geget  i  r  ist  eine  hölzerne  Brücke, 
welche  an  der  0.>t.>oite  eine  Treppe  besitzt  Bei  Niedrigwaeser  können  Dampf- 
beiboote daselbät  nicht  anlegen. 

Das  L 00 tsen  Wesen  ist  in  der  Hand  von  vier  Philippinern.  Die  Lootsen* 
Station  liegt  neben  dem  Fort  Cebu.  Einsegelnde  SdiifTc  können  Lootsen  von 
Pt  Lanis  aus  erhalten,  woselbst  sich  immer  ein  solcher  aufhalten  soll. 

Rhede  t«b  lligau  (NurdkUste  vou  Miuüanao,  Philippinen). 

8.  H.  8.  ^Civrinoran*,  KomiDsacliiDt  Kurv.-Kapt.  Brueeatii. 
.Ke<4era  Arrhipdifii",  p.  I,  1880  —  B.  X,  16  — »  Srit«  888. 

Ein  hart  am  J^trande  befindliches  grofses  Gebäude  läfst  von  Weitem  die 
Lage  der  Ortschaft  lligan  erkennen.  Rechts  neben  dem  Gebäude  erstreckt  sich 
eine  ungefähr  100  lu  lange  Steinmole  ins  Wasser,  welche  an  ihrer  Vorkante  eine 
Tiefe  von  7  m  aufweist  Links  und  rechts  Ton  der  Mole  liegen  zahlreiche  Steine, 
«o  dafs  bei  tu  Anlegen  Vorsicht  geboten  ist.  Die  Brücke  ist  von  Steinen  erbaut, 
welche  auf  dem  Grunde  dicht  unter  der  Küste  liegen.  Bechts  neben  der  Mole 
üAndet  ein  Flnfs  in  die  See,  vor  welchem  sich  eine  sichtbare  Barre  gebil^t  hat 

Der  Ankergrund  ist  wegen  der  steil  abfallenden  Küste  schlecht  In 
rascher  Aufeinanderfolge  wurden  gelothet  oO  ni,  "14  m,  13  m,  H  ni  und  zwar  in 
einer  Linie  ungefähr  öO  m  liuks  neben  der  Steiumole.  Genau  iu  der  Ver- 
lingernng  der  letzteren  konnte  ich  anf  etwa  100  m  Bntfemnng  von  derselben 
keinen  Grund  erhalten.  Ein  relativ  guter  Ankerplatz  soll  sich  links  von  der 
Mole  befinden  in  einer  Riclitnngslinie,  welcher  zwischen  zwei  ins  Wasser  einge- 
rammten BambuspPahlen  hindurchführt,  dieser  Ankerplatz  soll  einen  Radius 
von  etwa  KK)  m  geben.  Ich  habe  diesen  Ankerplatz  durch  die  Pinnafs  auslothen 
lassen,  hierbei  jedoch  dieselben  ungünstigen  Tiefenverhültnisse  gefunden  wie  vor 
und  liuks  neben  der  Mole.  Die  Pinuafs  lag  50  m  vor  meinem  Bug  und  lothete 
4  m,  wihrend  ich  von  Bord  ans,  vom  gestoppten  SdiiflT  noch  keinen  Grund 
erhielt  Ich  vermuthe,  dafs  der  Ifeeresboden  ravinartig  gestaltet  ist,  dafa  sich 
demgemäfs  mehrere  Sandrücken  auf  dem  Boilen  erheben,  auf  welchen  geankert 
werden  kunu.  Meine  Annahme  findet  Bestätigung  durch  die  Thatsache,  dafs  die 
Pinnais  in  der  Kinalang-Bacht,  woselbst  dieselben  Verhiltnisse  vorliegen,  vom 
am  Bug  3  m  lothete  und  hinten  m.  Ich  selbst  ver.'^uchte  in  der  Kinalang- 
Bocht  zu  ankern  und  fand  vorn  am  Schiff  eine  Tiefe  von  Ö2  m  und  hinten  eine 
solche  von  86  m. 

Bs  wohnt  in  lligan  ein  Eingeborener,  welcher  die  Tiefenveihältnisse 
kennen  soll,  und  winde  man  daher,  wenn  innn  gezwungen  wäre,  längeren 
Aufenthalt  zu  nehmen,  gut  tbun,  sich  zum  Ankern  seine  Uuterstülzung  zu  ver* 
whaffen.  Er  ist  der  Mmtser  eines  Dampfbootes,  welches  ich  auf  der  Rhede 
nnter  der  Kfisfee  habe  li^n  sehen. 
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Von  der  deutschen  Tiefsee-Expedition. 

Me  GMbe  PiMk-Bii. 

,Afrkii  Pilot*,  p.  n,  1893  —  B.  VUI,  3       &  230  C 

Dem  Bericht  des  Expeditionsleiters,  Professor  Dr.  Carl  Cbuu,  über  den 
Aufeuthalt  der  ^Valdivia"  in  der  Grofsen  Fisch-Bai  vom  10.  bis  12.  Oktober  1898 
au  den  Staatssekretär  des  lieichsamts  des  Innern  eniiichmeo  wir  das  Folgende: 

IKe  Orofse  Fisch^Bai,  auch  Tiger- Bai  (Bahia  doa  Tigres)  genannt,  li^t 
nur  25  Sm  nördlich  von  der  Mündung  des  di(!  Gionzp  dos  deutsch-siuhvost- 
ai'rikaniscben  Scbulzgebietea  bildenden  Kuneue  •  Fiuäse^  entlernt.  Sie  erstreckt 
sich  von  1G°3.TS-Br  20  Sm  weit  in  südlicher  Richtung  und  besitzt  «ne  darch< 
achnittliclK!  Breite  von  etwa  4  bis  5  Sm.  Während  sie  in  früherer  Zeit  für  ver- 
sandet galt,  lehren  die  IfSU  l  iromachten  Aufnahmen  der  „  Waterwitclr,  welche  in 
der  trelllicheu  engii^hen  Admiralitäts  •  Karte  Nu.  1216:  „Great  Fish  ßay*^ 
(Tit.  YIII,  No.  18a)  niedergelegt  sind,  dafs  die  grOfeten  Seesdiiffe  in  der  ganzen 
Ausdehnung  der  Bai  günstigen  Ankergrund  finden.  Keine  Barre  verwehrt  den 
Schiffen  den  Zugang  bis  zum  südlichen  Ende  der  Bai,  da  in  der  Entfernung 
einer  Seemeile  von  der  Tiger  -  Halbin.^el  durchschnittlich  lÖ  m  Tiefe  koustatirt 
"werden. 

Die  Grofjäe  Fi.sch  -  Bai  wird  auf  der  FesllainlM-ite  von  90  bis  150  m 
hoben  Sandbergen,  deren  Formation  lortwährendem  Wechsel  unterworfen  ist, 
umgeben;  von  dem  Meere  trennt  sie  eine  nur  wenige  Meter  hohe  langgestreokle 
Sanddüue,  die  Tiger-Halbinsel. 

Die  A  n.steii  crnn g  ist  wegen  der  geringen  Erlielning  der  Düne  und  wegen 
der  hier  herrschenden  Kefraktion  nicht  günstig  und  mufs  unter  allen  Umständen 
nördlich  von  T  i  g  e  r  p  o  i  n  t ,  dem  ftabereten  Punkte  der  Dflne,  erfolgen.  Bei  Bicherem 
Besteck  steuere  man  3  Sm,  bei  unsicherem  noch  weiter  nördlich,  weil  nach 
unseren  Wahrnelminiigcn  südlicher  f^trom  herr.seht,  der  die  „Valdivia"'  um 
0,7  Sm  versetzte.  l?l  man  nOrdüch  von  der  Bai  auf  3  l»i.s  4  Sm  an  die  Küste 
herangekommen,  so  steuert  man  Süd  nnd  trifft  dann  sichei-  die  f)  Sm  breite  Bucht» 
Als  Ansteuerungsmarkc  dient  die  auf  Tigeri>oint  belindÜchc  Make. 

Die  öden  Dünen  und  Sandberge,  auf  denen  wir  bei  uu^ereu  Wanderungen 
keinen  Busch,  kein  Wüsteugras  antrafen,  bilden  einen  Tors^Iichen  Schutz  gegen 
die  hier  herrschenden  und  oft  stürmisch  auftretenden  sfi'dlichen  Winde.  Die 
Tig(M-  Bai  ist  der  grofsartigste  nnd  weitaus  am  besten  treschützte  Naturhafen  der 
afrikanischen  Weslküstej  während  die  See  hoch  ging  und  schwere  Brecher  auf 
der  Attfeenseite  der  Tiger-Halbinsel  bei  sQdliohem  Winde  anstfirmten,  ankerten 
wir  an  drei  verschiedenen  Stellen  (das  zweite  Mal  am  Ende  der  Bucht  auf 
12,tj  m  [7  Faden]  Was.?cr)  in  vollständig  ruhigem  Wasser. 

So  trostlos  auch  die  Scenerie  auf  den  ersten  Blick  sich  darbieten  mag, 
80  birgt  doch  die  Bai  einen  anlserordentlicben  Keichibum  an  niederen  Organismen 
und  vor  Allem  an  geschützten  Nutzfischen.  In  lei/.t<n'r  llinsidit  diirfte  sie  um 
8o  weniger  vou  irseud  einem  Funkte  der  südwestafrikaniscben  Küste  übertroffea 
werden,  als  wir  allen  Grund  zu  der  Annahme  haben,  dab  sie  —  den  Haffen  der 
Ostsee  vergleichbar  —  einen  bevorzugten  Laichplatz  abgiebt.  Die  Laichzeit  für 
die  wichtigsten  der  gleich  zu  erwähnenden  Nutztische  dürfte  nach  unseren  Wahr- 
nehmungen in  die  zweite  Hälfte  des  Oktober  fallen;  wir  fanden  die  weiblichen 
Fische  mit  noch  nicht  vdUig  reifem  Rogen  versehen,  während  die  männlichen 
zum  Theil  die  Milch  (den  reifen  Samen)  von  sich  gaben. 

In  erster  Linie  sei  der  südliche  Hering  (Clupea  ocellata  Pappe)  erwähnt. 
Er  dringt  in  dichten  Zügen  in  die  Bai  ein  und  gleicht  .sehr  seinem  nordischen 
Verwandten.  Als  am  Morgen  des  12.  Oktober  zahlrdche  in  der  Nähe  des 
Schiffes  auf  Fische  tauchende  Scliwimniv<vj.'l  einen  gröfseren  Zug  vermuthen 
lieüsen,  beorderte  ich  die  Mannschaft  der  „\  aldivia~  —  darunter  zwei  erfiabrene 
Fischer  —  zum  Fischen  mit  unserem  Pettersensohen  OttertrawL  Das  Netz 
wurde  vom  Lande  gezogen,  und  dieser  einzige  Zug  lieferte  eine  solche  FQlle 
von  Heringen,  dafs  das  Boot  den  Beichtluiin  nicht  zu  fa.«^.sen  vermochte.  Wir 
kouservirteu  vou  denselben  eine  grofse  Zahl,  während  der  Best,  eingesalzen  oder 
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gepökelt,  eine  willkommene  Abwechseliing  für  den  Speisesettel  der  MannBobaTt 

abgiebt. 

Von  den  Heringen  nähren  sieb,  wie  die  Sektion  ergab,  die  beiden  für 

den  Export  in  iretrocknetern  Zustande  liatiptsüclilicli  in  Betracht  kommenden 
Natzlische,  nämlich  Sciaena  aquila  (hololepidota  Chv.  Val.)  und  Dontex  rnpestria 
Cuv,  Val.  Die  in  der  Fi«ich  -  Bai  autsääsigen  portugiesisschen  Fischer  fangen  sie 
mit  den  gebräuchlichen  Zugnetzen,  während  unsere  Mannschaft  durch  Pilken  mit 
Aug'  Ihaki  11  in  den  beiden  Nächten  etwa  160  St&ck  der  Sdaena  and  50  Exemplare 
des  Ueatex  erbeutete. 

Anf  die  Sciaena  aquila  worden  wir  gleich  am  ersten  Abend  aufmerksam, 
da  die  V«  bis  1  m  grofeen  Flache  in  grofser  Zahl  sieb  im  Umkreise  des  Schiffes 
mnhertrieben  und  die  massenhaft  im  Seewasser  schwebenden  mikroskopischen 
Aigen  (Pyrocydtis;  zum  Leuuhlcu  brucliLea.  Das  grü<äte  der  erbeuletea  Exemplare 
m&  I4^m  nnd  wog  90  kg;  in  der  weitaus  fiberwiegenden  Mehrzahl  waren  diese 
grofsen  Fitsche  Mannchen,  welche  zum  Thi  i!  reifen  Samen  .lufwiesen,  während 
die  wenigen  gefangenen  Weibchen  noch  nicht  legereifen  Kogcu  be.saf:?en. 

Der  äcböu  rosa  gefärbte  Dcntex  rupestris  hält  sich  tiefer  als  die  Sciaena, 
iit  der  Nähe  des  Onindee,  anf.  Wir  wurden  auf  diesen  im  Kaplandc  geschätzten 
Taff'Uiscli  erst  am  zweiten  Tage  aufmerksam,  vermochten  alier  im  Verlauf  einer 
Stande  zahlreiche  Exemplare  mit  der  Augel  zu  erbeuten,  in  der  Ueife  der 
Oesehlechtsprodakte  verhielten  sie  sich  ähnlich  wie  die  Sciaena. 

Die  beiden  zuletzt  erwähnten  Fischarteu  werden,  wie  die  Inspektion  an 
Land  ergab,  allein  für  den  Kxport  hergerichtet  und  getrocknet.  Wir  wurden 
indessen  in  der  knapp  bemesüeueu  Zeit  unseres  Auieuthaltes  noch  auf  einige 
eftbare  Fische  anfmerksam,  von  denen  folgende  erwähnt  aein  mögen: 

Seexongen  (wahrscheinlieh  Solea  Tnlgarta  Cuv.).   Wir  fingen  4  StQck 

in  unserer  Dredsche. 
Makrela  (wahrscheinlich  Scomber  grex  Mitch.)    1  Stück  geangelt. 

Trigla  sp.  |  ^  Lande  in  weggeworfenem  Inhalte  der  Netze;  bemerkt, 
feargus  sp.  j 

BhinobatuH  annulatus  Sniitli.    Kin  Kxem])Iar  im  Ottertrawl  gefangen, 

ein  grof>ed  Ivxemplar  am  Lande  gesellen. 

Unter  den  sonstigen  von  uns  bemerkten  Fischen  sei  nur  nocli  der  Dotnliui 
(Acanthias)  hervorgehoben,  der  sehr  gemein  sein  mufs,  da  wir  in  unseren  Reusen 
■ad  mit  der  Angel  30  Exemplare  fingen. 

Den  Heringen  rJclieiiien  auch  die  Wale  (\valir.-i'h<*inlich  der  Oattung 
Baiaeooptera  angehörig)  zu  foljgeuj  wir  sahen  davon  drei  im  Innern  der  Bucht. 

Der  Reichthum  der  Orouen  Fiaeh^llai  an  achmackhaften  Nutzßschen  ändet 
seine  Erklärung  in  der  erstaunlichen  Produktivität  des  relativ  kalten  Wassers 
an  organi?cIier  Substanz.  Kin  quantitativer  Zug  mit  dem  IManktonnetz  aus  der 
Mitte  der  Bai  ergab  eine  solche  Fülle  niederer  pflanzlicher  Organismen  (Oscillaria, 
Cbaetoceros,  Rhitosolenia,  Bacillaria,  Pyrocysti^),  wie  sie  bisher  annähernd  nur 
in  den  reichsten  Fängen  der  Kieler  Bncbt  zur  Beobachtung  gelangte.  Auch  die 
Gruüdfauna,  wie  wir  sie  an  der  Hand  von  fünf  Dredsclizügen  kennen  lernten, 
xeichnet  sich  durch  den  Reichthum  von  iLidividuen  aus.  Wir  fanden  massenhaft 
namentlich  Rohrenwürmer  nnd  reizvolle  orangegefUrbte  Polypen  aus  der  Gattung 
^pretilIlIm.  Daneben  kommen  r'rustaoeen,  Schnecken  aus  den  Oattnngen  Fii-<us 
uad  Tui'ritella  sowie  Seesterne  (  Astropecten)  häutiger  vor.  Immerhin  scheint 
der  massenhaft  niedermnkende  organische  Detritus  nicht  vollständig  aufgezehrt 
tu  werden;  namentlich  im  hinteren  Theüe  der  Bucht,  wo  auch  die  Grundfauna 
nur  spärlich  entwickelt  ist,  hatte  der  Schlamm  übelriechende,  iu  Zersetzung  be- 
findliche organische  Substanz  beigemengt.  V'on  grufseren  an  der  Ubertläche 
tehwimmenden  Thieren  bemerkten  wir  anber  sahireichen  schongefärbten  Medusen 
(nuy-acca)  noch  pfeilschnell  schwimmende  Anneliden  (ITeteronereis),  die  sich  im 
iicLeine  der  herabgelassenen  elektrischen  Lampen  in  dichten  Ma.-i.-en  an-ammelten. 

Der  Fischreichthum  bedingt  weiterhin  eine  so  üppige  Entfalumg  des 
Vogellebens,  dafs  man  lebhaft  an  den  Vogelreichtliuni  unserer  nördlichen  Zonen 
erinnert  wird.  In  dichten  Schwärmen  kreisen  die  Toliiel  (Sula)  in  der  Luft,  um 
ans  einer  Höhe  von  15  bis  20  m  sich  pfeilschnell  iu  das  Wasser  zu  stürzen.  Zu 
Urnen  geseUen  Bioli  Storavögel  (Fulmarus),  StarDUncher  (Pnfltetia)  und  Raubsce* 
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schwalben  (Sierna),  währeud  die  verschiedeueii  Muwenarten  die  Branduug  aU 
Jagdrevier  bevorzugen.  Auf  vorspringenden  Landzungen  sitzen  in  laungen 
Warzen  Ueilicn  die  Corniorane,  und  der  Strand  wird  belebt  von  dicliten 
Suhaaren  der  Ötrandläul'er  (Triuga,  Calidriä).  Einen  eigenai'tigeD  Reiz  gewähren 
di«  bunt  gezeiohneten  Flamingos;  welche  bald  in  langen  Reihen  nebeneinander 
fisoheDi  bald  in  dichten  Schwärmen  zu  Hunderten  aufliegen  und  den  Horizont 
rosa  unisHunien.  Von  Interesse  dürft«  weiterhin  die  Tliatsaohe  sein,  dafa  der 
Grofscn  FiäcL-ßui  auch  die  Pinguine  nicht  fehlen,  deren  Vordringen  in  den 
Tropcngrirtel  des  westafrikanischen  Gebietes  hiermit  wohl  com  ersten  Male 
konst;itirt  wird.  Es  handelt  sich  um  eine  kleine  Art,  welche  vielleicht  mit  dem 
bei  dem  Knp  der  guten  Hoffnung  nistenden  Spheniseus  demersus  identisch  sein 
durfte.  Sie  zeigten  sicli  wenig  gehen,  tauchten  oft  in  direkter  Nähe  dea  Schiffes 
und  der  Boote  auf,  waren  indessen  Schwei  durch  einen  Schufs  zu  erlangen.  Wir 
erbeuteten  inmierhin  ein  Exemplar,  welches  späterhin  leicht  gestatten  wird,  die 
Art  i'eatzustellen. 

Im  Umkreise  der  Orofiien  Fisch^Bai  fehlt  Süfswasser  vollständig.  Da  kein 

Rinnsal  in  die  Bai  einmündet,  so  erklärt  ea  eich,  dalh  der  Salzgehalt  bia  zum 
Knde  der  Iliieht  sich  ifh'ich  Itleiht  und  mit  35,4" '1.0  sich  auf  deiselhen  Höhe  hält 
wie  in  dem  angrenzenden  Uzeau.  Die  Temperatur  des  Wassers  betrug  an  der 
Oberfläche  15,5  bis  16,5°  V,  in  20  m  Tiefe  (der  mittleren  Tiefe  der  Bai)  14,1«. 
Infolge  iirr  reichlich  im  Wasser  suspendirtcn  Organi.-men  i:-t  dasselbe  relaUv 
undurchsichtig  und  schwärzlicb-grfin  gefärbt.  Diese  Färbung  macht  aich  noch 
bis  100  Sm  von  der  KQste  entfernt  geltend  und  erreicht  erst  dann  den  blauen 
oseanischen  Ton. 

Auf  der  Tiger-Halbinsel  haben  sich  etwa  300  Bewohner  (100  portugiesische 
Fiöcher  und  200  Angola-Neger)  angesiedelt.  Die  Weifaea  leben  in  solid  gebauten 
kleinen  Häusera,  die  schon  von  Weitem  bei  der  Anstenemng  kenntlich  sind, 
während  die  Neger  in  primitiven,  durdi  Dünenwalle  gegen  den  herrschenden 
Südost  geschützten  lliiiten  hausen.  Die  Bevölkerung  lebt  mit  Ausnalinie  weniger 
portugiesischer  Beamten  ausschliefalich  von  dem  Erträu;nisse  der  Fischerei.  Die 
fierriohtung  für  den  Export  erfolgt  auf  höchst  primitive  Weiac,  indem  Neger- 
weiher mit  15oiIen  den  Fischen  den  Koi>f  abhacken,  die  EinL-^eweiih-  auf  nWel- 
riecbende,  von  Myriaden  von  Flieden  umachwäruite  Haufen  werfen  und  die  zer- 
theilten  Fleischstficke  auf  lange  Trockengestelle  legen.  Ausschlieblieh  Sdaena 
und  Dente.x  werden  getrocknet;  für  eine  Verwerthung  des  Reichthumcs  an 
Herinnen  und  Makrelen  waren  keine;  Vorrichtungen  zu  bemerken.  Die  getrock- 
neten Fische  werden  nach  Moäsamedea,  haupt&ächlich  aber  nach  den  portu- 
giesischen Inseln  Principe  und  S.  Thom^  verfrachtet  Ueber  das  Quantum  an 
jährlich  trefangenen  und  für  den  E.xport  heiire:  ichteten  Fischen  vermochte  ich 
keine  Angaben  zu  erhalten.  Nach  dem  Berichte  von  Dr.  M.  Esser  („An  der 
Westküste  Afrikas«",  1898,  Seite  195)  haben  die  100  auf  der  Tiger-Halbinsel  an- 
sässigen Fischer  im  Jahre  1895  eine  Ausbeute  von  760000  kg  an  Fischen  gehabt. 

Die  Bevölkerung  wird  von  Mossamede.*?  aus  mit  Süfswasser  und  Viktualien 
versorgt;  aufaerdem  bat  die  portugiesische  Regierung  in  dem  Fischerdorfe  auf 
der  Tiger-Halbinsel  einen  Destillationaapparat  aufgestellt,  üeber  die  Beschaffen« 
heit  dea  von  Moseametlea  kommenden  Snlswassers  wurde  lebhaft  Klage  geführt, 
weil  das-eltie  Pv-enterie  erzenge,  und  da  bei  unserer  Ankunft  auch  lier 
Deätillaliun^apparaL  nicht  lunktionirte,  so  herrachten  dort  kaum  glaubliche  Zu- 
stände. Dafö  wir  den  Bitten  um  Ueberlassnog  von  Süfswasser  bereitwillig  ent- 
sprachen, liegt  auf  der  Hand,  l^i  ilie  Entfernung  von  der  Tiger-Bai  bia  zu  dem 
Kunene  nur  einen  Tagemarsch  beträgt,  der  über  wohl  gangbares  felaiges  Plateau 
ffihrt,  so  ist  es  schwer  verständlich,  dafs  nicht  schon  längst  der  Versuch  gemacht 
wurde,  auf  diesem  Wege  die  Bevölkerung  mit  dem  Nothw<>ndigdten  zu  versorgen. 

Unsere  Wahrnehmungen  in  der  (Irofsen  Fisch  •  Bai  bestätigen  die  mir  in 
Kamerun  mündlich  gemachten  Mitiheilungen  von  Dr.  Esser  und  dem  Komman- 
danten S.  M.  S.  ^&ibicht*^,  Korv.-Kapt.  Schwarzkopff,  über  den  aulserordent- 
lichen  Fischreichtnom  der  Bai. 
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Aus  den  FhigelKigeo  der  Oealsdieii  Setvarte,  belreflimd  Hlfen.  Klo  Giande  du  Sul. 


Abs  den  Fragebogen  der  Deutschen  Seewarte,  betreffend  Häfen. 

Rio  Grande  do  Sul  nnd  Saö  Jo86  do  Norte  (Brasilien). 

^Soiitli  Ameii.a  Pilot',  p.  1,  1S93  —  Ii.  VIII.  4  — . 

Kaiccrlicli  «loiitw-her  Kon.-ul  Gustav  Pnock.    Rio  Grande  do  Sul.    S»iifeinber  1898. 

D.  .Uaceiö",   Kapt  R.  Faetselt,  U.  S.  D.  Q.   Febraar  1898. 
•  »Gnabjba*,    .    P.  Ohlarieh,        ,         April  1898. 
»  »TaquiiT*»    «    H.  Kvert,  .         Mira  1898. 

«Aasalen  der  Mvdr>.>grapliii-  uikI  Maritimen  Metoorolugi«*,  1894,  Seite  973,  uikI  1S:)5,  Soito  'J75, 
and  ein  Soiidi'rberiiht  di'>  Kom^uls  Gut-tnv  l'oock  über  die  Barre  vom  18.  Sf|'feinbir  180S. 

Die  Küste  dea  Staates  Rio  Grande  do  Sul  vom  Kap  Sta.  Martha  Grande 
bis  zax*  argeatiniscbeo  Grenze  ist  niedrig  und  besteht  auu  weilsen  Sanddänen,  die 
theilweiM  mit  Bimchwerlc  besetzt  sind;  zwischen  etwa  18  bis  10  Sm  nordostlioh 
Tom  Leuchtthorm  von  Rio  Grande  do  Sul  fehlt  auch  dies.  Von  See  ist  die 
Kftste  in  einem  Ab.-fand  von  7  his  8  Sm  erst  am  dem  Topp  r.n  selten.  Dieser 
Umstand  und  die  Unisicherheit  über  die  Stromversetzung,  thciiwciäe  auch  Mangel 
an  Anfmerksamiceit)  namenüioh  betreffs  Gebrauches  des  Lothes,  waren  die  Ur- 
sachen der  bis  188f)  ?ehr  häufigen  Strand  untren  an  dieser  Kfiste. 

Als  Ansteuerungsmarke  ITir  Rio  Grande  dient  der  Leuchtthurm,  den 
man  am  besten  au  dem  in  seiner  Nähe  stehenden  halb  so  hohen  und  dickeren 
Wachtthnrm  erkennt. 

Das  Loth  sollti'  fleifsig  gebraucht  weiden,  da  die  t^rofse  Entfernung  das 
Ausmachen  der  Laudmarken  erschwert,  die  übcrdcm  nicht  selten  durch  Luft- 
i-piegelung  verändert  erscheinen,  nnd  der  Bindnfs  des  Stromes  zn  ber&clcsichtigen 
ist.  Von  Norden  her  hat  man  noch  die  beiden  Thürme  der  Kirche  vonJSan 
Jose  do  Norte  als  Marke,  die  nieist  früher  ausgemacht  wird  als  der  Leuclitthurm. 
Die  Entfernung  vom  Leuciillhurm  wird  leicht  zu  grofs  gescbatz,t,  da  der  Strand 
hier  sehr  niedrig  ist;  nur  das  Loth  gewährt  hierbei  Anhalt.  Kapt.  Ohlerieh 
fand  die  Wassertiefen  in  7  bis  8Sm  Abstand  von  der  K&ste  in  Uebereinstimmnng 
mit  der  Karte. 

Der  Strom  (Seite  208  a.  a.  0.)  setzt  im  Allgemeinen  nach  Süden,  be- 
sonders stark  bei  Nordostwind;  steht  jedoch  weiter  südlich  sSdiieher  oder  süd- 
westlicher Wind,  80  wird  man  nordöstlichen  Strom  finden,  mit  welchem  das 
Wasser  in  der  Einfahrt  von  Rio  Grande  sehr  schnell  steigt  bei  starkem  ein- 
lanfenden  Strom. 

Die  Barre  (Seite  210  a.  a.  0.)  hat,  seitdem  im  Jahre  18%  durch  elemen- 
tare Gewalt  der  jetzt  allein  befahrene  Siidwestkanal  frcolTiicL  wurde,  viel  von 
ihren  früheren  Schrecknissen  verloren  und  wird  uniur  Anwendung  der  nöthigen 
Vorsicht  und  Refolgung  der  Anweisungen  und  Zeichen  der  Barreloolsen  ohne 
Anstofs  befahren.  Die  von  der  Rundesregierung  eingesetzte  Koniiiiission  zur 
Verbesserung  der  Zugänge  zum  Flafea  von  Rio  Grande  do  Sul  ist  mit  gutem 
Erfolge  bemttht,  dnrch  Einengung  und  Festlegung  der  sandigen  Ufer,  Ijeitdämme 
u.  s.  w.  den  natürlichen  Strom  aar  Tiefhaltung  und  weiteren  Vertiefung  der 
Fahrrinne  zu  benutzen.  Gecren  ein  Wiederaufreifhen  des  1892  gesclib»s-enen 
Südoätkanals  ist  ein  SüOm  langer  Damm  gezogen.  Bei  Süd-  uud  Südwestwiudcu 
steht  grobe  See  anf  der  Barre. 

Der  Wasserstand  auf  der  l'ai  re  wird  nicht  von  regelmäfsiger  Fluth  und 
Ebbe  bceinflufst,  sondern  nur  durch  den  Wind;  er  ist  daher  veränderlich  nnd 
bewegt  sich  zwischen  4  m  und  5,5  m.  Es  wird  täglich,  wenn  des  Wetters  wegen 
angängig,  der  Wasserstaml  auf  der  Rarre  duni-li  Lotlicn  lV'.-tt;f>tellt.  In  den  dem 
Bericht  des  Kaiserlichen  Konsuls  lH')iirL''eiid('ii  'ralxHcu  des  Wasserstandes  auf 
der  Barre  im  Jahre  1897  und  im  er-ten  Halbjahr  1898  sind  die  Tiefen  um  den 
Betrag  der  Wellen1>ewegung  gekürzt,  geben  also  den  zulässigen  Tiefgang  der 
Schiffe.  Es  ergiebt  sich  daraus,  dafs  ein  I'as.siren  mit  i],b2  m  immer  möglich  ist 
mit  Ausnahme  von  sehr  starkem  Sturm,  welcher  die^iüarre  aufwüldt  und  un- 
zugänglich macht.  Bei  ruhigem  Wetter,  wenn  es  heifst  „liarre  ruhig''  oder  „mit 
•chwaober  MaUnog**  und  „hohem  Wasser**,  kann  die  Barre  mit  4,84  m  bis  5,06  m 
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UDÜ  ausnahmsweisti  zM'iächcu  5,30  bis  5,40m  Tiefgaug  passirt  werden.  Die 
letzten  Marse  sind  aber  so  anrscrgewöhulicb,  dars  sich  die  amtlidie  Stelle  da- 
gegen verwahrt,  dafs  man  diese  Mafse  der  I'assirbarkeit  zu  Grunde  legt.  Die 
Dampfer  der  ilamburji  -Südnniorikani.sclien  I>ain]'f'-:iMiiffalirts  ■  Ge.*ell5chait  haben 
bisher  ohne  Zeitverlust  und  Auritofs  die  iiarre  mit  4,57  bis  4,72  m  im  Sommer, 
im  Winter  sogar  zuweilen  mit  4,8B  bis  5,03  tn  Tiefgang  passirt.  In  den  andert- 
halb Jahren  danuar  1897  Iiis  .Timi  ISOS  war  die  Darre  uiii)a<>irlinr  je  einmal  im 
April,  Mai,  Juni  und  November,  vom  April  bis  November  konnten  an  15  Tagen 
Lothungen  nicht  rorgcnommen  werden.  Dezember  bis  März  einschliefslich  zeigten 
keine  Störungen. 

^^cliifTr^lioote  von  Scliiflen,  welolie  aufserhalb  der  Barre  auf  der  ungeschützten 
Rhede,  die  aber  guten  Ilaltegrund  hat,  ankern,  sollten  nur  bei  ganz  stillem 
Wetter  die  Barre  kreuzen,  da  bei  einigermafsen  bew^ter  See  Gefahr  vorhanden 
ist,  in  die  Brandung  zu  gerathen. 

Die  Barresignale  nach  dem  ^('odigo  de  Signaes  commun  a  todas  as 
barras  dos  portos",  welcher  seit  dem  1.  Mai  Ibüb  in  Kraft  getreten  ist,  konnten 
wegen  Mangels  geeigneter  Vorrichtungen  bisher  nur  theilweise  hier  angewendet 
werden.  Diese  besonderen  Signale  sind  aber  nur  für  die  Lootscn  von  Werth, 
mit  den  Schiffen  wird  nach  dem  internationalen  Signalsystem  verkehrt,  und  zwar 
Ton  dem  Wacbtthurm  beim  Lenchtthorm  ans,  wo  auch  die  Wasserstandssignale 
geseigt  werden. 

Schiffe,  welche  über  die  Barre  einlaufen  wollen,  heifsen  im  Yortopp  ihren 
Tiefgang  in  Decimetern  nach  dem  internationalen  Signalbuch.  Weht  au  dem 
grofsen  Signalmast  des  Wachtthurmes  eine  rothe  Flagge,  so  ddrfen  die  Schiffe 
sich  nur  bis  zur  „Warteboje",  der  Glocken-  und  Leuchttonne  vor  der  Barre, 
näher/1  und  mns-ni  dort  warten,  bis  ihr  Tiefgang  am  kleinen  Mast  als  Einlaufs- 
öignal  geheifht  ist.  Ihr  eigenes  Tiefgangssignal  mufs  bis  nach  Passiren  der  Barre 
weben  bleiben.    Weht  die  rothe  Flagge  nicht,  so  ist  die  Barre  unpassirbar. 

Für  ausgehende  Schiffe  werden  die  WassersfaTid-signale  vom  Flaggstock 
am  Landungssteg  des  Yorbafeus  inuerhalb  der  Barre  gemacht. 

Das  Passiren  der  Barre  ist  nnr  bei  Tage  erlaubt;  es  geschieht  nach 
Winken  mit  einer  Flagge  vom  vorausfahrenden  Lootsendampfer  ans,  welcher  das 
Tiefgangssignal  und  das  Signal  LWC  geheifst  bat. 

Lootsenwesen  (Seite  213  a.  a.  0.).  Es  besteht  Lootsenzwang;  die  Barre- 
lootsen  sind  von  der  Bundesregierung  fest  angestellt,  das  Lootsenamt  befindet 
sich  in  der  NMhe  des  Leuchtthurmes,  ein  Lootsendampfer  mit  gelbem  Schorn- 
stein liegt  eben  innerhalb  der  Barre  vor  Anker.  Für  das  Lootsen  über  die 
Barre  sind  500  reis  (Papier)  für  die  Kegistertonne  zu  zahlen  einschliefslich 
Tonnengold. 

Die  Ke vierlootsen  sind  l'rivatlootsen,  die  aber  ein  vom  Hafenkapitän 
nach  Bestehen  einer  Prüfung  ausgefertigtes  Patent  führen  müsseu:  sie  kommen 
erst  innerhalb  der  Barre  an  Bord.  Regelmäfsige  Dampferltnien  haoen  ihre  festen 
Revierloot.seu.  Feste  Taxen  für  diese  Lootsen  giel  t  es  nicht,  gebraucbsmäfsig 
wird  bezaldt;  vom  Barre  Yorhafeo  bis  nach  Norte  etwa  35  milreis  (Pi^er),  nach 
liio  Grande  etwa  50  milreis. 

SchleppdampDir.  Es  sind  sechs  Schlepper  am  Ort,  welche  den  Dienst 
an  der  Barre  und  auf  der  Lagoa  do8  Patos  (Gntensee)  bis  Porto  Alegre  Ter- 
sehen.    Die  Taxe  ist  folgende: 

Villi  See  über  div  Barn-  und  uuij<>  kL'lirt     ....    l.Soo  milreis  (Pai|jier) 
Von  8oc  über  die  Barre  bis  Hio  Graiidi-    .    ,    .    ,    'J  .  *ki  , 
Von  Sc«  fiber  die  Barre  bis  S.  Ju»e  du  Mortc    .    ,    '2A00  « 

Vom  Hafen  von  Ki»  Grande  nach  Ses  2.100  « 

VcHD  Hafini  Ton  Rio  Grande  nach  S.  Jos^  do  Nurte  0.900 
YomHafen  von TtioGrande  nach  Pelotas  und  umgekehrt   S.SOO  , 
Von  S.  Ju^^e  do  Norte  nach  reluta.«  und  uuig^kehrt    1.000  , 

Für  Schleppen  nach  Porto  Alegre  u.  s.  w.  sind  feste  Taxen  nicht  vereinbart. 

äegelschilie  müssen  zum  Einlaufen  über  die  Barre  Suhlepperhülfe  an> 
nehmen,  thun  es  auch  meist  beim  Ausgehen,  worüber  der  BanrelootBen>Kommsndeor 
bestimmt.  Das  Signal  f&r  Schlepper  ist:  die  Nationalflagge  über  dem  Tief- 
gangssignal. 

Gesundheitspolizci.  Ein  Cicsundheitspars  wird  ständig  verlangt.  Mau 
ankert  nach  Passiren  der  Barre  querab  vom  Barre* Vorhafeui  wo  dw  Irf  Üiehe 


für  die  Tonne  für  SchiiTe 
bis  200  Begiatertounen, 
für  jede  wtiCere  Todbo 
über  300  die  Hilfta 
dieser  Satte. 
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Besuoli  an  IJoid  koiniiit.  !-!(\va  in  Quarantäne  frclt'^rle  SihilVi'  lik'iltfii  hier  vm* 
Anker^  auäleckendu  Kruuke  könneo  in  dem  Quaraaläne-Kraukenbauä  he'i  Cocu  rut, 
aaf  der  englischen  AdmtraUats-Karte  No.  2003  —  Tit.  VllI,  74  —  „Remarkablu 
Bous«'',  södlich  von  S.  Jose'  do  Norte,  das  20  bis  :]0  Betten  enthttlt,  unter« 
gebracht  wurden.  ^i^ohifTe,  die  von  vorseuditen  Häfen  koraincn,  werden  nach  der 
einzigen  brasilianischen  Quaiantane-Anätali  11ha  (irandu  bei  Rio  du  Janeiro  gesandt. 

Im  Hafen  findet  ein  nochmaliger  Ärztlicher  ßesach  statt,  vor  dem  mit 
dem  Lande  nicht  verkehrt  \verd«>n  darf. 

Die  zollamtliche  Behandlung:  i.-<t  stren«,'.  Die  neu  revidirton  Zoll- 
iuäUuktioueu  äind  noch  nicht  im  Druck  erächienen,  sie  sollen  jedem  ächiUsführcr 
eingehändigt  werden.  Es  wird  aus  Jedem  Hafen  ein  Ladangsmanifest,  eine 
Paisagierliste  mit  Gepäck  derselben  verlangt.  Die  I'roviantliste  ist  mit  beson* 
derer  J^orgfalt  aufzusieHen,  um  Strafen  zu  vernieidt-n.  Der  Proviant  räum  wiid 
versiegelt.  Die  Zollbeamten  kommen  im  Vorhafen  an  Hord.  in  Kiu  Grande  da 
Sal  befindet  sich  das  einzige  ffir  Seeschiffe  in  Betracht  Icommende  Zollamt  des 
Stsates. 

Hafeueinrichtungen.  Der  Hafen  von  Rio  Ciraude  do  äul,  der  eigentliche 
Hanptbafen,  SQdhafen,  ist  durch  den  Hafenkanal,  Canal  da  Barca,  mii  dem 
Nurdhafen,  Saö  Jostf  do  Norte,  kurzweg  Norte  genannt,  verbunden.  Der 
Kanal  i.-t  selir  i»ewnndeii.  schmal  und  nur  mit  Loot.senhülf«'  zu  l»i>faliren.  Seine 
Tiefe  noW  auf  4,8  m  bei  gewöhnlichem  >iiedrigwa.s.ser  gebracht  werden,  zur  Zeit 
kann  er  nur  mit  3,68  bis  höchstens  3,9  m  Tiefgang  befahren  werden.  Der  SQd« 
hafen  hat  an  seinem  Siidufer  einen  etwa  8(X)  m  langen  aus  Quadersteinen  er- 
hanten  Kai,  an  dem  jedocli  mir  2,»)  )>\<  '2,1  in  Wasser  sind.  An  den  bis  10 
iVivatladebrücken  wie  auch  im  Hafen  selbst  sind  mindesten.^  3,08  m  Wasser,  es 
»oll  eine  Tiefe  von  4,8  m  überall  hergestellt  werden.  13ei  südlichen  Winden  sind 
bis  4,1  rn  Wa.sser  im  SOdhafen.  Mei.stens  fehlt  es  am  Kai  und  aucli  in»  Hafen, 
wo  die  Schifle  100  bis  150  m  vom  Kai  entfernt  liegen,  an  l'latz,  so  dafs  das 
Einlaufen  mit  einem  Dampfer  von  90  m  Lan<?e  nicht  unge&hrlich  ist,  umsouiehr 
sls  selbst  erfahrene  Lootseu  iiei  drr  rnregelniäfsigkeit  der  Ströumngen  nicht 
sicher  über  die  gerade  hcnscliende  Auskunft  geben  können.  Ks  kommt  vor, 
dafs  der  Strom  aus  dem  Südhafen  ausläuft,  während  er  im  Hauptfahrwa^ser  ein- 
lauft, und  umgekehrt.  Man  schwait  beim  Einlanfen  das  Schiff  gleich  hemm  und 
läfst  mit  eingehendem  Strom  <len  Anker  fallen,  wobei  man  bei  di  r  geringen 
Wassertiefe  Gefahr  lauft,  .sich  den  SchilVsboden  zu  verletzen.  Mit  ausgehendem 
Strom  ist  nacli  Ansicht  de.s  Kapt.  1'.  Ühlerich  das  Einlaufen  nicht  bo  gefahrlich, 
wenn  nur  genügend  Platz  zum  Drehen  vorhanden  ist. 

Vor  dem  Zollhaus  sind  zwei  Handkrahne  von  1  Ins  1,5  t  Hebekraft  zum 
imentgeltlichen  Gebrauch  aufgestellt,  sonst  fehlen  jegliche  Lade-  und  Lösch- 
einrichtungen. 

Die  meisten  Schiffe  bleiben  im  Nordhafeu,  wo  gute  und  genügend  zahl« 
reiche  Ankerplätze  in  ausreichenden  Tiefen,  32  bis  H()  ni.  vorhanden  .=ind. 

Das  Laden  und  Löschen  geschieht  hier,  wie  im  Südliafen,  millolst 
f/eichteni.  Eine  regelmäfsige  Verbindung  zwischen  Nord-  und  Südhafen  besteht 
nicht,  die  Schiffsboote  milssen  zu  diesem  Zwecke  benutzt  werden. 

Ankerplätze  für  Schiffe  mit  feuergefährlicher  Ladung  sind 
südlieli  von  S.  Jo.-r  do  Norte,  ft-rner  in  der  Nahe  der  Einfahrtstunne  in  den 
Kanal  da  Barca  und  in  diesem  gegenüber  dem  Hafenkapitanat.  Die  Schifi'e 
müssen  während  des  Löschens  eine  rotbe  Ftogge  im  Vortopp  fähren. 

Hafenordnung.  Auch  die  am  Kai  liegenden  Schifle  müssen  nachts  die 
Ankerlaterne  führen.  Alle  Hoote,  wclchi'  von  löschenden  Sciiitfen  oder  von 
»eichen,  die  Transitgüter  an  iiord  haben,  kommen,  müssen  vor  dem  Zollhaus 
ank^^en.  Der  Verkehr  mit  den  im  Zollgebiet  des  Hafens  li^nden  Schiffen 
nach  Zapfenstn  ieli.  O*"  p,  ist  verboten. 

Hafenabgaljen.  Kaigeliiilu  cn,  l.")milieis  für  die  Reise,  150  rt'is  i  i'a|der) 
für  die  Registertonne,  sind  jedesmal  zu  entrichten,  auch  wenn  der  Kai  gar  nicht 
benutzt  wird,  das  Schiff  im  Nordhafen  ankert;  Zollabgabe  von  den  Schiffen  zu 
zahlen,  welche  solche  Waaren  landen,  die  das  Zollamt  passiien  müssen,  und  zwar 
600  reis  Gold  für  das  laufende  Metei-  des  beim  li;ischrn  der  Güter  am  Zollhaus* 
k«  durch  das  Schilf  oder  dessen  Leichler  beanspruciitcn  Tlatzes. 
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Mas.>»MijiiU"r,  win  Salz,  Köhlen,  .M<'lil,  Ofticiil»'.  Iliirz,  Hei,-  und  dergleichen, 
riiiid  vou  dtiiu  Zwaug  des  Passireos  durch  das  Zollamt  frei  uud  dürfeo  uach  Er- 
legung des  KingaDgszolles  unter  Aufsicht  der  stets  an  Bord  bleibenden  Zoll« 
beamten  am  Kai  oder  an  den  Ladebrücken  gelöscht  werden. 

SehiiTahrtsunkosten.  Feuergeld  zahlen  SehilTe  \m  2(K)  Registertonnen 
4ü  uiilreis  Gold,  200  bis  400  Registertonnen  00  milreis,  400  bis  üOO  Register- 
tonnen SOiuilreis,  von  mehr  als  600  Registertonnen  100  milreis.  K ranken naus- 
abgabc:  Für  den  Ma,-t  G  milreis  Papier  und  ferner  für  jeden  Manu  der  Besatzung, 
aiisi;!:('nunimen  die  SchitT-oftiziere,  l,lt2i>  inüreis  Papier;  Letztere  halten  bei  Aut- 
nahme  ius  Kiauiveuhaus  VerpÜeguugs-  und  lleilungsko:^teii  selbst  zu  tragen, 
während  die  Schiffsicute  kustenfrcic  Aufnahme  und  Behandlung  finden. 

Eine  Rettungsstation  ist  beim  Lootsenhaus  an  der  Harre  vorlianden. 

Ausrüstuuii;.  Wasser  wird  iu  Segelbooten  von  5  bis  20cbm  lubalt  au 
Bord  gebracht;  1  cbm  koBteft  im  Hafen  Ö  milreis,  aufserbalb  desselben  etwa 
lOntilreis  Papier;  es  ist  nur  in  geringen  Mengen  erhältlich.  Im  ^'orllafen,  der 
Lootsenritation  gegenüber,  an  der  neuen  Landungsibrücke.  wird  Walser  zu 
3,500 luilreis  das  iiubikmeter  geliefert.  Dort  ist  auch  Saudballast  zu  Itabeu. 

Frischer  Proviant  ist  in  genügenden  Mengen,  Fleisch  und  Fische  wohl- 
feil, Gemüse  theuer,  Dauerproviant  zu  hohen  Prei:?en  zu  haVien. 

Hunkcrkohlen  (Seite  2(>V»  a.  a.  0.).  2(X>0  bis  3000  t  englische  Kohlen 
f-iad  durr]i!<chnittlich  iu  Händen  von  vier  bis  fünf  Kaufleuten  vorräthig.  West- 
fälischf  Kohlen  sind  nur  selten  zu  haben,  dagegen  im  Staate  selbst  gewonnene, 
die  ai»(  r  für  Seedampfer  vcji  laulig  nicht  verwendbar  .sind,  da  <ie  iie.^onderer 
Rosteukonstruktiou  bedürfeu.  Sie  werden  iu  Leichtern  längsseit  gebracht,  das 
Bekohlen  geht  langsam. 

Sonstige  Schiffsausrüstung  ist  in  jeden  Mengen  vorlianden,  Anker 
and  Ketten  für  Schiffe  bis  zu  1000  Registertonnen. 

Seekarten  sind  nicht  zu  haben. 

Doeks  vad  Auabesserangswerkstitteii.  Eine  Aufschlepphelling  (Seite  209 

a.  a.  0.)  für  Fahrzeuge  von  (iOO  t  CJewieht,  61  tu  Lilnge,  L'.Tl  m  Tiefgani;  i^t 
vorhauden;  die  Preise  r-ind  uiäfsig.  Zwei  Kes^^el-  und  .Maschineubauwerk.stiitten 
sind  am  Ort,  doch  könneit  sie  nur  kleinere  Ausbesserungen  ausführen,  beide  sind 
uiit  (liefsereien  verbunden;  Vir  Holzschiffe  sind  drei  Werkstätten  mit  tüchtigen 
Schifiiszimmerleuten  benutzbar. 

An  liergungseiuriuhtuugou  besitzen  zwei  Schleupdampler  Centrifugal- 
pumpen,  welche  120  cbm  Wasser  in  der  Stunde  fbrdeni;  Taucher  und  Hebezeug 
(angeblich  bis  26  t)  stehen  zur  Verfügung,  ebenso  Unternehmer  ftir  Bergungen, 

Allgonipines.  Rio  Grande  do  Sul  hat  nach  Schätzung  etwa  2r)O0O  Kin- 
wobnci'.  Der  liaudel  mit  dem  Auslände  liegt  fast  ganz  in  Händen  der  Deut^cbcu, 
von  denen  in  der  Stadt  wohl  700,  im  ganzen  Konsularbezirk  —  dem  südlich  von 
31'  S-I>r  gelegenen  Theil  des  Staates  Hin  (Jrande  d«)  Siil  über  2")  (K'(>  an- 
sässig sind.  Kin  deuU-ich  sprechender  Arzt  und  ein  Schillsmakler  leben  am  Ort; 
eine  deutsche  A.-^sekuranz-Gesellschaft  ist  vertreten;  die  Hamburg  — Südamerika- 
nische Dampfscliinahrts-desellschaft  hat  einen  Agenten  liier. 

In  l*i()  (Jrande  do  Sul  sind  17  Segler  \on  '.\2'X^  I{e;ii.-tertoh(n'n  für  den 
Küslenvei  kehl-  beheimathet,  für  die  IJinnenschifl'abrt  14U  Segler  von  Ol 74  Register- 
tonnen, 13  Dampfer  von  1GÖ3  Pegi-tertonnen,  ferner  4  Schlepp-,  4  Hafendampfer 
und  etwa  42  Leichterfahrzeuge  von  1821  Registertonnen. 

Seefischerei  wird  trotz  des  grofsen  Fischreichthumes  nicht  betrieben. 

Die  vorherrschende  Indus  tri»;  i.st  Masthinenweberci,  Tabak-  und  Cigarren- 
fabrikation,  Schlächterei,  Konservenfabrikation. 

Eine  anitlicbi«  ICitifiilir-tati>tik  bt-stehl  nicht:  nach  Schätzung'  betrmr  1S07 
die  Einfuhr  des  ganzen  Staates  Kio  Grande  do  Sul  vom  Auslande,  Manutaktur- 
und  Karzwaaren,  Kohlen,  Sah,  Mehl,  Getreide,  100  Millionen  milreis  Papier,  die 
Ausfuhr,  Häute,  ITaare,  Wolle,  Knochen,  Tabak,  10  Millionen  milreis  Papier. 
Df'ut-clilaiid  «cheint  nach  Knirland  die  zweite  Sti'Me  einzunehmen.  Vom  übrigen 
Drasilieu  wurden  eingeführt  für  35  Millionen  milreis  Kafl'ee,  Zucker,  Daumwolle, 
und  dorthin  ausgeführt  getrocknetes  Rindfleisch,  Cerealien,  Woll-  nnd  Banmwoll- 
gewebe  u.  s.  w.  im  Werthe  vou  100  Millionen  milreis.  Massengüter  werden  auf- 
Seglern verfrachtet,  aueli  die  zur  Ausfuhr  eingesalzenen  Ochsen-  und  Kuhhäute, 
Kuocheu  uud  Kaochcnnjehl. 
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Aus  (lt?ii  Fragebogen  der  Deutschen  Stewart«,  betreffend  Uif<>ii.   l'ortu  Alcgro.  |07 

Dor  Schiffsverkehr  betrug   H97  27;')  Dampfer  von  202  WS  Register» 
tonnen  und  19Ö  Segler  von  -IGöOT  Kegisiertoiiuen,  darunter  deutsche: 


Uilt  Lutluil;' 


no  DumpfiT  M'U  .'.2  446  RcgiskTtoimeii  'nit  lit  voll)  1  »inlanfMid 
19  Si'gler        ,      4  230  «  (v"ll}  / 

8  Dampfer  ,    14  7U1  ,  (kleine  Ladung} 

.  10  8«g1er      ,     S«78  n  (voll) 

in  BalUrt  .  f  ^ODaiupfer   .    34  994 


C  ScRler       .      1  27r» 


auslaufend 


Nächst  der  brasiliauinchen  herrscht  ini  Kaiiiplerverkehr  die  deutsche  Flagge 
Tor.  Das  grölste  Schiff,  welches  im  SQdhafen  einlief,  war  ein  deutscher  Dainprer 
Ton  213')  Ilegistertotinen,  92,9  m  Länge  und  3,T.'5  ni  Tiefgang. 

Verbiudiuigeu.  Von  Seeschiffen  von  höch^^tens  2  m  Tiefgang  werden  be- 
fahren die  Lagoa  dos  Patos  nnd  der  Rio  Sad  Gon^alo  bis  Pelotas  (36  000  Ein- 
wohner, darunter  800  Deutsehe,  und  Hafen),  ▼on  Flur:<schifl'en  durch  den  Flofs 
Oor^alo  der  See  Miriin,  durch  dessen  im  Somtner  sehr  flaches  Fahrwasser  die 
Binuenetädte  Jaguaräo  (etwa  1-1 OÜO  Einwuhner)  au  gleichnamigen  Flüi'schen 
and  die  sOdlicbste  Stadt  Brasiliens  Santa  Victoria  do  Palmas  (etwa  13  000  Ein- 
wohner) erreichliar  sind,  ferner  der  Rio  CaD)a(|uani  mit  flacher  Rarre  und  der 
Flufs  Saö  Lourenro,  in  dessen  Nähe  die  gleichnamige  deutsche  Kolonie  von  etwa 
15  000  Eiowobueru  liegt.  Diese  liinnengewäsi^er  werden  von  regclmäisigen 
Dampferlinien  befahren;  sie  haben  im  Sommer  kaum  mehr  als  0^0  bis  1,0  m 
Wasser. 

Die  Postdainpfer  der  Hamburg  —  Südamerikanischen  Daui^rschiilahits- 
Oesellsehaft  laufen  nur  zweimal  im  Monat  an,  so  dafe  die  Postverbiudung  nach 
Deutächiand  durch  brasilianische  Dampfer  nach  Rio  de  Janeiro  und  von  dort 
nach  Lissabon  gebt. 

Telcgraphenverbinduug  besteht  nach  der  ganzen  Welt. 

Eine  Eisenbahn  fuhrt  über  Pelotas  nach  Norden  ins  Innere. 

Das  allgemeine  Krankenhaus,  in  welchem  Siideule  und  llri/cr  nnent- 
gultlicb  aul'genommen  werden,  ist  gut  eingerichtet  und  verwaltet.  SchitVsofiiziere 
zahlen  je  nach  der  Klasse  2  bis  5milreia  den  Tag. 

Das  deutüehe  Konsulat  liegt  in  der  Haoptstral^e  der  Stadt  Rio  Grande 
do  Snl,  nahe  dem  Hafen. 

Der  Kaiserliche  Konsul  erwähnt  noch  besonders,  daCs  Vorladungen  und 
deigleichen  seitens  der  Zoll-  u.  s.  w.  Behörden  den  Schiffsrohrem  in  der  Regel 
nicht  schriftlich,  sondern  mfindlich  in  der  Landessprache  dnrch  einen  Unter- 
beamteu  bezw.  durch  ihren  Korrespondenten  mitgellieilt  werden. 

Er  ertheilt  den  der  Landes.sp räche  Unkundigen  den  Rath,  den  lOingeborenen 
fest  nnd  selbstbewnfst,  aber  stets  höflich  und  nie  unfreundlich  oder  aufbegehrend 
entgegenziikoniUK'ti,  man  wiid  sie  dann  in  der  Regel  gefitlUg  und  dienstbereit 
ündeDj  „etwas  Geduld  muls  mau  hier  zu  Laude  haben  i** 

Porft  Al^  (BrasUieD). 

,.Sonth  America  Pilot«,  p.  I,  1893  —  ß.  VlII,  4  — ,  .Seite  S16. 
Kaiierlicli  ilenlsdier  Koiuul  Freilierr  vim  Waugenhcinu   Porto  Alegre.  Jani  189S. 

Porto  A  legre,  die  Hauptstadt  des  Staates  Rio  Orande  do  8ul,  liegt  an 

dem  in  die  Lagoa  dos  RalD-  (Fntensec)  mundendmi  Flnfs  Guahyba,  etwa 
130  Sra  nördlich  von  Rio  Grande  do  Sul:  sie  ist  mit  SdiilVen  von  etwa  GOü  Register- 
tonnen und  höchstens  2,4  m  Tiefgang  durch  die  Lagoa  dos  Rates  zu  erreichen.  Das 
enge  Fahrwasser  o:i  lta[)uan.  dem  Leuchtthurm  an  der  Mfindung  des  Guahyba, 
an  gestattet  nur  bei  Tage  Si  hilVsverkehr. 

Lootsenwesen.  Eine  Looisentaxe  besteht  nicht,  die  Abmachung  ist  von 
Rio  Grande  do  Snl  bezw.  Sao  Jos^  do  Norte  nach  Porto  Alegre  zwischen  100  bis 
2C)0  milrcis;  die  Daropfer  zahlen  gewöhnlich  för  Hin-  und  Rückreise  200milreis, 
in  monatlicher  Abmachung  dem  Lootseu  250  milreis.  Das  Angebot  von  Lootsen 
ist  an  beiden  Orten  grofs. 

Sekleppdawpfor  sind  vorhanden;  fQr  die  Benutzung  gelten  jedesmalige 
Abmachungen. 

SchiJTahrtsunkosten.  Es  ist  nur  Feuergeld  in  derselben  Hohe  wie  in 
Rio  Grande  do  Snl  zu  zahlen. 
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Annalen  di*r  IlvdrugrupUitt  und  Murittincii  Mctei>rotogic,  März  1K99. 


I)or  llnfeii  i>t  ciiip  vom  Flnfs  Jaciiy  frobiMcto  Hiiclit  von  1,G  Sm  liäiisro 
und  0,Göui  liiüite  mit  eiuer  durcliachuilllichen  Tiei'e  von  7,3  lu;  er  i^t  rolikoinmen 
geschützt.  Eine  Anzabl  von  Ladebrficken  mit  anschliefeenden  SpeicherOt  den 
gröÜkeren  fJfvscliaftshäUBern  geliüiend,  sind  vorlianden.  Sie  lialien  iiieift  Schienen- 
geloiso  und  Ilandkrähne,  deren  grol'dlcr  10  t  Hebekraft  hat.  Die  Tiefe  an  den 
giOfseien  liadebrücken  lieträt^t  hei  niedrigem  Wasser  im  Sotnmer  etwa  2,13  ui,  im 
Winter  ist  eie  gröfser.  Di«-  Ladel»i i'icken  werdfMi  daher  vnn  SchitTcn  wenicr  lienntzt. 

Für  Schiflc  mit  l'ulvcr  ist  im  Norden  der  I5ai  ein  Liego]»laiz  in  di'r 
Kühe  einer  Jnsel,  welche  ein  rulverbaus  trägt.  Diese  ächifl'e  mütsäen  eine  rothe 
Flag:ge  im  Vortopp  fnbren. 

Schiffe,  welche  vom  Ausland  kommen  nnd  dor  Zollbehandlung  unterworfen 
sind,  sollen  eine  blaue  Flagge  mit  weifsem  Stern  heiföeu;  far  den  Verkehr  dieser 
i;chit!'e  bestehen  besondere  strenge  Bc»timmungen. 

Fünf  Avfse]ile|i|ihe]lin9e  fBr  Schiffe  bis  ISO  t  Gewicht  nnd  Tier  Maschinen- 
nnd  Schiffsbauanstalten  für  Flufssohiffc  sind  vorhanden. 

Ausrüstung.  Frischer  l'roviant  ist  stets  in  allen  Mengen,  Dauer- 
proviant  in  be.-*chränktem  Umfang  zu  haben,  sonstige  Ausrüstung  für  Dampfer 
vorräthi^,  für  Segler  jedoch  nur  den  Bed&rfniseen  der  „Hiaten**  entaprechend; 
die  Fii  i  (•  sind  im  Allgemeinen  mUfsige. 

Wasser  wird  dem  Flufs  entnommen;  besondere  Einrichtungen  für  Ver- 
sorgung der  Schiffe  sind  nicht  yorbanden,  da  namentlich  wihrend  der  Sommer- 
monate Typhus  herrscht,  so  ist  der  Gebrauch  nur  gekochten  Wassers  zu  empfehlen. 

An  Bunkerkohlen  nind  etwa  200  t  englische  dnrclisdinittlich  in  niclneren 
Ilünden  am  Ort.  Dagegen  sind  grofse  Vorrälhe  der  einheimischen  Koldeu  vor- 
banden, welche  ans  der  vier  Standen  von  Porto  A  legre  entfernten  Kohlenmine 
„Mina-i  de  Corva"»  de  S.  Jeronymo"  am  Taquary  -  B^lnfs  mit  Leichtern  lieran- 
geschallt  werden,  äie  sollen  stark  schwefelhaltig  sein,  tinden  aber  allgemein 
Verwendung. 

Zeitsignal.  Auf  di  in  Observatorium  fällt  alle  zwei  Tage  mittags  12  Uhr 
ein  Zeit! '  (II    iie  l'hren  der  Telegraphcniimter  zeigen  die  Zeit  von  liio  de  Janeiro. 

Allgemeines.  Die  Stadt  hat  nach  Schätzung  bUOOO  bis  100  000  Ein- 
wohner, darunter  etwa  15000  Deutsche  und  dente^er  Abstammung,  je  ein 
katholischer  nnd  evangelischer  Prediger,  Schiffsmakler  und  Schiffshftndler  und 
mehrere  Aer/te  Die  Hamburg — Südamerikanische  Dampfsoldffahrt  ■  Oesellscliaft 
und  A.  C.  de  Freitas  Cie.  haben  Agenten  am  Ort;  eine  deutsche  Asscikuranz- 
Gesellschallt  ist  vertreten.  Die  Industrie  ist  noch  wenig  entwickelt,  so  dafs  die 
meisten  Cx  brauchsgegenstände  eingeführt  werden  müssen;  Ansfahr  siehe  Bio 
Grande  do  Sul. 

Am  Ort  sind  etwa  50  Fiufsdampfer  und  20  Hiaten,  die  auf  der  Lagoa  doa 
Palos  verkehrenden  Segler,  beheimathet. 

Im  Jain-c  Hl'T  verkehrten  im  Hafen  etwa  150  Dampfer  und  100  Segler 
mit  Ladung,  darunter  kein  deutsches  Schiff. 

Terbindvnf^en.  Postdampfer  wöchentlich  einmal  mit  Rio  de  Janeiro, 
mehrmals  nach  KU)  Grande  do  Sul  durch  brasilianische  Linien.  Regclmäfsiger 
Flursdani]ir<'rverke}ir,  l>am])fer  von  höchstens  1  m  Tiefgang  auf  den  Flüssen 
Cahy,  Ta(iuary,  Jacuhy  und  dos  Sinus. 

Telegraph  nach  allen  Welttheilen. 

Eisenbahn  nach  der  deutschen  Kolonicnzone  Novo  Hamburgo  im  NO 
4o  km;  nach  üruguayana  im  Westen  450  km,  die  Strecke  beginnt  in  Margem  de 
Taquary,  das  man  in  vierstündiger  Dampferfalirt  auf  dem  Jacuhy  von  Porto  Alegre 
aus  erreicht;  nach  Passo  Fnndo  im  SW  li>;;  km. 

Das  deutselie  Konsulat  liegt  Bua  dos  Voluntarios  da  Patria  No.  17  in 
der  Muhe  des  Halens. 
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UelM  der  denl««b«n  VicrouiDtbirk  gFindttN''  von  tlaiigiiu  iwcli  (Ksai  lUnaU  101) 

Reise  der  deutschen  Viermastbark  „Pindos*'  von  Rangun  nach 

dem  Kanal. 

Vom  Führer  de«  Schiffet,  Kapt  R.  AtBAOBir. 

Am  6.  Hürz  1898  worde  morgens  1  Uhr  beim  Kentern  des  Stromes  mit 

der  El»bti(l<'  und  Landbriese  aus  NW  der  Aukoridatz  in  Nähe  der  Piloihrigg 
verlassen.  Der  Wind,  welcher  anfaDg!«  mit  Stärke  4  gewebt,  flauU;  gegen  8  Uhr 
al»  und  holte  nach  \V8W;  bis  zum  lU.  März  wurden  leichte,  von  Windstillen 
unleritrocliene  westliche  Windrichtungen  beobachtet.  Im  ferneren  Verlauf  der 
Keise  holte  der  Wind  nach  NNK;  am  11.  Marz  nachmittags  wurde  durch  den 
10  Grad -Kanal  gesteuert  uuU  nacbiuittag.<i  Car  Micobar  iii  etwa  16  Abstand 
bei  leichter  Briese  passiri  Der  nordnordOst»  nnd  nordnordwestUcbe  Wind  endigte 
am  Iß.  Marz,  als  man  bis  4''  4'  N-Br  und  W  1'  0-Lg  gekommen,  in  Mallung. 

stellte  rtich  iiierauf  eine  h'iclite,  mit  Windstillen  und  Mailerei  untermischte 
äudwedtiicbe  Jjriesc  ein,  wobei  stets  über  dem  am  meisten  Sijd  gut  machenden 
Buge  gesegelt  wurde.  B6en  wurden  garuicbt  tjecbachtet,  so  daTs  man  nnr  sehr 
langsam  vorwärts  kam;  die  Linie  wurde  nach  19  Tagen  am '26.  Märs  in  87"  Ost 
geschnitten. 

Auf  südlicher  Breite  wollte  s>ich  zuerst  auch  noch  gar  keine  brauchbare  Ge- 
legenheit einstellen;  der  Wind  hielt  sich  vorwi^^nd  südlich  und  war  nnerwün.«cht 
flau  und  unbeständig.  Am  Hl.  .Marz  'J  I  hr  morgens  wurde  eine  Unfserst  heftige 
liöe  von  30  Minuten  Dauer,  Wiudätärke  ö,  in  4,5 iS-Br  und  8ö°0-Lg  aus  beob- 
achtet; hierauf  holte  der  Wind  wieder  sadlich,  bis  dafo  sieh  am  4.  April  in  8,1*  8-Br 
■od  83,7'  0-Lg  endlich  der  Passat  einätellte.  Seit  Beginn  der  Kei.se  waren 
20Ta;.'p  verflossen  )ind  keine  Distanz  von  120  Sm  erzielt  worden.  Ich  hatte  auch 
icLou  alle  llolVuung  aufgegeben,  noch  eine  einigermalsen  befriedigende  liei^e  zu 
uehen;  jedoch  erhielten  wir  jetzt  eine  recht  günstige  Gelegenheit,  so  dal^  in 
den  nächsten  1.')  Tagen  ein  Durchschnittsetmal  von  220  Sm  erzielt  wurde  und 
bis  mm  30.  Breitengrade  in  34'  O  Lg  vorgerückt  werden  konnte.  Während 
dieser  Fahrt  wehte  der  Passat  am  9  April  stürmisch  aus  SE:  während  vier  Tagen 
koDDte  eine  Durchschnittsfalirt  von  über  11,8  Sm  in  der  Stunde  eingehalten  werden. 

Das  erste  ('mlaufen  des  Windes  diircli  NK- Nord— NW  nach  SW  wujde 
am  13.  April  in  26,5''  S-Br  und  52,1'  0-Lg  beobachtetj  nachdem  sich  der  Wind 
ntr  einige  Wachen  anf  NNE  gehalten  hatte,  bei  meist  ganz  klarer  Luft,  jedoch 
BfAter  diesiger  Kirom,  flaute  es  erst  etwas  ab,  und  holte  dann  der  Wind  nach  NW, 
om  nach  Verlauf  von  einigen  Stunden  nach  SW  nmzuppring<'n  und  anfzufri.schen. 
Dieses  Umlaufen  des  Windes  artete  am  nächsten  Tage,  am  !;>.  April,  zum  mäfsigen 
Sturm  ans;  morgens  8  Uhr  war  noch  mäfsige  bis  frische  Briese,  eine  gar  nicht 
schlimm  aussehende  Böe  .stand,  ohne  besoniieis  rasch  aufzukommen,  um  1^  .'^0'" 
iu  SW.  Das  Schiff  neigte  sich  während  der  Böe,  die  blof«  10  Minuten  mit 
Stärke  9  bis  10  dauerte,  so  weit  über,  dafs  die  Leeriegeluug  beständig  unter 
Wasser  war.  Nachdem  die  Hoo  passirt  war,  flaute  es  wA  ahf  um  später  wieder 
aufzufrischen.  Gegen  11  Uhr  nmisten  Bramsegel  geborgen  werden;  der  Wind 
hatte  allmählich  etwas  südlicher  geholt,  infolgedessen  das  Schilf  schwer  gegen 
die  hohe  See  arbeitete.  Nachmittags  6  Uhr,  nachdem  der  Wind  mindestens  die 
Stärke  9  erreicht  hatte,  wurden  Grofssegel  und  Bagien  geborgen.  Mehrere 
heftige  Böen  (10)  wurden  dann  noch  öl)erstanden.  Nach  Alitternaclit  flaute  es 
ah,  wobei  der  Wind  mehr  südlich  holte,  um  für  die  nächsten  zwei  Tage  mit 
mäfsiger  Briese  aus  dem  Östlichen  Quadranten  zu  wehen.  Das  zweite  Umlaufen 
<lea  Windes  begann  am  1>^.  A])ril  in  29,1°  S-Br  untl  H.^,!"  O  Lg  in  dersellien 
Weise;  jedoch  hielt  sich  der  Südwestwind  für  mehrere  Tage,  uud  mulste  mit 
gerefften  Segeln  meist  in  Sicht  der  afrikanischen  Küste  gekreuzt  werden.  Starke 
Bsrometerschwankungen  wurden  bei  den  Umläufen  des  Windes  nicht  beobachtet. 

Bei  NordiionlostwiiKi  fallende..^  Üaiometer,  zunehmende  Tem])eratur;  Bo- 
balcl  der  Wiud  westlich  holte,  stieg  das  Barometer,  uud  die  Lufttemperatur  nahm 
sb.  Beim  zweiten  Umlauf  wurde  als  niedrigster  Stand  29,82  engl,  mit  24,4*  G 
l>ei  Wind  NNE  8  bis  9  abgelesen.  Jagende  Dunstwolken  von  West  ziehend; 
aufäerdem  wurden  zwei  lu  ll  leuchtende,  liläulich  scheinende  Meteore  aus  Nurdost* 
richtUDg  beobachtet.  Als  höchster  Stand  w  urde  nach  Verlauf  von  etwa  30  Stunden 
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bei  Stnim  aus  SW  (10)  30,24  Zoll  eogl.  und  19,8'      bei  meist  bedeckter  Laft 

und  iilitzen  in  SW  beobaclitct. 

Nachdem  der  Wind  abgeflaut  war  und  sieb  für  24  Stunden  (tatlicb  gehalten 
halto,  erfolgte  am  23, April  in  3r),4°S-Hr  und  24,5° 0-Lg  der  dritte  nnd  letzte  Umlanf 
des  Windes  nacli  We-^t  nnd  ^\V.  Ks  blieb  hierbei  stets  gutes  segelbtree  Wetter; 
aU  höchste  Wiud:;tarke  wurde  für  einige  Wachen  7  bemerkt. 

Die  Barometerschwankungen  waren  nicht  erheblich.  Als  niedri^ter  Stand 
wurde  am  23.  April  29,92  engl.  (Wind  nördlich,  7  bis  6)  mit  22,7"  (',  als  höchster 
48  Stunden  später,  am  25.  April  um  12"  p,  in  35,2°  S-Br  und  1U,8*  0-Lg 
30,23  engl,  und  14,0"  G  bei  sudweatlichem  Winde  (2  bis  3),  notirt. 

Es  folgte  eine  leichte  südliche  Briese,  weldie  allmählich  zunahm.  Am 
20.  April  abends  warde  das  Fener  Tom  Kap  der  guten  Hoffnung  in  etwa  20  Sm 
Abstand  gesichtet. 

Am  29.  April  wurde  in  8,5**  OJjg  zum  30.  Breitengrade  bei  mäfsiger 

südlicher  Hrieso  zurückgekehrt.  Nördlich  hiervon  holte  der  W^ind  nach  SSB— 815. 
leb  liefs  für  die  naoh-ten  'r.i<r<'  noch  einen  ziemlich  westlichen  Kurs  steuern,  nm 
den  Wind  etwas  von  Ii.  Ii.  einzuhabeo.  Am  1.  Mai,  in  27'' 3' S-Br  und  4,1°  0-Lg 
schien  mir  die  Luft  nach  leichten  unbeständigeren  Winden  auszusehen  und  wurde 
nun  nördlicher  gesteuert.  Den  Mai  flaute  der  Wind  bis  zur  Windstille  ab: 
morgens  wurde  Xlallun«^  beobachtet,  (»egen  4  Uhr  nachmittags  setzte  eine  auf- 
frischende liriese  aus  rw.  WNW  ein,  wodurch  das  Schiff  bis  zum  4.  Mai  H*"  p  nach 
S0,2**  S-Br  und  2**  0-Lg  geführt  wurde,  hiernach  holte  der  frische  Wind  allmählich 
durch  ^^üil  nach  SE  bei  einem  Barometerstande  von  20,9.5"  engl,  und  entwickelte 
sich  zum  Passat.  Im  Passatgebiete  wurde  zur  Vermehrung  der  Fahrgeschwindigkeit 
stets  so  gesteuert,  dafs  alle  S«gol  einmal  von  B.  B.,  dann  wieder  von  St  B.  vol!' 
standen,  und  stets  die  gunstigste  Segellage  gewählt;  „Pindos"  wurde  Im-  /nv 
Linie  in  21°  W-Lg  vom  Passat  begünstigt.  Auf  1,5  S-Br  wurde  der  Wind  jetinoh 
schon  sehr  unbeständig,  und  holte  der  Wind  meitr  nach  Süd  bis  S^W.  Die  Strecke 
vom  Meridian  des  Kap  der  guten  Hoffnunffbis  zur  Linie  erforderte  18  Ti^. 

Recht  ungünstig  gestalteten  sich  die  Windverhältnisse  im  Norden  der  Linie. 
Es  waren  allein  sechs  Tage  erforderlich,  um  5''  N-Br  zu  erreichen;  bis  3°  N-Br 
wurde  nordwestliche  Strömung  lieobachtet,  später  wurde  jedoch  das  iSchift"  nach 
Osten  versetzt.  loi>  möchte  gerne  wissen,  ob  die  Schiffe,  welche  einige  Grade 
we  tlidu  r  die  Linie  mit  uns  zu  gleicher  Zeit  geschnitten,  bessere  Windverhältnisse 
angetroffen  haben. 

Nördlich  des  Breitenparallels  von  5"  Nord  wurden  vorzugsweise  östliche 
leichte  Winde  angetroffen.  Ehe  der  Passat  jedoch  einsetzte,  holte  der  Wind 
noch  einmal  nach  SW.  Der  Passat  wurde  erst  in  8,5°  N-Br  nnd  25°  W-Lg  an- 
getroffen und  hatte  eine  recht  befriedigende  Stärke,  nur  dafs  derselbe  schon  in 
22"  N'Br  und  36,5*  W>Lg  aufhörte;  nm  bis  zu  diesem  Punkte  zu  gelangen,  waren 
weitere  sieben  Tage  erforderlich. 

Der  Wind  holte  nun  langsam  durch  Süd  nach  SW,  und  konnte  in  den 
nächsten  sieben  Tagen  Flore»  erreiciit  werden.  A'on  hier  ab  wurden  einige  Tage 
nördliche  abflauende  Winde  beobachtet.  Nachdem  der  Wind  bis  zur  Windstille 
abgenommen  hatte,  holte  der>ellH'  durch  <  >st  nnd  Süd  nach  SSW  und  fiisclite  all- 
mählich wieder  auf.  Jjänger  als  einen  Tag  hielt  die  frische  Briese  jedoch  nicht 
an,  sondern  es  flaute  wieder  bis  zur  Windstille  ab,  um  dann  wieder  aus  Nord 
aufzufrischen.  Bei  hoch  nördlichem  Winde  wurde  am  12.  Juni,  dem  98.  Tage 
in  See  dns  ruterschcidungssignal  bei  den  Sei  1  ly  •  Inseln  gezeigt»  Im  Nordatlan* 
tischen  Ozean  waren  29  Tage  zugebracht  worden. 

Am  Schieb  dieses  j^richtes  erlaube  ich  mir  noch  mitzutheilen,  dafk  das 
Hatnburger  Schiff  „Klio*  die  Linie  mit  uns  zusammen  im  Atlantischen  Ozean, 
jedoch  4°  westlicher,  geschnitten  liatle.  «Klio'^  gebrauchte  6  bis  7  Tage,  um 
10"  N-Br  zu  erreichen,  „Pindos"  9  biö  10  Tage;  es  zeigt  sich  hier  doch  wieder 
offenbar,  dafs  in  dieser  Jahreszeit  eia  gut  westlicher  Schnittpunkt  bei  Ueber* 
schreitung  der  Linie  geboten  ist. 

Anmerkung.  Wie  das  Journal  der  „lilio%  Kapt.  P.  Paulsen,  zeigt, 
gewann  dieses,  ebenfalls  von  Rangun  kommende  Schiff,  welches,  wie  Kapitän 
Auhagen  erwähnt,  an  demselben  Tage  mit  ihm  —  den  14.  Hai  — ,  aber  in 
einer  4,3°  westlicheren  Länge  den  Aeijuator  im  Atlantischen  Ozean  überschritt, 
auf  der  Strecke  bis  10°  N  lir  in  erster  Linie  dadurch,  dafs  es  l>ereits  am  17.  Mai 
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io  ii,',]"  S-Br  den  Nortlostpassat  (nhielt,  wälu-ciitl  der  <i;l<'i('li/x'iti;r  4"  östlicher 
stellende  «,1'iudoft"  mit  Stilleu  abwechselnde  Haue  Briese  aus  allen  Richtungen 
lieliielt  imd  erst  am  23.  Mai  auf  9**  N-Br  und  26,3*  W-Lg  in  den  Noido.stpasBat 
{.'(.•langte.  Ben  Südostpaasat  hatte  ^Klio",  cbonsu  wie  Jnndo»",  sclion  in  der 
Nahe  des  Ae<|iiators  verloren  und  dann  l>i.s  3"  N-Br  flaue,  inallende  i>^ie^e  ;uis 
äVV  und  West  gehabt,  doch  zeigte  dich,  wie  gesagt,  der  Vurtheii  der  westlicheren 
Stellang  in  dem  frfiheren  Einaetsen  des  Noraostpaasates.  Dieser  trat  eovobl  bfi 
„Klio"  als  auch  später  bei  „Pindos"  von  vornherein  als  eine  recht  frische  Briese 
auf,  halte  aber,  wie  Kapt.  Auliairen  schon  hcineikt,  nur  einen  kurzen  Bestand. 
Er  brachte  „Klio^  am  2ü.  Mai  nach  2^"  N-Br  in  30,7"  W-Lg,  „Piudos^  zwei 
Tage  später  nur  bis  23,5*  N-Br  in  35,7''  W-Lg.  Mit  den  folgenden  sfldwestlichen 
Winden  erreichte  den  Parallel  von  30'N-ßr  ^Klio'^  in  36,8°  W-Lg  am  28.  Mai, 
„Pindos"  in  35,8"  W-Ijg  erst  am  1.  Juni.  „Klio"  war  hier  also  um  vier  Tage- 
reisen gegen  ihren  Mitsegler  voraus;  als  letzterer  30«  N-Br  erreichte,  stand 
^Klio**  bereits  in  38,5°  N-Br  und  34,7°  W-Lg.  In  der  Folge  ging  dieser  Vor- 
Sprung  freilich  durch  die  bessere  Segelliioiitigkeit  des  ^Pindos"  und  weil  die>er 
Viermaister  fortan  östlicher  steuerte,  also  einen  kürzeren  Weg  wie  das  VoUschiü' 
einschlug,  wieder  Terloren.  In  40"  N'Br  hatte  sich  der  Vorsprung  des  letzteren 
schon  au!"  vei  Tage  verkürzt.  „Klio"  uberschritt  diesen  Parallel  am  2.  Juni  in 
33,5  ,  ..riudos"  am  4.  Juni  in  29,1°  W-Lg,  also  über  4°  östlicher.  Noch  mehr 
gewann  „Pindo&"  auf  dem  weiteren  Wege.  Die  Schifle  gelangten  im  Norden 
Ton  40*  N-Br  in  die  westliche  IlaHte  eimM-  Depression.  ^Pindos",  welcher  süd- 
licher und  östlicher  -^tand,  erhielt  d(>u  Wind  liDt'h  nördlich  und  Itald  westlich 
von  Nord,  so  dal^  er  erst  auf  B.  B.-Ualsen  bei  dem  Winde  und  dann  mit  raumom 
Winde  eeinen  Kurs  verfolgen  Itonnte,  während  „Klio*,  nördlicher  und  weltlicher 
stehend,  den  Wind  in  den  ersten  beiden  Tagen  so  weit  von  der  Ostseite  hatte, 
dafs  sie  auf  St.  B.  -  Halsen  segeln  mufste  und  weit  nach  links  von  ihrem  Kurse 
abgedrängt  wurde.  Auf  dum  kürzereu  Wege  gewann  „Piudus"  su  viel,  dafs  er 
17*  W-Lg  am  selben  Tage  —  den  0.  Jnni  —  mit  „Klio^  erreichte.  „Klio" 
überschritt  diesen  Meridian  in  49,1°,  ^Pindos",  in  46,4°  N-I?r.  Diese  siidlichere 
Stellung,  welche  im  :?unimer  unter  den  meisten  Umständen  eher  nachlheilig  ist, 
sollte  dem  Viermaster  in  diesem  Falle  noch  einen  weiteren  Vortheil  bringen. 
Eö  folgte  nämlich  für  einige  Zeit  ein  frischer  bis  .steifer  Wind  aus  SEzS  — 
.l'indü.i'*  notirte  dessen  Stärki'  zu  .')  bi.s  6,  «Klio"  zu  (5  bis  7  liei  dem  der 
ersterc  voliwegateuern  konnte,  die  letztere  aber  beinahe  am  Winde  halten  mul'ste. 
Infolgedessen  legte  im  Etmal  vom  9.  zum  10.  Juni  „Pindos**  240,  »Klio*  aber 
nur  168  Sm  zurück.  Das  Endr«!sultat  war,  dais  „IMudos",  indem  er  von  einem 
Ostwinde,  den  „Klio"  anfseihall»  des  Kanals  erhielt,  verschont  blieb,  die  Höhe 
von  Lizard  noch  einen  Tag  Irülier  als  sein  Mitsegler  erreichte. 

Aufser  ^Klio"  ist  in  den  Journalen  der  .^cewarte  nur  noch  ein  Schiff  auf- 
j^eführt,  welches  nahezu  um  dieselbe  Zeit,  aber  doch  schon  vier  Tage  später  als 
JPindos'^  den  Aequator  kreuzte.  ist  dies  das  Vollschifi'  „Beethoven'^,  Kapt. 
W.  von  Thülen.  Von  Portland,  Oregon,  also  mnd  Kap  Horn  kommend,  nahm 
es  den  Schnittpunkt  natürlich  xiemlicb  westlich,  in  27,4^  W-Lg,  und  hatte  bis 
10°  und  20"  N-Br  auch  eine  ganz  gute  Fahrt,  indem  es  den  ersten  Parallel  in 
sechs,  den  zweiten  in  weilereu  vier  Tagen  erreichte.  Nördlich  vom  Passatgebiet 
traten  jedoch  viel  ungünstigere  Verhältnisse  ein,  wie  vorher  vorhanden  waren, 
indem  hier  anhaltende  Windstillen  und  Malliingen  lien>cli(>iid  wurden,  und  nahm 
infolgedessen  der  letzte  Theil  der  Reise  eine  .sehr  lange  Zeit  in  Anspruch.  Die 
nachstehende  Zusammenstellung  giebt  einen  gedrängten  Ueberblick  über  den 
Verlauf  der  drei  Reisen: 
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Aniial«n  der  Hydrugrsphie  and  MariHoien  Meteorulugie,  Hirz  1899. 


Es  ist  ei'3iolilliL-li.  d.ifc  die  Beantwortung  iit*r  Frair«'.  ol»  ein  Scliiif  auf  dem 
Wege  uach  Nuideu  die  Ijiiiiu  iui  AllantidclieD  Ozean  in  einer  bestimiuteu  Jahred- 
seii  besser  tätlicher  oder  westlicher  schneidet,  in  erster  Linie  darch  die  Dauer 
der  Falirt  l)i«  10°  N-Br  üd«'r  bis  zur  N  udgrenze  des  Nordo.stpa.ssat«  eiit-chiedea 
wird,  deim  der  Vorlauf  der  weiteren  Fuhrt  ist  von  anderen  Verhültnissien  a1> 
hiiugig,  die  sowohl  ffir  das  ttstlioher  als  auch  für  da»  westlicher  geg^gene  Schiff 
günstiger  ausfallen  können.  Auf  der  ersten  Streclce  war  aber  ^BUio"  entschieden 
im  Vortheil.  Es  ist  diircli  diesen  Fall  wieder  als  rieliti«/  erwiesen,  was  im  Segel- 
handbuch  für  den  Atlantiäclien  und  dem  für  den  Indischen  Uzean  den  Schlügen, 
welche  rund  Kap  der  guten  Hoffnung  kommen,  ciupfohlen  worden  ist,  dafs  sie 
nämlich  von  Anfang  Dezember  bia  Mitte  Mai,  wenn  der  Kabnengürtel  in  west- 
licherer Lange  viel  sclimaler  zu  sein  pllet't  wie  weiter  ostwiirts,  den  Aequator 
in  2ö  biä  ^V-Lg  ticliueiden  und  dann  recht  uacli  Norden  steuern  sollten,  bis 
sie  den  Nordostpassat  erhalten.  Vielleicht  mochte  anzurathcn  B«n,  die  Zeit  für 
das  westliche  Sohneiden  noch  etwas  weiter,  bis  Ende  Mai  etwa,  anasadehnen. 

AbtheiluDg  I  der  Seewarte. 
L.  E.  Dinklage. 


■ 

Seglerfahrten  von  Nord  nach  SOd  über  den  Aequator  im 

Atlantischen  Ozean  im  Dezember  1897.*) 

Von  L.  H.  Dinklage. 

In  den  Segelanweisungen,  welche  in  den  vertchiedenen  Segelhandbüchern 
der  Seewarte  veröfl'entlicht  worden  sind,  ist  bei  der  viel  umstrittenen  Frage  nach 
dem  sweckmäfsigsten  Verfahren  beim  Kreazen  der  Linie  im  Atlantischen  Osean 
von  Nord  nach  Süd,  al)weiohend  von  ManrvH  Anweisungen,  stets  l»etont  worden, 
dafs  es  sich  nicht  empfiehlt,  sehr  westlich  zu  gehen,  da  der  bei  der  Durchquerung 
des  Aeiiuatorial-Kalmeugürtels  auf  einer  westlichen  Beute  zu  erwartende  Gewinn 
doch  fast  immer  wieder  verloren  geht,  ja  öfters  noch  som  Nachtlieile  auaschlägt, 
wenn  »ias  Schifl"  von  seinoni  wojätlichen  Sdinitlpunkto  ans  später  die  Kü.-t»»  von 
lirasilieu  nicht  eines  Schlages  iVeiscgelu  kann  und  zu  kreuzen  genöthigt  ist. 
Auch  ist  erfahrangsmäTsig  nachgewiesen  worden,  dafs  selbst  in  der  günstigsten 
Jahreszeit,  wenn  an  der  BrasilkOste  der  Wind  am  ^  tli  l^ten  und  der  westwärts 
selzende  Aequatorialsti oni  am  scliwäclinten  ist,  die  SLliille,  welche  die  Linie 
östlich  von  '  W-Lg  seiineiden,  durchschnittlich  rascher  durch  das  Siidostpassat- 
gebiet  nach  Süden  gelangen  als  die  westlicher  gehenden.  Die  Anweisungen  für 
die  fragliche  Jahreszeit  lauten:  ,,^cliiflV,  welche  auf  dem  Wege  nach  dem  Süd- 
atlantischen  Ozean  den  l*arallel  von  Nord  von  Anfang  November  bi.s  Ende 
Januar  überschreiten,  sollten,  wenn  sie  westlich  von  den  Kapverden  gegangen 
-ind,  den  Kurs  auf  8'  N-Br  und  25*  W-Lg  setzen  und  dann  nach  Süden  steuern, 
bis  sie  den  Südostj»assat  ei halten;  wenn  sie  die  Kapverden  an  der  Ostseitc 
passirt  haben,  sollten  sie  von  den  Inseln  nach  8*^  N-Br  und  24°  W-Lg  steuern 
und  dann  nach  SQden  Stenern  bis  zum  Südostpassat. Mit  dieser  Anweisung  sollte 
zunächst  vermieden  werden,  dafs  die  Durchqiierung  des  Aeqaatorial-Kalnicngürtels 
zu  weit  nach  Osten  hin  erfolge,  wo  die  Stillenhüufigkeit  im  Spätherbst  und 
Winter  bedeutend  gröfser  ist  aU  in  westlicherer  Liiiisj;e;  des  Weiteren  glaubte 
man,  dafs  man  auf  diese  Weise  die  Nordgrenze  des  Südost j^assats  weit  genug 
luvwiirls  ansteuern  würde,  um  die  Kü.-te  vom  rbasilieii  eines  Sclila^cs  freisegeln 
zu  können.  Letztere  Annahme  gründete  sich  auf  eine  Untersuchung  von  352  Reisen 
deutscher  Schiffe,  der  zufolge  dieselben  im  Durchschnitt  an  weetlioher  Länge 
machten: 

von  y  N  l>i^  u  lir         vuii  *>  S-Iir     zusamtiieii  vi>n  b'^'S  bia  &°  S-Br 

im  N..>ombpr  »-  :12-  J    3i'  6"  04' 

,   1).    Ml' .  r  :{    0:5'  2'  42'  5  4.V 

,  Januar  2"  i:>'  IJ"  00-  6 '  15' 

1)  Siehe  <llm>  Annat«»,  Jahrgang  lS'.)d,  ijtitti  303. 
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Die  20%  der  Scliifle,  welche  am  weitesten  durch  dea  Südoätpassat  und 
dea  Aequatorialstrom  nach  Lee  gedrängt  wurden,  machten: 

iiu  N..»cmlKr  vou  ö«  N  bis  0'  Br        07'       vcu  O'  bU  b°  ü-lir    a  3G  %Y-Lg 
,  Dezember    ,       •     „      .        4°  13'         «     ,    ,       ,  44'  , 

,  Jiiiiuar        ,       ,     ■      .        3»  58*         .     •    r       -  Od'  , 

Die  gefundenen  Zahlen  berechtigten  zu  der  woitcron  Annahme,  dafs  ein 
Scbifff  damit  es  auch  bei  ungewöhnlich  schralem  Winde  30  Sm  östlich  von 
Fernando  Noronba  eines  Schlages  freisegeln  könne,  5^N-Br  im  November  nicht 
westli:!iLi  als  in  25°  0',  im  DczoniluT  nicht  wotlichcr  als  in  25"  20'  und  im  Januar 
nicht  westlicher  als  in  25°  35'  W-Lg,  ferner  den  Acquator  nicht  westlicher  als 
im  November  in  28"  30',  im  Dezember  in  28"  20'  und  im  Januar  in  27°öO'W-Lg 
schneiden  mSsse.  Bei  mittleren  Verliiltnissen  sollten  noch  die  folgenden  Schnitt» 
punkte  der  Linie  30  Sni  frei  von  Kap  St.  Augustin  führen:  im  November  31°  40', 
im  Dezember  30''  50'  und  im  Januar  29"  40'  W-Lg.   Hei  Kiuhaltuug  dieser  Sclmitt- 

S unkte  wurden  die  Schiffe  aber  vielleicht  genöihigt  sein,  westlich  von  Fernando 
oronha  zu  gehen.  Ale  vortheilhaflteste  Schnittpunkte  werden  für  die  Fahrt  durch 
das  SGdustpassatgebiet  auf  dem  Wege  nach  Kap  Horn  für  NovpiiilM'r  bis  Februar 
0"  Breite  in  28^  bis  27°  W-L«  uud  10"  ö-ßr  nicht  westlich  von  33*^  W^Lg 
empfoldeD.  In  Bezug  aof  die  Schiffe,  velobe  im  Stidatlantischen  Ozean  ostwirts 
heBtimmt  sind,  heilet  ee:  «Selbst  in  der  Jahreszeit,  wenn  der  Passat  an  der 
KSste  von  Brasilien  am  raumsten  ist  und  die  SeliitVe  also  sich  am  weitesten 
westlich  halten  dürfen,  nämlich  im  November  uud  Dezember,  ist  es  für  die  Fahrt 
sildlioh  der  Linie  vortbeilhafter,  dieselbe  Östlich  als  westlich  von  38**  W-Lg  sa 
schneiden.'^ 

Verschiedene  SchiÖsjournale,  welche  kürzlich  bei  der  Seewarte  eingegangeu 
eind,  liefern  für  den  ^'urtlleil  des  hier  Empfohleneu,  die  Linie  nicht  zu  westlich 
tu  schneiden,  einen  neuen  Beweis  und  lassen  es  selbst  angezeigt  erscheinen,  die 
Anweisung  iu  den  SegelhaiidlM'iclieni,  bei  der  Aiisteuerung  des  Sü-lostpassatjjjebietes 
^icü  gut  östlich  zu  halten,  noch  etwuä  schärfer  zu  beloueu,  als  in  diesen  geächeheu 
ist.  Die  Schiffe,  welche  diese  Journale  einlieferten,  durchquerten  bis  auf  eines, 
dessen  Reise  etwas  q»iter  fiel,  die  Aeqnatorkalmen  im  Dezember  1897.  Sie  traAm 
dabei  rmstände.  wie  sie  im  Allgemeinen  nur  selten  vorkouimen,  indem  nämlich 
der  Südustpassat  bei  den  meisten  ungewöhnlich  früh  einsetzte  uud  bis  7"  oder 
8"  S-Br,  wo  er  östlicher  holte,  eine  ungemein  schrale  Richtung  hatte.  Dadurch 
wurden  mehrere  Schiffe,  obschon  sie  sicli  vorher  nach  den  Anweisungen  d<'r  See- 
warte östlich  gehalten  hatten,  so  weit  nach  Westen  gedrängt,  dals  sie  die  Küste 
von  Brasilien  nicht  freisegeln  konnten  und  längeren  Aufenthalt  durch  Kreuzen 
erlitten;  ja  se]l)st  ein  Schiff,  welches  östlich  von  den  Kapverden  geganii!  .var, 
kam  schliefslicli  noch  zu  weit  nach  Lee.  Da  die  Möglichkeit  nicht  ausgesclilussen 
ist,  dals  solche  Umstände  sich  wiederholen,  und  es  nützlich  erscheint,  unsere 
Sdtübfnhrer  auf  solche  I^lle  aufmerksam  zu  machen,  soll  ein  kurzer  Auszug  aoa 
den  Journalen  jener  Schiffe,  welcher  den  Verlauf  ihrer  Fahrt  bis  10"  S-Br  schildert, 
hier  wiedci-gegeben  weiden.  Die  Reihenfolge  der  Auszüge  ist  geordnet  nach  dem 
Datum  des  lieiseantritts. 

Bark  „Hagda",  Kapt.  R.  Dada,  passirt  Lizard  1897  November  7  und 
ninuut  die  Route  westlich  der  Kapverden.    Obschon  die  Bark  die  Breite  der 

Inseln  in  26,0"  W-Lg,  40  Sm  westlich  von  San  Antonio  passirt,  spürt  sie  doch 
deu  Eiuäufs  des  Liaudes  auf  den  Tassat  in  der  Störung  der  Windstärke  und 
Windrichtung.  Jenseits  der  Inseln  wird  der  Kurs  wieder  östlich  von  Süd  gesetzt 
und  10'  N-I5r  in  25,4"  W-Lg  am  29.  November  geschnitten.  Auch  weiter  sucb.t 
»Magda**  noch  Ost  anzuhulen,  obgleich  der  Passat  nur  schral  uud  oft  nicht 
nördlich  von  Ost  ist,  und  kommt  am  1.  Dezember  in  6,5°  N-Br  auf  24,5"  W-Lg 
zu  stehen.  HitT  nimmt  der  Nordostpassat  ein  Fnde.  Nach  Mallung  und  Gewitter 
mit  Regen  setzt  am  nächsten  Tage  in  5,7"  N  I>r  der  Südostpassat  ein.  Die 
Richtung  desselben  ist  meisteus  Sü  bis  SOzS,  zeitweilig  aber  so  schral  als  SSO. 
Die  Barte  segelt  damit  bestttndig  auf  B.  B.  -  Halsen  und  wird,  da  sie  aufkerdem 
liördlich.  der  Linie  einen  starken  Weststrom  antrifft,  trotz  ihres  gut  östlichen 
früheren  Standpunktes  ziemlich  weit  nach  Westen  gedrängt.  Sie  schneidet 
0  Breite  in  29,4°  W-Lg  am  5.  Dezember,  uach  ü  Tagen  ab  10*^  N-Br  und 
S8  Tagen  von  Lisard. 

Ah.  4  Hjdr.  ata,  UM,  Halt  m.  i 
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AntMÜon  d«r  .Uydrogmphb  und  Mwitimen  Metruroto^^,  USn  1899. 


Süillicli  der  Linie  l)leibt  „Ma^da'^  bealiiiidig  auf  13.  B.- Halben,  pa^^irt  am 
7.  Dezt  iiilier  in  Sichtnahe,  reiclilich  .")()  Sni  östlich  von  Femamio  Noronlia,  kommt 
al)Pr  nicht  in  Sicht  der  Kü^tc  von  IJrnsilit'ii,  poiidern  Fc^'clt  eines  Schlages  an 
deii^elbt'U  voi  iiber,  ohne  weudeu  zu  brauchuu.  Dur  Ta^sat  bebült  bis  7""  S'Br  die 
Richtung  80zS  bis  SO,  räumt  duin  bis  OSO  nnd  Ost 

^Magda^  erreicht  10"  S-Br  in  33,7"  W-Lg  am  9.  Dezember,  nuch  4  Tagen 
von  0*»  Breite  nnd  10  Ta^r^n  von  10°  N-Ik. 

Die  beobachteten  Strömungen  «ind  von  5/)  >i-I>r  bi»  '6,0"^  N-Br  östlich, 
schwach,  von  B.rv^  N-Hr  bis  10"  S-Br  westlich,  am  stärksten  zwischen  3**  N'Elr 
und  1"  N-Hr  r.O  Sm  nach  WNW  un  1  West. 

Bark  „Ätlautic",  K:\\>\.  J.  G.  Gruber,  pasisirt  am  6.  November  1897 
Tuskar,  einen  T.-ig  frQher  als  ^Mat^da"  Lfzard,  nimmt  abweichend  von  der  letzteren 
Bark  die  Honte  östlich  von  den  Kapverden  und  erreicht,  im  Süden  der  InselD 
nur  wenig  West  anliolend,  10'  N-IJr  in  L*2,7'^  W-Ii«^  am  7.  Dezf^nlier,  8  Tage 
nach  „Magda',  die  am  selben  Tage  sich  schon  auf  der  Ilöhu  von  Fernando 
Noronha  befindet.  Da  der  Wind  in  10"  N-Rr  schon  flau  ist,  steuert  „Atlantic** 
n!cht  nach  Sfiden.  In  ri,7°  N-Br,  wo  die  Bark  auf  22,iV'  W  Lg  steht,  erhält  sie 
den  Südostpaspat.  mit  welchem  fie  bis  zur  Linie  fortwtlhrend  auf  B,  B.  -  Halson 
»egelt  und,  da  der  Wind  meistens  schral  ist.  nngcmein  viel  Liinge  macht.  Trotz 
ihrer  sehr  Östlichen  Stellung  beim  Einsetzen  des  Siidostpassats  erreicht  sie  die 
Linie  um  If).  Dezember  so  westlich  als  in  21i,.'V'  W-Lir.  mit  8  Ta^'en  Reise  von 
10°  N-Br  und  39  Tagen  von  Tuc-kar  gegen  28  Tage  Reise  der  „Magda'^  von  Lizard. 

Auch  südlich  der  Linie  behillt  die  Bark  den  Passat  so  schral,  dafs  sie, 
ihren  Knrs  auf  B.  B.-FIalsen  fortsetzend,  schliesslich  noch  auf  7,5*  S  Br  der  Brasil- 
kii^te  zu  jialie  kommt  nnd  zu  wenden  i^enöthigt  ist.  Sie  verbrin;^t  15  Stunden 
mit  verscliiedenen  Gängen  auf  St  Jk-lJalsen.  Jü  8°  S-Br  wird  der  Wind  bald  ao 
räum,  dafs  der  Kurs  östlich  von  Süd  geht. 

Der  Parallel  von  10  Süd  Mird  erreicht  in  34,2'  W-Lg  am  21.  Dezember, 
nach  ()  Tagen  von  0'  Breite  und  14  Tagen  von  10^  N-Br. 

Die  Schilfe,  deren  Berichte  folgen,  «Visurgis'^,  Antares"  und  ^Albert 
Rickmers*,  welche  am  selben  Tage  mit  „Atlantic'*,  am  7.  Dezember  10  N-Br  über- 
schritten, gewannen  von  dort  l>is  10"  S-Bi-  der  „Atlantic.^  bczw.  2.  1  und  8  Ta<^e 
ab.  Alle  drei  gingen  westlich  von  den  Kapverden,  standen  beim  Kinsetüen  dea 
Södostpassats'anch  dementsprechend  westlicher,  schnitten  aber  die  Linie,  die  ersten 
beiden  1,3'  und  0,9  östlicher  und  nur  „.Mliert  Rickiners'*  westlicher  als  „Atlantic^ 
in  .30,5°  W-Lg.  Auch  das  Schill „Iri.-".  welches  einen  Tag  später  nach  10'»  N-Br 
kam  und  in  30,7°  W-Lg  die  Linie  kreuzte,  leirte  die  Strecke  bis  10°  S-Br  noch  in 
einem  Tag«'  weniger  als  »  Atlantic"  zurück.  Nur  „Krato",  die  auf  der  Route  im 
We.«ten  der  Kapveideii  auch  am  7.  Dezember  10"^  N-I>r  erreichte,  brauclite  dieselbe 
Zeit  wie  „Atlantic'*,  iibcrschritt  aber  die  Linie  so  we^tlich  als  in  31,5''  W>Lg.  Aus 
der  Vergleichung  mit  den  Reisen  dieser  Schiffe  gewinnt  es  den  Anschein,  als  ob 
„Atlantic"  nicht  Alles  gethan  h.'itte,  ihr  Luv  festzuhalten. 

Die  F.ark  fand  die  Stromversetzung  von  10"  N-Br  bi-  4'  N-ßr  östlich, 
schwach,  von  4'  N-Br  bis  5''  S-Br  nach  West  und  WSW,  mit  der  gröfsteu  Ge- 
schwindigkeit von  30  bis  34  Sm  im  Etmal  zwischen  3"  N-Br  und  5"  S-Br. 

Dreiniastsclioner  „Iris",  Ka]it.  .T.  Daiiklefs,  ilic  ITuhe  von  Lizaid 

am  14.  November  1897,  geht  westlich  von  den  Ka)>v<M di  und  »'neicht  lU^'N-Br 
in  26,0"  W  lig  am  8.  Dezember.  Der  Nordustpa.-sit  l;alt  nur  h'vs  8,5**  N-Br  an, 
wo  ^Iris"  sich  noch  in  2G,0°  W'-L«r  bcfnuiet.  nnd  gleich  darauf  setzt  schon  der 
Südostpas.«at  ein.  Da  dieser  so  fiiih  Itc<finnt,  benutzt  Ka]'t.  Danklefs,  um  nicht 
zu  weit  nach  Westen  gedrängt  zu  werden,  die  anfänglich  ziendich  räume  Kichtung 
des  Windes  zum  Gutmachen  von  dstliclier  Länge,  so  weit  dies  noch  möglich  is^ 
und  hält  sich  bis  C^N-Br,  wenn  auch  nur  wenig,  östlich  von  2()°  W-Lg.  ^^lu 
0°  N-Br  an  ist  der  Passat  schral  an^  .<S()  bis  SOzS,  Stets  auf  B.B. -Halsen 
segelnd,  gelangt  „Iris"  am  14.  Dezeml  er  nach  der  Linie  in  3U,7^W-Lg.  Fahrt- 
dauer von  10*  N-Br  (>,  \ou  Lizard  30  Tage.  „Iri.-"  schneidet  10" N-Br  einen 
T.TT  spüter  uml  O""  Bieii'"  ciiicn  Trii:  friiher  al-  .. A tlautic",  gewinnt  auf  dieser 
Strecke  auf  der  westlicheieu  Route  also  zwei  Tage. 

S&dlich  der  Linie  ist  der  Passat  etwas  raumer  aus  SO  bis  SOzO.  Der 
Schoner  kommt,  (dine  zu  wenden,  bis  7*^  S-Br,  WO  er  jedoch  die  Ki'iste  in  Sicht 
läuft  und,  da  der  Wind  noch  uicht  genügend  räumen  will,  auf  üt.  B.  -  üalson 
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gaben  mufs.  Er  liegt  aber  nur  für  im  Ganzen  7  StiuKlßn  laodabwiirls,  knn)i  dann 
den  Kurs  läns^^i  dein  Lando  <'inlialtt'n.  Von  H  S-Br  ist  der  Wind  launi  aus  üSC) 
oder  östlicher.  „Iriö""  erreicht  10°  S-l>r  ia  35,0"  W-Ij^  am  21.  hczeihher,  nach 
7  Tagen  von  0*>  Breite  und  13  Tagen  von  10''  N-Br.  Von  dem  der  Bark 
^Atlantic"  anT  iiurdlicliei- l'i rite  aliu'^ewonnoncn  Vorsprun«^  ^(dit  «udlioli  der  Linie, 
wahrscheinlich  infolge  Ue;>  naher  am  Winde  Segeln^,  ein  Tag  wieder  verloren. 
„Iriä^,  nach  Baliia  bestimmt,  erreicht  diesen  FTafen  am  23.  Dezember  naeli  einer 
GesammtroiHc  von  Lizard  Ton  39  Tagen. 

beobachtete  Strömungen:   von  bis  4"'  N-Br  östlich,  schwach;  von 

4*  N-Br  bid  6'"  Ö-Br  westlich,  Ma.\imum  30  Sui  zwischen  1  N-ßr  und  1"  S-Br; 
siidiich  von  6"  S-Br  sBdwestIfch. 

Bark  „^'i^nrgis",  Kapt.  If.  Bolilmann.  steht  nra  14.  November,  demselben 
Tage,  an  welchem  .Iris"  Lizard  pa.s.sirt,  bei  Tu.-'kar,  ^eht  wie  der  Ir^choner  westlich 
von  den  Kapverden  und  erreicht  10°  N-Br  in  2o,0'  W-|jg  am  7.  Dezember, 
einen  Tag  früher  und  einen  (Jrad  (»stliclier  wie  „Iris"  nnd  am  sellien  Tage  mit 
»Atlantic",  welehe  Bark  zur  Zeit,  in  22,7°  W-L<r  j-telit.  „^■isllrgis-  erliiilt  den 
äödostpaäsat,  der  nach  mehrstündiger  Malluug  mit  einer  schweren  Gewitterböe 
einsetzt,  in  7"  N-Br.  die  weetlieher  stehende  «Iris"  schon  in  8,&^,  die  östlicher 
stehende  ^Atlantic**  erst  in  5,7  N  Ib-.  Der  Wind  ist  anfönglich  ziemlich  ranm, 
w  rlafs  ^Visurgis"  bis  5°  N-Br  die  liänge  von  20"  West  halten  kann;  als  er 
c'päter  .-cebraler  wird,  »ucht  Kapt.  Bohlmann  doch  nach  Mügliclikeit  zu  ver- 
meiden, dafs  er  zu  westlich  gedrängt  ivird,  hält,  auf  B.B. -Halsen  segelnd,  dicht 
am  Winde  und  gelit.  nl-  der  Wind  bis  Süd  schralt,  für  >i  Stunden  auf  St.  B.- 
Ualsen.  Am  13.  Dezember  erhalt  er  in  3"  N-Br  für  einige  Stunden  auch  noch 
wieto  nordöstliche  Briese,  womit  er  einen  Kurs  östlich  von  Sfid  steuern  läfet. 
ffVistt^s"  macht  infolgedcs.sen  bis  zur  Linie  nicht  \  it  1  L.inge;  sie  schneidet 
(Kese  am  IT).  Dezenibm-  in  28,0"  W-Lg.  2,7°  »istlieher  als  .,lri>-  und  aucli  noeh 
1|3*  IMtlicher  als  „Atlantic'^,  obgleich  letztere  Bark  auf  10"  N-Br  und  beim  Kin- 
aetzen  des  Sfidostpassats  nra  3,3<^  östh'cher  steht.  Ihre  Fahrzeit  ab  10'  N-Br  von 
STagen  ist  gleich  der  der  „Atlantic",  ;ilici-  2  Tage  liinger  i\U  die  der  „Iris"  auf 
der  etwas  westlicheren  Route.   Reisedauer  von  Tuskar  l»is  zur  Linie  31  Tage. 

Die  zwei  Tage,  welche  „Visurgis"  nordlich  der  Linie  gegen  -Iris"  ver- 
loren, bringt  sie  auf  sOdlicher  Breite  wieder  ein  und  -gewinnt  aufr^erdem  noch 
fineii  Tag,  da  sie  von  ihrer  O.stlicheren  Stellung  ans  die  Küste  von  Brasilien  «'ines 
•Schlages  freisegela  kann  und  nicht  so  nahe  am  Winde  zu  halten  braucht.  In 
10*S-ßr  geht  der  Wind  auf  Ost.  „Visurgis"  schneidet  diesen  Parallel  in 
33,0°  W-Lg  am  19.  Dezember,  2  Tage  vor  „Tris«  und  -Atlantic*,  in  einer  Fahi> 
zeit  von  4  Tagen  ab  O-*  Breite  und  12  Tagen  a1)  10°  N-Br. 

Die  Strömung  setzt  von  bis  4  N-Br  östlich  und  nordö.stlich,  von 
4^  N-Br  bis  2*  S-Br  westlich  und  darauf  südwestlich.  Das  Maximum  des  west- 
lieben Stromes  von  .^0  Sin  wir<l  in  der  Nähe  der  Linie  gefunden. 

Das  nächstfolgende  in  der  Reihe  ist  das  VoUschilV  «.Antares'^,  Ivapitiln 
P.  Fennekohl,  welches  zwei  Tage  später  als  .,lris"  und  „Visurgis",  am  16.  No- 
vember, die  atlantische  Reise  aus  dem  Knglisrlicn  Kanal  antritt.  Ka  nimmt 
ebenfalls  den  Weg  im  Westen  der  Kapverden.  In  Lee  von  St.  Antonio,  welche 
Insel  in  reichlich  30  Sm  Abstand  passirt  wird,  Haut  die  vorher  frische  Briese 
SOS  Ost  i^nztich  ab  nnd  wnxl  matlend.  Diese  Störung  hält  von  1  Uhr  30  Minuten 
Iiis  4  Uhr  nachmittags  an;  dann  setzt  der  Wind,  gleich  zur  kräftigen  Briese  auf- 
frischend, wieder  ein,  erst  aus  OSO,  aber  bald  wieder  auf  Ost  holend.  «.Antares" 
steaert  jenseits  der  Insel  einen  Kurs,  der  ziemlich  weit  östlich  von  Süd  liegt 
und  das  Schiff  am  7.  Dezember,  gleichzeitig  mit  Atlantic"  und  „Visurgis**  und 
einen  Tag  früher  als  «Iris",  nach  dem  Parallel  von  Ki°  Noid  führt.  ..Antares" 
scbneidet  denselben  in  24,2^  W-Lg,  ein  bis  zwei  Grad  ostlicher  als  „Visurgis^ 
«Bd  ^Iris*.  Von  10"  N-Br  steuert  das  Schiff  recht  nach  Süden  und  erhält, 
ibalich  früh  wie  die  Mitsegler,  schon  in  8'  N-Br  südöstlichen  Wind,  doch  folgt 
anf  diesen  in  7°  N-Br  noch  einmal  Wind  aus  Ost,  mit  welchem  ...Vnlares"  noeb 
wieder  etwas  Luv  zu  gewinnen  *ucht.  Als  in  .0,7^  N-Br  der  Wind  abermals  süd- 
östlich holt,  steht  das  Schiff  so  östlich  als  in  28,8"  W-Lg.  Der  Passat  weht  in  der 
Fiil'/e  meistens  ans  <Mnei'  scliraien  SüdsudostrielitniiLr.  .. Antaies"  segelt  damit 
auf  B.  B.-ilalsen;  um  aber  nicht  zuviel  Westlänge  zu  maeiien,  benutzt  Kapitiin 
Fennekohl  jede  Gelegcliheit,  welche  ihm  der  in  S,b  N-Br  für  drei  Wachen 
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rauraer  holende  und  vorher  für  zwei  Waclieii  praTiz  hii  SSW  a^schvalcnde  Wind 
zu  einem  Gange  auf  St.  -Ilaleen  nach  Osten  oder  zu  einem  Kurse  ö?tlieli  von 
Süd  Itietet.  In  3°  X-Br  hat  daa  Schiö"  den  Meridian  von  26°  Wei^t  überschritten, 
vird  aber  durch  den  scbralea  Wind  bis  zur  Linie,  die  e:^  am  15.  Dezemheri 
gleichzeitig  mit  ^Visurgis'^  und  ^Atlantic*,  kreuzt,  bis  28,4°  W*Lg  gedriDgt. 
Dauer  der  Fahrt  ab  10"  N-Br  8,  ab  Lizard  29  Ta^e. 

Das  BemQhen,  im  Norden  der  Linie  die  östliche  Stellung  festznhalten,  hat 
für  das  Schiff  ^  A ntares^  den  Brfolgi  daft  es,  ebenso  irie  der  Mitsegler  ^Visurgis", 
die  Kü.«te  von  Rrasilioti,  olino  wenden  zu  Itrauchen,  auf  B.  B.  -  Ilaisen  freisegeln 
kann.  In  8  S-Br  räumt  der  vorher  ^chralere  Wind  auf  OSO.  Die  Breite  von 
10*  Sad  wird  in  33,0"  W-Lg  am  20.  Dezember  errmeht^  in  5  Tagen  von  der 
Linie  nnd  13  Tagen  von  10°  N-Br. 

„Antares"  findet  den  Strom  von  7°  bis  5°  N  Br  nordOstlicb|  24  Öm  im 
Etmal,  von  5°  N-Br  bis  1°  vS-Br  westlich,  meistens  schwach. 

Der  Vierri  a-ier  „Albert  Rickmer-H**,  Kajit.  J.  Hansen,  kommt  am  18.  No- 
vember bei  Lundy  Irland  in  die  offene  See,  geht  westlich  von  den  Kapv(M-den 
and  passirt  am  0.  Dezember  um  ö  Uhr  30  Minuten  morgens  etwa  12  Öm  weltlich 
Ton  der  Insel  St.  Antonio.  Trotz  des  geringen  Abstandes  wird  li:ein  wesentliches 
Abflauen  dt  s  mit  der  Stärke  0  aus  OzN  webenden  Passats  bemerkt.  Der  Vier» 
ma.«iter  steuert  von  den  Inseln  aus  gerade  nach  Süden  nnd  erreicht  10'  N-Br  in 
20,0'^  W-Lg  am  7.  Dezember,  wieder  am  selben  Tage  mit  „Atlantic",  „Visurgia'* 
und  „Antares'^.  Von  dort  wird  der  Knrs  ungefithr  genonmen  nach  6^"  N-Br 
in  25,1°  W-Lg,  wo  Albort  Bickmere",  ohne  viel  Aufenthalt  durch  Mallung  gehallt 
zu  haben,  den  Südostpassat  erhält  Die  Windrichtung  wechselt  zwischen  SSO 
nnd  Dat.  Der  Viermaj<ter  segelt  damit  auf  B.  B.-Halsen  bei  dem  Winde,  holt 
dabei  aber  nicht  ganz  so  viel  Luv  an,  als  er  wohl  kann,  kommt  infolgedessen 
ziemlich  weit  nach  W^esten  und  sieht  sich  deshalb  veranlafst,  in  0,5"^  N-Br,  einer 
Stelle,  wo  der  Strom  am  selben  Tage  zu  S  73"  W  40  Sm  beobachtet  wird,  zu 
wenden  und  fBr  16  Stunden  anf  St.  B.-Halsen  sn  gehen.  Da  neben  dem  Strom 
auch  noch  der  Wind  fBr  diese  Mafsregel  ungunstig  ist,  indem  er  eine  östlichere 
Richtung  hat  als  häufig  vorher  und  nachher,  gewinnt  ^Al))ert  Rickmei-s"  nichts 
dabei;  er  macht  in  dem  betreflenden  Etmal  vom  12.  zum  13.  Dezember  nur  15' 
an  südlicher  Breite  nnd  keine  Länge,  weder  Ost  noch  West  Kr  schneidet  die 
Linie  in  30,5'  W-Lg  am  13.  Dezember,  6  Tage  von  10°  N-Br  und  2b  Tage  von 
Lundy  Island.  Der  V'iermaster  legt  diese  Strecke  trotz  des  Verlustes  von 
16  Stunden,  die  er  anf  St  B.  •  Halsen  zubringt,  ebenso  rasch  zurück  als  nlris'', 
die  sich  el>en80  westlich  hielt;  den  übrigen  drei  östlicher  gehenden  Schiffen, 
^Atlantic",  ^Visurgis"  und  ..Antares"  gewinnt  er  zwei  Tage  ab. 

Südlich  der  Linie  triflt  Albert  liickmerä"  den  Passat  ziemlich  räum  aus 
SOzO,  hat  aber  bis  5^  S-Br  einen  starken  Weststrom,  der  zwischen  1,5'  nnd 
3,5  S-Br  wieder  eine  Geschwindigkeit  von  46  Sm  im  Etmal  erreicht.  Dadurch 
wird  er  ziemlieh  stark  nacli  Westen  gedriintrt.  mnfs  zwischen  Fernando  Noronha 
nnd  den  Koccas  hindurcli  gelien  und  kommt  bei  Parahyba  der  Brasil-Küste  so 
nahe,  dafs  er,  obschon  der  Wind  OSO  ist,  noch  für  drei  Stunden  auf  St  B.-IIalsen 
landabwiirts  liegen  niiifs.  Von  7  S  Br  ist  der  Wind  so  östlich,  dafs  der  Kurs 
Süd  oder  östlicher  eingehalten  werden  kann.  Der  Parallel  von  10°  Süd  wird 
geschnitten  in  34,8*  W-Lg  am  18.  Desember,  nach  einer  Fahrt  von  5  Tagen  ron 
der  Linie  und  11  Tagen  von  lO"  N-Br.  Die  Reise  von  10°  N-Br  bis  10°  S-Br 
des  „Alltert  Hickmers"  ist  kürzer  als  die  eines  seinei-  Mitsegler.  Kr  verdankt 
dies  wohl  in  erster  Linie  seiner  gröfseren  Segel tähigkeit;  wahrscheinlich  hätte 
er  die  Fahrseit  noch  etwas  abgekSrst,  wenn  er  den  Gang  anf  Si  B.  -  Halsen  anf 
einer  anderen  Stelle  gemacht  hätte  als  in  dem  stärksten  Aequatorialstrom  in  der 
Nähe  der  Linie  und  auch  stet?  so  viel  Luv  gehalten  hätte,  als  der  Wind  erlaubte, 
was  dem  Journal  zufolge  bei  etwas  räumendem  Winde  nicht  immer  der  Fall  war. 
Die  Strömung  setzt  zwischen  2,5°  N  l>r  und  9°  S-Br  westlich,  mit  dem  Ma.ximum 
S  73=  W  -10  Sm  in  0,5^  N15r  und  West  U\  Sm  zwisclM-n  1,5  S-Br  nnd  3,5°  S-Br. 
Weiter  im  Norden  und  im  Süden  ist  die  Strömung  bedeutend  schwächer,  sudlich 
von  9"  S-Br  geht  sie  meistens  sBdwestlich. 

Das  SchifT  ^Brato**,  Kapt  Th.  Reinecke,  tritt  noch  drei  Tage  später  als 
„Alb»M  t  Hickmers",  am  21.  November  seine  Bei-e  ab  Lundy  Island  an,  erreicht 
aber,  ebenfalls  den   Weg  westlich   der   K.a|)verdeu    nehmend,    10^  N-Br  in 
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26,0°  W-Lg  an  demselben  7.  Noveuiber  wie  die  vorher  gesegelten  j^cliiffe.  Auch 
^ßrato"  sucht  jenseits  10"  N-Br  noch  etwas  Oätlängo  gulzuuiacheD,  erhält  aber 
mach  flcbon  in  7"  N-Br,  wo  sie  in  25^"  W-Lg  stebt,  den  SQdostpassat,  der 
zwar  noch  wiederholt  von  Winden,  die  nördlicher  wie  Ost  Bind  und  einen  Kars 
östlich  von  Süd  einzuhalten  gestatten,  abgelöst  wird,  aber  von  4°  N-Br  an  als 
stetige  Briese  so  schral  weht,  dals  das  Schiff,  beständig  auf  13.  ß.-IIalseu  segelnd, 
weit  nach  Westen  geführt  wird.  Kapt.  Reinecke  bemerkt  datu  unterm  10.  De- 
zember: y,Es  war  meine  Absicht,  5°  N-Br  in  25**  W-Lg  zu  schneiden;  bei  dem 
unstetigen  Hauen  Winde,  den  wir  vor  dem  Einsetzen  des  eigentlichen  Passats 
fanden,  hielt  ich  es  jedoch  für  besser,  über  dem  Buge  zu  bleiben,  6ber  welchem 
wir  am  meisten  S&d  machten,  und  keine  Rücksicht  anf  Länge  zu  nehmen*^. 

^Erato"  erreicht  die  Liiiii>  am  13.  Dezember,  nach  6  'lagen  nb  10  '  N  Hr 
und  22  Taffen  Reise  von  Luudy  Island.  Ihre  Fahrt  von  10^  N-Br  ist  ebenso 
knrx  wie  me  der  ^Iris*  und  des  „Albert  Rickmers*'  nnd  die  allerkibrseete  von 
den  englischen  Gewässern  gerechnet,  aber  der  Schnittpunkt  der  Linie  in 
31,5"  W-Lg  ist  auch  der  westlichste  aller. 

Von  ihrer  westlichen  Stellung  auf  der  Linie  kununt  „Brato*  auf  dem 
weiteren  Wege  mit  dem  ziemlich  schral  wehenden  Südostpassat  zu  weit  nach 
Lee.  Sie  passirt  in  der  Nacht  vom  M.  zinn  1").  Dezemljer  die  Roccas  in  Sirht- 
nähe,  ohne  etwas  von  dem  dort  belindlichen  Feuer  zu  sehen.  Das  Schiff  wendet 
hier  znm  ersten  Male  und  liegt  5  Stunden  lang  auf  St.  B.-Halsen.  In  4^*  S-Br, 
wo  es  wieder  dem  Lande  nahe  kommt,  mufs  es  von  Neuem  über  Stag  und  kreuzt 
jetzt  am  15.,  16.  und  17.  Dezemlier,  bis  e.-<  nach  2°  S-Hr  zurückgekommen  ht, 
welche  es  diesmal  in  32,2''  W-Lg,  einen  Grad  ustlicher  als  das  erste  Mai,  an- 
steuert Am  18.  und  19.  Dezember  mulk  wieder  flir  Iftngere  Zeit  landabwärls 
gelegt  werden.  Es  wurden  auf  diese  Weise  ganze  63  Stunden  auf  St,  TJ.-ITalson 
zugebracht,  und  weil  es  dabei  gewöhnlich  auf  dem  Wege  rückwärts  ging,  war 
der  Verlast  des  Schiffes  in  der  Forderung  seiner  Reise  noch  gröfser.  ,.Es  wäre 
mir  lieb  zu  erfahren",  schreibt  Kapt.  Reinecke,  „ob  ich  nicht  bes.ser  gcthan 
hätte,  nördlich  der  Linie  weiter  nach  O.sten  zu  gehen.  Die  Länge,  in  welcher 
ich  den  Aequator  schnitt,  war  reichlich  westlich;  ich  hoffte  jedoch,  in  diesem 
Monat  ranmeren  Wind  nahe  unier  Land  zu  treffen."^) 

Obschon  der  Wind  in  6°  S-Br  bis  OSO  und  ö.stlicher  räumt,  ist  „Erato" 
doch  vorher  so  lange  aufgehalten  worden,  dafs  sie  10°  S-Br  in  34,4"  W-Lg  erst 
am  21.  Dezember,  gleichzeitig  mit  „Atlantic"  und  «Iris'*,  aber  einen  Tag 
bi.s  drei  Tage  .^^päter  als  die  übrigen  drei  Mitsegler,  erreicht.  Die  Dauer  ihrer 
Fahrt  nach  10    <  nv  Ui  von  der  Linie  8,  von  10°  N-Br  14  Tage. 

Die  Strömung  setzt  im  Nordostpassat  bis  6°  N-Br  westlich,  zuletzt  37  Sm 
im  Btmal,  von  6**  bis  N-Br  tfsüich,  13  Sm,  von  4°  N-Br  bis  10"  S-Br  westlich, 
beinahe  gleich  stark  —  bis  39  Sm  —  auf  allen  Breiten,  Ton  10"  S-Br  an 
s&dwestlicli. 

Die  drei  noch  folgenden  Schiffe  „Werra",  „(Joriolauus''  und  „Uelios"* 
traten  die  Fahrt  durch  die  Aequatbrialzone  später  an,  wie  die  bisher  aufge- 
führten. Insbesondere  war  die.s  mit  „Coriolanu.s"  und  „Ilelio-s"  der  Fall.  Da 
sie  aber  10*^  N-ßr  noch  im  Dezenilier  übei scbritten,  sind  ihre  Berichte  hier  mit- 
aufgeiioinmen  worden.  Im  Vergleiche  mit  den  früheren  wurden  die  Reisen  dieser 
beiden  Schiffe  insofern  mehr  begünstigt,  als  sie  die  Grenze  zwischen  Nordost- 
nnd  Sndostpas?atgebi(t  in  ein^T  erheblich  südlicheren  Breite  aiitiafen,  infolge- 
dessen bis  zur  Linie  weniger  Versetzung  nach  Westen  hatten  und  die  Küste  von 
Brasilien  lelchtw  freisegelten.  So  begünstigt,  midite  besonders  „Ooriolanus'' 
eine  sehr  gute  Fahrt  von  10°  N-Br  nach  10"  S*Br  fon  nur  7  Tagen. 

Bark  „Werra",  Kapt.  C,  Sclielling,  passirt  Lizard  am  24.  November  1897 
und  nimmt  bei  erst  südöstlichem,  dann  nordwestlichem  und  schon  von  40°  N-ßr 
an  beständigem  nordöstlichen  Winde  die  Route  in  Sieht  von  Madeira,  Palma  und 
we.«tlich  von  den  Kapverden,  deren  Bieite  in  ungefälir  26'  W-Lg  ülierscliritu-n 
wird.  Nach  einer  raschen,  sehr  vom  Winde  begünstigten  Fahrt,  auf  welcher  der 
Passat  TOn  37*  bis  14°  N-Br  fortwährend  mit  der  Stärke  6  bis  7  weht,  erreicht 
die  Bark  am  11.  Dezember  10*  N-Br.  Sie  schneidet  diesen  Parallel,  da  sie  auch 
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im  Sfiden  der  Kapverdon  noch  etwas  \ve."<lli«li  von  Süd  }?«'*!<teu(Mt  liat.  in 
27,2°  W-Lg  und  set7.t  diesen  Kurs,  obsclion  der  Wind  zu  eiueui  o;^tlicberea 
Kurso  raatn  genug  bleibt,  auch  veiter  fort,  so  dafs  sie  auf  N-Br,  wo  der 
Nordostpassat  am  l>«'zoml»er  zu  l'liide  i:''''^-  fiiil'^T.ö  W  zu  stehen  koiniiit. 
Nach  seiir  kurzer  StiUc  folgt  der  Südc-tpassaL  Derselhe  Idcilit  liin  4°  N-Iir  nur  Hau 
und  zugleich  ziemlicli  räum,  wird  dann  etwas  frischer,  al)er  zugleich  schraler. 
^Werra**,  welche  ihr  Luv  unter  Beihulfe  einer  M.^tliolien  Strömung  l>is  4  N-Br 
einigerniafsen  festhalten  kann,  wird  nun  doch  noch  /ieii  üch  weil  narh  We-ten 
gedrüDgt.  AU  sie  am  16.  Dezemijer  den  Aequator  erreicht,  betindet  »ie  sich  in 
31,2"  W-L^.  Befürchtend,  sa  weit  nach  Lee  zu  kommen,  läfst  Kapt  Schell  in  ^ 
wendt  II  und  senrelt  während  20  Stunden  auf  St»  R-Halsen.  Glöcklichorweise  ist 
der  Wind  zur  Zeit  -o  südlich,  dafs  der  Ivurs  nur  wenig  nordlich  von  Ost  gelit, 
und  kann  deshalb  in  dem  betreffenden  Ktuial,  trotz  einer  8trowvert>etzuug  voa 
80  Sm  nach  WzN,  noch  ein  östlicher  Längenunterscbied  von  rdclilleh  40  Minuten 
gutgemacht  werden.  Als  „Wona"  am  näolisteu  Tage,  dem  IP.  Dezember.  df*ii 
Aequator  auf  B,  B.-ilalsen  von  Neuem  iil»erschreitet,  steht  sie  io  30,4"  VV*Lg. 
Dauer  der  Reise  von  10°  N-J5r  8  Tage,  von  Lizard  25  Tage. 

Auf  südlicher  Breite  ist  der  Passat  raumer  und  holt  in  7^  S-6r  so  dstlicfa, 

da&  ^Wcrra",  obachon  sie  auf  14  Sm  Abstand  in  Lee  von  Fernando  Noronba 
gefrdirt  wird,  die  Kiiste  von  Brasilien,  ohne  wieder  wenden  zu  müssen,  freiseirelii 
kann.  I^ie  erreicht  10"  S-Br  in  33,2"  W-Lg  am  24.  Dezember,  5  Tage  von  der 
Linie  und  13  Tage  von  10**  N-Br. 

Beobachtete  Stromversetzung  von  7"  N-Br  Iiis  5°  X-Br  •istlich,  von  ')°  N-IIr 
1)is  2°  N  Br  veränderlicb,  schwach,  von  2"  N-Br  l.is  ty°  S-Br  WNW  l.is  WSW, 
Maximum  ö  üä"^  W.  40  Sm  zwisclieu  der  Linie  und  2"  S-Br,  .südlich  von  S-Br 
schwach  und  veränderlich. 

Das  Vollschiif  „Coriolanus",  Kai)t.  .T.  Dötting,  tritt  seine  Reise  ab  Lizard 
am  .'S.  Dezember  an.  Ks  wird,  da  es  neben  nordwestlichen  Winden  am  h  vielfacb 
westliche  und  südwestliche  Winde  antriilt,  zuuUchst  auf  einer  ostlichen  Route 
gehalten,  die  es  in  Sicht  von  Madeira  und  Porto  Santo  führen,  nimmt  aber  doch, 
als  am  20.  Dezember  in  27^  N-Br  und  19,9''  W-Lg  der  Passat  einsetzt,  die  Ronte 
westlich  von  den  Kajiverden.  Da  der  Passat  eine  ungewöhnlich  östliche 
Richtung  hat,  kommt  er  dem  SchilTe  auch  aui  dem  westlicheren  Kurse  ziemlich 
von  der  Seite  und  gicbt  demselben,  fri.sch  wi((  er  weht,  eine  sehr  gute  Geletienheit 
zum  Segeln.  Zwischen  19°  und  10''  N-Br  halt  „Coriolanns"  für  zwei  Tage  eine 
beständige  Fahrgeschwindigkeit  von  mehr  als  10  Knoten.  Am  24.  Dezember 
wird  der  Parallel  der  Kanverdon  in  35,9**  W-Lg  überschritten  und  dann  oin 
Kurs  etwa  einen  Strich  östlich  von  Süd  aufgenommen,  der  am  26.  Dezember 
„Coriolanus"  nach  10'  N  Br  und  2'>,b''  VV-Lg  bringt.  Denselhen  Kurs  fortsetzend, 
so  lange  der  Nordostpas.sat  anhält,  gelangt  das  SchiÜ  in  der  Nacht  vom  27.  zum 
28.  Dezember  nach  3**  N-Br  und  24,5*  W-Lg.  Nach  einer  kurzen  Zeit  anhaltenden 
Mallung  mit  Regenschauern  und  Blit/.en  setzt  hier  der  Südostpassat  ein,  anfänglich 
nur  flau,  aber  von  l*'  N-Br  als  ziemlich  frisciie  Briese  auftretend,  der  das  SchifY 
eines  Schlages  auf  B.  B.-IIalsen  nach  Süden  bringt.  Der  östliche  Standpunkt  au 
der  Nordgrenzc  des  Siidostpa-sats  kommt  „Coriolanus*  gut  zu  statten,  denn  bis 
S-I5r  ist  der  Wind  meistens  schral  aus  S.^O  und  SOzS  und  drängt  infolge- 
dessen das  ScbilT  bis  zu  dieser  Breite  ziemlich  weit  nach  Westen,  wozu  auch 
noch  ein  starker  Weststrom  in  2^  bis  1*  N-Br  wesentlich  beiträgt.  Von  5^  S-Br 
an  ist  der  Wind  vorwiegend  Südost,  alter  erst  von  10*  S-Br  so  Ostlich,  dafs  ein 
Kurs  Ostlich  von  Süd  augehoU  werden  kann. 

„Coriolanns"  kreuzt  die  Linie  in  27,7"  W-Lg  am  30.  Dezember,  cacb  einer 
Reise  von  4  Tagen  von  10*  N-Br  und  25  Tagen  von  Lizard,  und  erreicht 
10"  S-Br,  nachdem  er  die  Sti'ecke  von  der  Linie  in  und  die  von  10°  N-Br  in 
der  ungewöhnlich  kurzen  Zeit  von  7  Tagen  zurückgelegt  hat,  am  2.  Januar  1898 
in  34,3°  W  Lg. 

Die  Strömung  setzt  von  10"  N-Br  bis  10  S-Br  iiberall  westlich  und  zwar 
vornehmlich  nach  einer  Richtung  südlich  von  West,  nur  zwischen  2"  und 
1"  N-Mi'.  wo  der  stärkste  Strnnt  von  T»^  Sm  im  KtmnI  lieobachtet  wird,  nach 
N  70"  W.  Auch  einige  Breilengrade  weiter  nördlich  und  südlich  ist  der  Strom 
ziemlich  stark. 
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Rark  „Heliose",  Kaj«!.  F  Ostcruiann,  |>a5sirt  Iji/.ard  am  gleichen  Taj^e 
mit  „C'oriolanus",  dem  ö.  Dezember,  tviSt  eine  äbulicbe,  aber  uicbt  eauz  so 
^netige  Gelegenheit  nnd  steht  am  20.  Dezember,  als  sie  Madeira  in  Sicht  ISufk, 
?ohon  5  Tagereir^tMi  hinter  den»  HohilTe  zurfick.  Den  Nordoatpas.^-at  eihalt  die 
Hark  am  25.  Dezember  auf  27,8"  N-lir  und  19,1^  W-Lg.  Abweichend  von  ihrem 
Jklitäegler,  nimmt  sie  die  Kuute  örtlich  von  den  Kapverden,  auf  welcher  sie 
auch  eine  sehr  frische  Briese  findet,  die  zeitweilig  ciae  Fahrgeschwindigkeit  Ton 
übe:-  11  Knoten  ermöglicht.  Von  den  Ir.^eln  ungefähr  SzW  steuernd,  cri eicht 
sie  lO''  N-Br  in  22,5°  W-Lg  am  30.  Dezember,  hat  also  von  den  anfangs  ver- 
lorenen 5  Tagen  einen  'l'ag  wieder  eingebracht.  Bei  anhaltend  frischem  Passat 
den  Kurs  SzW  weiter  verfolgend,  kommt  , Helios**  am  1.  Januar  1898  nach 
4,1°  N-Hr  und  2o,4°  W-Lg,  wo  der  Pas.^at  zu  Ende  gelit  und  drei  Tage  mit 
Malluug  folgen.  Die  Bark  kommt  iu  dieser  Zeit  nur  bis  2,5"  N-Br  und  23,3''  VV-Lg. 
Vielleicht  hfttte  sie  dieHen  Aafenthalt  mehr  vermieden,  wenn  sie  von  den  Kap* 
Verden  M8,  wie  die  Anweisung  empfiehlt,  wesiliclier  gesteuert  hätte,  doch  ütf 
.Coriolanus",  der  fast  elicnso  östlich  ging,  einige  Tage  früher  beim  Ueberiranir 
von  einem  in  das  andere  Passatgebiet  eine  ganz  beliiedigende  (lelegenheii.  In 
2.;)'  N-Br  erhalt  „Helios"  den  Südostpassat  und  zwar  schial  aus  SSO.  Auf 
15.  I>.-IIalsen  segelnd,  erreicht  die  Hark  den  Ae<]uator  in  25,1)  W  Lg  am  G.  Januar, 
uach  7  Tagen  von  10"  N-ßr  und  32  Tagen  von  Lizatd.  Sic  verlor  gegen  das 
gleichzeitig  abgefahrene  Schiff  bis  zur  Linie  7  Tage,  was,  wie  dargelegt  wurde, 
ZVineiät  auf  dem  ersten  Theile  des  ^^^  ^i>.s  dui  cli  lieftigcre  und  mehr  entgegen 
pericLtete  Winde,  dann  aber  aucli  durch  die  Mallung  beim  Uebergang  vom 
Nortlost-  zum  Südostpassat  verursacht  wurde.  Die  Wahl  der  Uoute  östlich  der 
Kapverden  trug  in  diesem  Falle  wahrscheinlich  keine  Schuld  deren. 

Auch  südlich  der  Linie  bleibt  der  Pa*.«at  ziemlich  scliral  aus  SSO  bis 
Südost,  erst  in  8"  S  Br  holt  er  auf  OSO,  und  erst  in  16,5  S-Br  wird  er  so  räum, 
dafs  die  ostwärts  bestimmte  Bark  einen  Kurs  Östlich  von  S8d  vorliegen  kann. 
Von  ihrem  «isllichen  Schnittpunkt  der  Linie  kann  sie  jedoch  die  Küste  auf 
H.  H.-lialöen  be<|uem  freisegeln,  ohin?  zu  wenden.  Sie  schneidet  10"  S-lJr  in 
oifO"  W-Lg  am  10.  Januar,  4  Tage  später  als  0"^  Breite  und  11  Tage  später 
als  10»  N-Br. 

Die  beobaclitete  Stnmiverpetzung  ist  zwischen  5°  und  3°  N-Br  östlich, 
tichwach,  von  2'  N-Br  bis  1,5"  S-Br  nach  WzS  24  iSm  als  Maximumi  weiterhin 
aüdlich,  wenig  .-^tark. 

Eine  kurze  Uebersicht  Ober  den  Verlauf  der  geschilderten  Reisen  giebt 
zmu  Schlüsse  die  nachstehende  Darstellung  dei'selben« 
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Zieht  man  das  Resultat  der  Vergleich ung  dieser  Reisen,  so  findet  man 

zuDäi-L-t,  dafs  die  beiden  Rei>pn,  welche  auf  der  Route  ö-tlich  der  Kapverden 
aasgeführt  wurden,  erheblich  länger  aui-üelen  aU  die  gleichzeitigen  auf  der 
westlichen  Route.  Daraus  folgt,  in  Uebereinslimmung  mit  den  Anwei.'iungen  in 
<ien  Segelbandbfichern  der  Seewarte,  dafs  man  die  östliche  Ronte  nur  einschlagen 
Htlltc,  wenn  man  diinh  anhaltende  wejJtliclu'  Winde  nach  einer  sehr  östlichen 
^>t*;llung  an  der  polaren  Grenze  des  Nordoslpassalb  gelührt  worden  ist,  weil 
dann  der  Kurs  nach  der  Westseite  der  Inseln  einen  Umweg  bedeuten  und  das 
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Schiff,  da  e;^  llach  vor  dem  Winde  zu  lialten  ist,  in  rino  uiitriinstigiMe  Segellage 
bringeu  würde.  Wenn  solche  Gründe  nicht  vorliegen,  sollte  man  immer,  besonders 
im  Winterhalbjahr,  die  westlicbe  Route  wXhlen. 

Bei  der  Durchciuerung  der  Zone  10*  N-Br  bis  0*  Breite,  der  Gegend  der 
Aeqnatorkalraen,  gewannen  fast  immer  die  SchifTe,  welche  sich  westlicher  hielten, 
gegen  die  östlicher  gebenden,  und  zwar  weil  sie  beim  I^'Ueigang  vom  Nordost- 
snm  Slldostpassatgebiet  weniger  Aufenthalt  durch  Mallung  und  flauen  Wind 
hatten.  Andererseits  wurde  die  Strecke  von  O*'  Breite  10°  S-Br  von  don 
äcbifl'eu,  welche  die  Linie  östlich  schnitten,  in  den  allermeisten  Fällen  in  kürzerer 
Zeit  zurückgelegt  als  von  den  westlicher  schneidenden.  'S»  war  dies  in  solchem 
Hafae  der  Fall,  dafs  schliefslich  auch  die  Fahrtdauer  auf  dw  ganzen  Strecke  von 
10°  N-Br  bis  10°  S  Br  für  die  östliclifr  die  Linie  kreuzenden  Schiffe  durcb- 
Bchuittlicb  kürzer  ausfiel  als  für  die,  welche  westlicher  hinübergingen.  Ka 
ergiebt  sieh  damit  eine  Bestätigung  der  Richtigkeit  der  Anweirang,  beim  Ans^^ln 
der  aequatorialen  Grenze  des  Nordost passats  im  November,  Dezember  und 
Januar  sich  mehr  westlich  als  östlich  zu  halten  und  8°  N-Br  von  der  Westseite 
der  Kapverden  in  25°,  von  der  Ostseite  in  24°  W-Lg  anzusteuern,  später  aber 
nach  Möglichkeit  zu  vermeiden,  den  Aequator  westlicher  als  in  28"  W-Lg  zu 
schneiden.  I>ie  Schwierigkeit,  die  Erfüllung  tier  zweiten  Bedingung  mit  der  der 
ersten  zu  vereinigen,  entsteht,  wenn  der  Südostpassat,  wie  ea  auf  den  meisten 
hier  berichteten  Reisen  der  Fall  war,  schon  sehr  frfih  einsetzt.  In  solchem 
Falle  sollte  man  sich  nach  den  gegebenen  Umständen  richten.  Tnfft  ni;in  im 
Norden  der  Linie,  vielleicht  dmcli  zeitweilige.s  Baumen  oder  starkes  Abschralen 
des  Passats,  die  Gelegenheit,  ohne  groi'seu  Zeitverlust  Ost  zu  machen  oder  dc>ch 
Westmacben  zu  Tenndden,  so  sollte  man  bis  4*  N'Br  die  Länge  West  feat^ 
zuhalten  suchen.  Tn'nt  man  diese  Gelegenheit  nicht  und  ist  man  nicht  schon 
allzu  westlich  gcrathen,  so  la.«<se  man  es  darauf  ankommen,  oV)  vielleicht  der 
Passat  nicht  südlich  der  Linie  genügend  räumen  wird,  um  ein  Freisegeln  der 
Brnsilküste  zu  ermöglichen.  Mufs  man  kreuzen,  so  sollte  man  dies  keinenfalls 
in  den  nUchstcii  Brciten<:rad(>n  nördlich  und  südlich  TOm  Aeqoätor  tbun,  weil 
hier  der  Weststrom  immer  am  stärksten  ist. 

Die  mittleren  Grenzen  der  Strömungen  ergeben  sich  nach  den  Beob- 
achtungen im  Dezember  l'-'OT;  tur  östlichen  Strom  7"  N-Br  und  4°  N-Br,  für 
westlichen  Strom  —  zwiscb.-n  WSW  und  WNW  —  4"  N-Br  und  6°  S-Br,  für 
südwestlichen  und  südlichen  Strom  als  Nordgrunze  Ii*"  S-Br.  Der  westliche  Strom, 
der  überhaupt  von  den  dreien  der  stärkste  war,  entwickelte  seine  grölkte  Ge- 
schwindigkeit  meistens  zwischen  1,5''  N-Br  und  2°  S-Br.  Da  die  Strömunj^ 
uurcgelmursig  ist,  sollte  man  durch  astronomische  Ortsbestimmung  die  zur  Zeit 
wirklich  vorhandene  Strömung  feststellen,  wenn  man  beurtheilen  will,  ob  es  iu 
dem  Meeresstriche,  in  welchem  man  sich  befindet»  angebracht  ist  m  wenden,  um 
eine  Ostlichere  Stellung  zu  gewinnen. 


Bestimmung  der  Niedrigwaseermarken  im  St  Lorenz-Golf. 

Im  Jahresbericht  für  1897  des  „Department  of  Marine  and  Fisheries'*  der 
kanadischen  Regierung  berichtet  der  Chief>Engineer  W.  B.  Dawson  über  die 

Bestimmung  dci-  Niedrigwassermarkeii,  welche  gelegentlich  der  (3ezeitenuntei> 
Buchungen ausgeführt  wurden.    Wir  entnehmen  diesem  Bericht  das  Folgende: 

Auf  allen  Seekurten  und  Plänen  beziehen  sich  die  Wassertiefen  auf  einen 

bestimmten  Wasserstand,  der  nur  durch  Pegelbeobachtungen  bestimmt  werden 
kann.  I.^t  der  hieraus  abgeleitete  Wasserstand  durch  eine  Uferinarke  zur  Zeit 
der  \'ermessuiig  des  Hiifens  dauernd  l\?sig<«legt,  oder  kann  er  anderweit  zweifel- 
Irei  bc-iiniMit  werden,  so  kann  von  ihm  aus  die  Hohe  der  Tide  gemessen  werden. 
Der  in  den  Gezeiten  tafeln  .in^'cgcbene  Flii!l;\viTlisel  ergiebt  dann  die  zu  den 
Tiel'euangaben  hiuzuzulugeudu  Wat^sertiel'c  bei  Hochwasser  über  Untiefen,  Barren, 


1)  Vgl.  Annalcn  ISOG,  Seid'  221,  16i)7,  Seite  IIG,  br2. 
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Dockscli wellen  ii.  s.  w.  Eine  solche  Marke  ist  auch  wichtig  für  Ilafeiiliatiton, 
zur  Bcätiiumuug  der  ürcnzen  dea  Yorstrandes  in  besitzrecli Hieben  Angelegenheiten. 

Das  Faflen  und  Steigen  dea  Wassers  wahrend  Floth  und  BbiM  wird  darch 
den  Fliithmesijer  angegeben,  die  Höhe  des  Wasserstandes,  welchem  dies  ent- 
spricht, raufs  von  einer  in  der  Nähe  des  Fluthniessers  angel)rachten  Ufermarke 
abgeleitet  werden.  Auf  diese  Weise  werden  die  Niedrigvvaöseruiai'ke  und  das 
mittlere  Meeresuiveau  festgesetit  Nor  so  wird  ea  mOglicb,  im  Verlaufe  der  Zeit 
UeboDg  oder  Senkung  der  Küste  gegen  das  mittlere  MeereBniveau  zu  bestimmen. 

in  St.  Jobn  (Neu  -  Brauuschweig)  wurden  die  Ufermarken  und  sonstigen 
Redohtionspankte  1877  dareh  den  grofsen  Brand  zerstört.  Als  im  Jahre  1893 
die  Gezeitenbeobachtungen  begonnen  wurden,  liefs  sich  der  der  ersten  Yermeasung 
dorch  die  britische  Admiralität  zu  Grunde  liegende  Nulljiunkt  ebensowenig  fest- 
stellen wie  die  bei  späteren  Aufnahmen  benutzten.  Unter  diesen  Umstanden 
mo&te  die  Niedrigwasaermarke  nea  bestinnnt  werden,  was  bei  dem  bedeutenden 
Flüthwechsel  —  8,8  m  —  und  dem  starken  "Wechsel  der  Wasserhohe  bei  Spring- 
limben  nicht  leicht  war.  Die  Marke  der  < Jezeitenuntersuchung  ('l'jiJal  Siu  vey 
bench  mark)  wurde  in  dem  Granitfundameut  au  der  Südostecke  des  Zollhauses 
eiogehanen,  55,6'  (16,94  m)  über  der  Niedrigwaaäerlinie.  Diese  mufste  so  an« 
genommen  werden,  dafs  nur  wenige  Niedrigwasser  im  Laufe  des  Jabrcs  niedriger 
fallen,  um  die  Einführung  von  negativen  Wertben  in  die  Gezeitentafeln  zu  ver- 
meid«i>  Andererseits  mnl^te  aber  vermieden  werden,  sie  niedri^r  ansasetsen 
als  die  wahrseheinlich  für  dir  Tiefenangaben  der  Seekarte  benutzte  Niedrig- 
wasserlinie, well  dann  die  Gefahr  ITir  die  Schifl'ahrt  eintreten  wurde,  dafs  die  auf  diese 
Niedrigwasserlinie  bezogene  Höhe  des  Fluthwechsels  auf  Untiefen  u.  s.  w.  gröfsere 
Tiefen  ergeben  wfirde,  als  tbatsichlich  vorhanden  sind.  Die  von  der  „Tidal 
Survey"  angenommene  Niedrigwassermarke  ist  noch  bei  aufsergewöhnlich  niedrigem 
Niedrigwasser  anwendbar.  Im  Jahre  1895  fielen  sechs  Gezeiten  in  bezw.  unter 
die  Marke.  Nach  der  ßcrecbnung  der  Oezeitentafel  tritt  dies  im  Jahre  1898 
bei  25  Springtiden  siebenmal  ein,  der  Wasserstand  ist  höchstens  */io  bis  V>o" 
bis  1,02  cm)  niedriger  als  die  abgeleitete  Marke.  Diese  kann  daher  als 
got  gewählt  bezeichnet  werden.  Da  sich  die  Lage  der  Niedrig was^erebeue  der 
Adniralitats-Karte  nicht  hat  feststellen  lassen  in  Bezog  anfdie  der  ^Tidal  Survey*^, 
so  bleibt  allerdings  eine  geringe  Fnsiilierheit  bestehen. 

Halifax  (Neu-Schottland ).  Die  Niedrigwasscrniarke  der  Admiralitäts- 
Ktrten,  deren  Tiefen  auf  Niedrigwasser  bei  gowoliulielier  Springtide  liezw.  ein 
Nivean  10,08'  (4,90  m)  unter  einer  Ufermarke  nahe  dem  Siido^tllijgel  des  Segel- 
Iwdens  der  Königliehen  Werft  si  'li  beziehen,  ist  IHltfj  auf  den  Pegel  an  der 
Marine  and  Fisberies-ivandebrücke  übertragen  worden,  und  auf  ihn  sind  sämmtlicbe 
Oeseitenbeobachtnngen  seit  1895  bezogen.  Die  zur  Anfirtellnng  der  Oesdten- 
tafeln  fÖr  1897  und  I^'.n  benutzte  Niedrigwasserlinie  wurde  aus  den  Beob- 
achtungen abgeleitet  als  J,01'  (0,')03  ni)  unter  der  Admiralitätsmarke  liegend. 
Die  sjchwelie  des  Trockendocks  liegt  23,49'  (7,10  m)  unter  der  Admiralitätsmarke. 
Um  also  die  Wassertiefe  fiber  dem  Docksfill  zn  finden,  addire  man  23,4'  (6,72  m) 
Xa  der  in  der  Gezeitentafel  angegdicnen  Fluthhöhe. 

Quebec,  Die  Niedrig  wassermarke  der  Admiralitäts  ■  Karten  liegt  26' 
(8,53  m)  unterhalb  einer  Ufermarke,  welche  in  Stein  an  der  Ostseitc  des  Haupt- 
Mganges  zum  Marine  andJFisheries  Department  eingehauen  ist.  Diese  Marko 
wurde  1893  nach  dem  'rrockrudni  k  auf  der  Levis-Seito  übertragen,  wo  auch  der 
Flatbmesser  aufgestellt  ist;  sie  liegt  22,58'  (6,88  m)  uuter  der  Admiralitätsmarke. 

Im  Mauerwerk  der  Dockeinfahrt  ist  eben  innerhalb  nnd  anJ^halb  des 
Thores  je  ein  Pegel  eingehauen,  welcher  die  Wassertiefe  über  der  Schwelle  an- 
geben soll  Wie  sich  herausgestellt  hat,  liegen  die  Nullpunkte  dieser  Pegel 
etwa  V»  bis  '/*"  (1,25  bis  1,87  cm)  unter  der  Dockschwelle,  so  dafs  sie  zu  geringe 
Wassertiefen  über  derselben  angeben.  Die  Schwelle  des  Trockendocks  liegt 
7,75'  (2,350  m)  über  der  Admiralitätsmarke.  Um  also  zu  irgend  einer  Stunde 
der  Tide  die  Wassertiefe  über  der  Dockscbwelle  zu  finden,  sind  7,75'  (2,359  m) 
n  der  in  den  Oezeitentafeln  angegebenen  Fluthhöhe  zasnl^en.  M. 


km.  L  Vilb  tu,  IM».  ntR  IlL 
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Edoardo  Mazelie:  Meteorologia  ed  Oceanografia/) 

Die  kfirzlich  erfolgte  Uin\vaii<]lnnf^  der  ungarischen  nautificlien  Schulen  rief 
(las  Bedürfnifs  nach  Aufstellung  entsprechender  Leitfäden  für  den  Unterricht 
hervor,  deren  Ausarbeitung  und  Herausgabe  das  ungariscbe  Handelsministerium 
auf  Antrag  der  Direktion  der  Königlich  ungarischen  nautischen  Akademie  in 
Kimne  geiichmitrto.  Die  genannte  IMtcktion  l'Ptiante  den  Metoorolosrcn  des 
Königlichen  Obäcrvatoriums  und  Lehrer  der  Meteorologie  und  Ozeanographie  an 
der  nantipchen  Akademie  in  Triest,  Herrn  Bdoardo  Maselle,  mit  der  Be> 
arbeitang  eines  Leitfadens  für  die  von  ihm  vorgetragenen  Lehrfteher,  videher 
in  dem  oben  bezeichneten  Werk  vorlietrt. 

Wie  der  Verfasser  in  einem  Vorwort  ausführt,  soll  das  Buch  nicht  uur 
als  Leitfaden  ftr  den  ünterricht  anf  den  naatischen  Schulen  und  cur  Vor^ 
licrcitiing  für  die  Scliiirpi  piüfinig  auf  grofser  Fahrt,  soiid»M  n  auch  als  ]»raktiscbes 
Handbuch  für  die  Öchiüsliiluer  der  ungarischen  Haudelsllotte  dienen;  es  licfs  sich 
daher  ein  Eingehen  auf  Details  nicht  verueidcn,  wenn  auch  stets  der  Haupt- 
zweck, den  sokünfiiir«  II  Seeleuten  eine  allgemeine  Kenntnifs  der  meteorologischen 
und  ozeanograjdii-chen  Erscheinungen  zu  verschafl'en,   im  Auge  behalten  wurde. 

Entsprechend  den  beiden  lächern  zerfüllt  der  Leitfaden  in  zwei  Theile, 
Meteorologie  und  Ozeanographie;  als  dritter,  gewissermafem  praktischer  Theil 
ist  die  Anwendung  beider  Wissenszweige  auf  die  Seeschiffahrt  angefügt. 

Wir  luQs.-en  es  uns  versagen,  eingehend  den  reichhaltigen  Inhalt  zu  vw- 
folgen,  und  uns  damit  beguügeu,  festzustellen,  dafs  beide  Gebiete  in  erschöpfender 
Weise  in  allen  ihren  Erscheinungen  behandelt  und  dafs  diese  in  gemeinTerstftnd- 
licher  Weise  erklärt  sind.  Zahlreiche  Holzschnitte  erläutern  die  Vorgänge  in 
der  Atmosphäre,  die  Gezeiten  und  Strömungen  der  Meere;  die  hauptsachlicbsteo 
meteorologischen  und  ozeanograpliischen  Instrumente  sind  bildlich  dargestellt. 
Da&  dabei  anch  die  nur  in  Landstationen  verwendbaren  meteorologischen  und 
die  nur  auf  eigens  fi'ir  Ti»'rse(dollnnigen  ausgerüsteten  Schiflen  vorhandenen  hydro- 
graphischen Instrumente  Berücksichtigung  in  Wort  und  Bild  fanden,  zeugt  davou, 
dals  dem  Unterricht  in  Meteorologie  und  Ozeanographie  an  den  nngariscben 
nautischen  Schulen  ein  erfreulicher  Spielraum  gewährt  ist. 

Besondeie  Hervorhebung  verdient  der  niehifache  Hinwr'i^  des  Verfassers 
auf  die  NothwendigkeiL  fortwahrender  meteorologischer  Beobacliiungen  für  die 
praktische  Scbiffsfuhmng  in  See.  So  bei  Besprechung  der  Wettenrorhersage: 
«.Der  Kapitiiii  iiinrs  anf  See  aufnic: k-ain  das  Verhalten  seines  Barometers  und 
der  übrigen  meteorologischen  Instrumente  verfolgen  und  wird  dann  nach  seinen 
Beohachtnngen  unter  Berücksichtigung  der  Angaben  des  Segelhandbuches  für  den 
betreffenden  Meerestheil  auf  das  wahrscheinlich  bevorstehende  Wetter  schHefsai 
können",  und  bei  Behandlung  der  Anlage  von  Scglerreisen  über  den  Ozean: 
„Die  Segelhandbücher  geben  uiittlere  Verhältnisse  an,  es  ist  also  nicht  aus- 
geschlossen, dals  man  wesentlich  abweichende  findet;  der  Rapitftn  mufs  dann 
unter  Berücksichtigung  der  allgemeinen  meteorologischen  Gesetze  den  gefundenen 
Yerhültiiisscn  ents|ir(>chend  handeln.**  In  diesem  Sinne  ist  auch  das  Verhalten 
in  Wirbelstil ruien  behandelt. 

Worauf  der  Verfasser  den  Ausspruch  stfitzt:  „Die  Seeleate  haben  die  Ge- 
wohnheit, fast  immer  dio  Windstaike  um  einen  Grad  niedi  iger  an  SclAtsen  als  die 
gleichzeitigen  Beobachtungen  an  Land",  ist  nicht  ersichtlich. 

Der  dritte  Abschnitt  bespricht  kurz  Scgelhandbücher,  Wind-  und  Strom- 
karten, die  Ozean-Segclwege,  und  schliefst  mit  der  Beschreibung  des  meteoro- 
logischen .loiirnals  und  Anwri<nng  zum  Fuhren  desselben.  Ang'^fügt  sind  die 
iieduktioustabelleu  für  den  Barometerstand,  und  lose  beigegeben  zwei  Karten. 

Die  eine  »oll  die  Ozean-Seglerwege  enthalten,  kann  abev  keinen  Anspruch 
auf  Voltstttndigkeit  und  G'enauigkeit  machen,  doch  genügt  sie,  mnen  oberflftch- 
lichen  Üeberblick  über  die  Lage  (h'r  S<'g«dschilTswegp  zu  geben. 

Die  andere,  eine  Stromkarto,  führt  zwar  die  Meeresströmungen  mit  ihren 
Namen  und  durch  rothe  und  blaue  Färbung  als  warme  bezw.  kalte  bezdchnet 
ein,  aber  ebenfalls  nor  mit  bedingter  Genauigkeit. 

»)  Fiume  im. 
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Wir  mochten  tlie  Zweckraäfsigkeit  ühi-  Ijeifiiguiig  dieser  Karten  daLiu  gcülellt 
mn  hoBBü,  Damentlich  unter  BerOcksichtigung  der  Absiebt  des  VerfaMers,  mit 
doli!  vot1iei:or.d<  n  Werk  dem  prakttBohen  Schiffdnhrer  ein  NaohBoblagebach  an 

die  üand  zu  gcboit. 

Im  Uebrigon  können  wir  nur  bedauern,  dafä  die  Sprachen verbältniaae  in 
der  ungarischen  und  auch  in  der  österreichischen  Handelsflotte  die  Herausgabe 
de«  Werkes  in  deutscher  Sprache  nicht  zulielsen.  Meufs. 


Riouw-  und  Lingga-Archipel. 

(lM>rt.si'fzun><  uml  Srlitiifs.) 

Die  Biouw-StrafiGie.^) 
Mifsweisung  2*>  Ost. 

Man  kann  als  Anfang  der  Rioiiw-Strar>ie  den  TIkmI  dorsolbon  annehmen, 
der  zwischen  den  Inseln  Mcsana  und  Talang  lii'gL  Jlnc  Wc-tscitc  wird  von 
einer  Reibe  iuseln  begrenzt,  von  deneu  Galang,  Keuipang  und  iiatam  die  grölsten 
riad.  Die  Orense  der  Ostseite  bildet  die  Insel  Bintang. 

In  derStrafso  liegen  verschiedene  kleine  Inseln  und  Gefahren.  Dio  letzteren 
sind,  soweit  es  für  die  Navigirung  der  Strafse  erforderlich  ist,  diiicli  Tonnen 
markirt.  Am  Tage  kann  der  Schiffsort  nach  den  zahlreichen  erkennl»aren  liuken 
jederzeit  bestimmt  werden,  und  des  Nachts  geben  die  Lencbtfeuor  Anleitung  zur 
Fahrt  durch  die  Straffe,  die  denn  auch  nur  mit  geringer  Schwi(>iigkeit  verknüpft 
ist.  Da  sich  jedoch  die  Richtung  und  Geschwindigkeit  der  Strömungen  nur  wenig 
in  Rechnung  ziehen  läfst,  mufs  man,  namentlich  des  Nachts,  auf  gute  Peilungen 
lOlgi^ltig  achten. 

Die  Tiefe  in  dem  Fahrwasser  für  grof^^e  Schiffe  schwankt  zwischen  10,8 
und  54  m  (ü  und  30  vm).  Segelschiffe  könneu  in  der  Regel  einen  passcuden 
Ankerplatz  finden,  um  günstigen  Strom  absnwarten. 

Das  «lie  i^trafse  umgebende  Land  i;*t  im  Allgemeinen  mit,  theilwcise  dichter, 
Vegetation  bedeckt  und  hügelig;  docli  trilft  man  nicht  viele  erkennljiire  holie 
Borge  an.  Die  höchsten  sind  der  „Grolse  Bintang",  ein  Satielbcig,  dessen 
westlicher  Gipfel  371,1  m  (1237  vt)  hoch  ist,  und  der  „Kleine  Bintang"*  von 
237,9  m  (793  vt)  Höhe.  Diese  beiden  sind  die  am  besten  sn  erkennenden  Berge 
nod  {or  die  Schiffahrt  von  Wichtigkeit. 

Der  enge  Theil  der  Ricuw-Strafse  beginnt  bei  der  Insel  Rlein-KaraSi 
wo  diese  Strafse  reichlich  8  Sm  breit  ist.  Das  Fahrwa.sser  für  grofäe  Schiffe  liegt 
südlich  und  westlich  von  Pangkil  und  hat  hier  reichlich  2,5  Sm  Breite.  Dann 
wird  es  bis  zur  Höhe  der  IuhcI  Lobam  breiter  und  von  hier  ab  wieder  schmaler. 
Zwiscben  der  Insel  Tandjung  Saft  und  der  Westküste  von  Bintai^  betrügt  die 
Breite  nur  3  8m.  Hierauf  wira  die  Stralse  breiter  und  mfindet  in  die  Singapur* 
Strafse. 

Die  Küsten  sind  im  Allgemeinen  nur  spärlich  bevölkert.  Der  gröf^^to 
Theil  der  Bevölkerung  besteht  aus  Malayen  und  der  übrige  aus  Chinesen. 

Ute  Westseite  der  Strafse.  Henipo.  Eine  kleine  dicht  bewachsene  Insel, 
45  m  (150  Tt)  hoch,  von  fast  runder  Gestalt.  Wegen  ihrer  regelmäßigen  Form 
ist  sie  leicbt  zu  erkennen.  In  S  22"  0  der  Insel,  400  m  von  ibr  entfernt,  liegt 
das  Ifai  KiiT,  dessen  flachste  Stelle  nur  2,7  m  (1,5  vm)  unter  Wasser  ist  In  der 
Nähe  dieses  Hiffs  kann  man  auf  einen  stitrken  Strom  rechnen. 

Die  Leitmarke  „Osth uk  von  Klein-Karas  an  derOsthuk  von  Korek 
Rapat«  führt  600  m  ostlich  vom  Hai-RilT  vorbei 

Zwi-chen  Dem]>o  und  der  Insel  Galang  liegen  einige  stets  über  das  Wasser 
hervorragende  Felsen. 

Galang.  Diese  hügelige,  dichtbewachsene  Insel  wird  durch  die  Pei^abung* 
Strafte  in  zwei  Theile  getrennt.   Der  sttdliche  Theil  wird  Galang  Barn  genannt. 

*}  «Mededeelingen  op  zeevaartkundig  gebied  over  Neilerlaiui^ch  Oosl-Iii<lic  Nu.  12"  Tom 
15.8«plcnber  1888. 

*• 
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Amulen  der  Ujilioji»niphle  uod  Ifarltium  UeCeorulogie,  M&rx  1890. 


Von  der  iluk  Tjakang,  der  Oätspitze  der  lusel,  bat  die  Oslküste  aDfangs  eine 
nördliche  und  hierauf  eine  Dordwestliche  Bichtung.  Die  Södküste  des  nördlichen 
Theils  von  Qalang  erätrcckt  sicli  reiclilich  3  Sni  von  NW  nach  80  und  läuft 
dann,  einige  Buchten  bildend,  \m  in  die  Nahe  der  Iluk  Maralagan.  Bei  dieser 
Uuk  biegt  sie  nach  NW  und  Nord  um  biä  zur  Uuk  Semandur,  der  Nordepitze 
▼on  Galang.  Hnk  Maralagan  ist  hoch  und  dicht  bewachsen. 

Zwischen  der  Ostkuäte  von  Galang  Bam  und  der  8Qdkü^te  von  Galang 
liegen  einige  Inseln,  von  denen  Seinbur,  Batu  Belobang,  TandjuMg  Dahan,  Korek 
Busung  und  Korek  Kapat  die  bedeutendälen  äind.  Die  beiden  letzteren  Bind 
durch  ein  troekenfallendes  Biflf  mit  einander  verbunden.  Zwischen  den  anderen 
Inseln  trifft  man  enge  Fahrwasser  an,  die  aber  ohne  einige  Ortskenntnifs  schwerlich 
benutzt  werden  können. 

Die  9  m-  (5  vm-)  Linie  läuft  dwarsab  von  der  Süd^pitze  der  Insel  Galang, 
1500  in  noidostwärts  nach  der  Ostspitze  von  Korek  Rapat,  und  nähert  sich  dieser 
bis  auf  750  ni  Abstand.  Innerhalb  dieser  Tiefenlinie  Ijefiiidet  sich  eine  kleine 
2,1  bis  3,6  m  (1,5  biä  2  vm)  unter  Wasser  liegende  Bank  in  SSO  vou  Korek 
Rapat  und  ein  Rücken  mit  3,G  m  {ß  vm)  Tiefe.  Westlich  von  diesem  sind  ein 
paar  tiefe,  aber  enge  Kan&Ie. 

Die  lVll.jahnnj?-S(rafse.  .Sie  i^t,  abp:esehen  vom  westlichen  Eingange  und 
einzelnen  Stellen,  ungefähr  30O  bin  400  ni  breit.  Der  westliche  Eingang  hat  nur 
75  m  und  einzelne  Stellen  noch  weniger  Breite.  Die  beiden  Seiten  der  Strafse 
sind  mit  Bakau  (nacktwurzeligo  Mangrove)  bewachsen.  Die  Tiefen  in  demselben 
Tariiren  zwischen  '\  \  und  9  m  (){  und  vm). 

Will  mau  vou  der  Ostseite  in  die  Strafse  einlaufen,  so  ist  es  am  besten, 
dies  swisohen  Hok  Maralagan  nnd  der  Insel  Tandjung  Dahan  zn  bewerkstelligen, 
indem  man  sich  auf  3,6  bis  4,0  m  (2  bis  2,75  vm)  Tiefe  hält.  Beim  Einianfen 
mnft  man  auf  ein  paar  trockenfallende  Stellen  achten. 

Klein  Karas.  Auf  der  Üstseite  dieser  kleinen  Insel  liegt  ein  üügel,  auf 
dem  ein  Leuchlfeuergeröst  steht.  Das  Feuer  ist  ein  festes  weifses,  37  m  über 
dem  Meeresspiegel  und  in  S58°0,  durch  SHd,  West  nnd  Nord  bis  N  17*  30*0 
in  14  Sni  fichtbar.  Oestlich  von  die.-en  Peilungen  verschwindet  es  hinter  der 
Insel  Korek  Rapat,  wird  jedoch  einzelne  Male  in  der  Peilung  N  24°  0  über  dieser 
Insel  nnd  der  Insel  Korek  Bnsnng  sichtbar.  In  dem  Fahrwasser  s&dlich  von 
Orofs-Karas  ist  es  mehrmals  östlich  von  N  17°  30' O  bis  N88"0  sichtbar,  wii^ 
aber  zuweilen  von  den  Baumen  verdonkelt.  Von  N  88°  0  durch  Ost  bis  S  58**  O 
ist  es  von  Grofs-Karas  verdeckt. 

Von  der  Nordseite  der  Insel  Klein-Karas  streckt  sich  eine  Bank  460  m 
weit  vor,  auf  der  weniger  als  fi,  1  m  (3  vm)  Wa.=!ser  sind.  An  der  Sfidwestseite 
ist  ein  sandiger  Strand  und  eine  bequeme  Landung?stelle. 

Oroot-Karas,  eine  lange  schmale  Insel,  hügelig  und  bewachsen.  Sie  ist 
von  einem  trocken  fallenden  Riff  umgeben,  dessen  Nordseite  eine  Breite  von  300  m 
hat.  Bei  der  Südwestspitze  ist  der  trocken  fallende  Theil  des  Riffes  sehr  schmal. 
Bei  der  Siidosthuk  betrügt  die  Länge  dt/sFi^llien  reichlieh  5C0  m.  Kin  gut  in 
erkennender  Baum  mit  kahlem  Stamme  und  beweglichem  Wipfel  steht  auf  dem 
östlichen  Theile  der  Insel.  Die  Insel  ist  bewohnt.  Zwischen  Groot-  nnd  Klein* 
Karas  beträgt  die  Tiefe  9  bis  10,8  m  (5  bis  G  vm). 

Von  der  Osthuk  der  Jnsel  Groot-Karas  läuft  die  0  m- (5  vm-)  Linie  dicht 
Ittngs  des  Riffes  und  wendet  sich  dann  ungefähr  dwarsab  von  der  Mitte  der  Insel 
mit  einer  Bncht  nach  NW,  wodurch  im  Norden  des  westlichen  Theils  von  Klein- 
Karas  eine  Bank  gebildet  wird,  auf  der  weniger  als  9  m  (5  vm)  Wasser  sind. 
Die  Nordspitze  dieser  Bank  ist  reieblich  3U00  m  von  der  Küste  entfernt.  Von 
hier  biegt  die  9  m-  (5  vm-)  Linie  nach  8W  um  und  läuft  dicht  an  der  Westhuk 
von  (Jroot-Karas  entlang.  Innerhalb  der  9  ni-  (5  vm-)  Linie  liegt,  1300  m  von 
der  Küste  t  utfernl,  noch  eine  kleine  Bank  mit  4,5  bis  4,9  m  (2,5  bis  2,7.')  vm)  Tiefe. 

Die  Leitmarke  „Westbuk  vou  Klein-Karas  gut  frei  vou  der  Ost- 
hnk  TOn  Groot'Karas"  fuhrt  nördlich  von  der  9  m-  (5  vm*)  Bank. 

Das  Fahrwasser  im  Süden  von  Groot-Karas  wird  durch  die  an  der  Sud- 
seite dieser  Insel  vorspringende  TjassoilS-Uailk  betrachtlich  verengt.  Diese;  sehr 
steile  Bank,  auf  der  1,Ö  bis  4,5  m  (1  bis  2,5  vm)  Wasser  steht,  läuft,  an  Breite 
zunehmend,  ostwärts.  An  ihrem  Sttdostende  erhebt  sich  ein  trockenfaUendes  Riff, 
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(iesiCü  Nordäpitzo  3750  lu  nOrdlich  von  der  Osihuk  der  In^el  Korek  KapaL  ge- 
legen ist 

Aufser  diesem  Rifl*  trilTt  raan  in  750  ni  Al».4aii(l  von  Tanjung  Dahan  noch 
ein  kleines,  trockeufalleodeii  Riff  in  der  reiluug  Leuclilfeuergerüst  auf  Klein* 
KiraiNÖPaO'O  so. 

Dbb  Dittitfr  oder  8e|^IJi-Rlf.  Dieses  UOO  m  SzO  von  dem  Lencbtfeaer- 
<im\?t  auf  Klein-Karas  liegende  Riff  besteht  ans  Sand  und  Steinen.  Es  ftllt  bei 
Niedrigwasser  trocken. 

Die  Steen*  oder  Penika-Iusel  liegt  2400  m  NW  von  der  Westäpitze  der 
luel  Groot-Karas.  Sie  besteht  aus  einigen  Felsen  und  ist  an  einem  Wäldchen 
n  erlcennen. 

Die  Mubut-Inseln.  Diese  beiden  Inseln  befinden  sich  vor  dem  östlichen 
Biogange  der  die  Jnseln  Rempaug  und  Gaiang  trenueudcn  Tiung-Straläe.  Auf 
Mubut  Laüt,  der  Ostlichsten  der  beiden  Inseln,  ist  ein  steiler,  42  m  (140  vt)  hoher 
Hügel.  Mubut  Darat,  die  westlichste  Insel,  ist  niedriger  und  dicht  bewaduen. 
Mabut  Laut  ist  bewohnt. 

Südlich  Ton  den  Mobot-Inseln  liegen  einige  trockenfallende  Riffe  und  an 
den  Nord-  und  Südseiten  der  Inseln  strecken  sich  Bänke  vor,  die  mit  weniger 
als  0,4  m  (3  vm)  Wasser  bedeckt  sind. 

Bringt  man  die  Penika-Iusel  nicht  äüdlicher  als  S  00°  W,  so  läuft  man 
klar  von  der  SQdspitxe  der  Bank  und  behält  mehr  als  9  m  (5  vm)  Wasser.  Die 
ficitmarke  „Huk  Sembulang  N52°W"  führt  frei  von  der  Nordspitte  der  Bank. 
Dei  lluk  Semlnilang  liegt  dicht  an  der  Küste  ein  ungefUhr  75  m  (250  Tt)  hoher 
bewachsener  UQgel. 

Hlk  SeatalMg  ist  die  Ostspitse  der  Insel  Kempang.   Die  Huk  ist  steil 

und  mit  hohen  Räumen  bewachsen.  Das  von  der  Küste  dich  vorstreckende  Riff 
bat  UOgeHihr  250  m  Breite;  dicht  daran  ist  0  m  (5  vui)  Tiefe  und  mehr. 

Oestlich  von  der  Iluk  v^embulang  liegt  8,5  m  ^4,75  vm)  unter  Walser  eine 
Icleine  Bank  in  den  Peilungen  Osthnk  von  Mubut  Lafit  S 12*'  30*  O  und  Nordhuk 
TOB  Pangkul  S  77°  30'  0. 

Von  der  Iluk  Sembulang  läuft  die  Küstenlinie  anfaugä  ungefähr  3  Sm  in 
nordwestlicher  Richtung  und  dann  wedtwärtä.  Hier  mündet  das  Fl&ftchen 
Sonbnlan^^,  dessen  Ein&brt  bei  Niedrigwaaser  trocken  fUllt.  In  der  Nähe  sind 
nn  psai'  kleine  Kampungs. 

Nördlich  von  der  Mündung  des  Sembulang  liegt  dicht  au  der  Küste  auf 
dem  hier  ungefllhr  400  m  breiten  R&stenriff  die  kleine  Insel  Pakaul.  Die  auf 
dieser  stehenden  Bäume  haben  dunkelgrünes  Laub  und  heben  sich  von  der  hinter 
ihnen  liegenden  Küste  deutlich  ab.  Reichlich  Sm  westlicher,  bei  den  kleinen 
Flüiiben  Kempang  und  Nipah,  ist  auf  demselben  Riii'  noch  eine  kleine  Insel,  die 
Kra  benannt  wird.  Bei  Niedrigwasser  verschwinden  die  Mflndungen  der  beiden 
Flfisse  im  Riff.  In  .SW  der  südwestlichen  fink  von  Tjemara  findet  sich  eine 
trockene  sandige  Stelle,  auf  der  einige  niedrige  ^>träucher  stehen. 

Westlich  von  der  Huk  Sembulang  biegt  die  Küste  beträchtlich  nach  West 
um  nnd  wendet  sielt  dann  wieder  nordwärts.  Sie  bildet  so  eine  Bai,  an  deren 
Noidseitf  die  Inseln  Abu  und  IJemara  und  die  Tjemara>Bank  liegen.  Die  Bai 
ist  im  Allgemeinen  untief. 

Die  Tjemara- Hank.  Die  geringste  Tiefe  auf  dieser  Bank  beträgt 
m  (1,75  vm).  Sie  besteht  aus  drei  schmalen,  nebeneinander  liegenden  Röcken, 
die  sich  von  NW  nach  SO  erstrecken.  Die  Südostspitz«;  (h's  n(>rdlichsten  und 
laugsteo  Rückens  ist  durch  eine  weifse  spitze  Tonne  mit  Kugel  markirt. 
Bie  Leitmarke  „Osthnk  yon  Mubut  Darat  und  die  Huk  Sembulang  in  einander 
io  N26*  W-^  rniirt  0,5  Sm  östlich  von  der  Tjemara  Bank. 

Während  de.s  Südwestmonsuns  hat  man  im  Süden  der  Tjemara-Bank  und 
nn^efahr  1  äm  südlich  von  der  Tonne  einen  guten  Ankerplatz  auf  9  m  (5  vm) 
Tiefe  in  den  Peilungen  „Osthuk  von  Mubut  Lafit  aa  der  Huk  Sembulang  S  40"  O, 
Insel  l'akaul  S  2°  0  und  Siidhuk  von  Tjemara  X47'  W^.  Eine  Seemeile  westlich 
TOD  dem  Ankerplatz  und  750  m  vom  Laude  eutferut  beündet  sieb  ein  kleines 
tiockeofallendes  Riff. 

Die  Ihm!  XJ^man  ist  h&gelig  nnd  theilweise  mit  hohen  Bäumen  bewachsen. 
Ibie  Höhe  bis  an  dem  FuTse  der  Bäume  beträgt  reichlich  78  m  (2C0  vt).  Die 


Digitized  by  Google 


136 


Ansalen  der  HydrogniphI«  and  Ifaritimeii  Uateorologi«,  Hirz  1899. 


lusel  iät  von  einem  scliiualen  iiiff  eingelafät.  Auf  ihrer  Südostscite  liegt  ein 
Eampung  und  niclit  weit  davon  eine  Bank  mit  weniger  ala  5,4  m  (3  vm)  Tiefb. 

Tundjuk  (auf  den  Karton  Tjemara  keljil  benannt)  ist  eine  kleine  In^ol 
nördlich  von  Tjemara.  Sie  ist  llaclier  als  diese,  ganz  bewachsen  und  von  einem 
Kiff  umgeben,  dessen  Ost^eitc  läü  m  und  dessen  Südseite  400  ni  Breite  hat.  Vor 
der  Südküste  von  Tundjnk  liegt  eine  Bank  weniger  als  0,4  m  (3  vm)  unter 
Wasser,  auf  der  sich  zwei  trockenfaHende  Klippen  erheben.  Die  Bank  zieht  sicÄi 
dicht  an  der  Nordküste  von  Tjemara  hin.  Unter  dieser  Küäte  läuft  eiu  schmaler, 
fiber  5,4  m  (3  vm)  tiefer  Kanal  längs  der  eben  erwähnten  Bank  und  im  Osten 
▼on  Tjemara  hin. 

Die  Inseln  Siibang  Mas  und  Ajer  Badja  trennt  ein  schmaler  Kanal,  der 
fast  ganz  trocken  fällt  und  auf  beiden  Seiten  mit  Bakau  bewachsen  ist.  Die 
Inseln  sind  hSgelig  and  mit  hoben  Bäumen  bestanden. 

Von  (h'r  Oslhuk  der  Insel  ^tibang  ^fas  liinft  die  5,4  m-  (3  vm-)  Unie 
nordwUrt.s  nach  der  Nordoslhuk  von  Ajer  Kadja.  Innerhalb  dieser  Linie  liegt 
eine  trocken  fallende  Klippe,  die  600  m  von  der  Küste  von  Subang  Mas  ent- 
fernt ist. 

Die  kleine  Insel  Pentjaras  liegt  bei  der  Nurdostspilze  von  Ajer  T^adja 
und  ist  von  dieser  durch  einen  schmalen,  bis  9  m  (3  bis  5  vm)  tiefen  Kaual 
getrennt.  Penljaras  umgiebt  ein  an  der  Nordseite  sehr  schmales,  an  der  Ost« 
Seite  875  m  nnd  an  der  Südseite  reichlieh  f)00  m  breites  Riff,  das  bei  Niedrig- 
wasser trocken  fällt.  Auf  der  Nordostspitze  des  Bi&  ragt  ein  rothlicher  Fels 
hervor,  der  von  einem  Baume  gekrönt  ist. 

Nginaniir  ist  eine  von  einem  Riff  umgebene  h&gelige  Insel.  An  der  Ost- 
seite hat  das  BifT  nngerähr  350  ra  Breite.  Zwischen  Nginang  und  Pentjaras  ist 
der  östliche  Eingang  der  Bulang-Strafse,  an  deren  Nordseite  sich  zwei  kleine 
Bänke  7,2  bis  8,1  m  (4  bis  4,5  vm)  unter  Wasser  befinden. 

Oestlich  von  diesen  Bänken  liegt  ein  kleines  Riff,  das  in  der  Regel  an 
den  darauf  errichteten  Reusengestellen  «h-r  Fischer  zu  erkennen  ist.  Das  Lencht- 
feuergerüst  von  Sau  leitet  ungelahr  0,75  Sm  östlich  von  dem  Riff. 

Tandjnn?  Sali.  Diese  Insel  liegt  nördlich  von  Nginaug  und  wird  von 
dieser  durch  die  schmale  5,4  l-is  10,^  ni  (3  bis  C  vtn)  tiefe  Bedissa-Strafse  ge- 
trennt. Bei  der  üstlink  dieser  Insel  ist  iIüs  Riff  sehr  schmal  und  läuft  von  hier 
1,5  Sm  in  südlicher  Richtung  bis  zum  Eingang  der  Pedissa-Strafse. 

Auf  der  Osthuk  von  Tandjung  Saft  ist  ein  LenchtfeuergerQst  errichtet.  Das 
Feuer  ist  ein  festes  weifses,  33  m  fiber  dem  Meeresspi^el  nnd  auf  3^  Sm 
sichtbar. 

Südöstlich  von  dem  Lenchtfeuergerust  und  300  m  vom  Lande  entfernt 
liegt  eine  trockenfalleude  Klippe  und  ungefähr  1,5  Sm  in  derselben  Richtong 
eine  Untiefe  7,2  m   4  vni)  unter  Wasser. 

In  N  56"^  W  vom  Leuchtfeuergerüöt  erhebt  sich  ein  57  m  {^l'üO  vt)  hoher 
Hügel,  auf  dem  ein  kahler  Baumstamm  steht. 

Sali  (auf  den  Karten  Nginaug  ketjil  benannt)  hängt  durch  ein  Riff  mit 
Tandjung  Sau  zusammen.    Au  der  Ostseite  bemerkt  man  einen  rotben  Fleck. 

Van  Uogh's-insel  oder  Malang  Tjoieh  besteht  aus  eiuigen  über  das  Wasser 
hervorragenden  Felsen,  die  zum  Theil  mit  niedrigem  Oe8trän<^  bewachsen  sind. 
Von  diesen  Felsen  streckt  sich  südwärts  ein  trockenfallendes  Riff  vor,  anf  dem 
sich  eine  auch  l)ei  Hochwasser  unbedeckt  bleibende  Klippe  erhebt. 

Im  Osten  der  Gogh's-Insel,  750  m  von  ihr  entfernt,  liegt  innerhalb  der 
9  m-  (5  vm-)  Linie  eine  kleine  Bank  3,6  m  (2  vm)  unter  Wasser. 

In  NW  der  Gogh's-Insel  ist  ein  steiles  schmales  Biff,  das  sich  von  Nord 
nach  Süd  erstreckt.  Auf  seiner  flachsten  Stelle  sind  nur  0,6  m  (2  vt)  Wasser. 
Es  liegt  in  der  Mitte  des  nördlichen  Eingangs  der  Bnlang-Strafee. 

Malan^  Oran^.  Zwischen  diesem  1400  m  von  der  Küste  von  Batam  ent- 
fernten Riff  und  dem  Kn-tenriff  ist  ein  schmaler  Kanal  mit  7,2  bis  12,6  m  (4  bis 
7  vm)  Tiefe.  Malang  Uraug  fallt  bei  isiedrigwasser  trocken.  An  seiner  Nordost- 
kante liegt  eine  weifse  spitze  Tonne  mit  Kugel. 

An  der  OstkGste  von  Batani  sprintrt  ein  Biff  vor.  das  auf  einigen  Stellen 
11100  m  breit  ist.  Auf  dem  KiU'rande  haben  die  Fischer  verschiedene  Seros  auf- 
gestellt. Die? anscheinend  hügelige  Kflste  von  Batam  ist  mit  Bäumen  nnd  Qe- 
stränch  bedeckt,  nnd  an  einigen  Stellen  trifft  man  Kampnngs  an. 
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Auf  dem  Kfi^tenrin'  ciIicIk'!;  sich  «inzplne  grofso  Fel.-;<Mi,  die  aucli  bei 
Hochwasser  hervorrageu.  i^ie  gioläteu  uud  keuubaratcu  siud  die  Batu  besar,  in 
KO  des  gleiebDamigen  Kampung.   Sie  sind  won  rOthlicber  FVurbe. 

Id  80  TOD  Malang  Orang  liegt  eine  Itleine  steinige  Untiefe  7,2  m  (4  vm) 
unter  Wasser  in  den  PeiluDgen  ^Bata  besar  N  30°  W  und  „die  Kugelbake  auf 
dem  Panriff  N  27=  0". 

Das  Panriif  oder  Ternnilm  Galang.  Dieses  am  Eingang  der  Riouw> 
Straise  gelegene  Riff  f^llt  bei  Niediigwasäer  trocken.  Seine  Seiten,  die  sQdlicbe 
MSgenoromeni  fallen  steil  ab.  £18  bestebt  bauptsttcblicb  aus  Steinen  mit  wenig 
Korallen. 

Aof  der  Nordostopitce  stebt  eine  eiserne  Bake  mit  weifser  Kugel 
als  Toppaeiclien.    Die  obere  Kante  derselben  ist  7,8  m  fiber  Hochwasser. 

Ingeföhr  1100  m  in  SW  dieser  Bake  liegt  an  der  Sudwestkante  des  Kifis 
rine  schwarze  spitze  Tonne  mit  Kugel  auf  9,5  m  (5,25  vui)  Tiefe. 

Die  Leitmarke  „Ostbak  von  Tandjung  SaÜ  und  die  Ostbnk  der 
Insel  Saii  in  einander*  dient  zur  Passage  swiscben  dem  Malang  Orang  und 
dem  PanriflT. 

Die  Pas-op-Klippe  liegt  2ßlK)  m  fast  genau  Nord  von  den  Batu  besar. 
Die  geringste  anf  der  Klippe  gelothete  Tiefe  war  1,8  m  (l  vm).  Die  Klippe  ist 
Dor  TOR  geringem  Umfange.  Ibre  Nordkanto  markirt  eine  weifse  spitze  Tonne 
mit  Kogel. 

Zwiscben  Panriff  und  Batam  liegt  eine  gute  Darcbfabrt  von  10.8  bis 
14,4  m  (6  bis  Svn))  Tiefe.  Auf  der  Ostäeite  des  Panriffs  ist  das  Fabrwasser 
breiter  und  die  Tiofe  'jröfser,  aber  sehr  nnregelmäfsig. 

Die  Ostseile  der  Rionw-Strafse.  Siulnn^  und  Manfan^.  Zwischen  dioseu 
beiden  Inseln  liegt  der  scbmale  im  Mittel  7,2  m  (4  vm)  tiefe,  Mara-Limaa  be- 
nsonte  Kanal. 

Dicht  bei  der  SfidkO-te  von  Siuhmg  erhebt  tiich  ein  ihilm  lalir  150  ni  ^500  vi) 
bober  Berg,  dessen  Gipfel  flach  ist.  Mantang,  die  wcstlich^^tc  der  beiden  Juselu, 
ist  niedrifi^,  an  der  SSdkQsto  tbeilweise  mit  Bakau  bewacbseu  und  von  einem 
trockpiifallendeu  Riff  umgeben.  Auf  ihrer  Sudweslfpitze  ist  ein  mit  BHumen  be- 
deckter Hiigel,  der  put  zu  erkennen  ht.  Der  höchste  "Wipfel  dor  Büiimo  be- 
findet sich  81,9  m  (273  vt)  über  dem  Wasser.  Von  Süden  aus  hält  man  die;5eu 
HBgel  und  den  Berg  in  12  Sm  Entfernung  für  Inseln,  weil  das  hinter  ibnen 
Upende  Land  in  diesem  Abstände  nicht  i^ichtbar  i.-t. 

Serai.  Eine  kleine,  ungefähr  20,1  m  (67  vt)  höbe  lusel,  dicht  bei  der 
Südküste  von  Siuluug.   Sie  ist  bewohnt. 

Die  Thomas  Buik  liegt  8  67,ö<>  W,  ungeftbr  1  Sm  von  der  Insel  Serai. 
Die  geringste  Tiefe  anf  dieser  Bank  beträgt  4  m  (2,26  vm). 

Railj^?as  (auf  den  Karlen  Alligator  benannt)  ist  eine  kleine  felsige  Insel, 
die  mit  dichter  Vegetation  bedeckt  ist.  Ihre  Ilölie  beträgt  ungefähr 
50,1  m  (167  vt).  A'on  Süd  aus  ähnelt  pie  in  einiger  Entfernung  dem  Xlügel  auf 
der  Südwestspitze  von  Mantang.  al  t  )  dieser  ist  betrieblich  höher. 

Zwischen  Ranggas  und  der  Westkii.-te  von  Mantauir  liegt  eine  enge  ijber 
9  m  (5  vm)  tiefe  Strafse.  Da  eich  aber  nördlich  davou  einige  Riil'e  befinden,  iöt 
et,  falls  man  nicht  gute  Ortskenntnifs  besitzt,  nicht  rathsam,  diese  Durchfahrt 
m  benutzen. 

Rpladins;  ist  ein  gut  erkennbares  Inselchen,  anf  dem  hohe  Bäinne  stehen. 
1^  idt  von  einem  RiÜ'  umgeben,  das  sich  von  der  Südseite  der  Insel  300  m 
vorstreckt  Oestlicb  von  B^ading,  750  m  davon  entfernt,  trifft  man  ein  kleines 
Riff  an.  * 

Die  Inseln  Dendon,  Anta,  Alaug  und  Üakaa  sind  gleichfalls  bewachsen, 
eher  niedriger  als  Belading. 

Bakau  liegt  auf  dem  Kfistenriff  von  Mantang;  Alang  ist  durch  einen  engen 
5,4  m  (3  vm)  tiefen  Kanal  davon  «retrennt. 

Nördlich  von  der  Linie  Belading — Au  tu  ist  das  Fahrwasser  rein,  süd  lieh 
▼OD  ihr  sind  einige  isolirte  Riffe,  die  bei  Niedrigwasser  trocken  fallen.  Die  Lage 
dieser  Riffe  läfst  sich  in  der  Be^l  an  den  von  den  Fischern  angelegten  Seros 
erkennen,  doch  kann  man  sich  Dicht  sicher  auf  die  Anwesenheit  von  Seros  und 
Fiäcbstaken  verlassen. 
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Kckip  und  IWinol.  Dio.se  kloiueu,  nördlich  von  Mantanfr  galcfiouvn  ln-eln 
sind  von  diedcr  durch  eiueu  öchinaicD,  18  hia  1,2  m  (10  bis  4  \m)  tieleu  Kanal 
gctroDot.  Sie  Bind  diobt  bewacliaeii. 

Auf  der  Nordk&sto  Ton  Hantang  liegen  die  Kampnngs  Barn,  Mantaog 
und  Kiouw. 

Gegenüber  der  ]nsel  Hunot,  auf  der  iSüdküste  von  ßintang,  mündet  das 
unbedeutende  Flufschen  Enarn,  an  dem  der  gleichoamige  Karapung  gelegen  ist. 
Die  Mniidung  dieses  Florscbens  wird  durch  eine  troekenfaliende  Klippe  theiU 
weise  versperrt. 

In  der  Mitte  de3  Fahrwassers,  bis  nördlich  von  Antu,  beträgt  die  Tiefe 

12,G  bis  34,2  m  (7  bis  19  vm),  und  man  kann  sich  der  Südküste  von  Biiitang 
bis  zur  Huk  Batu  Litjia  anf  kttrsen  Abstand  nähern«  Dieser  Küstentheil  ist 
niedrig  und  bewachsen. 

Im  Westen  der  Hak  Batu  Litfin  streckt  sich  längs  der  Küste  eine  Bank 

hin  mit  wcni<;or  als  5.4  m  (3  vm)  Tiefe.  Auf  ihrem  Bande,  ungefähr  1500  m  von 
der  Küsto  entfernt,  eihcben  sieh  die  hauptsUchlich  ans  Steinen  bestehenden  RifTe 
Malaiin  lierdaun  (oder  Prinsrit)  und  PasilTif.  Dicht  bei  der  Kü^te  von  IJinlang 
liegt  das  Landjat-Riff,  das,  wie  die  beiden  anderen,  trocken  fällt.  Westlich  von 
den  Riffen  stehen  anf  dem  Rande  der  Bank  t^rofso  Seros  oder  Kellong-;,  die 
äclion  in  ziemlich  grof^em  Abstände  sichtbar  sind.  Die  Tiefe  nimmt,  von  der  Um- 
gebung der  Riffe  ab<2;esehen,  nach  der  Bank  hin  sehr  allmählich  ab. 

Die  Tapai  -  Inseln.  Fünf  reichlich  2  Sm  WNW  von  Ranggas  liegende 
Inseln.  Die  drei  östlichen  und  die  l)eidfM  we.-tlichen  hangen  durch  je  ein  trocken- 
i'allendes  Riff  zusammen.  Die  gröläle  Jnscl  ist  die  westlichste.  8ie  ist  kahl  und 
felsig,  die  anderen  vier  sind  bewachsen.  Die  östlichste  Insel  ist  9,0  ra  (33  vt) 
und  die  westlichste  unfrefähi-  24,9  m  (83  vt)  hoch. 

In  900  m  N22,5"W  der  westlichsten  Tan-ii  Ti).«el  liegt  ein  kleineä  Riff, 
das  nur  bei  sehr  niedrigem  Was.serstando  trocken  lallt. 

Das  Rotterdam-Riff  hat  eine  geringe  Ausdehnung.  Es  besteht  aus  Sand 
und  Steinen  und  ist  0,7i")  Sm  im  Westen  der  Tapai-Inseln  gelegen.  Bine  Spitse 
weifse  Tonne  mit  Kugel  kennzeichnet  die  Westseite  des  Riffs. 

Pangkil,  eine  lange  schmale  Insel,  von  Nord  nach  Süd  8  Sm  lang,  ist 
hügelig  und  bewach.sen.  Ihre  Höhe  betrügt  48  m  ilGOvt).  Sie  ist  von  einem 
Riff  uujgelien,  das  auf  der  Südostt^eite  900  m  und  auf  der  Sridwest.-^eil«?  4^)0  m 
vorapringt.  Die  Nordscite  des  Rifls  hat  eine  lireitc  von  H  O  bis  260  ni.  Bei 
der  Südwestbuk  sind  ein  schmaler  Sandsti'and  und  ein  Kampung. 

Im  Norden'von  Tangki!  tiifft  man  in  1200  m  Entfernung  von  dieser  Insel 
ein  kleines,  trocken  fallendes  Riff  an. 

Zwischen  Pangkil  und  den  Ta|>ai-Jnseln  liegen  aufser  dem  Rotterdam-Riff 
noch  verschiedene  Bänke  mit  C),.)  bis  9  m  (3,5  bis  5  vni)  Tiefe.  Eine  kleine, 
aus  Sand  und  Steinchen  be.<teii(  ii(l(>  rntieff,  auf  der  1,")  m  (2,5  vm)  Was.-^er  sind, 
liegt  in  folgenden  Peilungen:  „Leuchtfeuergerüst  auf  KIcin-Karas  ÖSi^'W,  Kord> 
kante  der  westlichsten  Ta])ai-InBel  S80*O,  die  nördlichste  Hnk  von  Pangkil 
N  32**  W.  Ocstlich  von  der  kleinen  Untiefe  befindet  sich,  225  m  von  ihr  entfernt, 
eine  schwarze  spitze  Tonne  rait  Kugel. 

Das  Kupel8  liiff  ist  eine  kleine  trockeufallendc  Kupi>e  auf  der  >tordspitze 
der  westlichsten^Bank.  Von  der  Kuppe  Ittnft  südwärts  ein  schmalw,  ungefthr 
1  Sm  langer  unterseeischer  Rücken,  auf  dem  weniger  als  5,4  m  (1  vm) 
Wasser  sind. 

An  der  Südseite  der  Bänke,  welche  die  Nordseite  der  Fahrstrafse  für 
grofse  Schiffe  begrenzen,  findet  man  auf  9  bis  10,8  m  (5  bis  6  vm)  Tiefe  einen 
guten  Ankeiplatz. 

Die  kieiuc  niedrige  Insel  äoreh,  die  bewohnt  und  mit  Kokospalmen  be- 
pflanzt ist,  umgiebt  ein  schmaler  Sandstrand  und  ein  Riff,  welches  an  einigen 
Stellen  400  m  Breite  bat.  An  der  Südostseitc  streckt  sich  eine  reichlich  1  Sm 
lange  Hank  vor,  auf  der  weniger  als  5,4  m  (3  vm)  W«nsser  Pind. 

iieiiiilt  mau  die  schwarze  spitze  Tonne,  welche  im  Osten  von  öoreh  liegt, 
in  N  14°  W,  so  läuft  man  klar  von  der  Südspitze  der  zuletzt  erwähnten  Banlc. 

Die  Insel  Setumu  (auf  den  Karten  Dompa  und  von  einigen  Dompak 
benannt)  wird  von  der  Südkuste  der  Insel  Bintang  durch  die  Dompak-Strafse 
getrennt.   Diese  Strafsc  ist  sehr  flach  und  kann  nur  von  kleinen  Fahrzeugen 
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büfaljuii  werden.  Aul'  der  üslßpilze  <U'r  Insel,  der  Uambut-lluk ,  liegt  der 
Kanijjiiug  Dompak.  Setumu  ist  hügelig  und  zum  grofsen  Tiieil  mit  boheu 
Bäumen  bewachsen.  Das  höchste  Objekt  der  Insel,  die;  viereckige  Krone  eines 
Baumes,  der  dicht  liei  der  Noidki'r-te  -teilt,  erhebt  sich  77,1  iu  i-")7  vt)  über  den 
Meeresäpiegel.  Aul'  der  niedrigen  Iluk  :::;etuuiu,  der  Wetstspit^c  der  iuäel,  die 
mar  auf  einselneo  Stellen  mit  niedrigem  Gmträoch  bedeckt  ist,  steht  ein  erkennbarer 
fiaau,  dessen  Wipfel  einem  Federbn8<:h  ähnelt. 

Setumu  urogiebt  ein  Ivill',  das  an  der  Sudseite  am  breitesten  ist  und  an 
der  Westseite  sich  reichlich  40O  ui  südwärts  erstreckt. 

SQdlich  von  Setumu  liegt  auf  dessen  Ki^stenriff  die  kleine  Insel  SekatSf 
und  nicht  weit  davon  das  bewohnte  Inselchen  Basin^.  Beido  -in  !  niedrig  nnd 
bewacbecu.    Jm  u.-^ten  vuu  Hasing  betindet  sich  ein  trockenfallendea  RiQ'. 

Zwischen  i^eturau  und  Öoreh  ist  das  Fahrwasser  ungefähr  1  Sm  breit  und 
23,4  Ijis  12,G  ui  (13  Iiis  7  vm)  tief.  Durch  dieses  Fahrwasser  kann  man  ostwärts 
längs  l'angkil  nach  der  Hhede  von  Hiouw  gelangen.  An  der  Westseite  des- 
selben liegt  östlich  von  Soreh  eine  schwarze  spitze  Tonne  mit  Kugel.  Die 
Ostseite  kennzeichnet  eine  weifse  spitze  Tonne  mit  Kugel,  die  in  9m 
(6  vm)  verankert  ist.  Oestlich  von  dieser  Tonne  nimmt  die  Tiefe  sehr  schnell  ab. 

IHp  SorPh-KIffe.  FMcse  drei  trockenlallenden  von  SO  nach  NW  sich 
liinstreckeudüu  UiÜ'e  liegen  in  N22Vi°W  der  Insel  Soreh,  und  das  südlichste  ist 
rnddicb  1  8m  von  dieser  Insel  entfernt.  Die  Riffe  besteben  ans  Sand  und 
Steinen  und  verschwinden  nur  bei  Uochwa^^er  unter  der  Meeresoberfläche. 

Bei  der  Nordwestspit/.e  dos  nördlichsten  iüüd  ist  auf  9  m  (5  vm)  eine 
weifse  spitze  Tonne  mit  Kugel  ausgelegt. 

Penjengat  ist  eine  kleine  hügelige  Insel.  Sie  hat  von  Ost  nach  West 
reichlich  1  Sm  Lange  und  ist  von  einem  Rifl'  umgeben,  das  an  der  Westseite 
tingcnilir  2hO  m  Breite  hat.  Auf  dieser  Insel  wohnt  der  Keiehsverweser  oder 
Vezier  des  Sultanats  Kiuuw  hingga.  Die  Insel  ist  ziemlich  dicht  bevölkert. 
An  der  Nordseite  ist  eine  Mole,  an  der  auch  bei  Niedrigwasser  grofse  Boote 
anlegen  können.  Auf  einem  Hügel  der  Westseite  steht  ein  erkennbarer  Baum 
57,Ö  ni  (193  vt)  über  dem  .Meeresspiegel. 

Das  I'aka-Uiff  ist  ein  trockenfallendes,  aus  Sand  uud  Öteiucu  bestehendes 
Riff.  Anf  seiner  Mitte  steht  ein  einzelner  Baum.  Zur  Zeit  des  Hochwassers 
ist  das  Biff  bis  in  die  Nähe  des  Baumes  mit  Wasser  bedeckt,  und  man  kann 
dann  auf  mindestens  4,2  m  (14  vt)  Tiefe  in  dem  flachsten  Theile  des  Kanals 
rechnen,  der  nach  der  Binnenrliedt-  von  Riouw  führt. 

Die  Halbinsel  Tandjuii;;  IMnauj?  ist  das  ein/.ige  unmittelbar  der  Regierung 
unterstellte  Gebiet  der  Insel  Bintang.  Diese  Halbinsel  trennte  frülier  ein  schmaler 
Kanrd  von  dem  übrigen  'J'lu-ile  der  Insel,  der  an^gt  riillt  wnide.  Auf  der  SfnNeite, 
gegenüber  der  Insel  äetumu  und  aul  der  Nordseite  sind  uoch  einige  Ueberblcibsel 
des  Kanals  cn  fioden. 

Rlonw  oder  Tandjinii;  Pinan;;,  der  Ilauptort  d<  r  !!-  ,-identie  „Riouw  und 
BDlei^eordnctes  Orluct-  liegt  auf  der  Nordwestspitze  der  Inscd.  l^s  belindet 
sich  hier  eine  2lö  m  lange  hölzerne  Mole,  auf  deren  Aui'seneudu  ein  rothus 
festes  Fener  des  Nachts  angezfindei  wird.  Zur  Zeit  der  SpHngfluthen  sind  bei 
Niedrigwasser  an  der  Aufsenkante  dci  Mol*-  nur  0,(')  ni  (2  vt  Wasser. 

Auf  dum  theilweise  mit  Tjeniarabaumen  beplhinzten  liügel,  der  iu  be- 
tricbtlicber  Ferne  erkennbar  ist,  liegt  das  Fort  Kroouprins. 

Sfnggaren;;.  Vermutblich  war  die»  früher  eine  nur  durch  ein  sebmales 
Fahrwasser  von  Bintang  getrennte  Insel.  Dieses  Fahrwasser  i^t  allmählich  durch 
Anfschwemmiingen  seichter  u'eworden  und  jetzt  nur  ein  von  Baku  eingefarstei-, 
untiefer  Kanal,  der  bei  NiedrigwasstM-  last  ganz  trocken  iallt.  \']v  kann  jetzt  nur 
noch  von  Booten  bei  Hochwasser  befahren  werden.  Da  er  mit  dem  Gresik-Flnfs 
in  Verbindung  steht,  kaiüi  niaii  wciteihiii  in  die  Bintang-Bai  gelangen. 

Auf  der  zwischen  Suuggarcng  und  Tani^jung  i'inang  liegenden  Insel  Btuau 
ist  eine  Kohlenniederlage  der  Regierung  mit  Aus*  nnd  Einladeplatz.  Die 
Tiefe  vor  demselben  beträgt  bei  Niedrigwasser  noch  .3  m  (10  vt). 

Im  Osten  von  Bajan  wird  das  FahrwassrM'  allmählich  schmaler  nnd  llacher. 
Diesen  Theil  des  Fahrwassers  kann  man  als  die  Gesamnitmündung  verschiedener 
kleiner  Oewttseer  betrachten,  die  zwar  geringe  Tiefe  haben,  aber  den  Transport 
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der  rroduktc  aus  den  gewöhnlich  dicht  au  ihrem  Ursprung  li^euden  Gilten 
sehr  crleicbteri). 

üngeDUu'  S  Sm  östlich  von  BajAn  trifft  man  die  Rainen  von  Kotalama, 

der  ehemaligen  Residenz  des  Sultans  von  Kiouw,  an. 

An  der  Sudküste  von  Senggareng  springt  eine  aus  weichem  Schlamm 
bestehende  Bank  vor,  und  westlich  von  dem  chinesischen  Kauipuug  auf  Senggareng, 
gegenüber  Tandjung  Pinang,  erbeben  sieb  einige  Klippen  auf  der  Bank,  die  bei 
Hochwasser  nicht  siclitbar  sind. 

Zwischen  Penjeugat  und  Senggareng  liegt  eine  Uutiefc,  auf  der  bei  Kiedrig- 
wasser  nur  0,6  bis  0,9  m  (2  bis  3      Wasaer  sind. 

Schiffe  von  3,6  bis  3,9  m  IMefgang  können  bei  Ilochwas^ier  auf  die  Binnen- 
rhede von  Riouw  gehen  und  finden  nördlich  von  der  Mole  einen  guten  Anker- 
platz auf  4,5  m  (2,5  vm)  Tiefe.  Der  (irund  ist  weicher  Schlaaini.  Weiter 
östlich  wird  es  allmfthlich  tiefer.  Da  der  Anker  in  den  weichen  Sehlamm 
einsinkt,  ist  e.s  fast  ausgeschlossen,  auf  denselben  zu  stofsen. 

Der  nach  der  Binnenrhede  iühreude  Kanal  liext  zwischen  dem  l'aku-Kiff 
und  der  Küste  von  Tandjung  Pinang  nnd  iat  an  seiner  Westseite  dui-ch  drei 
feste  Baken,  die  al>  Toppzeichen  je  ein  Dreieck  haben,  markirt.  An  der 
Ostseite,  ein  weniir  süillicli  vom  Molcnkopf,  steht  eine  Kugelbake.  Die  geringste 
Tiefe  in  diesem  Kanal  beträgt  bei  iSpringlluth-Niedrigwasäer  2,1  m  (7  vt). 

Die  trockenfallende  Flüche  an  der  Westseite  von  Tandjung  Pinang 
besteht  aus  Schlamm,  Sand  nnd  Steinen;  an  einigen  Stellen  angenscbeinlicb  nnr 
aus  Schlamm,  doch  ist  der  Untergrund  hart. 

in  Nord  üOO  m  der  link  Batu  Kitam,  der  Siidwestspitzo  von  Taudjuüg 
Pinang,  steht  12,9  m  (43  vt)  über  Wasser  eine  5  m  hohe  Pyramide  aus  Stein. 
Auf  dem  Plat/,0,  wo  früher  das  Kuhleimiagazin  war,  zwischen  den  Baken  1  und 
ii,  bülindet  sich  noch  die  aus  iiolz  erbaute  Lademole.  Das  Aufdeueude  dertielbeu 
filllt  bei  Niedrigwasser  trocken. 

LOOS,  eine  kleine  felsige  und  bewachsene  Insel.  Ihre  Küsten  sind  niedri}^, 
aber  in  ihrer  Mitte  erhellt  sich  ein  ungefähr  24,9  m  (83  vt)  hoher  liögel.  Die 
lusel  liegt  bei  der  SüdwesU>pilze  von  Senggareng  und  ist  von  einem  schmalen, 
aus  grofsen  Steinen  bestehenden  Riff  eingeschlossen. 

Vdjan,  eine  «iemlich  flaehe  In.^el,  auf  der  hohe  Bäume  stehen.  Zwischen 
ihr  und  der  Südkiistc  vim  I'iiitanjj;  ist  ein  sehuialer  llaeher  Kanal.  Auf  ihi-er 
i^üdoslspitze  liegt  der  Kauijiuiig  Pengudjan.  An  der  Siidküste  streckt  sich  eine 
aus  Schlamm  und  Sand  bestehende  Bank  vor,  die  bei  der  SQdwestseite  der 
Insel  reichlich  1100  m  breit  ist,  nnd  an  der  SQdosthuk  eine  7aO  m  lange 
Sandiiäche. 

Die  ßIntang-Bai.  Oestlich  von  Ucljnn  nnd  nOrdltcb  von  Senggareng  biegt 
die  Sfidkuste  ein  und  bildet  eine  Bai.  die  eiiii<;<'  kleine  FlSsse  aufnimmt,  von 
denen  der  Tjanik  I'aru  nnd  der  Gre.-ik  die  lu'trachtlichsten  sind.  Aufser  einem 
schmalen  Kanal  von  ungefähr  7äO  m  Bi  eite  und  mehr  als  5,4  m  (3  vm)  Tiefe, 
der  bis  zn  einer  1,5  Sm  in  NO  der  Ostspitze  von  Udjan  liegenden  Stelle  darch* 
lauft,  beträgt  die  Tiefe  der  Bai  nur  0,45  M.-  .'5,0  ni  (0,1»')  bis  2  vm).  Vor  der 
Nordküste  breitet  sich  «'ine  ausgodeimte  tiockenralleii(i<*  Flache  aus. 

Die  in  der  Bai  liegenden  kleinen  Inseln  Kapul  und  Ki'tir  sind  niedrig 
nnd  bewachsen.    Sie  hangen  durch  trockenfallenden  Grnnd  mit  dem  Lande 

ZUSanniuMi. 

Die  5,4  m-  (3  vm-)  Linie,  welch(;  dicht  längs  der  iluk  Setumn  Iftuft,  wendet 
sich  von  hier  naen  dem  Riff  von  Penjengat,  läuft  dicht  an  der  Westseite  von 

Loos  entlauL'  und  hierauf  nordnordo.-twarts.  Sie  bildet  die  Ostgrenze  des  in 
die  Iiintanir-Bai  miiinleiideii  KanaN.  Im  We.-tcii  i>t  dieser  von  der  Ostkaiite 
einer  grofsen  Bank,  auf  der  weniger  als  5,4  m  (3  vm)  Tiefe  sind,  begrenzt.  Au 
bmden  Seiten  des  Kanals  stehen  grofse  Seros  oder  Kellongs,  an  denen  die  Lage 
des  Kanals  einigcM-mafsen  zu  erkennen  ist. 

Der  sich  in  den  östlichen  Theil  »ior  Binlang-Bai  eririefsende  Fluls  'J'jaruk 
Barn  hat  bis  3  8ui  aufwärts  'J'iefcn  von  i^.i  l»is  7,2  m  (3  bis  4  vm),  und  seine 
Breite  wechselt  zwischen  80  bis  40  m.  Ungefähr  2,5  Sm  oberhalb  seiner  Mundang 
liegt  mitten  im  Flus.-e  eine  kleine  Bank  '  l>is  1,2  ni  (3  bi.s  4  vi  i  iiiitc!-  Wa-sei-. 
Weiter  hinauf  nehmen  Tiefe  und  Breite  des  Flusses  ab.  lu  seiner  Mündung 
beträgt  die  Tiefe  reichlich  3,6  m  (2  vm),  und  1  Sm  oberhalb  derselben  nimmt  er 
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einen  Nebenfluf:^  auf,  di-i  bis  2  Sm  aufwärLs  1,3  bis  7^  m  (0,75  bis  4  vm)  Tiefe 
nnd  ICH)  bis  75  m  Breite  liat. 

Der  Gresik-Flafs,  der  im  Norden  Ton  Senggareng  mündet,  ist  etwas 

'clitnaler  und  flacher  als  der  Tjaruk  Baru.  An  seiner  Mruuhin;^  breitet  er  sich 
aus  und  liiuft  über  einen  trockenfallenden  Grund  in  die  llintang-Bai.  An  der 
Südseite,  unter  der  Küste  von  Senggareng,  liegt  ein  kleiner  schmaler  Kanal,  der 
34  m  (1,75  vm)  Tiefe  hat. 

l*ov  Bintang-Flufs  lauft  an  der  Mündung  trocken,  Iniieihrill)  derselben 
hat  mau  Tiefen  von  5,4  m  {3  viu),  doch  nimmt  diese  Tiefe  bald  ab.  Fährt  man 
diesen  Fltt&  aufwärts,  so  kommt  man  in  die  Nttlie  des  grofsen  Bintang*Berges. 

Die  Atbeir1l«de  von  Rlraw.  Sdiiffe  von  einigermafsen  grofsem  Tiefgange 

können  nicht  auf  die  Binnenrhedo  gehen.  Sie  finden  jedoch  eitieii  Ankerplatz 
in  SW  und  Süd  von  Penjengat.  Die  Tiefe  nimmt  hier  sehr  allmählich  bis  zu 
5,4  m  {-i  vm)  ab,  nnd  der  Grund  besteht  aus  dickem  Schlamm. 

Einen  guten  Ankerplatz  auf  ß.vl  ni  (.),.')  vm)  Tiefe  hat  man  in  den 
f<ilgenden  I'eilungen:  ,,der  Baum  auf  dem  raku  Kitf  in  der  Mitte  zwischen  Bake  II 
und  III;  die  Molo  von  Taudjung  Pinang  gut  frei  von  der  Osthuk  von  Penjengat; 
die  Westhnk  von  Penjengat  Nord  oder  eben  doreh  die  Ostliak  von  Loos.* 

Terknlei  ist  eine  kleine,  von  0:^t  nach  West  reichlich  1100  m  lange  Insel. 
Sie  ist  flach,  sandig  nnd  mit  niedrigen  BUnmen  bedeckt.  Anf  der  Westseite 
stehen  einige  Kokospalmen  und  in  der  Nähe  des  Leuchtfeuergorüsteä  bciindet 
sicli  ein  kleines  Wäldeben.  An  der  Nordseite,  wo  man  einen  schmalen  Sand« 
Strand  antriflft,  ist  eine  gute  Landungsstelle. 

Auf  der  Nordwestspitze  der  Insel  steht  ein  Leuchtfeuergerüst  mit  einem 
festen  weifsen  Feuer,  .14  m  über  der  Oberliäche  der  See.  Ks  hat  12  Sm 
Siebtweite. 

Die  Grenze  der  oben  angeführten  Bank,  auf  der  weniger  als  5,4  m  (.S  vni) 
Tiefe  i.st,  lUiift  im  .^üden  von  Terknlei,  diese  Insel  entlang  in  westnordwcstliclior 
Richtung  bis  auf  ungefähr  1500  m  Abstand  von  Lobam,  biegt  dann  nach  Ost  um 
and  läuft  weiterhin  nördlich  von  Lobam  bis  cur  SQdküste  von  Bintang. 

Anf  dem  westltdien  Theile  dieser  Bank,  die  Irene-dlMli^te  benannt  wurde, 
ist  nur  wenig  Wasser;  einzelne  Stellen  fallen  bei  Niedrigwasspr  fast  ganz  trocken. 

£in  wenig  südlich  von  der  Bank,  in  SO  von  Terknlei,  liegt  eine  kleine 
Untiefe  nur  3,1  m  (1,75  vm)  nnter  Wasser.  Auf  dieser  ist  eine  schwarze,  spitze 

Tonne  mit  Kugel  unter  folgenden  Pcilungen  verankert:  „Leuchtfeuergerüst  auf 
Terkulei  jS'4;2°W;  der  westliche  Gipfel  des  grofsen  Bintang-Berges  und  die 
Osthuk  von  üdjan  in  einander  Ost;  Südhuk  von  Penjengat  S  82°  0." 

Die  Sü  lkii.-tc  von  Bintang  ist  zwischen  Udjan  und  Lobam  im  Allgemeinen 
niedrig  uml  hewach-en.  Vor  derselben  liegt  ein  ungefähr  750  ra  breiter  trockc-n- 
fallender  Grund,  der  hauutsächlich  aus  Sclilamm  besteht,  welcher  an  einzeluen 
Stellen  mit  Sand  Termischt  ist. 

Westlich  von  Udjan  mQndet  der  kleine  Badja.  Die  Mändung  dieses 
Flnlschcns  ist  sehr  seicht,  aber  aufwärts  «'rreiclit  s(;ine  Tiefe  .*?,()  bis  5,4  m  (2  biä 
3  vm).    An  seinem  rechten  Ufer  liegt  der  gleichnamige  Kampuug. 

Lobam,  eine  dicht  bei  der  Hnk  Taloh,  der  SQdwestspitze  von  Bintang, 
gelegene  Insel.  Ihre  Westseite  ist  am  höchsten,  die  Mitte  und  der  östliche  Theil 
sind  niedriger  und  tlieilweisc  mit  Bakau  bewachsen.  Zwisclien  den  Bakau  bilden 
sich  bei  Uochwasser  verschiedene  Kanäle,  die  aber  bei  ^iiedrigwasser  trocken 
fsllen.  Anf  dem  nordwestlichsten  Hügel  steht  eine  kleine  Gruppe  Bänme,  von 
denen  der  höchste  eine  breite  platte  Krone  bat,  die  sich  rcichlicli  08,4  m  (328  vt) 
über  die  Oberfläche  der  See  erhebt.  Lobam  umgiebt,  mit  Ausnahme  der  Nordseite, 
wo  ein  kleiner  Sandstrand  ist,  ein  Hilf.  Auf  der  Nord-  und  der  SQdkiiBte  der 
Insel  liegt  je  ein  kleiner  Kampnng.  Die  Hütten  des  letzteren  sind  gut  zu 
erkennen. 

Im  Süden  der  Südwcstspitzo  von  Lobam  ist  eine  isolirte  kleine  Klippe. 

Klein-Lobam,  eine  kleine  Insel  westlich  von  Lobam,  ist  hügelig  nnd 
bewachsen,  aber  niedriger  als  diese.  Die  ganze  Insel  umgiebt  ein  Riff*,  das  an 
ilirer  Nordseite  .")00  nnd  an  ihrer  Südseite  400  m  Breite  hat.  Anf  ciiesein  BilV 
erhebt  sich  im  NW  der  Insel  eine  stets  sichtbare  Klippe,  und  aufscrhalb  des 
Riffii  liegen  auf  derselben  Seite  noch  drei  trockenfallende  Klippen. 
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Die  Isaltella-Hailk  ist  ein  hcliinalpr  iiiitersceischor  Rnckon  mit  2,2  m 
(1,25  vm)  geringster  Tiefe,  1  Öw  siidlicU  von  Lobaiu,  der  vüu  WzN  nach  OzS 
Dni^eDthr  1100  m  Länge  bat.  Die  Seiten  dieser  Bank,  mit  Aosnthme  der  östlichen, 
fallen  i^tcil  ab.  Ihre  Längsrichtung  markiren  zwei  r^chvrarse  spitze  Tonnen 
mit  Ktiii^ol,  die  1  Sm  von  einander  entfernt  auf  reichlich  5,4  m  (3  vm) 
Tiefe  liegen. 

„Das  LeuchtfenergerOst  auf  SaQ  in  der  Westbuk  von  Klcin-Lobam  fuhrt 

klar  von  der  Wcstfuitze  der  Isabolla-fJank"   und  „das  Leqchtfeuergeröst  auf 
Terkulci  N83'0  giobt  Anleitung,  die  IJauk  im  Siiden  zu  passireD." 

Das  Orlnn  Rilf  ist  ein  kleines  geluhrliches  Biff,  auf  dessen  flachster  Stelle 
4,5  ni  (2,0  vm)  Wasser  sind,  fil^  erhebt  sich  steil  aus  10,8  bis  14,4  m  (G  bis  8  \  xi\) 
Tiefe,  (iif  in  LTi  inj^pr  Kntfernung  In-  /u  28,8  m  (1<)  vm  i  zunimmt.  Dieses  Rift' 
ist  7üü  m  von  der  Südwesthuk  von  Kleiu-Lobam  entfernt  und  durch  eine  schwarze 
spitze  Tonne  mit  Kngcl  gekeunseichnet,  die  in  den  folgenden  Peilongen 
liegt:  „Der  Banm  auf  dem  Felsen  bei  Pentjaras  S82°W-;  „der  Baum  auf 
Terumbu  neniaMn  X4°0  und  eben  frei  in  Ost  von  der  Osthuk  der  Insel  lJuau.* 

Behält  mau  die  iiuk  Uban  (Weltspitze  von  Biuiang)  im  Norden,  so  pa'sirt 
man  westlich  vom  Orion^RiiT,  600  m  von  demselben  entfernt. 

Zwischen  Lol)am  und  der  Südküste  von  Biiitang  liegt  ein  18  his  28, s  m 
(10  bis  lü  voi)  tiefes  Fahrwasser.  Der  südliche  Eingang  desselben  beündet  sich 
zwischen  der  Ircne-drongte  und  einer  kleinen  3,C  m-  (2  vm-)  Bank,  die  nngefiüir 
900  m  aufsM  i.aiif  dci  SiidiKstspitze  von  Lobam  gelegen  ist. 

Teruiuh«  iSerdaliil  (auf  den  Karten  Dessa,  auch  Tlasit  von  Einigen 
benannt)  ist  eine  über  Wasser  liegende  Sandbank,  auf  der  ein  einzelner  iiaum 
steht  An  den  Seiten  dieser  Bank  erheben  sich  verschiedene  Klippen  von 
geringen)  Umfange. 

Im  NW  von  Tenimbii  J>erdaiin  trilTt  man  eine  Bank  und  südostlich  davon 
noch  zwei  Bünke  an.  Zwischen  diesen  Bänktui  und  der  vorher  erwähutcn  Bank 
liegen  schmale  Kanttie.  Alle  diese  Bänke  bestehen  aus  Sand  und  Steinen  und 
fallen  trocken. 

Ein  350  bis  GOÜ  m  breiter  und  14,4  bis  27  m  (8  bis  15  vm)  tiefer  Kanal 
trennt  die  vier  Bänke  von  der  Insel  Bintang,  nnd  im  SQden  der  Bänke  liegt  noch 

(  in  anderer  Kanal,  dessen  südliche  fJionze  eine  mit  1,8  bis  5,4  m  (1  bis  .'»  vm) 
Was-cr  bedeckte  Bank  ist.  Diese  ist  0,75  Sm  von  der  Nordwestppitze  der  Insel 
Lobam  entfernt. 

Die  Insel  Bui  liegt  in  der  Bucht  zwischen  den  Huken  Taloh  nnd  Uban, 

der  Westküste  von  Bintang.  Ihre  Länge  betiägt,  von  Nord  nach  .^üd  geuie.^sen, 
ungefähr  0,75  i^m.  8ie  ist  dicht  bewachsen  und  in  der  Mitte  höher  als  an  don 
Küsten,  erreicht  aber  nicht  <lie  Hohe  des  hinter  ihr  gelegenen  Geländes  von 
Bintanir.  Das  sie  umgebende  BiH'  springt  an  ihrer  Nordwestseite  500  m  vor.  An 
ihrer  Nordwesiküsle  befindet  sich  ein  gut  zu  erkennentler  Fels. 

Im  Süden  von  Buau,  ungefähr  40O  m  davon  entfernt,  liegt  ein  Rill',  und 
zwischen  der  Sfidspitze  dieser  Insel  und  Bintang  eine  trockenfallende  Klippe.  Die 
Tiefen  wechseln  hier  von  18  bis  .'),4  m  (10  bis  3  vm). 

Zwischen  Udjan  und  link  Taloh  ist  die  Küste  von  Bintang  niedrig,  wii'd 
aber  nördlich  von  dieser  Huk  höher. 

Hak  Ubail  (Westspitze)  ist  eine  niedrige,  mit  hohen  Bäumen  bewachaene 
Landspitze,  vor  der  in  der  Regel  ein  kleiner  schmaler  Sandstrand  sichtbar  ist. 
Im  Süden  dieser  Huk  ist  es  steil,  und  nördlich  von  liier  erstreckt  sich  ein  au 
Breite  zunehmendes  BiÖ'  nordwärt«  und  nordoslwäi  ts  in  der  Richtung  der  Küste. 

Von  der  link  Uban  läuft  die  Küstcnlinie  nngelähr  1  Sm  in  nördiicbor 
Richtung,  wendet  sieh  dann  nach  NO/N  nnd  folgt  dieser  Bichtting  nngerähr  .'^>  Sm 
bis  zur  Iluk  Sebung,  dwarsab  von  der  kleinen  Insel  Sckarch,  von  wo  sie  5  Sm 
nach  OzX  läuft.  Dann  biegt  sie  nach  Nord  nm  bis  zur  Huk  Tumbnk.  Die  liier^ 
durch  gebildete  grofse  Bucht  ist  die  8ebung-Bai. 

Dieser  ganze  Küstentheil  i-t  bis  an  den  schmalen  Sandstrand  bewachsen, 
und  diesenj  entlang  erstreckt  sich  ein  trockenfallendes  KüstenritT,  das  nach  Ost 
hin  breiter  wird.  An  einig(>n  Stellen  beträgt  die  Breite  desselben  reichlich 
1800  m.    Bei  der  link  Tumfudc  endigt  diesem  Riff. 

Auf  diesem  Riß'  liegen  /wi-chen  den  linken  üitan  und  Sebung  zwei  kleine 
Inseln  und  zwei  Fclsengruppcu. 
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,       Malan^  Sen^jcra,  der  .■ifHllichr'te  tlH^Hcr  Fol.-on,  un<refälir  l  Sm  nördlich  von 
"lik  Uban  gelegen,  ist  nur  b«;i  sehr  hohem  Wasferdtaude  unter  der  Überfläche 
tfer  See. 

Mainn^  Ladi  i.-t  f?inr>  stets  sichtbare  Fel.scngriippe  nördlich  von  ^^alaIll; 
Sengcra.  Auf  dem  Kill  zvs  iacben  deu  FeUen  liegcu  groi'tio  Klippen,  die  bei  kalber 
Gezeit  sichtbar  werden. 

Mtltne  Djarnni  i-^t  vUw  kleine,  mit  niedrigen  Bänmen  bewachsene  Insel, 
die  auf  dem  Hände  des  RitY:^,  da.s  hier  reichlich  100<>  m  Breite  hat,  p;elepeii  ist. 

Sekerali  ist  eine  ebenfallä  bewuchäoue  Insel,  etwas  grüfser  als  Malang  Djarum. 

Von  Hak  Uban  bis  Malang  Djarum  (S\\t  das  Riff  steil  ab.  Im  Norden 
der  letzteren  Insel  entfernt  sich  die  9  ra-  (5  viu  )  Linie  von  dem  Riffi*ando,  läuft 
M,5  Sni  anfserhalb  der  Insel  Sokerah  und  hieet  dann  allmählich  nach  der  link 
Tunibuk  um.  Im  Süden  von  Sokarah  nimmt  innerhalb  der  Dm-  (^5  vm-j  Linie 
die  Tiefe  sehr  schnell  ab.  Nördlich  von  dieser  Insel  liegen  zwischen  der  5,4  m- 
(3  vni  )  nnd  der  9  m-  (ö  vm-)  Linie  venschiedene  aus  hartem  Sande  bestehende 
Untiefen.  Auf  der  nördlichsten  derselben,  die  l,.')Sni  in  NzO  von  Sokarah  gelegen 
ist,  beträgt  die  geringste  Tiefe  nur  1,8  m  (l  vm). 

In  der  Scbung-Bai  trifft  man  einige  Felsen  auf  dem  KustenrifTan,  die  stets 
i<ichlbar  l>lcil»eii,  und  weiter  nach  aulsen  liegen  gleichralls  einige  Felsen  über 
Wasser.  Der  am  weitesten  aufserhalb  gelegene,  der  ßatu  öenukuh,  ragt  bei  lIocL- 
Wasser  noch  reichlich  3  m  (10  vt)  hervor  nnd  liegt  in  den  Peilungen  „Westhnk 
von  Sekerah  S  .^RM),  2,.')  Sm"  und  .Kugelbake  auf  dem  Pan-Riff  N  89° 

Im  Norden  dieser  Felsen,  lT()i>  m  von  ihnen  entfernt,  sin<l  drei  gefahiliche 
hlinde  Klippen,  die  beziehungsweise  in  den  l'eihingen  ^Üatu  Senukuh  817  0", 
„Sl-l'O'*,  ,84''0*  und  «Kugelbako  auf  dem  Fan-HilV  S  Sü W  liegen.  Die 
beiden  westlichsten,  auf  denen  2,1  bis  2,-4  m  (7  Ids  H  vi'  Wasser  sind,  haben  von 
WNW  nach  OSO  ungefähr  löO  m  Länge j  die  östlichste  ist  kleiner  und  3/J  m 
(13  vt)  unter  Wasser.  Zwischen  den  Felsen,  die  nahezn  in  einer  OstwestFLinio 
liegen,  l-rtr.i-t  die  Tiefe  ]0,s  bis  12,0  m  (6  bis  7  vm). 

In  Nü  und  Ost  von  diesen  Klippen  sind  noch  verschiedene  kleine  nnter- 
.seuiäche  Rücken  und  Untiefen,  doch  wurde  auf  ihnen  nicht  weniger  als  0,8  m 
(3,25  vm)  gelothet.  Bringt  man  die  Westhnk  von  Sekarah  nicht  westlich  von 
If)  W,  so  läuft  man  klar  von  diesen  Gefahren.  Die  Leitmarko  „«las  Leueht- 
fenergcrüst  auf  Sau  S2ö^VV  gut  frei  und  im  Westen  von  Malang 
njarnm''  fuhrt  klar  von  den  Bänken  im  Norden  und  Süden  von  Sokerah. 

Der  Sebun^-Flafii  ergiefst  sich  in  den  tiefsten  llieil  der  Scbnng-Bai.  Seine 
Mündung  fällt  trocken. 

Die  Unk  Tnmbuk  ist  felsig  und  bewachsen.  Mau  erkennt  sie  an  einor 
Meinen,  295  m  westlich  von  ihr  gelegenen  Insel.  Südlich  von  dieser  Insel  ist 
ein  Fels,  auf  dem  zwei  Kokospalmen  stehen. 

Die  Nordkttste  ra  Biitang,  von  Hnk  Timbok  bis  Hak  Berakit. 

Diese  Strecke  der  Kfiste  ist  hßgelig  und  zum  grofsen  Theil  bis  dicht  an 
das  Meer  bewachsen.  Das  ganze  Kü.^tenriff  ist  mit  Felsen  bedeckt  nnd  nufserhalb 
desselben  Uesen  noch  viele  aus  dem  Wasser  hervorragende  Klippen.  Inncrhalli 
d«r  18  m-  (10  vm-)  Linie  ist  die  Tiefe  sehr  unregelmäfsig;  es  baflnden  sich  hier 
verschiedene  Untiefen,  die  schwer  anzniothen,  aber  oft  an  Stromkabbelnngen 
erkennbar  sind. 

Von  Buk  Tumbuk  läuft  die  Küstenlinie  1  Sm  o.<>twärlä  uud  biegt  dann 
nach  Nord  um  nach  einer  hohen  steilen  Fink,  wo  sich  dicht  an  der  Kfiste  ein 
90,9  m  (.^03  vt)  hoher  Tingel  erhebt. 

In  dei*  durch  den  Verlauf  der  Kiistenlinie  gebibh'ten  Ibieht  liegen  iinier- 
halb  der  9  ui-  (b  vm-j  Linie  bis  zu  800  m  Abstand  vom  Lande  verschietlene  über 
das  Wasser  hervorragende  Felsen  und  auf  dem  hier  schmalen  Kfistenriff  zwei 
bewachsene  Felsenklippen. 

Von  der  oben  erwähnten  hoben  iluk  läuft  die  Küstcnlinie  1  Sm  ostwärts 
bis  zor  Huk  Said  und  wendet  sieh  dann  znerat  sfidwftrts  und  hierauf  noi'dwärt't 
bis  zur  Iluk  Sambang.  Sie  bildet  so  eine  l>ai.  die  ungefälir  1  Sni  in  d.is  Land 
Hndringt.  Die  9  in-  (.ö  vm- )  Linie  liinlt  von  Iluk  .^anl  in  der  Kirhtuni;  der  link 
Saraluing.  Die  iJai  ist  nicht  tiefj  die  ö,4  m-  {'•i  vm-)  Linie  bleibt  ungefähr  U,.'>  .Sm 
von  der  KOste  entfernt.  Das  trockenfallende  Itiff  hat  eine  Breite  von  ÜOO  bis  700  in. 
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Auf  dem  KürütiMirin'  (mIicIxmi  sicli  einige  bewachsene  Kuppen.  Im  hinteren  Theile 
der  Bai  liegt  der  KainpuDg  Laguoi. 

Etwa  200  m  nordwestlich  von  der  Huk  Sambang  liegt  eine  kleine  felsige 
Insel  und  in  ihrer  Nähe  einitro  iil»rr  da>  Wa.-ser  hervorragende  K!iii[M'!i. 

Vou  der  Huk  Satnbaug  läuft  die  Kijätenliuie  1  Sm  in  der  Richtung  OzN 
bis  ONO  nach  der  Hak  Sading  und  von  hier  in  einer  Länge  von  7  Sm  ostaQd* 
östlich  l>i.s  zum  Kauipung  Pengoda,  wo  der  gleichnamige  kleine  FioTs  mündet. 
Dann  läuft  die  Kiifiteulinie  in  o=stnordö?tlicher  und  nördlicher  Richtung  nach  der 
iialbiuäel  Uerakit.  Durch  diese  Einbiegung  der  Küätenlinic  euUiteht  eine  Bucht| 
die  Sampat*Bai  genannt  wird. 

Die  Ii«i^;;oi-Bailk  (oder  Malanff  Tekondjong).  Auf  dieser  im  Norden  der  Huk 
Said  gelegen(Mi,  unvcgelmäfsig  ireslaltetcn  Bank  lieträgt  die  Tiefe  weniger  als 
nt  (5  vnij.  Ihre  Südgrenze  ist  ungefähr  0,75  Sm  vom  Lande  entfernt  und  s\\nl 
hier  drei  kleine  steinige  Untiefen  beziehungsweise  4  m  (2,25  vm),  2,7  m  (l,r>  vm) 
und  3,1)  ni  2  vm)  unter  Wasser.  Im  80  der  Hank  liegt  ein  scbmaler  Rücken, 
auf  dem  4^  bis  4,9  m  (2,.'>  bis  2,7ö  vm)  Wasser  sind. 

Die  Leitpeilnng  „Sokerah  843*W*  fuhrt  klar  von  der  Lagoi-Bsnk 
reichlich  0,75  Sm  westlich  von  derselben. 

Die  Diana-I^ailk.  Sie  ist  Ntn.ö'O  der  fjagoi-nank  gelegen  und  setzt  ?ich 
ans  verschiedenen  unterseeischen  itiicken  zusammen,  die  aus  Sand  und  Steiueu 
bestehen.  Die  Hauptrichtung  der  R&eken  ist  von  NNO  nach  SSW.  Auf  drei 
kleineren  Stellen  derselben  wurden  r3,4  m  (.'>  vm)  gelothet. 

Um  frei  von  dieser  Bank  zu  bleiben,  mufs  man,  von  West  kommend,  die 
Iluk  Berakit  nicht  nördlich  von  8  83^0  bringen,  ehe  man  den 'grolsen  und  den 
kleinen  Bintang-Bcrg  gut  ineinander  hat,  oder  auch  ehe  der  grolle  Bintang>Berg 
Sa**©  gepeilt  wird. 

Zwischen  der  Lagoi-  und  der  Diana-Bank  liegen  einzelne  kleine  Untiefen 
mit  weniger  als  9  m  (5  vm)  Tiefe.  Weniger  als  5,8  m  (3,25  vm)  wurden  nicht 
gelothet. 

Die  Sonipat-ßai.  Bis  auf  einige  flache  Stellen,  die  später  beschrieben 
werden  sollen,  ist  diese  Bai  bis  dicht  an  ihre  Rüsten  rein  und  hat  eine  regel* 
mälkige  Tiefe  Ton  10,8  bis  16,2  m  (6  bis  9  vm). 

Die  Insel  Sunipat  li«>gt  auf  dem  hier  ungeHihr  0,75  Sm  breiten  Küsten- 
rifT,  Die  Insel  ist  nur  klein,  felsig  und  bewachsen.  Sie  läfst  sich  auf 
ziendich  grofsen  .\bstand  au  einem  ungefähr  G*J/.)  m  i  w33vtj  hohen  satlehormigeu 
ITügel  gut  erkennen.  Auf  dem  Riff,  in  der  Nähe  von  Sumpat,  sind  zwei  kleine 
bewachsene  Felsen,  und  diesen  gogenfiber  auf  dem  Laude  mündet  ein,  fiisehes 
Wasser  enthaltendes  Fiüfschen,  das  jedoch  bei  Niedrigwasser  in  dem  trocken» 
fallenden  Grande  Terschwindet   An  seiner  Mfinduug  liegt  ein  Ranipuug. 

In  OzX  von  Sumpat  dringt  eine  sclunnle  Buch^  Sungei  Beru  genanntf^tief 
in  das  Land  ein.  Sie  Uiuft  in  ein  Bakaudiokicht  MB  und  ist  groisentheils  nur 
bei  Hochwasser  für  Boote  befahrbar. 

Die  Hlk  Berakitf  die  Nordspitae  von  Bintang,  ist  an  den  auf  ihr 
stehenden  geradstäramigen  Bäumen  gut  zu  erkennen.  Die  kleine  Insel  Berakit  ist 
viel  niedriger  als  die  gleichnamige  Huk.  Das  Riff,  auf  dem  diese  Insel  liegt,  ist 
hier  mit  Klippen  besüt,  von  denen  einige  schon  bei  halber  Gczeit  sichtbar 
werden.  In  N  79' W  von  Berakit,  700  m  davon  entfernt,  befindet  sich  ein  Fels, 
der  auch  bei  Hochwasser  sichtltar  bleilit. 

Von  Westen  aus  erscheint  die  Küste  vou  Berakit  als  eine  ziemlich  gleich- 
mäßige Baumrethe  nnd,  ehe  man  das  Land  ausmachen  kann,  hält  man  den  südlich 
von  Berakit  stehenden  (U)  m  (200  vt)  hohen  Baum  mit  grofser  Krone  für  einen 
Ilrige].  Der  höcliste  Punkt  hier  im  Süden  ist  ein,  sich  87,9  m  (293  vt)  über  die 
Wasserdäcbe  erhebender  Baumwipfel. 

Die  in  der  Snmpat*Bai  liegenden  drei  Untiefen  sind: 

L  Rine  kleine  aus  Felsen  bestehende  Untiefe  mit  4,0  lu  (2,75  vin)  geringster 
Tiefe.  In  der  nächsten  ringeliung  derselben  nimmt  die  Tiefe  bis  12,ü  und  1 1,4  ni 
(7  und  8  vm)  zu.  Die  l'niiefe  liegt  in  den  Peilungen:  „Nordhuk  der  Insel 
Berakit  N  7<i  o  .  Westhuk  der  Insel  Sumpat  Karopnog  Sampat  eben  frei 

von  der  Westhuk  der  Insel  Sunipat  und  westlieh  von  ihr." 

2.  Ein  EiÜ,  ungefähr  2  Sm  NzU  von  Sumpat  mit  2,7  m  (1.5  vm)  geringster 
Tiefe.  Ss  besteht  aus  Sand  und  Steinen  und  erstreckt  sich  in  dw  Richtung' NzO 
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'^m.  Der  tiockensto  Thcil  liegt  auf  der  Nordkauto  ded  Kiffs  iu  der  i'dluiig 
9'<uiidbuk  der  lusel  Berukit  ^  75^  0  2,5  Siu". 

3.  Eine  kleine  steinige  Untiefe,  deren  flaebste  Stelle  6,3  m  (3,5  vm)  unter 

U'a^jiier  liegt  und  dio  sich  aus  Tiefen  von  lOH  bis  14,4  in  ((>  Iiis  S  vui^  erhebt. 
Sie  ist  in  den  folgenden  reilunpen  gelegen:  „Nurdbuk  der  Insel  IJeinkit  N  üü°üj 
der  kleine  liiutang-Berg  Ö24''W;  die  Nordkante  der  Insel  Suiopat  •STS'^O.** 

In  NW  der  Inael  Berakit,  1,5  Sm  von  ihr  entfernt,  liegt  eine  kleine  steinige 
Bank,  auf  der  5,4  m  (3  vm)  geringste  Tiefe  gelotbet  wurde.  Sie  ist  von 
nach  ÖÜzS  TöO  lu  lang. 

Zwi.>cheu  dieser  kleinen  Üaiik  und  dem  J^ande  bleibt  wegen  det^  vor- 
springenden Küstenriffs  eine  nnr  650  m  breite  Strafise,  die  14,4  bis  16,3  m  (8  bis 
9  vm)  Tiefe  hat 

Gezeiten,  Wasserstand  und  Strömungen.  Iu  Tandjuug  Tinaug 

wurden  während  reichlich  12  Monaten  Pegelbeobachtungeu  am  Tage  und  auch 
/uweileu  des  Nachts  angestellt;  doch  ist  die  Anzahl  der  Nuchibcobachtungun  zu 
klein,  nm  aiebere  Schlftsse  daraus  sieben  zu  können.  Es  bexieben  sieb  daber  die 
nachfolgenden  Bemerkungen  in  der  Hauptsacbe  auf  die  am  Tage  beobacbteten 
UezeitenerscheinuDgeo. 

Die  Neu'  und  Vollmond-Hocbwaäser  treten  nicht  zu  denselben  Zeiten  ein. 
Vuii  Mai  bis  September  wechselt  die  Zeit  des  Hochwassers  zwischen  12  und 
1  Uhr.  lui  Sejitcniber  tritt  Hochwasser  etwas  Irfiht'j"  ein,  und  bis  A\)v\\  .-fliwankt 
die  Zeit  seines  Auftretens  zwischeu  0  und  11  Uhr.  Im  Dczeuiber  und  Januar 
«teilt  ^ch  das  Hochwasser  uogefUhr  gegen  9  Uhr  und  bierauf  allmählich  etwas 
später  ein. 

Von  September  bis  Mai  ist  im  Allgemeinen  der  höchste  Wassuir-taud 
ungefähr  0,G  m  (2  vt)  hoher  als  iu  den  anderen  Mouaten.  Hie  höchslcu  am  Tage 
stattfindenden  Wasserstände  fallen  in  die  Zeit  von  November  bis  Februar. 
Während  Mnuats  Juli  ist  jedoch  der  AVasserstand  in  der  Naebt  fast  ebenso 
hoch  wie  der  höchste  am  Tage  iui  Jauuar  und  Fcbroar. 

Im  Mai  und  Oktobw  wreioben  bei  Neu-  und  Vollmond  die  Tag-  und  Naeht- 
Hocbwasser  ungeOlbr  gleiche  Höhe,  im  Dezember  und  Januar  ist  das  des 
Tsges  höher. 

Die  Niedrigwasser  sind  bei  Neu-  und  Vollmond  insofern  ungleich,  als  vom 
Ifu  bis  September  die  Niedrigwasser  des  Morgens  zu  ihrem  niedrigsten  Stande 
berabsinken :  am  Nachmittag  füllt  dann  das  Wasser  sehr  wenig,  niauclimal  nicht 
mehr  als  O.G  m  (2  vt)  und  steigt  hierauf  wieder  bis  zu  dem  iu  der  Nacht  ein- 
tretenden Hochwasser. 

Hude  September  oder  Anfang  Oktober  lindet  ein  Ccbergaug  statt  Das 
Was-cr  fallt  iu  dieser  Zeit  morgens  und  alicuds  ungefähr  um  glcicluMi  Betrag,  aber 
uicht  soviel  wie  im  Juli  oder  Januar.  Dann  tritt  Niedrig wasser  nur  abends  ein,  und 
das  Wasser  Htllt  nacb  dem  Nacb^Hocbwa8ser  nur  wenig,  bis  im  April  oder  Hai 
wieder  ein  Uebergang  stattfindet,  indem  die  niedi-igsten  Stände  nnr  des  Morgens 
vorkommen. 

Bei  Neu-  und  \  oilmond  wurde  von  Dezember  bis  März  tagsüber  ein 
Fallen  von  3,1  bis  2,7  m  (7  bis  9  vt),  im  April  und  Mai  von  1,8  bis  1,2  m  (C  bis 

4  Tt),  im  Juni  von  0,1>  bis  1,5  m  (3  bis  5  vt  \  von  Juli  bis  eiuschliefslich  Sep- 
tember von  1,2  bis  1,8  m  (4  bis  G  vt),  im  Oktober  und  November  von  1,5  bis 
13  n»  (5  bis  6  vt)  wahrgenommen.  Im  Juli  beobachtete  man  des  Nachts  ein 
Fallen  von  2,4  bis  2,7  m  (8  bis  i»  vt).  Vermuthlich  wird  die  im  Januar  stalt- 
liudendf  Nacht  Gezeit  der  im  .hili  am  Tage  nuflretoudeu  eiuigci  mafseu  entsprechen. 

Zur  Zeit  der  Mondviertel  i^t  es  in  der  Kegel  vormittags  Niedrig-  und 
naehmittags  Hochwasser.  Das  Wasser  erreicltt  dann  oft  einen  höheren  Stand  als 
bei  Neu-  und  Yollmoud,  lUllt  aber  nicht  soviel,  nämlich  nur  0,6  bis  0,9  m 
(2  bis  3  vt). 

im  September  stellt  sich  alsdauu  das  Niedrigwasser  ungefähr  gegen  ü  Uhr 
and  das  Hochwasser  gegen  2  Uhr  30  Minuten  ein. 

Allmählich  tritt  das  Niedrigwasser  etwas  sjiater  ein,  bis  es  im  Mai  ungeHihr 
luitiags  htattlindet.  Morgens  uiui  abends  hat  das  Wa>ser  last  gleiche  Hohe  und 
fallt  alsdann  ungefähr  1,05  m  (^3,5  vt).  Nach  dem  Mai  tritt  das  Niedrigwass<'r 
wieder  frfiber  auf,  bis  es  im  Soj»tcmber  ungcfilhr  gegen  9  Ulir  stattfindet. 
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Den  liöcliaten  Stand  erroiclit  das  Wasser  im  Mittel  zwei  Ta^e  nacli  Stni- 
uud  YuUmond,  docU  besteht  ciu  iiicbt  unerheblicher  Untcmhied  diesem  geuiiltekeu 
WeriheB  mit  den  im  Mai  nnd  November  beotrachteten,  denn  im  Mai  war  der 
btfohstc  Stand  1  Taj^  vor  »ind  im  November  5  Taitre  nach  Neu-  nnd  \'olIiiio[id. 

Auf  der  ilöho  von  Karas  ist  ungefähr  zu  derselben  Zeit  llochwaftiicr  wie 
bei  TandjuDg  Tinang;  an  der  Nordku.ste  von  Bintang  uod  bei  dem  nördlichen 
Eingang  der  Biouw-Strarse  2  bis  1,5  Stunden  fridier  als  bei  Tandjoug  Pinang. 

Der  au.<  der  cliinesisclien  See  konimeiide  Fhitlistrnm  spaltet  sidi  vm-  der 
Insel  Bintang  in  zwei  Zweige,  von  denen  der  nordliche  um  die^e  iusei  herum- 
Ittuft.  In  dem  nördlichen  Tlieile  der  Riouw  Strarse  setzt  der  Flutbstrom,  der 
Kiehtung  der  Küste  folgend,  südlich,  weiteihin  Karas  entlang  nach  Sfiden  und 
biegt  dann  allmählich  etwas  westlich  nach  der  Dempo  Strafse  ein.  Im  Osten  von 
Pangkil,  auf  der  Höhe  der  Tapai  ln^eln,  vereinigt  sich  dieser  Strom  mit  dem 
Flntbstrom,  der,  um  die  Sfidwestepitze  ron  Mantang  biegend,  nordoetwftrts  läaffc, 
und  von  liier  nehmen  beide  zus.iiiinien  eine  mirdliche  Kichtung  nacli  der  Aufson- 
rhed«  von  Kiouw  und  weiterhin,  IVnjengat  eiitlang,  nach  der  JJiniang-liai. 

In  dem  östlichen  Kingang  der  JJulang  -  Strafse  und  hi  der  Tiung  •  Straise 
läuft  der  Fluthstroni  westlich. 

Hei  'i'erkulei  setzt  er  in  si"id()Slliclier  Riclitunp'.  weiteihin  rund  Penjengat 
in  nördlicher  und  nordöstlicher  Uichtung  nach  der  iiintang-liai  uud  der  Binnen- 
rbede  von  Rionw. 

Nttr  Wenig  Beobachtungen  ergaben,  da  "s  der  Flnthstrom,  nachdem  er  das 
Pan-Riff  umlaufen  hatte,  nordwärts  setzte.  Der  Auleniliali  Itei  diesem,  im  nördlichen 
Eingange  der  Biouw  Strafse  liegenden  Bill"  war  jedoch  zu  kurz,  um  mit  Sicherheit 
erfahren  zu  kdnnen,  ob  diese  Strömung  immer  stattfindet. 

Da  die  vorherrschende  Windrichtung  Dauer  und  f.'e-chwindiirkeit  de.s 
Stromes  beeiuUufst,  ist  es  schwierig,  den  Verlauf  der  (iezeiteostremuilfeil  zu 
erkennen. 

Das  Nachfolgende  ist  das  Hrgeluiifs  der  Beobachtungen,  die  während 
12  Monaten  in  verscliiedeneu  Theilen  der  Hiouw-Stral-e  angestellt  wurden.  Es 
wird  jedoch  bemerkt,  dafs  der  Aulenthalt  an  einzelnen  Orten  öfters  ein  so  kurzer 
war,  dal^  ein  hinreichendeB  Beobachtnngsmaterial  nicht  erhalten  werden  konnte. 

Zweimal  Fluthstrom  und  zweimal  Kl>l>estrom  innerhalb  24  Stunden  wurde 
nur  einige  Tage  nach  Neu-  und  Vollmond  bemerkt.  I^er  Verlauf  dieser  Strömungen 
war  ziemlich  regelmäfsig.  Oer  Fluthstrom  läuft  alsdann  widuend  des  Morgens 
und  während  eines  Theiles  des  Vormittags  bis  nngeDihr  10  oder  11  Uhr,  dann 
kent(;rt  der  Sdoni  albniddicli.  di'i-  Ebbestioni  setzt  ein  nnd  Iiiilt  bis  gegen  (i  ühr 
abends  an.  Hierauf  tritt  wieder  i-  lutlistrom  und  nach  diesem  Ebbestrom  ein.  An 
den  Orten,  wo  Strömungen,  aus  verschiedenen  Richtungen  kommend,  zusammen* 
treffen,  wurden  jedoch  v  ie<iei  holt  Abweichungen  von  dem  angegebenen  Verlauf 
der  Gezeitenströmungen  beidiachtet. 

Von  drei  Tagen  vor  den  Mondvierteln  bis  Neu-  oder  Vollmond  tiudet  nur 
einmal  Ebbe-  und  einmal  Fluthstrom  in  24  Stunden  statt  Der  Ebbestrom  ist  zn 
dieser  Zeit  stäiker  und  von  längerer  Dauer  als  der  Fluthstrom. 

Hei  dem  l'an  Kill",  im  Norden  von  Hatam  und  liintang,  kommt  der  Fldnv 
htrom  nach  Mitt<  i nacht  durch  und  lüuft  während  des  Morgens  sowie  während 
eines  Theiles  d<^  Vormittags.  Der  Fluthstrom  setzt  nach  Mittag  ein  nnd  läaft 
M-ahrend  de-  Nachmittags  und  Abends.  Ein  einziges  Mal  worae  dieser  Strom 
noch  nach  Mitternacht  beobachtet. 

In  der  Bieuw  Strafsn  bis  Pangkil  hat  man  Ki)bcstrom  während  eines  Theiles 
des  Nachmitiaga,  während  des  Abends  und  zuweilen  bis  nach  Mitternacht,  Flnth* 
Strom  de^  M<)ii:eiis.  AOmiiltatrs  und  widirend  eines  Theiles  des  Nachmittag- 

Die  (ieschwindigkeit  der  Strömungen  ist  .sehr  verschieden  uud  hängt  von 
der  Oertlichkeit  und  vom  herrschenden  Winde  ab. 

Einige  Tage  nach  Neu  und  Vollmond  stellten  Sich  die  GczeiteoströmoDgen 
2  bis  2V3  Stunden  nach  IlvcUwasser  ein. 
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Notizen. 

I^as  S'i'camt  zu  Hamborg  fuhrt  in  einem  kfirslich  erlassenen  seeamtlichen 

iSprucli  Folgeudes  aus: 

DaTs  dem  Schiffer  ....  die  Bekanntmachang  über  die  Veründening  des 

onsaTerlä^äigen  Feuers  von  .  .  .  auf  welches  er  sich  /.u  sehr  verliofr,  nicht 
sar  Keniitiiif:^  gckoiunipn,  hat  mit  zur  HtM-lif'iluhniii<r  dfr  Stfaiiduiig  ltei<^Htrafxcn. 

Es  ist  dringend  wünschenswerth,  daid  die  Veröffentlichungen 
in  den  «Nachrichteu  fflr  Seefahrer*  von  allen  Schiffahrtstreibenden 
gelesen  werden.  

Eingänge  von  meteorologischen  Tagebüchern  bei  der  Deutschen 
Seewarte  im  Monat  Januar  1899. 

1,   VoH  Schifleii  der  Kai^prliclieii  .Marine. 
S.  M.  Schiffe  und  Fahrzeuge: 
1.  „Albtttro/s'^,  Kommandant  Korr.-Kapt.  Wilde.  Geführt  in  der  Nordsee. 
3.  jfOhja*,  Kommandant  Kapt.>Lent.  von  Dassel.  Geführt  in  der  Nordsee 
ood  im  Nordallantik. 

3.  „Wemenöurg^,  Komuiandauten  Kapts.  z.  S.  Dietrich  sc  n  und  iloh- 
meier.  GefQhrt  in  chineeischen  nnd  europäischen  OewSssem. 

2.  Von  KaufTahrteiseUffen. 

a.  Segelscli i ffe: 

1.  Elaliether  Jiark  „Titania'",  Kapt.  1).  Schierloh.  Lizard — Aequator  in 
SBiö«  W-Lg,  19/2  — 18/3  1898,  S7  Tage.   Aequator  in  26^*  W-Iig  ~  39,5«»  S-Br 

in  0"  Länge,  18/3  -  10/4  1898,  23  Tage.  39,5'  S-Br  in  0°  Län<re  —  Freniantle, 
10/4-22  ö  1H98,  42  Tage.  Reisedauer  Lizard— Freuiantle  5^1^  Tage.  Fremantle 
-3.5,8  Ö-Br  in  20  ()-Lg,  30/7  —  15/9  1898,  47  Tage.  3.5,8°  S-Br  in  iO"  O  Lg 
-  Aequator  in  23°  W-Lg,  1.5/9  —  21/10  ls98,  36  Tage.  Ac<iuator  in  23°  W-Lg 
-Lizard,  21  l(>-2  12  1S98,  42  Tage.  Reisedauer  Fremantle    Lizanl  12.5  Tage. 

2.  Hamburger  Bark  „I^aposo''^,  Ivapt.  C.  M.  Prützmann.  Lizard — Aequator 
in  264i«  W-Lg,  12/6-10/7  18^,  28  Tage.  Aequator  in  26,6«  W-Lg-57,5»  S-Br 
in  67'  W-Lg,  10  7— 17/8  IS98,  3H  Tage.    57,5°  S-Br  in  67°  W-Lg- Valparaiso, 

7  8—6  9  1898,  Tage.  Rei.sedaner  Lizard— Valparaipo  (S'6' Taufo.  Iquiijuo  — 
Kap  Horn,  2/10  -25,10  1898,  23  Tage.  Kap  Horn  -  Aequator  in  30'^  W-Lg, 
2&10-1/12  1898,  $7  Tage.  Aequator  in  80«  W-Lg -Lizard,  l/12->d0/12  1896, 
^  Tage.    Roisodauer  Iquique— Lizard  89  Tage. 

3.  Bremer  Viermastbark  „Altair'^,  Kapt.  D.  J.  Spille.  50°  N-Br  — 
Aeqaator  in  26°  W-Lg,  18/4  —  20/5  1898,  32  Tage.  Aequator  in  26"  W-Lg  — 
Rio  <ie  Janeiro,  20.  5—2/6  1898.  13  Tage.  Reisedauer  50"  N-Br- Rio  de  Janeiro 
4ö  Tage.  Rio  ch-,  Janeiro  -  57"  S-I5r  in  67"  W-Lg.  28'7  — 17,8  1898,  20  Tage. 
57"  S-Br  in  67^  W-Lg— Iquique,  17yb-10/9  1898,  24  Tage.  Reisedauer  Rio  de 
Janeiro— Iquique  44  Tage.  Iquique— Kap  Horn,  6/10—25/10  1898,  19  Tage. 
Kap  Horn— Aequator  in  28,5°  W-Lg,  25  10-2  12  1898,  38  Tage.  Aequator  in 
2s,5°  W-Lg  -  Lizard,  2/12  1898—1/1  1899,  30  Tage.  Reisedauer  Iqoique-- 
Lizard  87  Tage. 

4.  Hamburger  Yollscbf ff  «Oceiärnt**,  Kapt  P.  Petersen.  Lizard— Aequator 

m  28°  W-Lg,  19/2-1G  3  1898,  .2.5  Tage.  Ae(iuator  in  28°  W-Lg-Rio  de  Janeiro, 
16/3—27/3  1898,  11  Tage.  Reisedauer  Lizard -Rio  de  Janeiro  36'  Tage.  Rio 
de  Janeiro  —  57,5»  S-Br  in  67"  W-Lg,  31  5  —  2/7  1898,  32  Tage.  57,5"  8-Br  in 
67"' W-Lg  —  Ljuiciue,  2  7  —  5  8  1898,  34  Tage.  Reisedauer  Rio  de  Janeiro  — 
Iquique  66  Tage.  Junin  — Kap  Horn.  3  9  — 2(19  1898.  23  Tage.  Kap  Horn— 
Aetiuator  in  27,5=  W-Lg,  26/9-8/11  1898,  43  Tage.  Aequator  in  27,5^  W-Lg— 
liiard,  8/11-6/12  1898,  28  Tage.   Reisedauer  Junin— Lisard  94  Tage. 

5.  Hamburger  Vollschiff  „6Wn«a",  Kapt.  W.  Gerlitiky.  50°  N-Br— 
Aequator  in  27°  W-Lg,  lO'ß  -  12/7  1898,  32  Tage.  Aeqnator  in  27°  W-Lg  — 
58' S-Br  in  67°  W-Lg,  12,  7—  17,8  1898,  36  Tage.  58^  Ö-Br  in  07°  W-Lg  — 
Iquique,  17/8  —  11/9  1898,  25  Tage.  Reisedauer  50"  N-Br  —  Iquique  93  Tage. 
Iquique  — Kap  Horn,  1/10  —  2310  189^^,  i?.2  Tago.  Kap  Horn  —  Aeqnator  in 
30«  W-Lg,  23/10  -  2/12  1898,  40  Tage.  Aequator  in  30  W-Lg  —  Lizard,  2/12 
1898—2/1  1899,  31  Tage.   Reisedauer  Iquique  -  Lizard  03  Tage. 

Am.  4  Btrdr.  «ta,  UNt  HeR  UL  e 
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6.  Hamburger  Viennastbark  y^Abtemuxe* ,  Kapt.  H.  Uellwege.  Lizard 
»Aeqnator  in  26**  W-Lg,  1»/^  —  14/7  1898,  36  Tage.   Aeqoator  in  26«  W-Lg— 

57'*S-Bi-  in  r,7MV-Lg,  14  7  -24/8  1898,  41  Tage.  öVS-Br  in  CT^W-Lg  — 
Tocopilla,  L>4  S  -  11  9  189S,  18  Tage.  Ucisedauer  Lizard  —  Tocopilla  9i  Tairc. 
Tucouilla  —  Kap  Horn,  ^10-20  10  1808,  20  Tage.  Kap  Horn  — Aequator  in 
29*  W-Lg,  26/10  -  2/12  1898,  37  Tage.  Aequator  in  29°  W-Lg  — Lizard,  2/12 
1898—1.1  I8;t9,       Ta-i(>.    lieipedaucr  Toeopilla    Lizard  H7  Tap. 

7.  Hamiturger  Vüllschiff  „.^Lv/Ziutfa'^,  Kapt.  VV.  Meyer.  Lizard— Aequator 
in  19»  W-Lg,  15/«-  15/9  1S97,  31  Tage.   Aequator  in  iV  W-Lg  —  39*  S-Br  in 

0°  Länge,  15/9  — 6;  10  1897,  2/  Tage.  39"  S-Br  in  0°  Länge  -  Aequator  in  I 
92  '0-Lg,  6/10  —  12/11  1897,  ,^7  Tage.  Aequator  in  92  ()-Lg  —  Hassein,  12/11 

—  23/111897,  Tage.  Reisedauer  Lizard  —  ßasseiu  100  Tt^e.  ßangun  — 
Aequator  in  89.6*  O-Ijg,  18/2  —  1/3  1896,  //  Tage.   Aequator  in  89,5<*  0-Lg — 

in  20«  O-Ljr,  1/3-7/4  l  '^O^.  .77  Tage.  35,5' S-Br  in  20*- 0-Lg  — 
19,5°  S-I^r  in  0°  Länge,  7/4—19/4  189«,  12  Tase.  19,5°  S-Br  in  0^  Länge— Rio 
de  Janeiro,  19/4  —  7/5  1898,  18  Tage.  Ueij-edauer  Kangun  —  Rio  de  Janeiro 
78  Ta-e.  Rio  de  Janeiro  —  57°  S  Br  in  67°  W-Lg,  30/6  —  27/7  1898,  27  Tage. 
57°  S-Br  in  (w"  W-Lg— Liuiipie,  27  7—19  >^  1898,  23  Tage.  Reisedauer  Rio  de 
Janeiro— Iquique  60  Tage.  Iquiquo  -  Kap  Horn,  25/9—23/10  1898,  26  Tage. 
Kap  Horn  —  Aequator  in  28*  W  Lg,  23/10—4/12  189(3,  42  Tage.  Aequator  In 
28°  W  Lg->Lixard,  4,'12  1896-4/1  1899,  31  Tage.  Reiaeaaiier  Iqnique-Lisard 
101  Tage. 

8.  El^-^lletber  Bark  „vlnna"",  Kapt.  J.  Cb.  Cbristians.  Lizard — Aequator 
in  23*  W-Lg,  19/4—17/5  1896,  28  Tage.   Aeqoator  in  23*  W-Lg  -  38^*  S-Br 

in  0"  Länge,  17/5  —  4  (5  1898,  18  Tage.  38,5*  S-Br  in  0°  Län^e  —  Melbourne, 
4/6-8/7  1898,  34  Tage.  Reisedauer  Lizard Melbourne  80  Tage.  Svdney  — 
47,5°  S-Br  iu  180^  Länge,  22/9-2/U)  1898,  10  Tage.  47,5°  S-Br  in  18o'°  Länge 
Kap  Horn,  2/10— 25  10  1898,  24  Tage.  Kap  Horn  —  Aeciuator  iu  27°  W-Lg, 
25/10-  30/11  1898,  30  Tage.  Aequator  in  27  W-Lg -Liaard,  30/11  1898—1/1 
1899,  32  Tage.   Reisedauer  Sydney — Lizard  102  T^e. 

9.  Elsfletber  Bark  ,^ Anna  Ramien'^ ,  Kapt.  J.  Kdtane.  Kapstadt— Svdney, 
6/8—11/9  1898,  36  Tage.  Sydney-  51  S-Ih-  in  180°  Lange,  9;  It)— 19  lo' 1898, 
10  Tage.  5r  S-Br  in  ISO''  Länjje  —  Kap  Horn,  19/10—  19/11  1898,  22  Tage. 
Kap  Horn- Aequator  in  29,5  '  W-Lg,  9/11  —  8/12  1898,  29  Tage.  Aeipiator  in 
29,5°  W-Lg  —  Lizard,  8/12  1898  -  1/1  1899,  24  Tage.  Reisedauer  Sydney  — 
Lizard  85  '\\^r^,. 

10.  Bremer  Bark  „Kiandra'*,  Kapt.  II.  Bnnje.  Lizard  —  l'biladelpbia, 
22/9  -  28/10  189K,  36  T&ge.  Philadelphia  —  Gibraltar,  20/11  —  16/12  1898, 
20  l  ag(  GibralUr- Marseille,  16/12—27/12  1898,  //  Tage.  Beisedaner  Phila- 
delphia— .Marseille  37  Tage. 

11.  Hamburger  \u\Udi\Ü  ^Kaäiope'^,  Kapt.  ü.  Niemeyer.  Ö0°  N-Br  — 
Aequator  in  23*  W-Lg,  2/6  -  4/7  1897,  32  Tage.  Aequator  in  23*  W-Lg  — 
58,5°  S-Br  in  67°  W-Lr,  4/7—12/8  1897,  39  Tage.  58.5^  S-Br  in  67°  W-Lg— 
Iquique,  12S— 5  10  1897,  54  Tage.  Reisedauer  50^  N-Br -- Iquique  125  Tage. 
Iquique  — Kap  Horn,  2/12  1897  —  2/1  1898,  31  Tage.  Kap  Horn  -  Aequator  in 
29"  W-Lg,  2/1-13  2  1898,  42  Tage.  Aequator  in  29*  W-Lg— Lizard,  13/2—3/4 

1898,  •>/  Tai:««.    l{<'i;^edauer  Iquique— Lizard  122  Tage. 

12.  Hamburger  Vollschiflf  yy  Kai  Hope'*,  Kapt.  Ü.  Nienieyer.  Lizard  — 
Aequator  in  25*  W-Lg,  22/5  —  23/6  1898.  32  Tage.  Aequator  in  26*  W-Iig  — 
57'  S-Br  in  67°  W-L^r,  23/6  -  2Ö/7  1898,  :!2  Tage.  :)7^'  S-Br  in  67*  W-Lg  — 
Taltal,  25y7-12/8  1898,  18  Tage.  Reise.lauer  Lizard-Taltal  82  Tage.  Iquique 

—  Kap  Horn,  21/9—29/10  1898,  26  Tage.  Kap  Horn— Aequator  in  29,5"  W-Lg, 
19/10-3/12  1898,  45  Tage.   Aeqoator  in  29,5"  W-Lg— Lizard,  3/12  1896-4/1 

1899,  32  Tage.    Reisedauer  Iquique— Lizard  105  Tage. 

13.  Elsllether  Bark  ^Charlotte^,  Kapt.  J.  Grube.  Lizard  —  Aequator  in 
27,5*  W-Lg,  10  12  1897  —  15,1  1898,  .VO  Tage.  Aequator  in  27,5°  W-Lg — 
68*8-Br  in  67°  W-Lg,  15/1  -  18  2  1898,  34  Tage.  58*  S-Br  in  67°  W-Lg — 
Aequator  in  106,5°  W-Lg,  18,2—21/3  1898,  31  Tage.  Aequator  in  106,5°  W-Lg 
— SanU  Rosalia,  21/3—16/4  1898,  26  Tage.  Reisedauer  Lizard— Santa  Rosalia 
121  Tage.  Santo  Rosalia— Aequator  in  104,5*  W  Lg,  26/5—24/6  1898,  29  Tage. 
Aequator  in  104,5*  W-Lg— Taltal,  24/6-26/7  1896,  32  Tage.  Taltal— TocopiUa, 
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99  7_4^  1898,  6  Tage  Tocopilla  —  Kap  Horn,  22,9-18/10  1898,  26  Tage. 
Kap  Horn  — Aequator  in  .SO/)*^  W-Lg,  18/10—26/11  1898.  39  Tage.  Aequator 
ia  30,5*  W-Lg  —  liizard.  26  11  —30/12  1898,  34  Tage.  Reisedauer  Tocopilla— 
Liaard  99  Tage. 

14.  Bremer  Vollschiff  „Adolfe,  Kapt.  A.  Scheopsma.  50°  N-Br  — 
Aequator  in  25,5°  W-Lg,  10/7-2/8  1898,  23  Tage.  Aequator  in  25,5°  W-Lg— 
07"  S-Br  in  67»  W-Lg,  2/8-3/9  1898,  32  Tage.  57«  S-Br  in  67*  W-Lg-Taltal, 
3/9  —  16/9  1898,  13  Tage.  Reisedauer  50"  N-Br  —  Taltal  68  Tage.  Liuique  — 
Kap  Horn,  22/10—17/11  1898,  26  Tage.  Kap  Horn  ~  Aequator  in  30°  W-Lg, 
17/11  —  11/12  1898,  24  Tage.  Aequator  iu  30^  W-Lg  — Lizard,  11/12  1898  — 
13/1  189B,  32  Tage.   Reiaedaaer  Iqaiqoe— Liiard  82  Tage. 

15.  Hamburger  Vieroiastbark  „Hera'*,  Kaj)t.  F.  Knlson.  .'')0 '  N-Rr — 
Aequator  in  26^=  W-Lg,  16;4— 8/5  1898,  22  Tage.  Aequator  iu  26.5°  W-Lg— 
bljb"  8-Br  in  67"  W-Lg,  8/5  -  13/6  1898,  36  Tage.  57.5°  S-Br  in  67'  W-Lg- 
Taleabuano,  13  r, —  27/6  1898,  Tage.  Reisedauer  50"  N-Br  —  Talcahuano 
72  Tage.  TaUahuano— Iquique,  7'9^12/9  1898,  5  Tage.  Icpiique-Kap  Horn, 
24/10—17/11  1898,  24  Tage.  Kap  Horn  — Aequator  in  30^  W-Lg.  17/11-9/12 
]8d8,  22  Tage,  Aequator  in  30«  W-Lg-  Lizard,  9/12  1898—11/1  1899,  33  Tage. 
Reisedaner  ^niqae— Lizard  79  Tage. 

16.  Bremer  VolLscbiff  „»/.  W.  Wemlt**,  Kapt.  L.  Lafs.  Lizard— Aequator 
in  25,5"  W-Lg,  9/0-8/ 7  1898,  29  Tage.  Aequator  in  25,5°  W-Lg- -57'^  S-Br  in  • 
67°  W-Lg,  8/7—13/8  1898,  36  Tage.  57«  S-Br  in  67"  W-Lg— Taltal,  13/8-7/9 
1898,  25  Tage.  Reisedauer  Lizard ^Taltal  90  Tage.  Taltal- Iquique,  9  !)— 13/9 
1898,  4  Tage,  iquique— Kap  Horn,  13/10-6/11  1898,  24  Tage.  Kap  Horn— 
Aequator  in  29Ji«  W-Lg,  6/11-8  12  1898.  32  Tage.  Aequator  in  29,ö«  W-Lg— 
38*  N-Br  in  39°  W-Lg,  8/12  1898—1/1  1899,  24  Tage. 

17.  Hamburger  VollscbifiF  „OMmarÄc/ten",  Kapt.  J.  Saelzer.  Lizard  — 
Aequator  in  23^°  W-Lg,  20/8—17/9  1897,  28  Tage.  Aequator  iu  23,5°  W-Lg 
-67«  S-Br  in  67«  W-Lg,  17/9-19/10  1897,  32  Tage.  57«  S-Br  in  67»  W-Lg- 
Aeqaator  in  114°  W-Lg,  19/10  2fi,  11  1897,  3S  Tage.  Aequator  in  114°  W-Lg 
—San  Francisco,  2»)/l  1—23  1-  1897,  ^7  Tage.  Reisedauer  Lizard— San  Francisco 
/25Tage.  San  Francisco  —  Aequator  in  120°  W-Lg,  8/3  —  24/3  1898,  /«»Tage. 
Aequator  in  120"  W-Lg- Kap  Horn,  21  3-21/4  1898,  28  Tage.  Kap  Horn- 
SS"  8- P.r  in  0°  Länge,  21/4—11;"  1S!k,  20  Tn^o.  S-Br  in  OM.änire  ^ 
Kapstadt,  11/5—18/5  1898,  7  Tage.  Reisedauer  Sau  Francisco— KapsUdt  71  Tage. 
Kapstodt  — 49«  S-Br  in  147«  O-Lg.  19/6  —  24/7  1898,  5J  Tage.  49»  S-Br  in 
147°  0-Lg— 46,5°  S-Br  in  180°  Länge,  24/7  —  1/8  1898,  8  Tage.  46,5°  S-Br  in 
1^0°  Länge  —  Taltal,  1/8^31  8  1^*18,  31  Tage.  Reisedauer  Kapstadt  —  Tal tal 
64  Tage.  Jquique  — Kap  Horn,  7/10  —  27/10  1898,  Tage.  Kap  Horn — 
Aequator  in  30,5*>  W.Lg,  27/10-4/12  1898,  38  Tage.  Aequator  in  30,5«  W-Lg 
-Lizard,  4/12  1898—4/1  1S09,  31  Tage.    Reisedauer  Iquique    Lizard  S9  Tajr(-. 

18  Hamburger  Vollschiflf  „Flottbeck'',  Kapt.  M.  Scboemaker.    50°  N-Br 

—  Aequator  in  24°  W-Lg,  7/5  —  3/6  1898,  27  Tage.  Aequator  in  24°  W-Lg — 
Santos,  3/6—18/6  189S,  16  Tage.  Reisedauer  50°  N-Br— SantoH  42  Tage.  Santo.s 
-r)<),5°  S-Br  in  67°  W-Lg,  12,7— 11  s  ]^<M.  :iO  Tage.    56,5°  S-Br  in  07°  W-Lg 

—  Fisagua,  11/8  —  8/9  1898,  .26'  Tage.  Reiaedauer  Santo.s  —  Fiaagua  68  Tage. 
Pisagua  —  Kap  Horn,  22/10  —  18/11  1898,  27  Tage.  Kap  Horn  —  Aequator  in 
26,5^  W-L^',  18/11  -  10  12  1898,  22  Tage.  Aequator  in  26,5'  W-Lg  — Liiard, 
lÜ/12  1898—12/1  1899,  33  Tage.    Rei.<edauer  Fisagua- Lizard  .Sl-'  Tage. 

19.  Bremer  Bark  „MaHe  SUdmlmra'^,  Kapt.  J.  Meukeujj.  Marneille- 
Gibraltar,  3/9-17/9  1898,  14  Tage.  Gibraltar— 31,5«  N-Br  in  70<>  W-Lg,  17/9 
-27/10  1S9><,  4ÖTage.  31,5°  N-Br  in  70°  W-Lg -New  York,  27/10—6/11  1S98, 
iO  Tage.  Reisedauer  Marseille— New  York  64  Tage,  New  York— Blaye,  10/12 
1898—7/1  1899,  28  Tage. 

l>.  Dam pfricbiffe: 

1.  Brm.  I).  „»l/(^^«^'*,  Kai)t.  F.  .\  I  In- crli  t.    Bremen  — Brasilien. 

2.  Brm.  D,  j^Ajrika'*^,  Kapt.  C.  Gosewiscb.    Bremen — New  Orleans. 

3.  Brm.  D.  ^Weimar'^,  Kapt  F.  Ments.   Bremen— Nordamerilta. 

4.  Brm.  D.  „/Vinc/v  /« //('/.(//<j[>oW".  Kapt.  H.  Walter.  Bremen— Australien. 

5.  Hbg.  I),  y^Tai-c/ito)!,/" ,  Ka|)t.  II.  Alirens.    Hcisen  in  Ostanicn. 

6.  Brm.  D.  „OldenOury'' ,  Kapt.  Ii.  Gatiieuiann.    Breuien    New  York. 

6* 

Digitized  by  Google 


140 


Annalcn  der  Hydrograpliie  and  Msritiinm  Ifcteorologio,  Min  1899. 


Ajidahtsia^,  Kapt.  G.  Schrötter.    Ilaraburg— Ostasien. 
Itaparica",  Kapt.  A.  Buuck.    Hamburg — Brasilien. 
Mendota^,  Kapt.  J.  Bebrmann.   Hauibarg — Brasilien. 

liayern^,  Kapt.  H  Prehn.    Bremen— Ostasieu. 
Darmstadt* ,  Kaj)t.  A.  Koenemann.    Rromen — O.sta^sicn. 
Sao  Jhulo",  Kapt.  A.  Siepermann.  Hamburg-  Argeuiinien. 
Cordoba*^,  Kapt  J.  Krttger.  Hamborg — Argentinien. 
Karlsruhe''^ ,  Kapt.  C.  v.  Bardeleben.  Hroiüen  — Nordamerika. 

ntonina'^,  Kapt.  Ii.  Öchütterow.    iiamhurg — Brnailien* 
Mark"^,  Kapt.  H,  Ahrens.    Bremen— Argentinien. 
^  Patagonia'* ,  Kapt.  A.  Barrel  et.    Ilainburg— Bnwilien. 
y^Ceoiujia^,  Kapt.  C.  Russ.    Genua — »Südamerika. 
^Heiclistag"',  Kapt.  II.  Weifflkam.    Hamburg — Ostnfrika. 

AuTserdem  16  Auszagätagebücher  von  Dampfern  auf  Reisen  im  2vordatlan- 
tiflcben  Ozean  mit  Beobachtungen  nm  8^  a  nnd  6^  p.    Von  diesen  Dampfern 

gehörten  12  der  Hamburg — Amerika-Linie,  2  dem  Norddeut>äclien  Lloyd,  1  den 
Bremer  Rhederu  Rickmers  und  1  dem  Hamburger  Rheder  C.  HirBc'hberg. 


7. 

Hbg. 

J). 

8. 

Hbg. 

D. 

9. 

Hbg. 

I). 

10. 

Brm. 

I). 

11. 

Brm. 

1). 

12. 

Hbg. 

D. 

13. 

Hbg. 

D. 

14. 

Brm. 

P. 

15. 

Hbg. 

L). 

16. 

Brm. 

I). 

17. 

I). 

18. 

Hbg. 

D. 

19. 

Hbg. 

D. 

.Eingänge  von  Fragebogen  bei  der  Deutschen  Seewarte  im  Monat 

Januar  1899. 

Tm  Seliiffe«. 


Pra«««- 
bogeii 
No. 

Bhederei 

Schiffswt  and 
Naae 

Kapltia 

■  ^— ' —           -  — 
Beriohtei 

Anf^ntlialt  Im 
Haiea 

888 

iL  «Nixe' 

Freg.-K.  v.  Baase 

iiao  Fnuiciaou 

83  —  30/11  1698 

do  Snl 

31)0 

Even  &  CluMn 

Srltiff  .Orcitli'iit' 

l'i'tor-ü-n 

Rio  de  Janeiro 

98  3  — Sl/5  189S 

;i9i 

Janin 

6'«  — 3/9  18!>8 

S.  M.  S.  '.Muhk.'- 

Frcjj.  K.s.  l  iinkT 

Port  «u  Frille»' 

M  —  r.»  !2  18:tS 

Ku6br  &  Burcbard  Nm  lif. 

S.  hiii  .l-luttbek* 

M.  Schoi-niaker 

Sanb»8 

18/6—  12/7  löy8 

894 

• 

• 

Piaagaa 

Die  Direktion  spriclit  an  dieser  Stelle  den  Bearbeitern  der  Fragebogen 
ibreu  Dank  aus. 


Die  Witterung  an  der  deutschen  Küste  im  Januar  1899. 

mtt«l,  fi<»uuiui<'u  und  Kxireme 
aus  den  meteorologischen  AufindchnuDgen  der  Noimal-Beobaolitnngaitatiomen  der 


!  Stationa-Mam« 

und 

SeeLGhe  des  Barümeteiei 


^  '•^■,46«iir.|^^iMu.|  Dm.  I  Min. 


Seewarte  an  der  dentsdien  Kfiste. 
Laftdmck 


Mittel 

/  Ah» 

,  red.  Ulf 
nur.uf  Tom 


Monata-Extraaaa 
red.auf  MNa.45"Br. 


Dat 


LafKempantttr,  *'C. 


Abw. 

vom 


8  a.    2  p.    8  p.  Mitt«!    oa  « 
III  ll^l., 


1  Borkiin    .  . 

10,4  m 

!  J 
786,0  757,6; 

-3.31781,11 

96. 

> 

7S0.3i 

9. 

4X>- 

4.7'; 

4,3 

• 

4.3 

+4.1- 

1  \Viiti(lin»baTen 

8,5  m 

TfitVo  757.4 

-3.4 

781,1 

26. 

'  780,4' 

9. 

2.5 

4.2  1 

3,4 

3,2 

+3,4 

Keituni    .  . 

11,3m 

754,0  Ibb.M 

-4,8 

7^1,8 

96. 

;  799,6. 

9. 

3,0 

3.9  ; 

3,1 

3,2 

-1-3.4 

Bamlro^  .  . 

96<0m 

754.8  757.8 

i  1 

-4,0 

781.2 

96. 

1 739,1 

9. 

9.6  j 

4.1; 

1 

3,1 

3,0; +4.1, 

Kiel    .  .  . 

47,9  m 

751,8  756,8 

—4,6 

781.o! 

96. 

731.7 

2. 

2,1 

3,6 

9.5 

2,5 

+3,6 

f  Wustrow  .  . 

7,0  m 

755  4  7oC,6 

—  5,4 

780.4 

2i;. 

733,4 

2. 

2,2 

3,1  < 

2.5 

9.6 

+8,9 

1  Swinemflnde  . 

10,05  m 

755,N  T.".:.:: 

—  4,9 

780,7 

•20. 

734,0 

'2, 

1,2 

3,0 

1,8 

1,7 

+3,7 

f 

1  hügeiiwalderm. 

4,0  rn 

755. N  75f,.> 

—  5  4 

TSO.I 

735,:J 

i:j. 

1,4 

2.4 

i,;> 

l.h 

4-4.0 

Neiifaiinraater 

4.5  m 

7.=i:>.Ü  750, G 

TT'.t,;' 

2i;. 

73C,4 

la. 

M 

2,3 

1,G 

!,•) 

4-4,3, 

1  Hemel  ... 

4«0m 

752.4^  764.2^ 

— 7,e 

777,0. 
t 

2C. 

1  733.91 
i  1 

16. 

o,c 

1,0  j 

0,7 

ft7 

Lti 
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TemperatBr-Kxtreme 


Uittl.  tigl.  I      Abtolutes  monatl. 


M«».|mB.|MMt.!  Tag  I  MiB.  |T>g 


Teitijji'ratiir- 
Acndfniii}; 
von  Tag  lu  Tag 

8  a.  a  p.  8  p. 


Feachtigkfit 


Abao- 

iQt«.  RelaHrc,''/o 
Uittl. 

rom.  8  a.  2  p.  8p, 


Bork. 

6,2 

1 

2.6' 

1 

11,2  \ 

21. 

—2.7 

l3I. 

1 

2.4  ;  2,2 

2.3 

6.8 

92 

91 

98 

7,8 

>.4 

6.0 

6.6 

-«.4 

{Wilb. 

6.6 

1.2' 

IMI 

21. 

—4.0 

1  81. 

2.8 

2.7 

2,C 

5,3 

92 

87 

91 

7,6 

7.4 

7,4 

7,5 

+04 

Kch. 

6.0 

1.7" 

9.01 

21. 

—8.« 

'  26. 

1,9 

1.9 

2.0 

5,5 

93 

93 

95 

8,2 

7,2 

7,4 

7.6 

+  1,0 

HiK 

5,4 

0,9 

10.9 

21. 

'-6,3 

t 

1  28. 

2,9 

2.6 

3.1 

5.3 

93 

86 

93 

7,3 

7.8 

6.2 

69 

—0.5 

Kiel 

4,7 

O.s 

lu  ^ 

21. 

 '2,2 

25.'.':. 

m; 

2,0 

1,:» 

5,2 

94 

88 

fl2 

6,2 

6,8 

7,7 

«".,9 

—0.6 

Wim. 

4,4 

0,6 

10.2 

21. 

—3.6 

26. 

2.1 

1.9 

2,2 

6,2 

95 

92 

93 

8,5 

7.1 

7,;) 

7,8 

+0.2 

Swin. 

4,1 

0,2 

10,0 

22. 

'-6.6 

27. 

2.9 

3.0 

3,2 

4,7 

90 

83 

86 

7,9 

7,0 

6,4 

7,1 

—0,4 

Rüg. 

3.4 

0,4 

8.« 

22. 

—5.1 

5. 

•2  2 

I  G 

2.1 

4  7 

;>o 

85 

87 

8,4 

8,0 

7.6 

«,0 

+0.8 

Neuf. 

4,1 

-0,4 

10. s 

2->. 

—6,8 

6 

2  4 

1,S 

2,2 

4,4 

S.'i 

HO 

Sö 

8,1 

8,2 

8.1 

8,2 

+ti.6 

M.-ni. 

2  (•> 

—  n  s 

r.  1 

•_)•> 

( 

•>  1 

■2  0 

2  '\ 

4  .') 

!)2 

:)o 

1)1 

9.:> 

!)  0 

8.7 

' 

9,1 

+  1,4 

Bewölkung 


Ii 


8  a.  2  p. 


Stat. 


UtedcnchlHg,  mm 


8p.-8a  6a.-8p. 


Ab-  . 


g  Von 
CO  IHoCT. 


Zahl  d«r  Tage 


J>  mm  miltl. 


0.2i  1,0,6,0110,01 


trßh«, 

milll. 

>  8 
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Die  Zeitangaben  8^  a,  2^  p  and  8t>  p  beziehen  sieh  auf  Ortneit 

Die    Monatsniittel    der  Temperatur    \v i  rden    für  Seplenilu  r 
"j  (S"»  a  +      p  +  h*»  p)   und   1  2   ('^^  "  +      1'  .    '"r    die  M<»natc  Mai 


bi-  April  al<  Mittel 
lii.-i  Aii;jii.<t   als  .Miiul 


aus 


a  IIS 

'  j  (.Ma\.  -\-  Min.)  und  1/2  i^^  »  +  lO  bereelinet.  wn  ^l|  a.  2''  p,  S''  p,  Max.  und  .Min.  der  Ii.  ihe  naeti 
da*  Mittel  der  Temperatur  um  a,  2>>  p,  S''  p,  bezw.  der  täglichen  Maximum-  und  Minimum- 
Tempentnr  bedeuten.  Die  Abrigen  Mittel  aind  ala  aritbmetisclie  Mittel  ana  den  je  drri  Termin» 
vettfaen  abgeleitet. 

Die  Temperaturfinder ungeu  von  Tag  zu  Tag  bedeuten  die  niiltlere  Veränderung  der 
TenfCrator  für  Zeiträume  von  24  Stunden  oluie  Kink>i.  ln  auf  das  Vorzeit  tun. 

Die  Tage  mit  Niederschlag  werdt-n  gezählt  auf  Grund  der  Angaben  des  liegenmessers, 
ebne  Sadtakiht  auf  die  Natnr  der  MiedeMehläge. 

1)  Vgl.  in  den  Eriinterangen  tu  dieaer  Titbelle  die  Angabe  Aber  die  verfindvrte  Bereclinungn- 
webe  der  regfadrirten  Windgeeehwindigkeilcn. 
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Von  den  vi«ljährigen  Mitteln  bezieben  sich  die  fdr  Temperatar,  Bewölkung  and 
Niederschlag  zu  Griindt'  geU-Kten  20jihrigen  auf  den  Zeitraum  1876^95,  die  SOjäbrigen  de«  Luft- 
drucks auf  «Ifii  /('itrauiu  1851  \v,"itir(»n<i  die  vi-IJ.Hlirii;iii  Monatsiniittl  der  Windgeschwindigkeit 
aus  allen  bis  18i)l  einschl.  vurhandcnen  Anennmu'ter-ltegisirirungen  abgeleitet  wurden;  hierbei  kamen 
für  Hamburg  und  Borkum  dlt  «nten  Jthlginge  der  Registrirungon  nicht  in  Betracht,  da  die  jetzige 
Aufttelluag  der  Anemometer  von  der  urmünglichen  tu  erheblich  «bveiebt»  an  vei^leichbare  Wertbe 
sogeben.  Fdr  Bfigenwaldennflnde  wurden  die  10  jährigen  Mfttel  18S6,'95  nnf  SOjfihrige  1876/95 
mItteUt  der  Stationen  Swineniünde  und  Neufiilirw^.sser  redueirt. 

Seit  dem  1.  Jan\iar  d.  .1.  \ver<li'M  liic  rcgistrirten  \V  i  u dges c  b  v\  i ii d i g  k  e  i  t  !•  n  aus  den 
Umdrehungen  des  Schalenkri'u/cs  mittels  t  vi.rrinientell  hestiniinter  Konstanten  berci  laii  t ;  >ie  er- 
acheinen  seitdem  wesantlicb  kleiner  al«  bei  der  fröber  benutzten,  von  Kobinaon  eingeführten  An- 
mbme,  daf«  der  Wind  einen  dreimal  ao  groben  Weg  snrfleklage  ids  die  Mitte  der  lotinndMi 
Anemometer-Schalen. 

Als  Sturmnorm  sind  untere  Grenzwerthe  für  die  KtOndliche  Geschwindigkeit  bei  stürmischen 
^^'in<ll'n  /II  viTsii'bi'ii,  die  in  Beiheft  II  des  ^MiinaL-ln  rii  htei;  der  I). utsi  In  n  Seewarte,  .Jahr- 
gang ISüO*  abgeleitet  wurden;  infolge  der  veränderten  Berechuuiig  der  registrirten  Geschwindigkeiten 
inurt^ten  <lie  Sturmnurnien  entsprechend  unigerechnet  werden  ond  erücheinen  jetzt  kleiner  ali> 
früher.  Als  Tage  mit  Stnrm  wurden  diejenigen  Tage  getäbK,  an  welchen  die  mittlere  Wind- 
gecchwlndigkeit  im  Mittel  mindestena  einer  Stande  die  betreffende  Stnrmnorm  errricbte.  Wo 
fitriruiigen  im  Gange  der  Anemometer  xorkamen,  i'hn<*  dafs  die  durrhsclmittliche  stündliche 
Gesicbwindigkeit  für  diese  Zeit  ermittelt  werden  konnte,  sind  die  Monatsniittel  der  Wind- 
gesi'liwindigkeiteii  kursiv  gedruckt;  die  Daten  der  'Vimf  mit  derartigen  StiTuii^t  n.  an  denen 
Stürmische  Winde  beobachtet  wurden,  sind,  mit  Fragezeichen  versehen  oder  in  Klammer,  hin- 
zugcfOgt,  ebenso  bedeuten  die  in  Klammem  gestellten  Zahlen  für  liügenwaldermünde  und  Neu- 
fiabrwasser,  die  keine  Anemmnoter  bealCMn,  aowie  fAr  Keitnm  and  Memel,  da  für  dieae  Stationen  daa 
Anemometer  neuerdings  eine  andere  Anfiifellang  erlialten  hat,  und  die  Stnrmnorm  noeli  nfdit  fest- 
geatellt  werden  konnte,  die  Daten  der  Tage,  an  denen  stürmische  Winde  beobaclitet  wurden. 

Durch  kursiTe  Ziffern  aind  allgemein  alle  Werthe  gekennzeichnet,  bei  deren  Ableitung 
intarpoUrte  oder  eiginaM  Zahlen  mitbennm  weiden  mnbten. 

Der  Monat  Januar  charakterisirte  sich  in  seinen  Mittelwerthen  dnrch  wa 
niedrigen  Barometerstand,  3'/8*  bis  i^'i"  zu  hohe  Mitteltemperaturen,  erheblidi 
zu  tri  ufse  Nieder.«o1il:iirc  und  das  Ueberwic^cn  der  Winde  aus  dem  südwestlichen 
Quadranten;  die  liewolkuug  und  die  registrirten  Windgeschwindigkeiten  hatten 
meist  naheza  normale  Wertbe. 

Stflriuische  Winde  traten  am  3.  aus  dem  Xordo-'^tquadranten  an  der  mitt- 
leren Ostsee  und  der  pommerschen  Küste,  hier  vielfach  8tiirke  erreichend,  am 
4.  aus  der  gleichen  Richtung,  meist  von  der  Stärke  8  bis  i),  an  der  pommersclien 
und  der  preursischen  KiK<«te,  am  5.  aus  dem  Südwestquadranten  vereinzelt  an  der 
KÜKte,  aui  n.  aus  dem  Süd wcstquadraiiteii,  nieist  Stärke  8,  aii  dei-  mittleren  0?t- 
aee  und  der  pummerscheu  Küste  und  aus  beiden  westlichen  Quadranten,  meist 
Stärke  9,  an  der  preursischen  Küste,  am  12.  aus  dem  Bftdvestqnndnniten,  meist 
Stärke  8,  an  der  Nordsee,  westlichen  und  mittleren  Ostsee,  am  13.  an  der  ganzen 
K liste  ans  dem  Nordwestquadranten,  meist  Stärke  S,  am  14.  an?  derselben 
liichtung  vereinzelt  an  der  Nordsee  und  westlichen  Ostsee,  am  15.  aus  dem  Süd- 
westqnadranten  vereinzelt  an  der  Nordsee,  der  westlichen  Ostsee  und  der  preursiscben 
Küste,  am  IG.  und  in  der  folgenden  Nacht  aus  dem  Süd  westqnadranten,  Stärke 
8  bis  y,  an  der  Noidsee.  der  westlichen  und  mittleren  Ostsee  und  aus  beiden 
westlichen  Quadranten,  meist  Stärke  8,  au  der  pommerschen  und  der  preufsischen 
Küste,  am  17.  ostwärts  bis  zur  Insel  Kü^en  ans  dem  Nordwestquadrantent  Stärke 
8  bis  9,  und  aus  beiden  westlichen  Qiiadiantcn  an  der  pommerschen  und  der 
preulsischen  Küste,  vielfach  Stärke  U  und  mehr,  am  18.  aas  dem  Nordwest- 
qnadranten  an  der  pommerschen  nnd  der  preursischen  Kfiste,  meist  StSrke  8,  am 
19.  aus  dem  Sudwestquadrauten,  Stärke  8,  an  der  Nordsee,  der  westlichen  Ostsee 
und  der  preufsischen  Küste,  am  21.  aus  dem  Süd  westqnadranten,  Stärke  8,  an 
der  Nordsee  und  der  westlichen  Ostsee,  am  22.  aus  der  gleichen  Richtung, 
Stttrke  8,  an  der  nürdlicben  Nordsee  nnd  der  westlichen  OstsM  nnd  am  27.  bis 
29.  vereinzelt  aus  dem  Nordwestquadranten  an  der  preulhischen  Kilste.  Der 
schwerste  Sturm  des  Mmiats  war  der  des  17,  Januar. 

Die  Mor^ciiteiujterutureü  lagen  last  durchweg  ül»er  den  normalen  Werthen; 
relativ  kühle  Morgen  hatten  die  preufsische  Küste  nur  am  4.,  8.  und  9.,  die 
übrige  ()stset;küste  thcilweise  am  4.,  7.,  24.  bis  27.  und  30  .  die  Nurdseeküste 
theilweise  am  4 ,  24.  bis  28.,  30.  und  31.  In  ihrem  Gange  von  Tag  zu  Tag 
xei^n  die  Morgentemperatnren  während  der  ersten  Dekade  mehr&cne  kurze 
Schwankungen  um  eine  meist  wenig  veränderte  Mittdla^e,  wobei  an  der  Nordsee 
vielfach  am  T».  tind  9.,  an  der  Ostsee  besonders  am  0.  relativ  warme  .Nforj^en 
eintraten,  während  au  der  Nordsee  und  der  westlichen  Ostsee  der  4.  und  7.,  an 
der  Ostsee  meist  der  5.  und  7.  durch  niedrigere  Morgentemperaturen  hervur; 
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traten;  iu  Memel  traten  stärkere  Schwankungen  auf,  ein  Sinken  bis  zum  4., 
Steigen  am  5.  und  6.,  Sinkeu  am  7.  bis  9.  und  abermaligeä  Steigeu  am  10.,  mit 
gleich  hoben  Temperaturen  am  Morgen  des  f.,  6.  und  10.  Dann  erfolgte  llngB 
der  Küöte  bis  zum  22.  (24.  im  Osten)  ein  Steigen  der  Temperatur,  das  an  der 
Nordsee  vielfach  durch  relativ  hohe  Morgenteniperaluren  am  4.  und  G.  und  durch- 
weg durch  eine  stark  vorübergehende  Temperatureniiedrigun^',  im  Westen  am 
12.  und  13.,  im  Osten  am  14.  und  15.  unterbrochen  wurde.  Die  letzte  Dekade 
brachte  dann  um  ilne  Mitte  einen  bedeutenden  Riickirang  der  Temperatur, 
worauf  meist  wieder  ein  ätcigen  und  in  den  letzten  Tagen  ein  Sinken  der  Tem- 
peratar  eintrat.  Während  niedrigere  Tem|>eratnren  als  —  6*  nnr  in  Memel  er> 
reicht  wurden,  überstiegen  die  Maximum  -  Temperaturen  fast  uberall  10°.  Die 
mittlere  Veränderlichkeit  der  Temperatur  von  Tag  zu  Tag  erreichte  mit  ihren 
gröräteu  Wertben  meist  2  bis  2^/»"  und  zwar  vorwiegend  am  Morgen,  wahrend 
die  klrnnsten  Werthe  am  häufigsten  aof  den  Kaehmittag  fielen. 

Der  Monat  Januar  war  sehr  reich  an  Niederscnlä^eii.  liiifst  man  den 
Niederschlagstag  um  8''  a  Ortszeit  des  gleichnamigen  Kalenderlage.s  l)e<rinnen,  bo 
waren,  abgesehen  von  vereinzelten  und  geringffiijigen  Niederschlägen,  über 
grof^ferem  Gebiete  trocken  der  3.  an  der  Nordsee,  d<>i  ö.  o.-«twärt8  bis  zur  Oder, 
der  6.  ostwärts  bis  zur  ]>oninierflch('n  Küste,  der  7.  an  der  mittleren  und  östlichen 
Uätoee,  der  8.  ostwartij  der  Oder,  der  9.  und  10.  an  der  ganzen  Küste,  der  22. 
an  der  ganzen  Knste  mit  Aosnahme  der  Insel  Sylt,  der  34.  ostwärts  bis  snr  Oder, 
der  25.  bis  27.  an  der  ganzen  Küste,  der  28.  an  der  mittleren  Ostsee,  der  29. 
ostwärts  bis  zur  Oder,  der  30.  ostwärts  bis  zur  ]iommerschen  Küste  und  der  31. 
an  der  Ostsee.  Sehr  erhebliche,  20  mm  in  24  Stunden  übersteigende  Nieder- 
schläge fehlten.  Gewitter  wurden  nnr  in  der  Nacht  vom  16.  zum  17.  in  Wismar 
und  vom  17.  zum  18.  in  Rügenwaldermünde  beobachtet.  Nehel  (rat  in  gröfserer 
Verbreitung  auf  aui  4.  und  7.  an  der  Nordsee,  am  8.  und  9.  au  der  ganzen 
Küste,  am  10.  an  der  preutsischeu  Küste,  am  27.  an  der  Nordsee  und  der  west- 
lichen Ostsee,  am  28.  ostwärts  bis  zur  pommerschen  Küste,  am  29.  an  der  Ost* 
lieben  Ostsee  sowie  am  30.  und  31.  an  der  Nordsee.  Als  heitere  Ta^?e,  an 
denen  die  nach  den  Zahlen  0  bis  10  gcschatzto  ÜcwulkuDg  im  Mittel  aus  den 
drei  Terminbeobachtungen  kleiner  als  2  war,  charakterisirten  sich  fiber  gröfserem 
Gebiete  der  5.  und  G.  an  der  Nordsee  und  der  westlichen  Ostsee,  der  10.  an  der 
Ostsee,  der  25.  an  der  ganzen  Küste,  der  2U.  an  der  scbleswig-holsteinschen 
Küste  und  der  30.  an  der  westlichen  Ostsee. 

In  den  ersten  Tagen  lag  eine  Depression  von  Nordwesten  her  über  ganz 
Europa  aiiH<;cbreitet,  l)i.<  am  ?>.  holior  Luftdruck  von  Norden  über  Skandinavien 
und  von  Südwesten  her  stark  vordrang  und  sich  ein  auch  am  4.  bestehender, 
von  den  Pyrenäen  nach  Lappland  reichender  Rücken  hohen  liuHtdruckes  herstellte; 
in  diesen  Tagen  schritten  am  1.  und  2.  ein  Theilminiinuni  \om  Kanal  nach  der 
.Miilüclirn  Nordsee,  ein  anderes  am  2.  bis  4.  vom  Kanal  durch  Mitteldeutschland 
nach  Polen  und  ein  drittes  am  3.  und  4.  von  der  südlichen  Nordsee  nach  Nord- 
Westdeutschland.  In  Wechselwirkung  des  zweitgenannten  Theilminimoms  mit  dem 
über  Skandinavien  vordringenden  hohen  Luftdruck  traten  am  3.  nnd  4.  an  der 
mittleren  und  ostlichen  0?tseeküste  sturiuisclie  nordöstliche  Winde  auf.  Die 
Nordsee  hatte  am  3.  trockenes,  am  4.  nebliges  Wetter,  und  im  Osten  traten  am 
4.  and  5.  die  niedrigsten  Temperaturen  des  Monats  ein. 

Während  am  5.  und  G.  eine  Depression  von  Nordwesten  ostwiirts  iiher 
Skandinavien  schritt,  entwickelte  sich,  von  Südwesten  her  vordringend,  ein 
intensives  Hochdmckgebiet  fiber  Kontinentaleuropa,  das  im  Bücken  der  genaoBten 
Depression  einen  Ausläufer  bis  nach  dem  hohen  Norden  entsandte.  Einem  am 
4.  und  5.  von  der  HÜdlichen  Nordsee  über  das  Skagerrnk  iiaeli  der  mittleren 
Ostsee  schreitenden  Theilminimum  folgte  ein  anderes  am  0.  vom  Skagerrak  nach 
den  russisohen  Ostseeprovinzen;  ersteres  rief  am  5.  an  der  prearsischen  Kfiste, 
letzteres  am  6.  an  der  mittleren  und  östlichen  Ostsee  stürmische  Winde  aus 
westlichen  Richtungen  hervor;  vorwiegend  trockenes,  im  Westen  am  5.  und  ö. 
heiteres,  am  7.  an  der  Nordsee  nebliges  W^etter  charakterisirte  diese  Tage. 

Beim  Herannahen  einer  tiefen  Depression  westlich  von  Irland,  die  sich 
znnäch.Ht  über  Westeuropa  ausbreitete,  verlagerte  sich  das  iiber  Kontineiitaleuropa 

regene  Maximum  rasch  nach  der  Balkau-lJalbinseli  und  es  entwickelte  sich  am 
mid  8.  ein  von  der  sfidlicben  Nordsee  nach  der  eQdlichen  Ostsee  reichender 
Anslättfer  niedrigen  Dmeke«;  in  seinem  Bereiche  hatte  die  Nordseekfiste  am  7. 
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Regen  und  Nebol  und  am  8.  die  ganze  KQstc  nebliges,  ostwärts  bis  zur  Od»»r 
jedoch  sonst  trockenes  Wetter.  AI3  dieser  Ausläufer  nordwärts  fortgeschritteo 
war,  herrschton  unter  Wechselwirkung  des  Hochdruckgebietes  im  SSdosten  and 
der  jetst  8ber  dem  Ozean  nordwestlich  von  den  britischen  In.^eln  gelegenen 
Depre?sion  am  9.  und  10.  scliwacbe  raeicit  südöstliche  bis  südliclie  Winde  mit 
truckeneui,  au  9.  an  der  ganzen  Küste  nebligenii  am  10.  an  der  Ostsee,  bis  auf 
Nebel  an  der  prenfsisohen  Kftste,  heiterem  Wetter. 

Nachdem  sich  die  mit  niedrigstem  Luftdrücke  im  Nordwesten  lagernde 
Depre.-^sion  am  11.  über  ganz  Nordeuropa  au^txobreitet  hatte,  schritt  ein  tiefes 
Miiiiuuiui  aiu  12.  bis  14.  von  Schottland  durch  die  südliche  Nord-  und  Ostsee 
nach  Finnland,  während  gleichzeitig  hoher  Luftdrack  von  Südwesten  her  über 
Küiitinontaleuifipa  vordrang,  so  dafjä  am  12.  ati  der  westdeutschon  Küstf  slnrillische 
Winde  aus  dem  Südwcstquadranten  und  am  13.  au  der  gauzeu  Küste  aus  nord- 
weBttiehen  Biclitnngen  auftraten.  Kleine,  Uber  Jutland  sSdoctwirts  fortschreitende 
Ansbnehtnngen  des  über  Nordeuropa  liegenden  Gebietes  niedrigen  Luftdruckes 
riefen  vereinzelt  am  14.  stttmiische  nordwestliche  Winde  an  der  Nordsee  und 
der  westlichen  Ostsee  und  am  15.  stärmiscbe  südwestliche  Winde  an  der 
preufsischen  K&ste  hervor. 

Am  16.  bis  18.  schritt  eine  tiefe,  zeitweise  ganz  Europa  umfassende 
Depression  von  der  nördlichen  Nordsee  nach  Westrussland,  unter  deren  Herrschaft 
Htürmiäche  rechtdrehende  Winde  aus  webilichen  Richtungcu  an  der  westdeutschen 
Kfiste  in  der  Nacht  zum  16.  eintraten,  am  16.  und  17.  an  der  ganzen  Küste  be- 
standen und  am  18.  noch  an  der  preufsiscluM»  wehtfMi:  der  Slnmi  am  17.  warder 
schwerste  des  Monats  uud  war  au  der  Ostsee  stellenweise  von  diewittertt  begleitet. 

Bine'nene  Depression  im  Nordwesten  breitete  sieb  am  18.  bis  SO.  %her 
Skandinavien  aus;  ein  von  der  südlichen  Nordsee  nach  der  mittleri'u  Ostsee  voiv 
dringender  Ausläufer  hatte  am  19.  wieder  stfimiische  siiidw<'stliche  Winde  am 
grölsteu  Tbeile  der  Küste  und  ein  auf  demselben  Wege  nachfolgender  Ausläufer 
-am  80.  an  der  preufsischen  Kftste  vereinzelt  stirnlMne  Winde  ans  der  gleichen 
Richtung  im  fiefol<;e.  Dann  schritt  eine  neue  uinfanirreichn  Depression  mit 
mehreren  'i'lieilminima  am  20,  bis  24.  von  We.sten  her  üImt  Skandinavien  nach 
Kussland,  die  am  21.  uud  22.  vielfach  stürmische  sikiwcstliclie  Winde  au  der 
westdeutschen  Kftste  hervorrief 

Nachdem  an  der  tranzon  Küste  vom  11.  bis  23.,  mit  An-ii.ihnv  22., 
fast  täglich  Niederschläge  gefalluu  waren,  trat  jetzt  eine  Aeuderuug  der  Witterung 
ein.  Es  nahte  ein  Maximum  vom  Ozean,  das  mit  seinem  Oentmm  am  24.  na<m 
der  Nordsee  vordrang  und  sich  über  ganz  Centraieuropa  ausbreitete.  Im  Bereich 
eines  am  2.').  l)is  27.  -/iinaolist  West  —  Ost,  dann  WNW  —  KSK  über  die  Mitte 
Europas  gestreckten  ilociidruckgebietes,  mit  Kernen  höchsten  Druckes  ül>er  den 
Britischen  Inseln  und  Sftdosteuropa,  herrschte  an  der  Kftste  trockenes,  am  2&. 
heiteres  Wetter;  die  Temi)eratur  sank  und  erreiclite  im  Westen  meist  die 
niedrigsten  Wertbe  des  Monats,  und  es  trat  am  27.  an  der  Nordsee  und  west- 
lichen Ostsee  verbreiteter  Nebel  auf.  Eine  am  27.  bis  2'J.  über  Lappland  süd- 
ostwiirts  naeh  Innoi  russlaiid  fortschreitende  Depression  breitete  ihr  Qebiet  am 
29.  bis  Nordwestdeulselilaiu!  an^,  und  es  erfolgte  langsames  Steigen  der  Temi>eratur. 
Nachdem  sich  das  Hochdruckgebiet  über  den  Britischen  Inseln  am  30.  wieder  über 
Gentraieuropa  ausgebreitet  hatte,  verlor  es  an  diesem  Tage  wieder  an  Ansdehnnng, 
da  eine  neue  Depression  in  den  letzten  Tagen  vom  Norwegischen  Meere  über 
Skandinavien  nach  Hussland  schritt.  Piese  Depressionen  hatten  am  27.  bis  21'.  an 
der  preufsischen  Küste  stellenweise  stttriuiscke  nordwestliche  Winde  im  Gefolge 
und  fahrten  am  28.,  30.  und  81.  im  Westen,  am  28.  bis  30.  im  Osten  Nieder* 
seliliiire  herbei,  während  die  schleswig-holsteinsche  Küste  am  20  und  die  west- 
liche Oatseeküsle  am  30.  heiteres  Wetter  hatten;  besonders  ausgebreiteter  Nebel 
herrschte  in  diesen  Tagen  am  28.  an  der  ganzen  Küste  sowie  am  30.  und  31. 
an  der  Nordseekftste,  wo  tbeilweise  die  Temperatur  die  niedrigsten  Werthe  des 
Monats  erreichte. 

Berichtigungen. 

1.  In  Heft  II.  SvUe  51,  Ut  hinter  Zeite  5  von  unten  elnxncchalten: 

D.  ,Barf'arns-«a*,  Kapt.  H.  S<*hniitt.    Nunlilcufscher  Lloyd.    Februar  18!)8. 
9.  Laut  «Nuchrichten  für  Soefabret"  ISä^,  So.  500,  ist  diu'weirtie  Tunne  östlich  der  Eiu> 
fMirt  in  die  Tomil-Bneht  ->  Anoalra  1898,  Seite  890  —  nicht  mehr  vorbanden. 
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Aus  den  ReisebericMen  Seiner  Majestät  Schiffe. 

ble  4m  BMhes  (Anifanteii). 

H.  M.  8.  ,Cond«r*,  Komnundaat  Kmrv.-Kapt.  Augnut  v.  Da«««!.  Augact  1898. 
.blandt  in  tlw  Soittheni  Indtra  Ocmd',  1891  —  B.  IX,  10  — ,  Seite  334. 

Das  offidelle  Kartenraaterial  genügt. 

Bei  NiedrigwaBser  wurde  in  der  Einfahrt  15  bis  18  in  und  auf  dein  Liege* 
platz  20  bis  22  m  gelothet,  welclic  Tiiifen  etwas  gpringer  sind  als  die  Angaben 
der  englischen  Karten.  Brit.  Adiu.-Kart.  No.  721,  Tit.  IX,  No.  132;  Brit.  Adui.- 
Karte  No.  724,  Tit.  IX,  No.  185. 

Die  Angaben  der  oben  »ngeiogenen  Segelanweisang  wurden  benutzt  und 
bestätigt. 

Strom.  Beim  Umsteuern  der  Insel  setzte  südlich  derselben  starker  Ebbe- 
s^troin  in  der  Richtung  NO,  in  der  Einfahrt  lief  der  Ebbestrom  achwaob  sfidlicb. 
Auf  dem  Ankerplatz  selbst  i.st  kein  Strom  bemerkt  wf»rdcii. 

Etwa  1  bis  2  Sm  vor  der  Einfahrt  waren  Stromkabbelungen  sichtbar. 

Liegeplatz.  S.  M.  S.  ^Gondor"  ankerte,  die  Mitte  der  Insel  sfidOstlioh 
peilend,  in  einer  EntftM-iiuDg  von  6  bis  7  Kbig.  von  dieser  nnd  lag  dort  bei 
irisdiem  Südoatpassat  in  ruhigem  Wasser. 


lUego  Saarez  (Madagaskar). 

S.  M.  8.  ,Ci*mlur",  Kounuatidaiit  K<>rv.-Kupt,  August  v.  Dassi  l.    August  1896. 
»Islands  in  the  Southeru  Indian  Ocean",  18H1  —  B.  IX,  10  — . 

Yertonviig  1  (S.  71  a.  a.  0.). 
Vertonnng  3  (8.  70  a.  a.  O.). 


Etefahrt  uuiti  Diego  Suarez  WNW^/4W,  7  Siu. 


Die  in  der  Brit.  Adm.-Karte  No.  676  —  TitlX,  No.  91b  —  bei  Nusi  Langor 
nU  roth  bezeichnete  Tonne  ist  eine  kleine  schwarze  Fafstonne;  die  in  Port  Nicvro 
südlich  der  Festmachetonne  in  der  Karte 
als  weils  bezeichnete  Fahrwassertonue  ist 
eine  rothe  Spitztonne  (»Naebr.  f.  Seef.** 
1898,  No.  2807). 

Am  Tage  webte  im  Hafen  starker 
SBdostpassat  mit  Böen  bis  zur  Stärke  8. 

Gegen  Abend  flaute  der  Wind  für  '"^'i"'"''"       ^^^'^-^  '  S'"' 

die  Nacht  ab,  nach  Soonenaulgang  wieder  staik  auffrischend. 


Mataalu  (Savaii,  8amoa  Iiiselu). 

•Anaal««  d«r  Mjrdrugraphie  und  Maririmcn  Ueleorologie*,  1896,  S«it«  391. 
»Paeifl«  Iilaiub«,  VoL  II,  1891  —  B.  XU,  20  — .  Seite  79. 

&M.8.  »Bunrd'',  KonuMadant  Korv.-Kspt  II  and  t 

Die  Ansteaernng  Ton  Mataatn-Savaii  Ittbt  sich  beqaem  ausf&bren  in  der 
Ton  8.  M.  S.  „lUke"  gegebenen  Marke:  (Ann.  96,  8. 891)  (scbwarser  LaTafleek 

Am.  4.  BHr.  sie..  I8M,  IMI  IT.  1 
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Anualoii  d^r  riydrograpliic  iukI  Maritimen  Meteorologie,  April  1890, 


in  weirseni  Sandstrand  zwischcu  Kirche  und  einem  Hau«  mit  Blechdach  des 
Hündlert^  Rosenberg  aus  Apia,  angesteuert  mit  SO). 
Die  Ankerpeilung  ergab: 

westliche  Uuk  .    .    .    .  SWzVVV^W. 

Kirche  SOV^S. 

östliche  Huk    ....  OV<N. 
Die  Vcrbindungelinie  dieses  Ankerplatzes  mit  dem  kleinen  Händlerhau.^ 
zunächst  der  Ostliuk  bezeichnet  die  Durchfahrt  durch  daa  breite  Strandrifl",  welche 
^onst,  namentlich  zur  Nachtzeit,  schlecht  zu  finden  ist. 

Wie  schon  früher  festgestellt,  erstreckt  sich  das  Rifl"  da,  wo  die  Brit. 
Adm.-Karte  No.  1730  „Samoa  or  Navigator  Islands"  —  Tit.  Xll,  162  —  „Sboal- 
water"  angiebt,  weiter  westlich  als  eingezeichnet. 

Pan^o  Pango  (Tiituila,  Samoa-Inselo). ') 

,Ani)akii  «ler  ]Ivdro»rap)iio  iin<l  Mariiinicn  MetcorutoKi«.'",  IdOli,  .Si-iic  391. 
„l'a.  jßc  IslniiJü",  Vol.  II,  1891  —  lt.  XII,  20  — ,  Seite  60  ff. 
S.  M.  S.  ,Bi».-i?tHril»,  Kuminaiidant  K<»iv.-KHpt.  Mandl. 
8.  M.  S.  »Falke*,  Kunimatidaut  Korx.-Knpt.  Victor  S<-Ininfelder.    Novi-nilicr  18t)8. 

Die  Ansteuerungsmarke  Breaker  Point— Peiva  Peak  ist  bei  Morgcnbe- 
leuchtung  und  für  einen  des  Ortes  Unkundigen  nicht  leicht  zu  linden.  Breaker 
Point  hel)t  sich  von  dem  Hintergrund  zu  wenig  ab,  und  der  Peiva  Peak  zeigt 
sich  von  Sfiden  und  Westen  aus  nicht  als  einzelne  Spitze. 

Unter  den  erwähnten  Umständen  ist  als  Ansteuerungsmarke  der  Tower 
Rock  an  dem  Westabhang  des  Ausläufers  von  Peiva  Peak  vorzuziehen,  bis  man 
Breaker  Point  deutlich  au.^gemacht  hat.  ]>etzterer  etcht  dann  in  dem  Sattel  des 
Berges  in  NzO'/iO  (siehe  Skizze  von  S.  M.  S.  „Bussard'*). 

r«iva  Peak 


To*)'!*  RucU 


l'eilutig  ungerähr  NzOV*0,  2  Siu  AIjstaiiU. 

S.  M.  S.  „Kalke",  von  Westen  her  in  etwa  1  Sm  Abstand  längs  der  Kü.ste 
kommend,  bot  das  Krkennen  der  Einstcuerungsmarken  trotz  des  sich  schlecht 
ubhebendcn  Breaker  Point,  dessen  Auffindung  einige  unbewachsene  kahle  braune 
Stellen  unten  am  Felsen  erleichtern,  keiiu!  Schwierigkeiten. 

Wiilireud  auf  „Bussard"  die  Tacma-Bank  durch  keinerlei  Anzeichen  be- 
merkbar war,  wurde  sie  auf  »Kalke"  Itei  günstiger  Beleuchtung  au  geringer 
grünlicher  Wasserfärbung  eikannt.  Die  von  S,  ,M.  S.  „Bussard"  nach  „Nachr.  f. 
Seef."  181)4,  No.  3010,  mit  einem  Toppzoichen  versehene  Bake  für  die  Kinfahrts- 
peilung  mit  der  Kirche  in  NNW-%W  mw.  war  umgestürzt,  wurde  am  20.  Jidi 
au.s  den  wieder  aufgefundenen  Ueberresien  provisorisch  für  die  Ausfaiirt  am 
21.  Juli  wieder  errichtet. 

Grampus  R(»ck  ist  fiir  die  Kin-  und  .Ausfahrt  unwesentlich,  da  er  inner- 
halb der  Linie  Breaker  Point  Ost-RiflVpitze  und  Suukenrock  nach  Land  zu  liegt, 
während  diese  drei  Marken  sich,  auch  die  zwei  letzteren,  bei  Hochwasser  durch 

V-;!.  ..ViiuuIl'ii  d<  r  Il\ drogiapliii-  und        iiinn  ii  Mi. itiToIt'giv"  IS;»C,  .Si-iii-  4:j.'i. 
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Brauduug  deutlich  abaeUea.  Bei  gOnätigtii*  Beleuchtuni'  zeiuhiiul  üicii  Whale 
Book  darch  hellgrilneB  Wasser  ab,  während  Grauipua  Rock  ein  dankelbranner 
Fleck  ist 

Auf  Whalo  Rock  fehlte  die  in  der  zuverlässifjsten,  der  ßrit.  Adm.-Kaite 
No.  130  „Samoa  or  Navigator  lülanda**  —  Tit.  XU,  1G2  —  angegebene  Spieren- 
bake, doch  iBhrt  die  Einsegelungslinie  NNWVsW  mw.  auf  die  Eirehe,  nngefilhr 
1  Eblg.  von  Breakcr  Point  ab,  vollkommen  frei  am  Whale  Rock  vorbei. 

Den  sicherBten  Ankerplatz  findet  man,  wenn  man  in  der  Mitte  zwischen 
Goat-Insel  und  dem  Nordufer  mft  Wi^-Knrs  fitbrt  und  den  ersten  Anker  dann 
fallen  Iftftt,  wenn  Breaker  Point  hinter  Observatory  Point  verschwindet.  Das 
Liegen  vor  zwei  Ankern  empfiehlt  sich  mit  RSckaicbt  auf  die  Ton  den  Bergen 
berunterkommeuden  Böen. 

Wetter  ii  der  Smoa-OrBp pe. 

S.  M.  8.  »BvsMUti*,  Komiundant  Korv.-Kftpt  Hasdr.  Juli  1S98. 

Das  Wetter  ist  in  dieeem  Jahre  in  der  sogeoannten  guten  Jahresseit 
gegen  die  Regel  unbeständig. 

Der  Passat  wurde  erst  Ende  Juni  vorberrscbeud  und  wird  bis  jetzt  durch 
tagelange  Regenperioden  unterbrocheD.  Zeitweise  treten  Gewitter  bei  schnell 
Btmgeoosm  Barometer  auf. 

Samk-Bielit. 

.Chlaa  8ea  Directory",  YoL  III,  1894  —  B.  XI,  5  — . 

S.  H.  S.  „Gefion",  Eonr.*Kapt.  Roll  mann,  nahm  am  23.  November  1898 

die  hierunter  dargestellte  Vertonung  zur  Vermeidung  dee  in  der  Einfahrt  SUr 
Bucht  bei  Castle  Point  liegenden  Felsens  auf. 


FAr  die  Anaiteaernng  auü  der  Sani:«ali-Bucht,  wej>tliclit>te  ih  r  Hh^-IuüuIii,  liukc  Kante  im  liüclutMl 
Betge  anf  Bagged  Point  SSO,  fahrt  s&diich  frei  von  dem  in  der  Kinfabrt  li^gendea  Biff. 


S.  H.  S.  „Cormoran*',  Eorr.-Kapt.  Brnssatis,  empfiehlt  die  Durchfahrt 
zwischen  Cony  Island  und  den  beiden  siidlirli  von  Double  Peak  Island  ge- 
lagerten Inseln.  Es  wurde  am  18.  November  1898  bei  hall)er  Tide  dort  IG  bis 
18  m  gelothet.  Der  Kanal  war  frei  von  ötromkabbelungeu  und  auch  von  den 
Fischgerfisten,  welche  an  der  chinesischen  Efiste  so  httufig  die  Passage  beein- 
triehtigen. 

SlrOanng  zwischen  Matupi  and  Jalnit 

•Anoalea  der  Hydragrapliie  und  Maritiinen  Ueteorologie",  ISffS,  Seite  842. 
8.M.  &  .Palke*,  Kommandant  Korv.Kapt.  Wall  mann.  Joni— Jall  1898. 

Auf  der  Aasreise  wurde  im  George-Eanal  ein  Strom  von  N  58"  W  1,3  Sm 

io  der  Stunde  festgestellt. 

Oestlich  vom  Kap  George,  zwischen  diesem  und  Nyssau-laland,  setste  der 
Strom  S  11°  W  0,7  Sm  in  der  Stunde. 

Zwischen  5"  und  d<*  S-Br  und  166<*  0-Lg  seteto  der  Strom  westlich  0,5  Sm 
in  der  Stunde. 

In  der  Höhe  des  Aequators  war  eine  gewisse  Strömung  nicht  zu  erkennen. 
Zwischen  1°  und  5°  N-Br  und  163  bis  168"  0-Lg  wurde  ein  Strom  von  N45''  0 
038m  in  der  Stunde  festgestellt. 

Auf  der  Reise  von  Jaluit  nach  Pona])e  inaclite  sich  ein  nach  Ost  setzender 
Strom,  wie  er  eventuell  zu  erwarten  war  —  uicht  fühlbar.  Das  Besteck  ergab 
eine  noidwestliche  StromTersetBung,  die  indelb  auch  auf  Ihlsehem  Logg  beruhen 
aiag.  Sftdlicfa  Tom  Aequater  von  0*>  bis  2,5*  S-Br  und  155^  bis  IM«"  0-Lg  war 
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AniMlra  der  HjdmignipUe  und  KafitlBen  M«tcoiologie,  April  1899. 


wieder  eiue  bedeutende  Versetzung  uach  West  bemerkbar,  nämlich  S  78°  W  0,6  Sm 
in  der  Stande. 

Unter  der  Kfiste  von  Neu-Mecklenburg,  zwischen  Lyra-Riff  und  Kaan- 
Inseln,  sotzte  der  Strom  südlich,  zwischen  St.  Johns-Inseln  und  Kap  George 
t^tzte  deräelbe  nordöBtlicb,  und  im  George-Kanal  machte  sich  Büdlich  setzender 
Strom  fßhlbar. 

Da  aiti  Kap  Gnor^e  hohe  nach  Nord  laufende  Dununf;  angetroffen  wurde, 
ist  anzunehmen,  dafö  der  scharfe  Wind,  der  dort  in  den  letzten  Tagen  eewebt 
haben  mufs,  diese  Abweichungen  von  der  allgemeinen  Regel  hcrvorgebracnt  hat 

Jalilt  (HanekaU-Ioflelii). 

.PhcUIc  Islands",  voL  II,  1891  -  B.  XII,  SO  — ;  Seite  965  ff. 

S.  M.  S.  «Falk«*,  Kommatidniit  K<>rv.  Kapt.  WallmHiin.   Juli  1898. 

S.  M.  S.  ,Aroona",  Frfg.-Kai>t.  Hoim  k'-.    Sfpt.-nilKM  1895. 

/wischen  Khon-AtoU  und  Jalttit-Atoli  wurde  8.  M.  S.  «Falke*'  nach  Westen 

vorsetzt  0,3  öm  in  der  Stunde. 

An  der  OstkBste  des  Jalnit-Atolls  lief  ein  nacb  SBd  setzender  Küsten» 
Strom  von  etwa  0,4  Sm  in  der  Stunde. 

Regierung8loot.se  Knoth  kam  weit  aufsen  dem  Schill  entgegen  und 
brachte  dasselbe  durch  die  Südostpassage  in  die  Laffune.  In  der  Passage  setzte 
ein  Strom  von  3  bis  4Sm  nach  anfeen,  der  sieh  anlserhalb  derselben  nach  Sfid 
wendet  und  auf  Land  setzt.  Zur  Niptide  setzt  der  Strom  sehr  stai'k  bis  la  7  SiD; 
es  ist  daher  rathsam,  die  Einfahrt  uut  8  bis  10  Sm  Fahrt  zu  passireu. 

Da  auf  dem  sonstigen  Ankerplatz  der  Kriegsschiffe  eine  Bark  lag,  wurde 
etwa  400  m  südlich  von  dem  Platz  geankert;  dadorch  lag  das  Schiff  mit  dem 
Heck  nahe  an  der  5, .5  m-Stelle.  r>a>  Loth  ergab,  daf?  auf  dieser  Untiefe  noch 
ein  Korallenblock  liegt,  über  welchem  bei  Ebbe  nur  5  m  Wasser  sind. 

S.  M.  S.  „Arcona"  ankerte  540  m  SViW  yon  der  Bake  anf  dem  mitten 
im  Hafen  liegenden  Riff  mit  beiden  Ankern. 

In  der  Lagune  läuft  regelmRfsiger  Ebb-  und  Flutbstrom,  der  sich  iudeCi 
wenig  auf  dem  Ankerplatz  fühlbar  macht. 

Starke  Böen,  welohe  ans  NO  kamen  und  triel  Bogen  braditen,  aetsten 
mehr&oh  ein. 

Kuüuie  (Lele-Uafeii,  Ualau,  Ihabrol-liafen,  Kuroliuen-liibeln). 

.Pacilie  iBlaoda*,  voL  I,  1890  —  B.  XI,  i:>  -,  Seite  487  ff. 
S.  M.  S.  .yelke*,  KonmnHlBiit  Korr.  Kept  Waltmann.  luK  1898. 
8.  M.  8.  •Areona*,  Freg.-Kapt  Beineke.  September  1898. 

Nachdem  festgestellt  war,  dab  die  Kili-Insel,  wie  schon  in  Terschiedenen 

JBenchten  erwähnt  ist,  8  Sm  südliehw  wie  in  der  D.  Adm.-Karte,  j^Die  Mar-chall- 
Inseln*  Tit.  XI,  No.  4<J9  -,  gezeichnet  ist,  liegt  (genaues  Mittagaljcsteek), 
wurde  die  üalan-lusel  am  11.  Juli  bei  Hcllwerdeu  auf  etwa  50 Sm  gesichtet. 
Die  Anstenerung  des  Hafens  Lele  war  bei  günstiger  Belenohtung  nicht  schwierig, 
vor  dem  Hafen  kam  ein  Loot^e,  ,.King  Telinja",  an  Bord  und  brachte  da.s 
Schiff  durch  die  schmale,  aber  bequeme  Einfahrt  auf  den  Ankerplatz.  S,  M.  S. 
„Arcoua"  lief  ohne  Lootsenhülfe  ein  bei  Niedrig wasser,  klarem  Ilimmel  und  die 
Sonne  im  Rücken,  so  dafs  die  RiO'e  .sehr  gnt  zn  sehen  waren.  Der  Ankerplati 
\iit  litunilich  gering,  er  bietet  eben  Platz  zam  Hemmscbwojon,  hat  abor  gatan 
Ankergruud. 

S.  M.  S.  „Falke*  ankerte  anf  18  m  Wasser,  Omnd  Mod,  zwischen  dem 

Inuenriff  und  dem  Dorfe  Lele  in  Peilung:  Lele  Spilze  O'/^N,  Westhuk  Lele-Insel 
NWzW;  S.  M.  S.  „Arcona":  Lele-Spitze  ()\.N,  Wet^thuk  Lele-lnsel  NWzW'/^W. 

Am  13.  niittiags  wurde  die  Einfahrt  ohne  Lootsen  passirt  und  um  die 
Nordspitze  der  Insel  herum  nach  der  Hissionstation  gedampft.  Das  die  Insel 
nmschliefsende  Riff  ist  überall  deutlich  auszumachen,  auch  die  Hinfahrt  siun 
Coquille-IIafen  war  auf  1  Sm  gut  zu  sehen. 

Der  Eingang  zu  dem  kleinen  Hafen  bei  der  Station  war  schwer  aus« 
zumachen. 
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PingeUp  (KaroUnen-Inseln). 

«Padfie  bluds*.  roL  I  —  B.  XI,  Ift  — .  1890,  Seit«  489. 
8.  M.  8.  aPalk«*,  KonuDMidMit  Korv.  K»pt.  Wallmaiiii.  Juli  1898. 

Am  13.  morgens  kam  die  lusel  Pingelap  auf  etwa  12  Sm  in  Siebt.  Die 
Station  liegt  an  dem  SOdende  der  Insel  auf  der  0?;tkante  dei'solhen.  S.  M.  S.  ^Falke" 
ging  bis  auf  1  Sm  an  das  die  Insel  umschlieläenUe  liiff  heran.  Weiter  nördlich 
flchien  das  Riff  eine  Passage  zu  haben,  die  Karte  giebt  eine  solche  für  Boote 

an,  doch  raufs  dieselbe  sehr  flach  sein,  denn  die  Eingpborcncn  y.oison  es  VOr,  ihr 
grolses  Boot|  mit  dem  sie  an  Bord  kamen,  über  das  Biif  zu  tragen. 

Ponape  (KiraUnei-bBeln),  Janestowi-IaHei. 

,P»eHle  Idaods*,  toL  l  —  B.  XI,  15  — ,  1890,  Seitp  493  ff. 

Am  14.  Jali  wurde  bei  Hellwerden  die  InBel  Ponape  gesichtet   Trotz  der 

Höhe  der  Berge  war  das  Land  auf  etwa  40  Sni  schlecht  au.szumacbcn,  da  ein 
PunsUsclileier  üIht  der  Insel  lag  und  die  ümrlHöe  der  Uei  Lrc  kaum  erkennen  liofs. 
Die  Vertonung  auf  der  lirit.  Adni.- Karte  No.  981  (Tii.  Xi,  404,  Seuiariua 
Island)  ist  gut,  die  Spitcen  Hole  und  Mijiao  sind  gute  Peilungsobjekte.  Als 
AD.«teuerun<;  für  den  Jamentowu-Uafen  giebt  der  steile  Baaaltfelsen  auf  Jekoits- 
iuäel  ein  unverkennbares  Mark. 

Da  kein  Lootse  kam  nnd  die  Beleuchtung  giinstig  war,  ging  ich  auf  die 
Hafeneinfahrt  zu.  Nachdem  die  äuTseren  Riffe  passirt  waren,  kamen  xwoi  Lootsen, 
Angestellte  der  Jaluit-OescUschaft,  an  Bord.  Icli  ülicrtrug  dem  zuerst  (lekommenen 
die  Geschäfte  des  Lootsen.  Beide  Lootsen  berichteten,  dafs  die  Seezeichen  des 
Hafens  von  den  Spaniern  mit  RScksicht  auf  den  Krieg  theils  weggenommen, 
theils  falsch  gestellt  worden  wären.  Der  vom  ersten  Lootsen  „Jennerich"  an- 
gegebene Kurs  führte  auf  ein  Rifl'.  Der  zweite  Lootse  warnte  ihn,  ein  Schiff 
vom  Tiefgang  des  „Falke"'  könne  nicht  darüber  hinweggehen,  ebenso  meldete 
der  Ausguck  im  Mars  »Riff  Torau?".  Da  mir  die  Lootsen  demgemüfs  nicht  zu- 
verlässig erschienen,  steuerte  ieh  allein  weiter  nach  Sichtigkeit  drr  KillV.  Die 
4  m-Stelle  südlich  der  Insel  Langa,  von  der  die  dort  sonst  stehende  Bake  weg- 
genommen war,  war  nicht  »i  sehen  Tom  Mars  aus.  Brat  als  dieselbe  etwa  90  m 
vor  dem  Bug  war,  wurde  sie  gemeldet  nnd  mnlkte  ich  mit  der  Maschine  manttTriren, 
au  derselben  aus  dem  Wege  zu  gehen. 

Geankert  wurde  in  der  Peilung:  Moleukopf  Langa-Insel  ^NO'VsÜ  mw., 
Sildspitze  Langa-Insel  OV«N  mw.  43  m  Wasser,  Orund:  Korallen. 

Ungefähr  vom  Molenkopf  bis  zu  dem  vorher  erwähnten  Felsen  zieht  sich 
eine  Untiefe  von  etwa  20  m  Wasser.  Da  die  Böen  sowie  der  Strom  meistentbeils 
ans  östlicher  Richtung  in  diesen  Hafen  kommen,  so  ankert  man  vorthetlbaft  zu 
liUT  von  diesem  Rücken. 

Selbst  die  härtesten  Böen  brachten  das  Schifl"  niilit  zum  Tr<'il>fMi 

Auf  der  4  m-ätelle  legte  ich  zum  Auslaufen  eine  Boje  auf  4,j  u  Wasser 
and  fiuid  dabei,  daßi  zwischen  ihr  nnd  dem  dabei  tiegenden  kleinen  Riff  noch 
mehrere  Untiefen  waren. 

Nach  Angabe  der  Ortsangesesaenen  und  der  sjtanischen  Marineoffiziere 
führt  südlich  der  Insel  Lauga,  zwischen  den  Inseln  Parum  und  Mants  eine  Passage 
in  den  auf  der  Torgenannten  Karte  angedeuteten  Hafen  Mants.  In  derselben 
sollen  jedoch  viele  Korallonfleck»!  liegen. 

Zum  Auslaufen  wurde  derselbe  Weg  wie  zum  Einlaufen  gewählt,  und  zwar 
lief  ich  wegen  der  Beleuchtung  am  Morgen  aus. 

Die  in  der  Karte  aog^bene  Unterbrechung  des  Riffes  Östlich  der  Bin- 
s^elong  konnte  vom  Mars  ans  nicht  konstatirt  werden. 

Hakodate  (Yeso). 

»China  Sea  Dirocton*,  Vol.  IV,  1894  —  B.  XI,  6  — ,  Seite  54»  ff. 
S.  M.  8.  , Kaiserin  Aiiyiista",  Kapt.  z.      Ko(>11ner.   September  1898. 

Es  liegt  zur  Zeit  nur  da.-<  in  den  Seekarten  angegeiiene  FeuerschilV  au.««; 
der  daselbst  angegebene  Wellenbrecher  ist  zu  einem  Hafen  für  kleinere  Vaht' 
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zeuge  auägubauL  woiüeii.  An  der  Ostseite  der  Bucht  ist  ein  Wellenbrecher  iui  Bau 
(siehe  Skizze). 


4  »■»•«♦ 


Stromverhaltnisse  im  (ielben  Heere. 

.ChinA  Sea  Directory",  Vul.  Iii,  i&'Ji       U.  XI,  ö  — ,  Seite  23  C 
8.  M.  S.  aDeatMUand*,  KoBUDandant  Ki^  z.  S.  Plaohtc.  JuH  1886. 

Beim  Anslaafen  ans  der  Kiantsohoa- Bucht  Betete  der  Strom  der  GeseitoD- 

strOiuung  entsprechend.  Vom  Mittag  dt':^  25.  bis  zum  Sichton  der  Ross- Insel 
4''  L'O"' p  den  26.  setzte  der  Strom  W^W  '/iW  0,7  Sm  in  der  Stunde.  Von  Ross- 
Insel  biH  Sea  Rock  wurde  eine  Stromversetzung  in  westnordwestlicher  Richtung 
0,2  Sm  in  der  Stunde  wahrgenomnien.  Heim  Ansteuern  von  Port  Hamilton  .^ct/.te 
der  Strom,  4  Sm  südlich  von  Sodo,  in  südöstlicher  Richtung  etwa  1  Sm  in  dei* 
Stunde. 

Auf  der  Reise  von  Port  Hamilton  nach  Fasan  wurde  bis  Santinel  Island 
eine  GegenstrOmnng  von  geringer  Stärke,  entsprechend  den  Angaben  der  Segel- 
anweiiiung,  wahrgenommen.  Zwischen  Tsusima  und  Fusan  setzte  der  Strom  nord- 

östlich  etwa  1  Sm  iu  der  Stunde. 

Fnsan,  Korea. 

Sea  Directory-,  Vol.  IV  -   IJ.  XI,  C  — ,  Si-it«?  \-2S  ff. 
•S.  M.  S.  J)itit8ililaii<l',  Kommunilant  Kapt.  z.  S.  IMachto.    Juli  181»S. 

Beim  Einsteuei  u  iu  Toi  L  Hamilton  ergab  sich  durch  Winkelmessung,  dafa  die 
örtlich  vom  Eingang  liegende  Oone-lusel  auf  der  englischen  Admiralität6*Karte 
Nu.  12>!()  (l'ort  liamilton  —  Tit.  XI,  112  — )  zu  nördlich  eingetragen  ist.  Diese 
Bemerkung  winde  beim  Verlusseu  des  Halens  bestätigt  gefunden.  Die  beiden  iu 
der  Karte  eingezeichneten  weiTsen  Steine,  welche  dieFiwrtricbtung  tum  Ptasiren 
der  Barre  angeben  sollen,  waren  vorbanden  und  gut  m  sehen.  Die.-^elben  liegen 
aber  ,«o  nahe  bei  einander,  dafs  sie  bereits  in  Linie  mit  der  Nordkante  von 
Obäervatory -Insel  iu  eins  erachienen.  Die  Stelle,  wo  Saracen  Rock  liegt,  wurde 
weder  durch  I^bung  des  Wassers  noch  durch  Brandung  angezeigt.  Beim  Bin- 
laufen  S.  M.  S,  „Deutöchland**  zwei  Stunden  nach  Niedrigwasser  wurde  als  geringste 
Tiefe  auf  der  Barre  genau  in  der  Richtungsliuie  12  m  gelothet.  Beim  Verlassen 
des  Hafens,  zwei  Stunden  nach  iiochwasser,  fand  sich  als  geringste  Tiefe  auf  der 
Barre  IG  m. 
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Struiuvt'rliällnisse  zwiscIuMi  Manila  und  Hatavia. 

S.  M.  S.  «Kuiser",  Kommuuduiii  Ku|it.  /.  8.  Stubenraucli.    Au({ust  1898. 




Datoin 
1898 

Br 

0-Ls 

S  t  r  o 

— 

Richtung 

ra 

 _  

j  StSrke 
1  Sm 

■  

BemerkuDgen 

Angust  2*2 

12"  20,5' N 

119°  4,7' 

Sfid 

1  80,8 

In  19  Standen. 

.  23 

;i '  19,8'  N 

117"  12  4' 

S  SC*  W 

18,7 

• 

(>  '  4o,7  N 

114"'  43  2 

s  s:»  w 

18, t! 

4 '    3,4'  N 

112'  18,1 

S  öo  \V 

1,'),6 

•  2C 

2  '  10,6' N 

109'^'  23,2' 

S  oS  ^  W 

10,.') 

.  27 

0<>  34.8' S 

107°  34,3 

\  50"  W 

20.0 

•  <S 

lo  46.9*8 

107'  50.5' 

N  69,5*  W 

14,7 

•  29 

80.3' 8 

107"  3.7' 

8  10,3"  W 

14,0 

1 

Aumerkung.  Vom  letzteu  Mittagsbesteck  bis  zum  Insichtkonimen  dea 
LtDgwas-Leuclittlmrmes  wurde  ein  Strom  OzS  1  Sm  in  (k-r  Stunde  gefunrleii. 

lu  der  üaspar  -  Strafse  wurde  von  4''  47"'  bU  8''  11"'  abends  vou 
LangiraS'Fener  bis  Insel  Oresik  ein  Strom  in  der  Ricbtang  8WV4S  von 
0,9  Sm  in  der  Stunde  beobachtet  und  Ton  Gresik  bis  Medang*Feaer  ein  Strom 
m  SW'/aW  0,8  Sm. 


Wassertemperalureii  uud  Strom  zwisclien  Manila  und  Hongkong. 

S.  M.  8.  »Kaiierin  Angiuta",  Kommandant  Kapt  x.  8.  KOllner.  September  1898. 


Zeit 
1898 

N-Br 

0-Lg 

•  c 

Strom 

Sept.  2  8i>p 
•   3    12»  a 
4iia 

81'  a 
121'  |, 
.»''  j. 

,    4     12'' a 

4i>a 
8k  a 

12«'  i> 
4i>  p 
8>>p 

,    5    12» a 
«»a 
8»a 

Bhede  vo 

15«»  9.5' 

15"  48' 
16  13,2' 
16  53,9 
17^3ü' 
18"  14* 
18"  30.5' 
19®  45* 
19''  37,1' 
20^  ir 
20  14' 
21^  18' 
91<»59' 

n  Manila 
119«  47.5' 

119^  18' 
118"  43,9 
118°  2.V 
117°  42' 
117"  14' 
117"  2' 
116»38' 
116"  9,C. 
115" 45' 
115"  29 
114"  64' 
114®  88' 

2;t,(; 
39,0 
88.3 
89.9 

28,5 

'J'.M 

2;t,3 
28.3 
87,4 

27,8 

29,0 

28  <; 

28,1 
2S,1 
38,3 

Sld.8®W,  11.8  Sm. 

1  S  7i»"t),  c,3  Stil. 

.Annalen  der  Hydrographie  und  HarlHmen  Meteorologie*  1898,  Svit«  400. 


S.  M.  8.  «Schwalbe*,  Kommandant  Korr.-Kapt.  HSpner.   September  1898. 

Ein  Lootsenzwang  besteht  für  KriegsächilVe  nicht;  doch  ist  ein  Lootse 
QDbediogt  erforderlich.  Das  Fahr\vas.scr  verschiebt  sich  infolge  der  .sehr  starken 
Strömung  oft,  so  dafs  Vermessungen  immer  nur  engbegrenzteo  zeitlichen 
Werth  haben. 

Die  Lage  der  in  der  Brif.  ;\il!n. -Karte  No.  10o;5  (Itiver  l'ungue  -  Tit.  IX, 
^0. 43  ~)  angegebeneu  Seezoichcu  iöL  nicht  richtig,  zur  äicheren  Navigirung  aber 
kAnnen  bei  dem  Fehlen  von  Landoly'ekten  und  dem  starken  Strom  nur  die  IJoJen 
ehien  sicheren  Anhalt  geben. 

Die  Lootsen  niiij^sen  so  lange  nach  Hochwasser  Schilfe  aus-  und  eitilootsen, 
bis  das  Wasser  3  Fufs  gefallen  ist  bezw.  vou  3  Fufri  vor  dem  höchsten  Wasser- 
stands an.  Anfeer  dieser  Zeit  können  sie  nicht  gezwungen  werden,  ein-  oder 
USXOlaofeD,  und  handelt  der  Schiffer  dann  auf  eigene  Gefahr. 

Ein  Lootse  ist  daher  für  unsere  lü-iegsschiffe  unentbehrlich. 
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Lourenro-Marques. 

.Afri.a  J'ilot",  |).  III,  1897  —  B.  IX,  2  — ,  Seite  \'J6  Ii. 
S.  U.  8.  aScbwsIbe",  Kominuidut  Korv.'Kapt.  Ufipner.  September  1896. 

Den  28.  9''  45"  a  wurde  vor  Louren^o  ■  Marques  der  Lootse  an  Bord  ge- 
nommeD.    Das  Lootsenboot  lag  innerhall)  der  Ansegelungstonne  tu  Anker. 

Es  besteht  auch  hier  kein  Lootseozwang,  doch  ist  bei  der  Unzuverliisfiigkeit 
der  portagiesiBchen  Vermewnng  ein  fjootee  durchaus  nOtbig. 

Bei  der  Einfahrt  wurde  eine  nicht  in  der  Brit.  Adm.-Karte  No.  G44  f  Delagoa 
Bay  —  Tit.  IX,  No.  34  — )  augeführte  Boje  gesichtet,  und  ist  weder  durch  die 
Lootsen  noch  beim  Hafeokapitän  feätzustelleu  geweseu,  ob  dies  eine  vertriebene 
oder  neu  ausgelegte  Bflge  war. 

OrkiB  an  der  BtdMCkOste  tm  AIHka. 

S.  M.  8.  .Sebwalb^',  Kommendant  Korr.-Kapt.  Höpner.  Oktober  1898. 

Das  Wetter  in  Loureuyo  -  Marques  war  schlecht,  und  ich  traf  am  2.  Ok- 
tober vor  dem  Hafen  schwere  Dfinung  und  fHsebe  Briese. 

Am  1,  Oktolier  nachtiiittags  .setzte  ein  pchwcrer  Orkan  aus  Westen  ein. 
Da  der  ^' erlauf  desselben  ein  typisches  Beispiel  der  hier  vorkommenden  aafser* 
gewölinlicheu  und  schweren  Stürme  iHt,  <o  beschreibe  ich  ilui  näher. 

In  der  Nacht  Toni  3.  /miu  i.  Oktober  ging  der  Wind  auiTrischead  Yon  SO 
fiher  0.<t  auf  NO,  .so  dafs  bei  ."^iidwe^liiehctn  Kurse  alle  Segel  gesetzt  wurden. 
Zwischen  lü  und  Ll'  a  am  4.  sprang  er  plötzlich  von  NO  über  Nord  auf  NW. 
Das  Barometer  war  langsam  von  763$  um  13  Uhr  nachts  des  8.  Oktobw  auf  760,1 
mittags  des  4.  gefallen.  Der  Nordwestwind  frischte  bis-eur  Stärke  7  auf.  Das  von 
12  ühr  mittags  an  vifM  telstundiich  abgelesene  Barometer  fiel  in  der  ersten  halben 
Stunde  um  4  mm  uud  erreichte  seinen  tiefsten  Stand  um  l''p  mit  Ibbjb.  Ich 
nehme  vorweg,  datb  von  da  ab  das  Barometer,  ab  und  au  etwas  achwankend, 
aber  doch  stetig  stieg,  bis  es  um  6'' p  auf  760,0  mm,  um  12  Uhr  nachts  auf 
763,7  stand.  Um  2"  20"'  p  mit  .steigendem  Barometer  —  75H,5  —  stelzte  der 
Sturm  aus  WSW  mit  einer  wie  ein  Brett  über  die  See  daher  fegenden  Regenböe 
in  Stärke  10  bis  11  ein,  die  nach  kurzer  Zeit  für  etwa  eine  Stunde  auf  12  stieg. 
V>h  8'' p  wehte  es  au.s  WSW  mit  Starke  9  bis  10,  dann  flaute  der  Wind  all- 
mählich zu  Stärke  7  —  in  Böen  ^*  —  ab  und  ging  auf  SW.  In  der  Nacht  blieben 
die  RichtunK  und  Stärke  gleich,  gegen  Morgen  drehte  da*  Wind  sfidlicbw  «nd 
flaute  ab.  Wihrend  der  ganzen  Nacht  folgten  sich  schwere  Regen*  und  Hagel- 
böen unaufhörlich. 

Mit  dem  Orkan  war  eine  sehr  schwere  und  steile  See  aufgekommen,  wie 
ich  sie,  so  weit  ich  mich  entsinnen  kann,  nur  in  schwerem  Wetter  am  Kap  Horn 
erlebt  habe.  Diellohe  der  See  wurde  üliereinstimmend  auf  etwa  10  m  geschätzt. 
Mit  Beginn  des  Sturmes  waren  Oelsiicke  ausgebracht,  die  auch  während  der 
folgenden  drei  Tage  nicht  eingenommen  wurden.  Ebenso  wurde  zu  luvward  aas 
dem  Kloset  herau.s  Gel  tropfen  gelassen.  Verwendet  wurde  eine  Hischnng  aas 
drei  Theilen  Maschinenöl  uud  einem  Theil  Brenuöl. 

Dieselbe  that  ausgezeichnete  Dienste;  es  kam  nur  wenig  Wasser  über,  da 
durch  die  sich  zu  luvward,  querab  des  stark  leewSrts  abtreibenden  Schiffes  bildende, 
etwa  5  bis  6  m  breite  Oclschicbt,  fast  Jeder  Brecher  aufgdbalten  wurde  und  als 
Dünung  unter  dem  Schifle  wegging.  Nur  dem  Gebrauch  des  Oels  schreibe  ich 
ea  zu,  dafs  ich  an  dicaem  und  den  folgeuden  Tagen  keine  nenuen.swerthe  Be- 
schädigung des  Schiffsköi-pers  und  der  Aufbauten  etc.  erlitten  habe. 

Am  Mittag  des  5.  Oktober  ging  der  Wind  auffrischend  von  SW  iiber  West 
nach  NW  zurück  und  wehte  um  8"  p  mit  Stärke  8  bis  9  aus  Westen.  Er 
steigerte  sich  bald  darauf  zur  Stärke  9  bis  10,  erreichte  in  den  fast  ununter- 
brochen in  kurzen  Zwischenräumen  sich  folgenden  schweren  Regen-  und  Hagel- 
böen bis  Stärke  1 1  und  stand  bis  in  die  Nacht  vom  G.  zutn  7.  Oktober  auf  West 
in  fast  gleicher  Stärke.  Am  6.  mittags  entlud  sich  ein  regeliechtes  schwerea 
Gewitter  mit  Donner. 
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Am  7.  selbst  flaute  es  zeitweise  ab  uud  brieste  wieder  auf,  so  dals  erst 
abends  am  7.  Oktober  Kurs  gesteuert  werden  konnte.  Die  schwere  See  ging 
niehl  nennenawerth  herunter. 

Die  Regenmenge,  die  in  dieser  Zeit  vom  4.  bis  7.  Oktober  fiel,  war  ganz 
»afserordentlich  grois^  tiotzdem  vermochte  der  Regen  uicht  die  See  etwas  zu 
dämpfen.  In  der  Nncht  Tom  7.  mm  8.  flaato  es  ab,  und  am  Vormittag  des  8. 
hemohte  Windstille. 

KUstenbeschreibung  vom  Neumayer-Flufs  bis  Joest-Flufs. 

Kaiser  Wilheims-Land. 

8.  M.  S.  ,Möwe',  Korv.-Küj-t.  Merten. 

Die  Kfistenstrecke  vom  Neumayer-Flofs  bis  zur  Prfttwitz-Spitze  ist  schwach 
bevölkert  Ungefähr  10  km  aufwärts  am  Neamayer-FlufH  trill't  man  das  erste 
Eingeborenendorf:  an  der  Küste  selbst  liegt  nur  das  Pfahldorf  Mussiili  in  einer 
grolsen  Süfi^wasserlaguDe.  Das  Wasser  derselbeu  hat  eine  dunkelbraune  Farbe 
wie  das  answer  Tomnoore  und  steht  mit  dem  Meer  nidit  in  Verbindung.  Die 
Bewohner  sind  friedlich. 

Bei  der  Prittwitz  Spitze  tritt  ein  Höhenzug,  der  sieb  in  seiner  httchston 
Spitze  bis  zu  ÖOO  m  erhebt,  wieder  bis  ans  Meer  beran  uud  tulil  in  fünf  Aus« 
läafem  mit  bis  zu  30  m  steilen  Klippen  in  die  See  ab.  Zwischen  diesen  Aas- 
läufern liegt  je  ein  etwa  .^00  bis  1000  m  langer  Pandstrand,  an  dem  Somraer- 
hütten  der  weiter  sudlich  wohnenden  Ssena-Leute  stehen  und  in  den  kleine 
Flüfschen,  die  Yon  den  nahen  Bergen  herunterkommen,  münden.  Ihre  Mündungen 
sind  sämmtlich  dureh  Sandbarren  geschlossen.  Der  Dolly-Flaft  ist  mit  einem 
flach  gehenden  Boot  befahrbar  und  i)ietet  sehr  hiilisoh«'  Partien  an  den  Stellen, 
wo  er  sich  durch  die  hohen,  senkrecht  abfallenden  öandsteinwande  der  ihn  ein* 
sehliefsenden  Berge  bindnrehwindet. 

Hinter  dem  letzten  der  vorher  erwähnten  fünf  Ausläufer  des  Höhenzuges 
tritt  das  Gebirge  weiter  zurück  und  liifst  eine  grolse  Ebene  frei,  die  von  dem 
Arnold-,  Lagunen-,  Ba^lian-,  Joest-  und  Ilochstetter-Flufs  durchströmt  wird  und 
▼on  bewaldeten  Hügeln  und  niedrigen  Höhenzügen  durchsetzt  ist.  Erst  kurz 
vor  Kap  Lapar  treten  die  BfM  tre  wieder  an  die  See  beran.  Die  Ebene  wird 
durch  das  Torricelli-Gebirge  eingeschlossen. 

Von  den  Flüssen  ist  der  Amold-Flnfe  bei  Weitem  der  gröfete  und  ist  andi 
bei  Niedrigwasser  noch  im  SO  Vs  &uf  der  Barre,  auf  der  stets  hohe  Brandung 
steht.  Zwischen  dem  Lagunen-Flufs  und  dem  Bastian-Fbifg  erstreckt  sich  ein 
grofses  Salzwasserbecken  mit  Inseln,  auf  deren  einer  da^  Pfahldorf  Warpu  steht. 

Dieser  Theil  der  Küste  ist  stark  bsTölkmrt  und  dicht  bestanden  mit  Kokos- 
und  Sagopalmen  und  Brotfruchtbäumen.  Die  Eingeborenen  l»anen  neben  Taro 
und  Yams  auch  ihren  eigenen  Tabak.  Der  Gebrauch  der  Pfeife  und  des  Trade- 
Tabac  hat  sich  hier  noch  nicht  eingebürgert. 

Von  der  Prittwitz-Spitse  bis  zum  Arnold-Flufs  wohnen  die  Sserra-Leute, 
die  durch  die  seinerzeit  hier  grassirenden  Poeken  stark  dezimirt  sind,  zwischen 
dem  Arnold-  und  Laganen-Flols  die  Sissan6-Leute,  in  der  Lagune  die  Warpu-, 
swiscben  der  letsteren  und  dem  Bastian-Flafe  die  Aröp-  und  weiter  bis  Kap 
L^mr  die  Malöle-Leute. 

Das  Fahrwasser  auf  der  ganzen  Strecke  ist  rein;  eine  Korallenbank  mit 
13  m-Stclien  liegt  ungefähr  Sra  Ost  von  Mussuli  zwischen  80  bis  100  m 
Wamertiefen. 

Geschützte  Ankerplätze  gielit  es  auf  dieser  Küstenstrecke  nicht  und  selbst 
im  flauen  SO  schlingert  das  Scbifl'  stark  in  der  stets  laufenden  Dünung.  Guter 
Ankergrund  ~  meistens  Schlick  —  flndet  sich  jedoch  fast  an  der  ganzen  Küste. 

Während  die  20  ui-6renze  an  einseinen  Stellen  bis  auf  500  m  an  die 
Küste  heiangeht,  liegt  sie  wieder  an  anderen,  wie  vor  dem  Aniold-Fluls, 
4000  m  entfernt. 

Die  Hauptrichtung  der  Küste  ist  fast  geradlinig  WNW  bis  OSO.  Nur 
swischen  Prittwitz-Spitze  und  Baudissin-Huk  wird  eine  kleine  Bucht  gebildet, 
deren  beide  Seiten  SO  und  Ost  laufen. 
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Annslen  der  HTdmgrmplite  vnil  llarlllBieo  Metoomlngie,  April  1899. 


Aus  den  Fragebogen  der  Deutschen  Seewarte,  betreffend  Häfen. 

Santa  Cruz  anf  Teneriifa. 

, Annale»  d«r  Hydro^uphic  und  Maritimen  Meteorologie*,  20.  Jahrgang,  1898.  Seite  4S5  ff. 

Die  Blinke  des  Feuers  bei  der  Spitze  Auaya  (Roque  Bermejo)  wurdeu 
TOS  S.  M.  B.  „Nixe"  schon  anf  42  Sm  Entfernung  gut  gesehen  (nNaehr.  f.  Seef.**, 
1898,  No.  27951 

Der  Platz  auf  der  liliede  von  Santa  Cruz  wird  durch  die  in  l>au  begriflene 
Mole  .sehr  beeinträchtigt.  Eine  rotbe  Tonne  bezeichnet  die  Stelle,  hin  zu  welcher 
augenblicklich  der  Ban  der  Mole  in  Ausf&hmng  beffriffen  ist  (.Naohr.  f.  Seef.**, 
1898,  No.  3213). 

Vigo. 

,Aiii>a1en  der  1I\ ilr>>^>ra]iliio  und  Maritimen  Mt-ti  MrolnKie*,       Jahrgang,  18S)8,  Seite  295  tV. 

l^andltallast  wird  Iiis  100  t  den  Tag  zu  1,75  ptaa  die  Tonne  p^eliefert. 

Kapt.  N.  Meyer,  I).  -Corrientes**  der  H.  S.  D.  G.  hält  das  Ein-  und 
Aaslauren  nachts  fftr  nicht  rathsan»  weil  in  der  Bucht  viele  Fischerboote  fischen, 
deren  Netae  an  der  MeeresoberflAohe  sind. 

Buenos  Aires. 

•Annalen  der  Hydrographie  und  Htritiinea  llelM>roluj(ie*,  SS.  Jatargang,  1898,  Seite  390  £ 
Kapt.  N.  Meyer,  D.  .Corrl«Bt«e',  U.&D.O.  Jali  1898. 

Ladea  «ad  LSselieii.  Die  Arbeiter  beschicken  sehr  wenig,  im  dortigen 

Winter  arbeiten  sie  von  BVi" — 11*  a,  von  12*  Mittag— S'/t*' Pi  im  Sommer  Ton 

T«"— ll"a,  12"  Mittag--4V2*'1>. 

Gesundheitspolicei.  Seit  kurzer  Zeit  geht  man,  sobald  man  den  Ilafen- 
lootsen  eben  aafserhalb  des  Kanals  erhalten  bat,  sogleich  ins  Dock  und  erhält 
dort  den  ilrztlichen  Besuch,  darf  alter  nicht  vorher  mit  dem  Lande  verlcehren; 
das  Schiff  wird  so  lange  von  Seiten  der  Capitaoia  de  portr>  bewacht. 

BtafaiiTtslcaiiile.  Der  Nordfcanal  ist  etwa  0,3  m  (1)  tiefer  als  der  Sfid- 
kanal.  „Corrienl(  ging  mit  6,8  m  (22'  5")  Tiefgang  unter  Schlepperhülfe  aus 
dem  Nordkanal,  als  das  Wasserstandssignal  für  den  Südkanal  6,5  m  (21'  4") 
zeigte,  und  kam  auch  eben  hinaus,  nur  aufserhalb  der  letzten  Tonne  mufste  noch 
sehr  langsam  durch  den  Mud  gegangen  werden,  bis  man  in  tieferes  Wasser  kam. 
Wenn  man  dann  die  Ballasttanks  auflaufen  läfst.  und  das  Schiff  etwa  7,3  m  (21') 
liegt,  bleibt  man  auch  noch  häufig  bei  der  Spitze  Indio  sitzen,  denn,  wenn  mau 
mit  Hochwasser  Buenos  Aires  verlälst,  kommt  man  bei  Indio  mit  Niedrig- 
waaser  an. 

Schleppdampfer.  Nach  der  vom  Kaiserlich  deutschen  Konsul  soeben  ein- 
gesandten neuen  Hafenorduung  lur  Buenos  Aires  von  1898  müssen  in  den  Ein- 
fohrtskahftlen  geschleppt  werden: 

Segelschiffe  von  meAkt  da  100  Begistcrtouncn  und  bis  3,0  m  Tiefgang  von 
Kilometer  3  an,  öolche  von  gröfserem  Tiefgang  bi.s  zu  4,5  m  von  Kilometer  8 
und  alle  mit  Tiefgang  über  4,5  m  von  der  Einfahrt  au;  letztere,  sowie  alle  trans- 
atlantischen Dampfer  durch  zwei  Schlepper,  einen  Torn,  einen  hinten,  und  mit 
nicht  gröfserer  Gescliwindigkeit  als  6  km  in  der  Stunde. 

Im  Hafen  mii.ssen  Dampfer  und  Segler  bis  zu  300  Registertonnen  einen, 
gröfsere  zwei  Schlepper  zum  Manöveriren  benutzen. 

Halifax,  Neuschul tland. 

BiSaiUog  Directinns  foi-  tli.-  Suiitli  East  Coast  of  Novu  .Sotia  and  Bav  of  Fiiii'ty-.  —  B.  VI,  17  — . 

Kaisfrlirli  iie»lseli</r  Koiisiilatsvcrwpser  <\  A   ('rcighti)H,  Halifax.    Juli  1898. 
D.  „Falatia",  Kapt.  Ii.  Karlowa,  Uuiiiburg — Ameriku- Linie.    März  1898. 
Berieht  des  Kapts.  LeithSaser,  D.  »PhAnlcia",  Hamburg—Amerika-Ltnie.   Januar  1899. 

Die  Austeueruug  (Suite  od  und  13b  a.  a.  O.)  mufs  bei  dem  häutigen 
dicken  Wetter  unter  bestttiidigem  Gebrauch  des  Lothes  ausgeführt  wecden,  tou 
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Osten  h'v  dient  der  Feuerthurm  auf  Devils  Island,  von  Westeii  der  auf  der 
loBel  Sauibru  zur  Orientirung]  die  Ansteuerung  vou  Ostea  her  ist  leiohter. 
Komnft  man  yob  Slden,  so  bietet  der  Umstand,  dafo  die  Kflste  ostlich  tod  Halifkz 

TOn  röthlicher,  westlich  vou  weifslichor  Färlding;  ht,  einen  guten  Anhalt. 

Bei  Chebucto  Head  kaou  mau  dicht  unter  Laad  gehen,  um  eineu  Lootsen 
zu  nehmen. 

Das  Iiootsenwesen  (Seite  7  a.  a.  0.)  ist  regieningäseitig  geregelt.  Man 

bekommt  Lootsen  liei  den  In.-^chi  Sanibro  und  Devila  Island,  ferner  aus  dem 
1 /)  dm  nördlich  von  Chebucto  üead  au  der  Tortuguese  Cove  liegenden  Dorfe, 
Ton  wo  sie  mit  Booten  abkommen.  Die  Lootsentchoner  sind  schwan  geBtrichen 
Qod  fuhren  im  Grofssegel,  Kl&ver  nnd  am  Bng  ihre  Nummer  (1  bis  ff)  tags  die 
weifs  und  rothe  Flagge,  nachts  zeigen  sie  Flack«rfeuer.  Sie  kreuzen  vor  der 
Höcht  in  einem  Gebiet,  dessen  Dui'chmesser  15  äm  vou  Chebucto  Head  beträgt. 
Beim  Ausgehen  setzt  man  die  Lootsen  bei  Portognese  Cove  wieder  ab. 

Das  Lootst^eld  wird  nach  Netto-"Regislertonnen  erhoben  nach  einem 
Winter-  und  einem  Sommertarif  und  ist  für  Ein-  und  Au.slaufen  verschieden.  Alle 
Schiffe  von  mehr  als  200  Registertonnen  müssen  bei  im  AuslauFcn  Lootsen  nehmen. 

Schleppdampfer  sind  mehrere  am  Ort,  ScLlepidohn  nach  Uebereinkommen, 
etwa  3'/s  Cts.  für  die  Registertonne  diin  liM  lmittlicli. 

Gesundheitspoliaei.  Ein  Gesundheitspars  wird  ständig  verlangt,  die  Ab* 
fertigung  erfolgt  anoh  nachts.  Passagierdampfer  m&ssen  anfserhalb  der  Oeor^ 
Insel  ankern,  den  ärztlichen  Besuch  abwarten  und  bis  zur  Ertheilung  der  freien 
Verkehrserlaubnifs  die  gelbe  Flagge  im  Yortopp  setzen.  Die  Quarantäne* 
Anatalt  liegt  etwa  2  äm  unterhalb  der  Stadt. 

Zelimtlielie  BehmdlMi^.  Es  wird  eine  genaue  Proviant-  and  eine 
Passagier] inte  verlangt. 

Uafeneinrichtungen.  An  den  Ladebrücken  sind  4,6  bis  9  m  Wasser,  sie 
sind  mit  Waarenhäusern  ver.sehen;  eine  Eisenbahnstation  befindet  sich  auf  der 
Bsgierungsbr&cke. 

Laden  und  Löschen  darf  am  Sonntag  niclit  ;j;e~i'hehen.  I'allast  kann  an 
einem  vom  Hafenmeister  angewiesenen  Ort  über  Üord  geworfen  werden. 

Ausristimg  (Seite  ifl  a.  a.  0.).  Frischer  und  Danerproviant  ist  in 
jeder  Menge  wohlfeil  zu  haben,  ebenso  sonstige,  auch  nautische  Ausrüstung. 

Wasser  kommt  in  Wasserbooten  längsseits  oder  wird  aus  der  städtisclien 
Wasserleitung  au  den  Ladebrücken  mit  Schlauch  eingenommen.  lüOO  Gallons 
=  4,5  cbm  kosten  20  Mk. 

Runkerkohlen  kosten  8  bis  14  Mk.  die  Totine,  sie  werden  in  Leichtern 
Ungsseitd  gebracht  oder,  wenn  das  Schiff  au  einer  LadebrQcke  liegt,  mit  der 
Biaenbahn.  ^Phönicia**  nahm  238  t  in  sechs  Stunden  aus  drei  mit  Dampfwiuden 
versehenen  DampTIeiditem  ftber.  Der  Obermaschinist  Makler  urtheilt  Uber  die 
Kohle  folgendermafsen: 

.Die  im  Hafen  von  Hatifa.x  cuii>fangene  Albian  Steuui-Kobl«,  eine  Neust  liottland-Kublc, 
ift  eine  minderwerthige  Kohlt-,  besitzt  wenig  Heickrmft  nnd  ist  schwer  cu  bearbeiten  ;  der  Verbraneh 
MUt  sich  zur  Welsh-Kuhle  um  20*>b  höher  und  giebt  lo  bis  l<>o/o  Asche  and  Schlacke." 

Docks  und  Ausbesserungswerkstütten  (Seite  127  a.  a.  0.).  Da>!  Trocken- 
dock hat  folgende  Abmessungen:  Länge  auf  den  Blockeu  167  m,  über  Alles 
176  m,  Sohlenbreite  27,1  m,  obere  Breite  31  m,  Wassertiefe  Qber  der  Schwelle 
bei  hohem  Wasser  9,1  m.  Von  den  Aufschlepphelligen  kann  No.  1  Sohifl'c 
von  2000  t,  No.  2  von  1100  t  und  die  übrigen  vier  von  200  bis  300  t  aufnehmen. 

Die  Dockkosten  betragen  für  den  ersten  Tag  einschliefslich  des  Trocken- 
stellens  20  Cts.  (0,80 Mk.),  »r  jeden  folgenden  Tag  12'/.  Cts.  (0,50  Mk.)  für  die 
Registertonne;  Tage,  an  denen  des  Wetters  wegen  nicht  gearbeitet  werden  kann, 
werden  nicht  berechnet.  Der  Arbeitslohn  ist  15  bis  25  Ctä.  (^0,üO  bis  1  Mk.) 
stündlieb.  Yersehiedene  Maschiaenbanwerkstfttten  sind  am  Ort. 

SeUffahrtsunkoBteB.  „PhOnteia*'  bezahlte: 

Lootsgeld  ein  und  aus,  aaMcbliefalich  Liegegelil  (5      •    •    .  74,00  f. 

Krankengelder,!)  2  Cts.  für  die  Reginterfonin'   87,00  , 

Hafenmeister   ö  00  . 

Vi«iren  ded  amerikauiJcbenUesaudhc-iupaa^ca  durch  deu  KoiiMil  .'i.UO  , 

8lra«eiiiii«luiMr   2,50  . 

.   178,50«. 

*)  Sbh«  Aoiwten  1S9S,  ädie  376. 
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Awulma  dar  Hydrognipliie  oad  Muiliami  MclMrolo^«,  Apffl  1899. 


AUi^emeines.  Halifax  batte  1891  38  &6ö  Einwobner:  in  der  Provinz  Nova 
Sooiia  sind  233  Deutsche  aiuflssig.    Agent  dee  Oermanisohen  Lloyd  und  der 

Hamburg  —  Amerika  ■  Linie  sind  am  Ort,  ebenso  eine  deutacbe  Seeasseknranz- 
GesellBcbaft.  Die  Haaptindustrie  ist  die  Fiscliin<iu8trie;  die  Seefischerei  M'ird 
von  einigen  Hundert  50  bis  100  t  grofseu  Schonern  betrieben  auf  Kabeljau, 
Millen  und  Heringe.  In  Halifax  sind  58  Dampfer  von  7534  Begiatertotuien 
und  414  S^ler  von  19  711  Registertonnen  beheimathet. 

]'*'}7    liefen  ein:  liefen  aus: 

mit  Ladung  37«  |)aiii|il«T  von  499  057  1  412  Dampfer  von  ö'.'9  7ä6  t. 
in  BallAK     41      •        •     386S0t        10      ,        .  63861 

Davon  dentsche  8  von  IS  802  t,  von  denen  2  in  Ballast  kamen  und  8  in 

Ballast  Rin<;en. 

Im  äleuerjabre  1.  Juli  1897  bis  30.  Juni  1898  beti*ug  die  Einfuhr 
(Getieide,  Zacker,  Melasse)  20032  212  Mk.,  die  Ausfuhr  (Fische,  getrocknet 
und  eingemacht)  25  914  637  Mk. 

Po.-^tdanipfor-  und  Tele^'rapheii  Verbindung  nach  allen  Weltgegenden, 
Eisenbahn  nacii  Canada  und  den  Vereinigten  Staaten. 

Im  Frühjaiii-  (April)  wird  das  längs  der  Efiste  von  NeuscfaotUand  treibende 
Bis  zuweilen  mit  südlichen  Winden  in  den  Hafen  getrieben,  ist  aber  nicht  80 
stark,  dafs  ein  guter  Dampfer  nicht  durchkommt. 

Daä  deutsche  Konsulat  liegt  Bcdford  Kow  No.  58  nahe  beim  Zollamt 
und  der  Post 

Funehal  (Madeira). 

Kalucrlich  (liiilsrlirr  Kon.><nl  Dr.  (icorg  Fr.  Sattler.  Funciial.  Juni  1898. 
, Annaleu  der  Hydrograpliic  und  Maritimen  Meteorüli'ii'e".  1S9S,  .Si'iti-  iV. 

Hafenanlagen.  Durch  V«>rVMiidnng  der  Ponlinha  und  des  Loo  Rock  ist 
ein  gegen  alle  Seeti'inde  mit  Aufnahme  des  sehr  seltenen  OSO  geschütztes 
Hafenbecken  hergestellt,  welches  eine  Fliehe  von  42  ha  mit  7  bis  10  m  Tiefe 

bei  NiedrifTwasser  einnimmt.  An  dem  Ost — West  verlaufenden  ll'im  langen 
Kai  sind  9  bis  10  m  Wasser,  auf  ihm  l  elindet  sich  ein  Geleise  für  einen  fahr- 
baren Dampfkrabn  von  4  t  Hebekraft.  I<]ine  Hark  von  306  Registertonnen  ist 
daa  gröfste  Schiff,  welches  bisher  das  llafenbeckcu  benutzt  hat. 

Der  Steindamm  vor  der  Kntrada  da  Cidade  läuft  Nord— Süd,  ist  Tom 
lang  und  hat  an  jeder  Seite  eine  Treppe,  an  denen  3  m  Wasser  bei  Niedrig» 
Wasser  sind. 

Hafen  abgaben  werden  nicht  erhoben. 

Drei  kleine  Schleppdampfer  gehören  der  Firma  l^landy  Brothera, 
welche  Einrichtungen  zum  Heben  von  Ankern  und  Unter.-ucliungeu  am  Schift- 
boden besitct  und  auch  das  erforderliche  Personal  an  der  11  and  Mt,  ebenso  wie 
sie  eine  Aidage  2ur  Instandhaltung  und  zum  Hau  der  Schle|i|ier  und  Kohlen- 
leichter besitzt,  auf  der  auch  kleinere  Ausbesserungen  au  Maschinentheileu  aus- 
geführt werden  können. 

Daaeiproviant  ist  nur  in  geringen  Mengen  Torrtttbig,  sonstige  AnarAstung 
auber  Maschinen^chmierol  ebenfalls. 

An  Bunkerkohlen,  englischen  Wales-  und  New  Castle-Kohlen,  hat  dit; 
Firma  Blandy  Brothers  stets  mindestens  1000  t  ihres  6000  bis  10000  t  im. 
Durchschnitt  grofäen,  auf  Hulks  bezw.  in  Lsgem  am  Lande  untei^gebrachten  Yor- 
rathes  gesackt  in  Leichtern  bereit. 

Sturmsignal.  Bei  drohendem  oder  schon  eingetretenem  schweren  Wetter 
wird  auf  dem  Loo  Rock  der  blaue  Peter  geheifst  und  ein  KanonensohufB  ab- 
gefeuert.   Es  ist  rathaam,  dieses  Signal  nicht  erst  abzuwarten. 

AUgemeiues.  Funuhal  bat  nach  ^Schätzung  etwas  über  '60  OOO  Einwohner, 
darunter  20  bis  25  Deutsche.  Die  Hauptthätigkeit  erstreckt  sich  auf  die  Wein- 
bereitung,  dann  Handstickerei  und  Flechterei.  Die  Woermann-,  Kosmos-Linie 
und  die  Hamburg— Sudamerikanische  Dampfschiffahrts-Gesellschaft  haben  Agenten 
am  Ort,  ebenso  sind  deutsche  Assekuranzgesellschaften  vertreten.  AuTser  den 
drei  Schleppern,  deren  gröfster  160  Begistertoniieni  sind  awei  Seiner  von 
522  Registertonnen  hier  beheiBiathet 
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1897  liefen  an  ö82  Dampfer  und  44  Segler,  darunter  deutsche  90  Dampfer, 
kern  Segler,  wie  aucii  lb96  hcIioii:  hochätenä  77  aller  Schiffe  ladeten  und 
lOMhten.    Die  deutsche  Flagge  tst  an  zweiter  Stelle  Tertraten. 

Die  Einfuhr  betrug  1897:  Kohlen  95  000  t,  davon  etwa  6%  zur  Wieder- 
auäfubr,  Getreide  5500  t,  die  Wein-A  usfubr  6400  Pipeu  zu  418  L  Eingef&brt 
worden  noch  alle  Arten  Kurz-,  Eisen-  und  Manufakturwaaren,  Baubolz,  Stoek- 
fiiche,  ausgeftihrt  Stickereien,  Korbwaaren,  Mdhte  (anf  Dampfern),  Oemttse 
(Zwiebeln  auf  Se^^lern  nach  Westindien). 

Seefischerei  wird  nur  für  den  örtlicheu  Bedarf  betrieben  auf  Thun£ach, 
Hering,  Hakreleni  Sardinen;  im  Winter  giebt  ee  oft  wochenlang  wogen  des 
stfinBiMshen  Wetters  keine  Fische. 

Dampfer-  und  I^ostverbindiiner  nach  allen  Welttheileu,  zwei  Tele- 
grapheukabel  nach  Caravelles  bezw.  Libsabou  und  zwei  uach  S.  Vincent,  Kap 
Yerdesche  Ingeln. 

Die  Station  der  „Brasilian  Sobmanne  Telegraph  Cie.^  kann  die  Green- 

wiober  Zeit  mittbeilen. 

Ein  SeemannskrankenhauB  unter  vorzüglicher  Leitung  liegt  drei  Minuten 
Tom  Landungsplats  des  Sicherheitsbafens  (Pontinha). 

Die  Seemannsmission  wird  obenso  wie  das  Seemannsheini  von  Reverend 
W.  Smart  geleitet  und  liegt  am  Stadtgarteu,  drei  Minuten  von  der  Landungs- 
brficke  Tor  der  Entrada  da  (Hdade. 

Ein  BaketeoAf parat  sor  Rettung  Schiffbrttchiger  steht  unter  Lmtang  des 
Hafenkapitäns. 

Der  Konsul  bemerkt  noch,  dafs  man  sich  Unannebmlichkeiten  aussetzt, 
wenn  man  beim  Vorfibergang  einer  PkDcession  den  Kopf  bededkt  hKlt. 

filierte  (Tmis). 

.lf«dlt«mnMUi  PUoi«,  p.  I,  1894  —  B.  V,  11  — . 

D.  «Aogaste  Vksforii*,  Kapt  B.  Kaampf,  Hanbaig- Amerika-Linie.  F*1»n«r  1898. 

EflgiiBzt  dnrdi  die  noch  nielit  TerOffitntUehte,  vom  AssUtcnten  KapiliiilealaBQt  ».  O.  Wialicenii« 

bearbeitete  Uafeabeteiireibuiig. 

Peilnngen  rechtweisend.  Mifsweisnng  10^  45'  W. 

LMdmarkea:  Die  Oebirgsmaseen  der  Kaps  Oaardia  und  Zebib,  die 
biel   Cani    und    näher   komniend  die    weifeen   Häuser    von    Bizerta,  das 

die  Stadl  ijl)eiTa<i;ende  Fort  des  Andalous,  die  gro!Ve  Moschee,  die  Kasbah 
und  im  Norden  das  Fort  Sidi  Salem.  Zwischen  beiden  Kaps  ist  das  Land 
niedrig,  die  Strandlinie  felsig,  erst  2  8m  westlich  von  Kap  Zebib  erheben  sich 
lerklüftete  felpige  Abhänge,  in  dciif^ti  vifOc  Ruinen  und  verlassene  Steinbrüche 
sieb  finden.  Das  Kap  selbst  erkennt  man  an  zwei  9ö  m  hohen  Kegelbergen,  die 
es  mit  dem  13  8m  inncnlauds  liegenden  440  m  hohen  Djebel  Kshapta  Terlinden. 
Im  nördlichf'ten  Theil  liofl  das  Kap  flach  ans,  man  muls  sich  in  gutem  Abstände 
▼on  demselben  halten. 

Die  Bucht  von  Biacrta  ist  mit  Ausnahme  der  Banc  du  Boberac, 
welche  unter  Sidi  Salem  mit  einer  0^m*8telle  etwa  3  Kblg.  vom  Strande  rot- 
springt,  rein.  Vom  Kap  Zebib  aus  wird  vom  April  bis  August  ein  Thunfisch* 
netz  in  nordnordwestlicher  Richtung  etwa  1  Sm  weit  bi.-*  auf  3f)  ni  Wassertiefe 
ausgelegt  und  das  äufserste  Ende  durch  eine  grofse  schwarze  Tonne  mit 
Ball  als  Toppzeichen  gekennseichnet.  Nachts  brennt  dann  bei  Kap  Zebib  ein 
weifses  festes  Fcnor  von  5  bis  6  Sm  Sichtweite. 

Die  Bucht  bietet  vollständigeren  Schutz  als  die  übrigen  der  tunesischen 
Nordk&ste.  „Auguste  Victoria"  ankerte  wegen  starken  Nord nord Westwindes  in 
der  Peilung  Kap  Guardia  NNW,  Molenfeuer  SSW  auf  20  m  Walser,  grober 
Sand^'rund  Der  Grund  hielt  besser,  als  ansunehmen,  und  das  Schiff  lag  auch 
ganz  geschützt  gegen  Seegang. 

Der  Hafisii  Ten  Btieita  besteht  ans  dem  Vorhafen,  dem  Hafenkanal  und 
dem  eigentlichen  Hafen. 

Der  Vorhafen  wird  gebildet  durch  den  von  der  Kasbah  aus  in  O'/jS 
1022  m  sieb  erstreckenden  Norddamm  und  den  950  m  langen  Östdamm,  der 
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Sd4*'0  1750  ro  vom  Norddamm  Vieginnend  in  Richtung  NzO  verläuft,  so  dafe 
zwischen  den  Köpfen  beider  Dämme  eine  600  m  breite  Einfahrt  bleibt.   Nur  im 

äufscren  Tlieil  des  A'otliafcn-;  sind  Tiefen  von  9  m,  zu  beiden  Seiten  der  Hajrger- 
rinue  8  bis  7  m,  die  5  m-Liuie  verläuft  iu  etwa  4  Kblg.  Absland  parallel  dem 
Strande. 

Der  Ilafenkanal  verläuft  etwa  S  54**  W  1300  m  lang  bei  einer  durcu- 
schnittlichen  olx'ren  Breite  von  100  ni  und  oinor  Solilenbroitf  von  62  ra,  die  sich 
zwischen  den  bis  zur  2  m-Greuze  in  den  Vorbafeu  hinein  forlgelührten  Leitdämmen 
etwas  erweitert,  und  ist  auf  eine  Tiefe  von  9  m  ausgebaggert  bis  cor  10  nioGrense. 

Der  Hafen  wird  durch  die  Sebra-Hucht  gebildet,  welche  in  der  Achse 
des  llafenkanals  und  östlich  davon  Tiefen  von  über  9  m,  im  westlichen  Theil  aber 
nur  8,5  bis  6  m  hat.  Er  reicht  auch  noch  in  den  Goulet  du  Lac  hinein,  der 
etwa  1,5 Sm  .südwestlich  von  der  Spitze  Sebra  durch  zw«  von  Land  anshmfende 
DimiBe,  welche  eine  75  m  breite  Durchfahrt  offen  lassen,  getheilt  ist. 

Der  See  von  Bizerta  selbst  hat  innerhalb  der  9m-Linie  eine  Ausdehnung 
TOD  3,5  Sm  in  nord— südlicher  Richtmig  und  von  3  Sm  in  oet— wesilioher  Bichtmig. 

Der  alte  Hafen  ht  versandet l)i8  aaf  2m  Tiefe  und  liegt  MderWonel 
des  Norddaiume.s  bei  der  Ka-^bah. 

Die  Schüfe  liegen  entweder  an  den  Ufermauern  deä  Hafuukauals  oder  an 
Festmaebetonneo  besw.  vor  Anker  im  Hafen. 

Lootsenwcsen.  Die  Lootscnboote ,  Ruderboote,  (fthren  bei  Tage  die 
Plagge  P.  nachL-5  zeigen  sie  Flackcrfouer,  die  Lootsen  kommen,  wenn  verlangt, 
eben  vor  der  Einfahrt  an  Bord.  Für  den  Vorhafen  besteht  keiu  Lootsenzwang, 
dagegen  flkr  den  Hafenkanal  und  für  den  Hafen  für  jedes  Fabnei^  ftber 
2'!  Ixcgistcrtonnen;  da.s  I>notHgeld  lietriigt  für  Ein-  bezw.  An-lootsen  ans  dem 
Vorhafen  für  jede  Begiätcrtoune  netto  bis  300  Jlegistertounen  10  Fr.,  bis 
800  Registertonnen  15  Fr.,  darfib«'  20  Fr.;  fBr  den  Lootsenzwang  wird  kein 
liOotsgeld  erhoben,  dsg^eu  ist  für  das  Lootsenboot,  das  die  Festmacheleinen 
ausführt,  zu  zahlen  von  Sofrlern  20  Fr.,  von  Dampfern  15  Fr.  Kommt  der 
Lootse  mehr  als  '/>  Sm  aufserhalb  der  Hafeneinfahrt  an  Bord,  so  ist  das 
Doppelte,  nacbts  die  Hälfte  mehr  Ton  dem  Lootsgeld  zu  bezahlen.  Fftr  das 
Festanachen  an  VortäuV»ojen  i.st  10  Fr.  lüglich  zu  bezahlen. 

Schleppdampfer,  .^egel.-chiffe  von  mehr  als  50  Registertonnen  müssen  im 
llaienkaual  sich  eines  Schleppern  bedienen.  Die  Schlepper  haben  feste  Taxe, 
welcher  zwei  Zonen,  die  erste  bis  '/>  Sm  aufserhalb  der  Einfahrt,  die  zweite  bis 
2Sm  in  See,  zu  Grund«;  liegen.  Schiffe  bis  100  Registertonnen  netto  zahlen 
20,4  bezw.  3k)  Fr.,  gröfsere  für  jede  weitere  Tonne  9  bezw.  15  ctm.  für  das 
Bin-  bezw.  Ausschlcppen.  För  das  Schleppen  im  Ilafenkanal  oder  für  Hülfe- 
leiötung  l>eini  Wechsel  dos  Liogejdatzes  haben  Schiffe  bis  200  Registertonnen 
netto  21  Fr.,  bis  500  30  Fr.,  I>is  1000  1.')  Fr.  und  darüber  60  Fr.  zu  entrichten, 
diejenigen  Schiffe,  welche  sich  auch  ciu-i  hleppen  Hessen,  nur  die  Hälfte.  Wird 
für  dss  Verholen  ein  besonderer  Dampfer  gestellt,  so  sind  bis  600  Be^tertonnen 
netto  7,20  Fr.,  darüber  10/20  Fr.  zu  zahlen.  Für  die  Lieferong  Y(Hi  Säleppleinen 
seitens  der  Sclib'pjtor  werden  4,8  Fr.  die  Stunde  berechnet. 

Das  Einlaufen  iu  den  Uafen  ist  nicht  schwierig,  mau  läuft  durch  den 
Hafenkanal,  dreht  in  dem  dahinterliegenden  Ooulet  dn  Lae  nnd  geht  dann  wieder 
in  den  Hafenkanal  hinein,  wo  das  Schiff  am  Kai  festgemacht  wird.  Als  An- 
meldung der  Absicht  des  Einlaufens  heifst  man  beim  Passiren  von  Kap  Blanc 
die  Rhedert  illagge  und  die  Flagge  X. 

Gesundheitspolizei.    Es  wird  ständig  ein  Gesundheitspafs  verlangt. 

Zollamtliche  Behandlung.  Das  Eadungsnianifest,  Pass agierliste,  Gep&ok- 
iiste,  Anzahl  Hunde,  die  zu  ladenden  oder  löschenden  Güter. 

Hafsnebiriehtuiigeii.  An  dem  Nordkai  des  Hafenkanals  liegt  der  Bahn« 
hof  und  laufen  Schienengleise;  Lagerschuppen  sind  vorhanden,  desgleicheu 
fahrbare  uml  fe?te  Dampfkrähne  sowie  (»in  Sohwimmkralin  von  .30  t  Hebekraft. 
Für  die  Benutzung  der  Krahne  ist  ein  Tarif  gültig.  Am  Südkai  sind  die  Kohleu- 
lager. Ffir  Arbeiten  aufeerhalb  der  Arbeitszeit  mnft  sechs  Stonden  vor  Beginn  die 
E^aubnifs  der  Zollbehörde  eingeholt  werden.  Alle  TariCattlse  (&r  Benatsong  der 
Krfthne  u.  s.  w,  erhöhen  sich  dann  um  .ÖO",,,. 

Hafenabgabeu.  Haien-  und  Kaigelder.  Alle  Schiffe,  welche  um  zu 
löschen  oder  zu  laden  den  Hafen  anlanfen,  zahlen  3ctm.|  die  re^lmäbig 
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mindestens  einmal  im  Monat  anlaufenden  2  ctm,  die  mir  vom  Kinnefamen  von 

Kohlen,  Wasser,  Proviant  einlaufenden  1  ctm  fflr  den  Tag  und  die  Rcgigtertonno 
netto.  Die  letzteren  Schifl'e  dürfen  V»is  25  Passagiere  und  bis  2')  t  Ladung  landen 
ohne  Aeuderung  der  Abgabe.  Lüöcli-  und  Ladegelder  sind  nach  dem  Gewicht 
besv.  RaumgehAlt  und  der  Art  der  Gfiter  festgeBetst  Passagiergelder  müssen 
für  jeden  gelandeten  oder  eingesebiffton  Passagier,  für  jedes  Gepäckstuck  des- 
selben und  jeden  Hund  nach  der  Klasse  zuzahlt  wcidcMi.  Heide  letzteren  Abgaben 
dind  doppelt  so  hoch  für  SchiÜ'e  aus  bezw.  nach  ausländischen  als  aus  tunesischen 
Hlfon.  Für  Ueberacfareften  der  Löflch-  bezw.  Ladefristen  —  fBr  Segler  50  t,  Hir 
Dampfer  200  t  täglich  —  sind  für  Tai;  und  IvPiri.-tortonne  IT)  ctm.  zu  zahlen. 
Feuergelder  zahlen  alle  aus  dem  Auslände  kommenden  ächifi'e  für  diu  Register- 
luuue  18  ctm.,  im  Ilöchstbetrag  90  Fr.,  solche,  die  laden  oder  loschen;  9  ctm., 
im  Eöchstbetrag  45  Fr.,  solche,  die  nur  Vorräthe  auffüllen. 

Ausrüstung.  Wasser  kann  an  den  Kajen  mit  Schläuchen  aus  der  Wa.sser- 
leitung  entnommen  werden;  den  im  Hafen  liegenden  Schifi'en  wird  es  mit 
Wasserbooten  langsseit  gelnvcht.  Im  ersten  Fall  kostet  1  cbm  3,10  Fr.,  im  lotsten 
5,tO  Fr.  bis  zu  10  cbm,  darüber  hinaus  3,1  Fr. 

Bunkerkohlen  sind  aus  Cardiff  etwa  20CXJ  t  durchschnittlich  am  Orte 
und  werden  sofort  nach  Bestellung  geliefert.  Sie  kobteu  IS  M.  die  Tonne.  Wenn 
das  Schiff  Seitenpforten  hat,  so  wira  die  Kohle  mit  kleinen  Körben  eingeschlkttet, 
40  bis  70  t  stündlich. 

Ballast  wird  von  der  Hafenbau-Gesellschaft  geliefert  und  zwar  Seesaud 
bezw.  mit  SteingerOU  vermischt.  Die  Kosten  für  die  Tonne  ins  Schiff  bezw.  aus 
dem  Schiff  sind  im  Vorhafen  2  Fr.,  am  Ballastkai  1  Fr.,  sonst  im  Hafen  l,.50Fr. 

Ausbesserungen  an  Maschinen  können  von  den  Werkstätten  der  Hafen- 
bau-Gesellschaft  vorgenommen  werden.    Dockanlagen  sind  geplant. 

AUgemelnet«  Die  Hafeneinrichtungen  sina  von  einer  französischen  Privat- 
gesellschaft mit  stasllidher  Unterstützung  ausgeführt,  an  der  Nurdscite  des 
Hafenkanals  ist  eine  neue  enropäische  Stadt  mit  etwa  500  Einwohnern  entstanden. 

Eisenbahnverbindung  nach  Algerien  und  Tunis,  Telegraphen-  und 
Dampf  er  Teibindungsii  nadi  liberoll  hin. 

Die  Fischerei  in  d«n  groben  See  ist  sehr  ergiebig. 


Aus  dem  Reisebericht  des  Kapitäns  C.  Steinbömer 
ven  der  Bark  „Schiller". 

Christmas-lnsel,  welche  wir  auf  der  Fahrt  nordwärts  nach  der  Sunda- 
Strafte  am  9.  September  1897  um  4  Uhr  nachmittags  sichteten,  ist  in  der  Mitte 
etwa  400  m  hoch  und  flacht  nach  beidra  Enden  ab.  Die  Länge  der  Insel  von 
Südost  nach  Nordwest  fanden  wir  nach  Peilungen  und  durchsegelter  Distanz 
zu  8  Sm. 

Sunda-Strafse.  Am  11.  September  1897  mittags  erreichten  wir  mit 
fri-chpin  Sudostwinde  Java  Head,  durchsegelten  dann  den  Prinzen-Kanal  und  ge- 
langten gegen  Abend  in  Sicht  von  Vierte  Spitze.  Hier  wurde  es  windstill,  und 
das  Schiff  begann  znrfickzutreiben.  Den  ganzen  nächsten  Tag  kieuzten  wir  in 
der  Nfthe  des  Leachtthurmes;  schliefslicb  sahen  wir,  da  ein  Oegenstrom  von 
2  Knoten  uns  immer  wieder  zurücksetzte,  uns  noch  gpnöthiirt,  fj^otren  Abend  auf 
einer  W^assertiefe  von  30m  IlT  Fadenj  bei  dem  Leuciitthurm  vor  Anker  zu 
gehen.  Die  Daner  unserer  Reise  von  Barry  nach  dort  war  102  Tage.  Um 
Trinkwasser  einzunehmen,  weil  unseres  durch  das  Leckwerden  der  Tankpumpe 
und  das  Eindringen  von  Seewasser  in  den  Tank  ungeniefsbar  gewordnn  war  und 
da  der  Strom  fortwährend  entgegenlief,  blieben  wir  am  nächsten  Tage  liegen. 
Ich  mufs  hier  bemerken,  dafe  die  im  ^Segelhandbuch  für  den  Indischen  Ozean** 
(daselbst  Seite  581)  auf<:ren!lirte  Mittheilung  von  Kapt.  Haesloop  über  das  Ein- 
nehmen von  Trinkwasser  bei  Anier  nicht  mehr  zutreffend  ist.  Ein  Wasserboot 
ist  nicht  mehr  vorhanden.  Das  Trinkwasser  wird  freilich  von  den  Eingeborenen 
▼om  Lande  an  Bord  gebracht»  aber  man  mulh  ihnen  Füsser  oder  sonstige  Gefüse 
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dazu  gebeu,  uud  es  geht  ziemlich  langsam.  Was  deu  Preis  anbeti-ifft^  so  zahlte 
ieh  Ar  eine  Fuhr  mit  svei  FftSBern,  die  znaammen  etw»  900  Gallonen  enthielten, 

6  Golden.    Wir  nahmen  im  Ganzen  acht  Fässer. 

Nach  öiugapore.  Am  14.  September  .scIzUmi  wir  die  Reiso  rlurch  die 
IJaiika-  und  die  Rhio-Strafse  fort  und  erreichten  mit  leichten  südlichen  und  öst- 
lichen Winden  am  24.  .^(;ptember  nacli  einer  GesammtreiM  Ton  115  Tagen 
Singapore.  Seit  der  Zeit,  dafs  die  Sogelsrhiflahrt  ?o  sehr  abgenommen  hat,  hält 
es  schwer,  für  die  Rhio-  und  die  Singapore-Strafsc  Lootsen  zu  erhalten.  Es  sind 
Ton  den  letsteren  nvr  noch  wenige  mehr  vorhanden.  Teil  mvftte  bis  mm  Leacht- 
thurui  von  Little  Garras-Insel  gehen  und  hier  einen  halben  Tag  warten,  ehe  ich 
einen  Lootj^en  erhielt.  Demselben  mufste  ich  5  S"  zahlen.  Andere  Schiffe,  welche 
ich  in  Öiugapore  antraf,  hatten  so^ar  noch  mehr  zahlen  müssen.  Schiffsf^hrer, 
welche  sehen  Öfter  hier  gewesen  sind,  mögen  den  Lootmn  Tidleicht  entbehren 
können;  im  Ue\>rigen  ist  bei  der  Enge  des  Fahrwassers  und  der  starken  Strömung 
ffir  ein  Segelschiff  die  Lootaenhülfe  sehr  wunschenswerth. 

Nach  Surabaya.  Nachdem  in  Singapore  die  Ladung  gelöt-cht  uud 
Ballast  eingenommen  worden  war,  traten  wir  am  17.  Oktober  lw7  mit  dem 
^Schiller"  eine  Versegolung  nach  Surabaya  au.  Für  diese  waren  mir  verschiedene 
Routen  empfohlen  worden,  und  war  man  allgemein  der  Ansicht,  dafs  die  Reise 
wohl  keine  sehr  rasche  werden  wQrde.  Ich  nahm  den  Weg  durch  die  Karimata- 
Strafse  und  erreichte  mit  schon  durchstehendem  westlichen  und  nordwestlichen 
Winde  auch  bereits  am  fünften  Tage  die  Java-See.  Hier  trafen  wir  es  aber 
sehr  ungünstig;  lang  anhaltende  Stillen  nnd  .^'tuilicho  Winde  waren  vorherrschend 
und  erschwerten  das  Vorwärtskommen  ganz  ungenaein.  Erst  am  7.  November 
kamen  w;r  endlich  in  der  Nähe  der  Boompjes-Inseln  in  Sicht  der  Küste  von 
Java,  der  wir  fortan  in  möglichster  Nähe  entlang  segelten,  wobei  mit  der  oft 
recht  frischen  Landbriese  denn  auch  ein  besserer  Fortschritt  gemacht  wurde.  Am 
18.  November  gelangt«!  wir  nadi  27üigiger  Reise  nach  Svrwaya. 

Die  über  die  Ansegelung  des  Westfalirwa8Sor.=?  von  Surabaya  im  Jahrgang 
1887  der  „Ännalen  der  Hydrographie"  (daselbst  Seite  398)  von  Kapt.  Henn- 
dorff gemachten  Bemerkuugen  sind  zum  grofsen  Theile  nicht  mehr  zutreflfend. 
Das  Fahrwasser  befindet  sich  jetzt  8  Sm  östlich  von  Panka-Spitze;  hier  li^  der 
Lootsenschoner  vor  Anker,  und  hi(Mh(  r  niiifs  man  segeln,  um  einen  Lootsen  zn 
erhalten.  Vom  1.  Dezember  bis  zum  1.  April,  der  Jahreszeit  des  Westmonsuns, 
befindet  sich  der  Schoner  3  8m  westlich  vom  Fahrwasser  anf  16  m  (9  Faden) 
Wassertiefe,  aber  auch  dann  immer  vor  Anker  liegend,  nie  unter  Segel.  Die 
Lootsen  stellen  unter  der  Aufsicht  des  Hafenmeisters,  der  sich  von  den  Kapitänen 
der  Schiffe  über  die  Führung  des  Lootsen  und  etwaige  Beschwerden  gegen  den- 
selben  einen  Schein  ansfQUen  lllfet.  Der  von  nns  beschäftigte  Lootse  war  sehr 
zuverlässig  und  wufste  gut  mit  einem  Segelschiffe  fertig  zu  werden.  Während 
unserer  Anwesenheit  in  Surabaya  bis  Anfang  Dezember  hatten  wir  alle  Tage 
frischen  Monsun  aus  Südost  und  Ost  und  nur  einzelne  leichte  Regeuschauer. 

Von  Surabaya  durch  die  Bali-Strafse.*)  Nachdem  „Schiller**  in 
Surabava  entlöscht  und  mit  1750  Tnmien  Zucker  neu  beladen  worden  war, 
traten  wir  am  8.  Dezember  1897  nachmittags  die  Reise  nach  Delaware  Break- 
water  für  Order  an.  Gtlnstiger  Wind  und  Strom  bewirkten,  dafs  wir  bereits 
gegen  11  Uhr  abends  den  Lootsenschoner  passirten,  wo  uns  der  Lootse  verlieft. 
Der  günstige  Wind,  der  auf  dem  Wege  nach  der  Hali  Sti  afse  auch  am  nächsten 
Tage  noch  anliielt,  wurde  zuletzt  stürmisch,  mit  heftigen  Gewitterböen  aus  allen 
Himmelsrichtungen,  weshalb  ich  es  für  bedenklich  hidt,  nach  der  Strafse  weiter 
zu  laufen,  und  mich  cntschlofs,  für  die  Nacht  auf  der  Rhede  von  Panarukan  vor 
Anker  zu  gehen  und  dort  besseres  Wetter  abzuwarten.  Schon  während  der 
Nacht  änderte  sich  das  Wetter;  es  lief  zwar  noch  eine  hohe  See  und  regnete  in 
Strömen,  aber  der  Wind  hatte  bedeutend  nachgelassen.  Am  niohsten  Tase 
hatten  wir  Windstille  mit  abwechselnd  leichter  Briese  aas  Ost^  wobm  nimt 
weiter  zu  kommen  war. 

Panarukan,  welches  jetzt  Eisenbahnverbindung  hat,  besitzt  ein  ganz 
nettes  Stationsgebäude,  welches,  wcifs  gemaltf  weithin  sichtbar  ist.  Im  nächsten 
Jahre  soll,  wie  ich  höre,  die  Bahn  bis  Banyuwangie  nnd  andmrerseits  von  Batavia 

1)  Vgl.  ,S«g«IlnBdbiieli  fBr  den  Indkeban  Onn*,  Seit«  740  ff. 
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Dach  Anjer  weitergeführt  werden,  so  dafs  alsdann  Java  seiner  ganzen  Lftoge 

nach  von  der  Eisenbahn  diirch'^chnittfMi  ist. 

Nachdem  an  den  vorhergehenden  Tagen  fast  immer  bei  strömendem  Regen 
▼dlaOndlge  Wlndstflle  geherrscht  hatte,  konnten  wir  erst  am  14.  Deeember,  als 
schwacher  Südostwind  durchgekommen  war,  die  Beise  fortsetzen.  Mit  vor- 
wiofi^pnd  leichten  und  umlaufenden  Winden  kamen  wir  am  17.  Hrzcmbor  unter 
Duiven-Insel,  wo  wir  einen  Lootaen  für  die  Bali-ätrafäc  erhielten;  starke  konträre 
8lr5mnng  und  nngSnstige  Winde  bewirkten  aber,  da(h  wir  erst  geilen  Mittag  des 
20.  Dezember,  am  zwölften  Tage  der  Keise,  die  Rhede  von  Banyuwangic  ei  reichten. 

Lootsen  für  die  Bali-Strafsp  .*ind  nur  noch  zwei  vorhanden.  Wünscht 
man  einen  solchen,  so  mufn  man  deswegen  an  den  Ilafonmeidter  in  ßanyuwangi<! 
vorher  tdc^rraphiren,  woher  man  kommt  und  wann  man  zu  segeln  gedenkt.  Der 
Lootsf  begiebt  sich  dann  i cchtzoitig  nach  Duiven-Insel  und  kreuzt  dort;  giebt 
uian  keine  Nachricht,  so  ündet  sich  auch  kein  Lootse  vor.  Das  Segeln  oder 
Krensen  in  der  Siralse  mit  einem  eisernen  Schiffe  mit  unreinem  Boden  ohne 
Lootsen  ist  so  eine  eigene  Sache,  da  man  mit  den  Strömungsverhältnissen  und 
den  wenigen  guten  Ankerplätzen  nicht  genügend  vertraut  ist  und  darüber  aus 
den  vorhandenen  Karten  nur  wenig  ersehen  kann. 

Während  unserer  Anwesenheit  in  Surabaja  verliefsen  vier  Sohiffe  den 
Hafen,  um  den  Wnrr  -/.um  Tndisclien  Ozoan  durch  die  Bali-Strafsi^  zu  nchmoii,  und 
nur  eins  derselben  telegraphirte  für  einen  J.i(i()t>^(;n.  Das  er^ite  der  übrigen  iSchiÜei 
dne  italienische  Bark,  gerieth  bei  Ban7awangi(>  auf  ein  Steinriff,  weil  der  Anker 
nicht  zeitig  genug  fallen  g(da.^sen  wurde;  es  mufste  unter  Hülfe  von  20  Kulis 
Dach  Surabaja  zurückgebraclit  werden  und  dort  lösch(!n  nnd  im  Trockendock 
re|Mriren.  Das  zweite,  das  holländische  Schiff  „Adriane",  trieb  in  der  Enge 
der  Strafee  zu  nahe  an  das  Ijand  nnd  molbte,  um  eine  Strandong  m  vernieiden, 
anf  einer  Was.sertiefe  von  110  m  (60  Faden)  ankern.  Dabei  serbrach  der  .\nker, 
and  das  .'^ehiff  stiefs  mit  dem  Rintei  theil  anf  .-icinigen  Boden.  Das  dritte  Schiff, 
welches  die  Durchfahrt  ohne  Lootsen  riskirtv,  wai  die  englische  Bark -Beachdale". 
Dicsf'llie  benöthigte  nicht  weniger  als  20  Tage  zur  Fahrt  bis  Banyuwangie. 
Nachdem  .«in  vier  Tage  nacheinander  die  Hinfahrt  in  die  Strafse  vergeblich  ver- 
sucht hatte,  gelangte  die  Bark  endlich  am  lunften  Tage  durch  die  £ngej  kaum 
aber  so  weit  gekommen,  erhielt  sie  solchen  starken  Ge^nstrom,  dals  sie  mit 
fl^giender  Fahrt  auf  Duiven-Insel  zurücktrieb  und,  nui  moht  zu  stranden,  auf 
einer  Tiefe  von  llOm  (00  Faden)  den  Anker  fallen  lassen  mul'ste.  Die  Kette 
brach,  und  Oü  Faden  derselben  sowie  der  Anker  gingen  verloren.  Der  zweite 
Anker  hielt,  aber  das  Ankerspill  zerbrach  gttnzlich.  Da  in  Banyuwangie  die 
erforderlichen  Reparaturen  nicht  ausgefTdirt  werden  konnten,  mnf>te  dieses  Schiff 
ohne  den  Anker  und  mit  zerbrochenem  Spill  die  Reise  über  den  Ozean  antreten. 
Nach  den  angeführten  Fällen  halte  ich  es  doch  für  becsser,  zumal  mit  einem 
ei.-^crnen  Schiffe,  anf  der  Heimreise  sich  lieber  eines  Lootsen  zu  bedienen.  Die 
150  bis  2()0  Gulden  Lootsgeld  kommen  dem  vermehrten  Risiko  gegenfiber 
wahrlich  nicht  in  Betracht. 

Im  Uebrigen  hat  die  Bali-Strabe  ein  gntes  reines  Fahrwasser;  die  üntiefen 
in  der  Nähe  von  Banyuwangie  sind  alle  durch  schwarze  Tonnen  gekennzeichnet, 
welche  aber,  wie  mir  der  Lootse  sagte,  oft  verlegt  werden  müssen.  Des  steinigen 
Bodens  und  auch  der  starken  Strömung  wegen  mufs  man  beim  Ankern  viel  Kette 
geben,  weil  sonst  der  Anker  Bcblecht  nflit 


Durchsegelung  der  Strafse  Le  Maire.'^ 

Von  Kapt.  F.  RmcFPr,  FlUiiw  der  Bark  .Hagallu««.* 

Auf  unserer  Reise  von  Sunderland  nach  Valparaiso  sichteten  wir  früh  am 
Morgen  de-  5  Miii  z  1890  anf  ungefilhr  öl'S-Br  die  Nordustküste  von  Feuerland. 
Da  das  Wetter  zwar  schön  war,  aber  der  Sturm  aus  West  zunahm,  legten  wir 
d«  Schiff  bei.  Gegen  H)  Uhr  Tormittags  wurde  es  handsamer;  wir  setsten  mehr 

1;  fi'\ehe  „Scgelhandbocb  für  d«n  Stillen  Ozean',  Seite  -k-il  fi'.^t^.  U. 
Aua.  d.  üjit.  «tc,  am,  n«n  iv.  2 
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Segel  und  steuerten  Kars  nteb  der  Straläe  Le  Maire.   Der  Wind  war  steif  aus 

West,  und  es  heri?chte  schönes  klares  Wetter,  Ah  wir  iiaclimittags  der  Strafse 
näherkamen,  bemerkten  wir,  dafs  wir  den  Strom  günstig  hatten.  Der  Wind  holte 
nordwestlich,  Stärke  7,  bei  ziemlich  hoher  See,  die  sich  jedoch  bei  Kap  St.  Vincent 
beruhigte.  Es  war  hier  zu  bemerken,  daTs  wir  nocli  »tarken  Strom  mit  hatten. 
Inzwischen  war  die  Abenddäinmeruiifij  eingetreten;  ich  konnte  nur  no<  h  e]>en  mit 
dem  Glase  sehen,  dalä  eine  durch  die  Strömung  veruröachtu  liraudung  dich  wie 
ein  weifser  Streifen  von  Kap  St  Diego  qner  fiber  die  Straflae  hinzog.  Wir  er- 
reichten diese  Stelle  um  T'/a  l^hr  abends.  Wind  zur  Zeit  NW  7.  Die  T>randung 
entstand  durch  das  Gegeneinanderwirken  der  gekenterten,  jetzt  narh  Nord  und 
West  setzenden  Strömung  gegen  die  ziemlich  hocii  laulende  See  aus  NW.  Der 
Aufruhr  im  Wasser  war  fürchterlich;  es  war  ein  Branden  und  Zischen  ringsum, 
mehrere  schwere  Hreohseen  brachen  von  H.  IJ.  über  das  SoiiilV,  welches  zitterte 
und  in  allen  Fugcu  bebte  und  trotz  der  irischen  Briese  nur  mit  der  srördten  An- 
strengung im  Rttder  m  halten  war.  Um  das  Ueberlanfen  der  Brecher  m  ver- 
hindern,  mufste  ich  nur  schnell  etwas  sBdlicher  steuern  lassen.  Ks  wurde  gott- 
lob bald  etwas  besser;  die  See  kam  mehr  von  Norden,  brach  sidi  aber  doch 
zeitweilig  noch  mit  grol'ser  Gewalt.  Die  echlimmäte  Stelle  war  ungefähr  5  Sm 
Nordost  yon  Kap  St.  Diego,  dort,  wo  der  sQdliche  Erbbestrom  und  die  ndrdlich 
setzende  Fluth  aufeinander  treffen.')  Da  der  Wind,  der  nördlich  gelaufen  war, 
sehr  rasch  abnahm  und  wir  den  starken  Strom  entgegen  hatten,  kamen  wir  fast 
nicht  von  der  Stelle.  Um  ^V»  Uhr  abends  sollte  nach  unserer  Berechnung  in 
Good  Success-Bai  Hochwasser  sein  und  dann  der  Strom  mitzulaufen  beginnen.^) 
Dien  traf  auch  pünktlich  ein,  und  kamen  wir  nun  schnell  vorwärts.  Zugleich 
wurde  die  See,  abgesehen  von  einer  ruhigen  nördlichen  Dünung,  ganz  eben.  Um 
1  Uhr  nachts  befanden  wir  uns  südlich  der  Strafse.  Der  nur  2^it  herrschende 
schnell  zunehmende  Sturm,  der  von  Nord  allmählich  sich  nach  We.>.t  drehte,  hielt 
nicht  lauge  an,  und  der  Wind  war  schon  an»  Vormittage  des  G.  März  aus  WSW 
bei  schönem  Wetter  bis  zur  Stärke  4  abgeflaut.  Am  nächsten  Tage  passirten 
wir  mit  steifem  Nordwestwinde  in  Sieht  von  Ka|»  Horn. 

Einen  ähnlichen  N'organg  beim  Kentern  der  Strömung  wie  in  der  Strafse 
Le  Maü'ü  beobachtet  mau  auch  im  Englischen  Ivaual  zwischen  Dungeness  und 
dar  französischen  Kfiste,  nur  ist  derselbe  in  der  Strafse  infolge  der  so  viel 
gröfseren  Stromstärke  und  lie.^nnders  wohl  der  hohen  nor.llichen  Dünung,  wie 
wir  sie  diesmal  antrafen,  bedeutend  stärker  ausgeprägt.  Mit  einem  kleinen  Schiffe 
würde  ich  unter  derartigen  Umständen  das  Einsegeln  in  die  Strafse  nicht  wagen; 
68  wftrde  zu  gefährlich  sein.  Ueberhanpt  d&rfte  es  unter  allen  UmstAnden  am 
besten  sein,  da?  Einsegeln  er,4  nacli  Hdelnvasser  zu  unternehmen,  da  man  auf 
diese  Weise  die  furchtbare  Brandung  bei  Kap  San  Diego  vermeidet  und  schnell 
durch  die  Strafte  gelangt.J'^  Wir  hielten  uns  beim  Durchüiegeln  in  der  Mitto  der 
Strafse.  Ein  Ost-  bezw.  Westwttrtssetzen  der  Strömung  habe  ich  in  der  Strafse 
nicht  bemerkt 

Winterfahrten  in  der  Juan  de  Fuca-Strafse. 

Vun  Kapt.  V.  lii  MFPr,  B«rk  «MagalUmes". 

Von  Carrizal.  Chile,  nach  Vaucouver,  Britisch-Columbia,  bestimmt,  kamen 
wir  am  '6.  Dezember  1Ö97  um  ü  Uhr  morgens  nach  einer  Reise  von  44  Tagen 
in  Sicht  der  KSste  südlich  Ton  Kap  Ilattery  nnd  peilten  etwas  später  das  Kap 

Et  ht  wohl  weniger  dw  Zummmentrefivn  xweler  enliiageD^Ktxter  KtrOnnogen,  weichet, 
die  RtMelnng  de«  Wwten  Tcromcfat,        da»  Gegeneinandenrirken  tod  Strom  and  Seegang. 

LetzU-rtT,  wenn  rr  aus  Nnrd  oilt-r  NW  ist,  ii»!^  ht  i^iili  um  iifirrllii  lieii  Kiii){iiii<;e  dt-r  Stnifso  aoi 
meiMi'n  fQlill>nr,  und  hier  7.fi>;t  >i<-li  «Ir.'-lmll)  uucFi  tun  nicist'^n  ilas  l*ctuTl'rorlK-n  (k-r  J^«h',  wenn  der 
nOrdlit-li  Iiis  w<'>tlii:li  y<-t/.«-mlc  Klulli-liom  j.'*::''n  iliescU"   iiiilriuft.    D.  U. 

Am  Mürz  1  s;»G  war  ila«  Moude»ulter  21  'JaKe,  die  Vcrsputung  des  Hochwa.s.-cri-  Iii''  öS"*. 
Da  nun  nach  Fitz  liuy  der  Eintritt  des  Ebbesiroiues  in  der  Strafse  Le  Mairc  bei  Neu-  uud  Voll« 
luond  um  etwa  6  Uhr  erfulgt,  au  niul»te  am  Abend  des  5.  Min  der  ■fidlieh  aetzcnde  £bbcaUom 
etwa  iini  10  Uhr  beginnen.    D.  K. 

Dii'sor  Gi  p;(  n<(and  findet  .-iili  diiicli  die  Ilfii>ei kiiii{;i  ii  v<  i -cliit-dLiiei  KapiiHin-  ein-^eheiid 
erörtert  im  ,.*^^•g(•U)aInil•l1^1l  tür  «li-ii  Stillen  Oycnti",  .Siitc  -II','  Iii.-*  i:<j,  ntnl  i,'lfiilifiili.>i  im  »Segel- 
hiindbueh  für  den  AtI;iTiii>i  In  n  Ozean".  'J.  Aii^uHlie,  .»si  iir  431  l  i>  4'.'>-'..  Dii-  ;.;r'-fso  Mehrtahl  der 
Aeuherunge»  i«l  in  Uebereiuttimmung  mit  Ucnt  v«>u  Kajit.  UMUkpff  liemcrkieu.   D.  It. 
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in  Nzü  am  Kompals.  Der  Wiud  war  zur  Zeit  SO  6  \m  hellem  Wetter.  Um 
6  ühr  kam  es  dick  ans  Südosten  aufgezogen,  und  es  begann  zu  stfinnen.  Wir 
mnrsten  das  Schifif  beilegen.  Der  stürmische  Wind  hielt  aber  nicht  lange  au; 
idion  gegen  Mittag  wurde  er  wieder  mUfsig  und  nnoli  das  Wetter  wieder  etwas 
klarer;  wir  setzten  Segel  und  »teuerten  auf  Kap  Flattery,  dessen  Feuer  wir  um 
4Vi  Öbr  naehroittags  in  NO'/sO  am  Kompaflt,  nngefllbr  IS  Sro  entfernt,  peilten. 
Mit  dem  mäfaigen  Winde  von  Stiirko  4,  der  bei  hoeh  f»tehendem  und  uocli 
steiseudem  I^arometer  abends  nach  O.-t  und  ONO  holte,  fiegelten'^wir  weiter 
Dordwärts,  bis  wir  die  Feuer  von  Kap  Beale  und  Carmanah  in  Sicht  bekamen 
aod  legten  dann  um  Mitteiiiaclit  das  Schiff  sfidwärt.s  bei. 

Am  Morgen  des  4.  Dezenilier  l)egann  es  allmalilieli  zu  weiieu,  wobei  der 
Wiod  sich  langsam  von  UNU  nach  SU  zurückdrehte.  Das  Wetter  war  trübe  mit 
Regen,  das  hoch  stehende  Barometer  bi^nn  zu  fallen.  Vormittags  wnrde  der 
Wind  bei  sehr  rasch  fallendem  Barometer  um  9  mm  in  den  vier  Stunden  von 
8  Uhr  morgens  bis  Mittag  —  in  schnellem  Anwachsen  zum  schweren  Sturm  aus 
80,  zuweilen  wehte  es  in  orkanartigen  Stöfs^en.  Das  Wetter  hielt  aber  auch 
dieses  Mal  nur  kurze  Zeit  an.  Schon  am  Nachmittage  flaute  der  Wind  bis  zur 
Stftrke  5  wieder  ab,  während  or  zu^deicli  Hüdlioher  und  später  bis  SW  holte. 
Da  auch  das  ßarometefi  weiches  bis  762  mm  heruntergegangen  war,  wieder  zu 
steigen  anfing,  setzten  wir  rasch  Segel  und  steuerten  abermtls  der  Juan  de  Fnea> 
Strafse  zu.  Das  Wetter  war  noch  iinmei  dick,  klarte  aber  doch  während  der 
Nacht  etwas  ab,  so  dafs  um  11'/.  riir  nachts  das  Feuer  vnn  Kap  Flattery  wieder 
in  Sicht  kam.  Später  sahen  wir  auch  das  Feuer  von  Carmauah.  Wir  steuerten 
nach  den  Peilnngen  der  Feuer  nnd  kamen  nun  endlich  in  die  Stralbe. 

Der  5.  Dezember  brachte  uns  flaue  \  eriinderliche  Winde  und  schönes 
Wetter,  wobei  wir  unsere  Fahrt  durch  die  .Juan  de  Fuca-Strafse  fortsetzten.  (Jni 
8  Uhr  abends  befanden  wir  uns  ungefähr  12  Sm  SWzW  von  Race- Insel.  Der 
Wiud  war  inzwischen  auf  ONO  g^^ngen  und  fing  nun  wieder  bei  schnell 
fallendem  Barometer  an  zu  wehen,  so  rasch  zunehmend,  dafs  wir  nacheinander 
alle  Segel  bergen  mufsten.  Um  2  Uhr  morgens  am  C.  Dezember  lagen  wir  schon 
wieder  vor  Untermarss^ln  nnd  Stnrmstagsegeln  beigedreht,  nachdem  wir  sechs 
Stunden  vorher  noch  unter  vollen  Segeln  gewesen  waren.  Es  wehte  mit  Stärke  10, 
unterbrochen  von  orkanartigen  Böen  und  mit  heftigem  Regen.  Wii-  hatten  alle 
Iläude  voll  zu  thuu,  um  das  Schiff  zu  manövriren  und  es  nicht  auf  den  Strand 
kommen  za  lassen.  GlQcklicherweise  ging  anch  dieses  Mal  das  Unwetter  ebenso 
x.'bnell  vorüber,  als  es  aufgekommen  war,  inii'  liielt  das  dicke  RcL'enwetter  noch 
einige  Zeit  an.  Wie  schnell  das  Barometer  auch  bei  diesem  Sturme  wieder  ge- 
fallen  var,  geht  daraus  hervor,  wenn  ich  bemerke,  dafs  der  Stand  (red.)  am 
5.  Dexember  um  8  Uhr  abends  756,8>  nm  Mitternacht  750,6  nnd  nm  4  ühr 
morgens  am  6.  Dezember  741,4  tum  l)etrug. 

Im  Laufe  des  G.  Dezember  erhielten  wir  einen  amerikanischen  Schlepp* 
dampfer,  der  nns  nach  Port  Angelos  brachte.  Dort  wollte  ich  einen  englischen 
Selilcpjier  nehmen,  der  uns  nach  Vancouver  biingtm  sollte,  da  die  Führer  der 
amerikanischen  mit  den  dortigen  Veihältnissen  nicht  recht  Itekannt  .sind  und  auch 
sehr  in  Verlegenheit  kommen,  wenn  sie  vielleicht  unterwegs  bei  schlechtem 
Wetter  das  geschleppte  Schiff  in  englischen  Gewässern  sn  Anker  bringen  müssen. 
Sie  siuf]  alsilann  gezwungen,  einen  englischen  Danipf'er  anzunehmen  und  an  ihre 
t>telle  treten  zu  lassen,  denn  einem  Amerikaner  i.st  es  nicht  erlaubt,  ein  Schiff 
▼on  einem  englischen  Platse  znm  anderen  so  schleppen.  Das  Barometer  fiel  auch 
SD  diesem  Tage  nachts  auf  7.1) mm,  aber  nnr  ffir  Regen,  der  beinahe  ununter^ 
hroohen  niederging.    Wind  Ijckamen  wir  gar  nicht. 

Am  7.  Dezember  erhielten  wir  den  englischen  Schlepper.  Derselbe  ging 
•m  4Vt  Uhr  naohmittags  mit  „Magallanes*'  anf  den  Weg  nnd  brachte  ihn  am 
Morgen  des  ^.  Dezember  nach  Vancouver. 

Nachdem  wir  das  Schifi'  reparirt  und  eine  Ladung  Balken  und  Dielen  ein* 
genommen  hatten,  gingen  wir,  mit  der  Bestimmung  nach  Woodbarry,  England, 
»m  18.  Februar  1898  morgens  in  Vanconver  ank(!rauf  und  liefsen  uns  nach  See 
schleppen.  Am  Morgen  des  19.  Februar  wurden  wir  ungefähr  4  Sm  NW  vom 
Kap  Flattery  vom  Schlepper  losgeworfeu.  Der  Wind  w  c  zur  Zeit  östlich,  frisch, 
nahm  aber  bei  anhaltendem  Regen  zu,  so  dafe  iHr  Scg«  i  bergen  mufsten,  und 
vaehs  gegen  Mittag  zum  Sturm  an.  Nachmittags  wehte  ein  schwerer  Sturm  ans 
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SO,  zeitweilig  oHunartig  sich  steigernd,  bei  fiirclitbarer  See.  Diese  sertrBmmerte 

TorachiedeDe  Deckgegenstände  und  schlug  dieselben  über  Bord;  zwei  Boote  wurden 
beschädigt  und  aus  den  Klamp(Mi  j^ehoben.  konnten  aber  geborgen  werden.  Das 
Schiff  holte  oft  so  erschrecklich  nach  St.  Ii.  über,  dafs  es  last  auf  der  Seite  zu 
liegen  kam.  Bs  bekam  dadurch  etwas  Schlagseite,  auch  sprang  es  bei  dem 
furchtbaren  Arbeiten  wieder  leck.  Dazu  kam  noch,  dafs  lieini  Brechen  des 
Kudergeschirrd  der  oberste  Fingerliug  des  Huders  beschädigt  wurde.  Da  der 
Sturm  sich  nach  Süd  gedreht  hatte,  nnd  wir  auf  westlichem  Kurse  lagen,  die 
schwere  See  aber  nocli  aus  Osten  lief,  brach  sich  die  letztere  immer  heftig  an 
unserem  Heck,  was  die  Beschädigung  des  Rmiei  s  verursachte.  Auf  die  anderen 
Halsen  zu  gehen,  was  die  See  von  vorue  gebracht  hätte,  durften  wir  aber  nicht 
wagen,  weu  wir  die  gefUirliche  Ktirte  von  Vanoonver  -  Insel  unter  Lee  hatten. 
Glücklicherweise  hielt  auch  dieser  Wind  als  sehr  scbwci-er  Sturm  nicht  lange  an, 
auch  drehte  er  sich  in  diesem  Falle  nicht  weiter  als  bis  SSW  und  SW. ')  Nach- 
dem es  um  8  Uhr  abends  am  19.  Februar  noch  mit  Stärke  11  au?  SO  geweht 
hatte,  war  es  bis  Mitternacht  aus  SSW  schon  big  8  abgeflaut,  und  am  Kach- 
mittage des  20.  brieste  es  aus  SW  nur  noch  mit  dei-  Starke  '.]  bis  -1;  nur  einzelne 
Hagelböen  erinnerten  noch  an  das  vorhergegangene  Wetter.  Das  Barometer, 
welches  uuf  737  mm  fiel,  begann  schon  zu  steigeu,  als  der  Wind  sich  nach  Süd 
und  SSW  tu  drehen  anfing. 


Havarie  der  Bark  ,,Ruthin''  im  Sturm  vom  4.  September  1898 
auf  der  Mitte  des  Nordatlantischen  Ozeans. 

Die  Bark  „Ruthin",  Kapt.  H.  IIa m er,  wurde  auf  ihrer  letzten  Reise  vou 
Savannah  nach  Harburg,  die  sie  am  18.  August  1898  angetreten  hatte,  auf  der 
^itte  des  Ozeaus  iu  ungefähr  N-Br  und  38°  W-Lg  von  einem  schweren 
Sturme  Oberfallen,  der  sowohl  im  Takelwerk  als  auf  dem  Deck  des  Schiffes  eine 
sehr  arge  Verwüstung  anrichtete.  Trotz  des  verkrüppelten  Zustandes  des  Schiflfes 
setzte  Kajtf.  Hainer  die  Reise  fort,  indem  er  an  den  ril>!ig^el<liel)enen  Unter- 
niasten  und  L  uierraaen  und  an  den  Stümpfen  der  Ölungen  nach  Möglichkeit 
Reservesegel  anbringen  liefs,  nnd  es  gelang  ihm,  in  verhältnifsmäfsig  kurzer  Zeit 
ohne  fremde  Hülfe  den  Fingairj;  des  Kanals  zu  erreichen.  Am  19  Se])teniber 
am  Vormittage  befand  sich  ,,Euthin'*  unter  Lizard,  wo  ein  Schleppdampfer  an- 
genommen  wtird^  der  die  Bark  am  Nachmittage  in  den  Hafen  von  Falmouth 
brachte.  Sie  hatte  trotz  ihres  sehr  reducirten  Takelwerks  die  1380  Sm  lan^^ 
Distanz  von  dem  Orte  ihrei-  Havarie  \>U  zur  Höhe  von  Lizard  in  nur  15  Tagen 
zurückgelegt,  mithin  ein  durchschnittliches  Etmal  von  92  Sm  gehalten.  Am  12., 
13.  UDO  14.  September  brachte  es  „Rutbin*  bei  gfinstiger  Gelegenheit  sogar  in 
15  Wachen  auf  382  Sm. 

Am  Tape,  bevor  der  Sturm  wntliete,  Ilaute  der  steife  böige  nordweBt- 
liehe  Wind,  mit  welchem  „Ruthiu"  während  der  lelzteu  vier  Tage  gesegelt  hatte, 
zur  leichten  Briese  ab;  doch  seigten  sich  schon  verschiedene  Anzeichen  von 
herannahendem  schlechten  Wetter:  es  stand  eine  hohe  langlaufende  See,  in  der 
das  Schill  entsetzlich  rollte;  die  Luft  war  verschleiert,  und  der  Mond  hatte  einen 
Hof.  In  den  Morgenstunden  des  4.  Seotember  spi'ang,  nachdem  der  Wind  auä 
West  zur  Stille  herabgegangen  war,  leirhic  Briese  aus  ()>t  auf,  die  bei  su- 
nehmend  raseher  fallendem  Barometer  und  Betreu  ^('hnell  >taiker  wurde,  wobei 
sie  »ich  zugleich  nach  Südost  drehte.  Um  Mittag,  al»  „Rutliin"*  äich  auf  44 
56'  N*Br  und  38"  lO*  W-Lg  befand,  wehte  bereits  ein  schwerer  Sturm  aus  8Bd> 
Osten  bei  heftigem  Refien  und  bedecktem  Himmel.  Das  Voruntermars.iegel  wurde 
lestgemacht  und  das  Schilf  auf  St.  B-Malsi'n  li<'i-rele);t.  _\'on  })  bis  4  l'hr  nach- 
mittags Wind  SSO  11,  orkanartige  Boen,  Luft  zuweilen  durclibrifchen.  Um  5  Uhr 
Sonnenschein,  aber  die  Luft  sehr  dunstig  und  vou  sehr  drohendem  Aussehen. 
Um  6V>  Uhr,  als  das  Barometer  auf  734,8  mm  heruntergegangen,  fiel  der  Wiod 


^)  Bs  acheiut  (lic->  Uns  g«.'W  uliuliuhu  V'erltalleii  der  \Viiit«r«türuii}  in  th-it  iiurdwc-tauierika- 
ninebeo  GewiMCiro  zu  »eiu.  S.  aSegelhaadbueb  filr  den  Stillen  Oz<>an*,  .Seite  991  ff. 
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plötzlich  au>  Nordwesten  ein  und  wehte  mit  voller  Orkan.-tärke  (12)  Das  SdiitT 
legte  ^ich  platt  auf  die  Seite,  und  das  Wasser  stand  auf  dem  Deck  bis  an  die 
Masten.  Wir  liefscn  das  Grofsunterniarssegel  fliegen,  aber  ohne  Erleichterung 
zu  bekommen.  Das  SchifT  legte  sich  noch  mehr  über  und  lag  zum  Kentern. 
Kappton  djp  St;in«;on,  wornnf  das  Sellin' Rieh  etwa'«  aufrichtete.  Die  hintoren  wie 
die  \  ordt'ron  Raaen  waren  beim  Uerabralleu  durch  das  Deck  gegaoffeD.  Als  die 
Stagen  gekappt  vftren,  brachen  die  Stängenwanten,  und  vir  wnraen  von  dem 
Wrackgnt  befreit.  Mit  vieler  Mühe  gelang  e.^  uns,  die  Löcher  im  Deck  zu 
stopfen,  da  noch  .\lle.s  unter  Wasser  stand.  Pumpten  die  ganze  Nacht  hindurch, 
bis  uiu  4  Uhr  morgens  die  Pumpen  lenz  schlugen.  Voller  Orkan  mit  äafserat 
schweren  Böen  aus  WNW;  erst  in  der  Nacht  etwas  abnehmend. 

Reptombcr5  ,  mittags  auf  44" '5;'' N  llr  und  37°  3' W-Lg.  .\bnehraender 
riturm  aus  WNW  bis  NW.  FlieltcD  die  Pumpen  im  Gange;  uiufsten  das  Schiff 
ror  dem  Winde  halten,  da  wir  weder  die  Fock  noch  das  Orofssegel  setzen  konnten. 
Fock-  und  GroFsbrassen  waren  zerrissen;  um  die  Raaen  zu  halten,  befestigten 
wir  sie  durch  Auf-  und  N'iederlaschungen.  Um  .')  Uhr  nachmittags  setzton  die 
uoihdürftig  reparirte  Fock  bei.  Das  Groläsegel  war  volUlandig  zerrissen.  Das 
Schiff  rollte  sehr. 

Sentember  (;.,  mitUgs  auf  43°  ^.S' N-Br  und  3,')  4')' W-Lg.  Stoifer  Wind 
aus  WSW.  Machten  die  Löcher  im  Deck  gut  dicht  und  nahmen  dann  unseren 
Rurs  wieder  auf.  Hrachten  die  (»rofsraa  in  Ordnung  und  sciilugen  Reserve« 
Grofesegel  an. 

Septeml>er  7  .  mittags  auf  45  '  23'  N-IJr  und  '.V^  W-l^g.  Miifsigi!  West- 
brieae.  iirachteu  au  der  Grols-  und  der  Fockraa  Draltllaue  über  die  Stagen 
hinweg  von  einer  Nock  zur  anderen  und  schlugen  an  diese  Taue  ReserveklÖTer 
an,  indem  wir  die  Schothöruer  nach  oben  an  den  Toppen  der  Uutermasten 
h<*festiirten.  Vom  Fockmast  nach  dem  Bugspriet  wui'de  ein  Nothstag  angebracht 
niid  an  dieses  ein  Besaustagsegel  angeschlagen. 

September  8.,  mittags  auf  46*'  27'  N  Br  und  32'"  13'  W-Lg;.  Flaue  nörd- 
liolu"  Hijpse  und  Stille.  Fiihrten  von  der  abgebroclunien  Besanstänge  ein  Noth- 
stag  nach  dem  Grofsmast,  an  welches  wir  ein  BeäanütängeDStagsegel  banden.** 

Kaehdem  Kapt.  Hemer  trotz  des  so  reducirten  Segelwemden  Englischen 
Kanal  schon  am  19.  September  erreicht,  giebt  er  in  seinem  meteorologischen 
Journal,  das  trotz  allen  rngemac  hs  uu(i  aller  Notharbeit  stets  in  voller  Regel- 
inüfsigkeit  geführt  wurdeu  war, noch  einen  kurzen  Auszug  aus  dem  Journal  der 
norwegischen  Bark  «Salem^  die  auf  der  Reise  von  Ganada  mit  Holzladung  nach 
Hall  ebiMdalls  von  dem  Sturm  betroffen  worden,  dabei  b  k  spi  nniren  und  voll 
Wasser  gelaufen  war  und  au  demselben  Tage  mit  „Uuthiu''  in  Kalmouth  einlief. 
Nach  dem  Bericht  hatte  „Salem"  den  bartesten  Sturm  aus  ONO  11  bis  NNW  13 
am  5.  September  auf  ungefähr  49  '  28' N-Br  und  33°  39' W-Lg.  Das  Unwetter 
begann  schon  am  Ta^'e  vorher,  indtun  der  vurher  leichte  südöstliche  Wind  gegen 
Abend,  nach  Ost  dreheud,  bei  schnell  fallendem  Barometer  sehr  rasch  zum  vollen 
8tarm  zunahm.  Am  6.  September  om  5  Uhr  morgens  holte  der  Wind  nach 
ONO  II,  um  7  Uhr  nach  Nord.  Ans  dieser  Richtung  kam  erst  leichte  Briese, 
die  sich  aber  bald  zum  vollen  Orkan  steigerte.  Die  gröfste  Stärke  hatte  der 
Wind  NNW  bis  NW  12  —  von  11  Uhr  vormittags  bis  1  Uhr  nachmittags. 
Nach  3  Uhr  begann  der  Sturm  bei  rasch  steigendem  Barometer  schnell  abzu- 
nehmen. Per  niedrigste  Luftdruck  wurde  an  einem  Aneroiil  um  4  Uhr  und 
8  Uhr  morgens  zu  745  mm  abgelesen.  Das  Umlaufen  des  Windes  erfolgte  bei 
^Rnflifn*  am  4.  September  nm  6'/*  Uhr  abends,  bei  „Salem"  am  5.  September 
um  7  Uhr  morgens,  also  um  12Vt  Stunden  später.  Der  Schiffsort  der  „Salem** 
war  zur  Zeit  N  34°  0  329  Sm  von  dem  der  „Ruthin"  am  Tage  vorher  entfernt. 
Danach  gerechnet,  hatte  das  Sturmfeld  in  den  12Va  Stunden  sich  um  stündlich 
27  Sm  in  der  angegebenen  Richtung  vorwttrts  bewegt.  Die  in  der  „Fllot  Chart" 
de?  FTydrorrraphic  Oftice  in  Wa.-ihington  für  Oktober  1S98  verzeichnete  Bahn  ist 
mit  der  hier  gefundenen  in  ziemlicher  Uebeieinstimmung. 

Wahrscheinlich  stand  mit  dem  hier  besprocheneu  auch  ein  sehr  heftiger, 
aber  wie  bei  den  anderen  Schiffen  schnell  vorübergehender  Sturm  im  Zusammen- 


'j  Kur  ia  den  ersten  xwei  Tagen  nach  dem  Stunu  tind  die  Tenperatnrbeobaehtangen 

WHiellllM. 


Diyiiized  by  Google 


166 


AumIw  dar  Hydrosrapbfo  uhI  IbriilaaD  lf«tMiola|p^  April  1S99: 


haug,  den  das  Schiff  ,HeiDrich%  Kapt.  B.  Beiners,  auf  seiner  Reise  von 
Helsingör  nacb  dem  Delaware  am  4.  Smtnaber  durchmachte.  Das  Umlaufea 
des  Windes  von  S  10  bis  11  nach  NW  10  Dis  9  erfolgte  bei  einem  niedrigsten 
Baiouieterstande  von  7II,G  mm  um  4  Chr  moi^enB,  14'/.«  Stunden  früher  als  bei 
-Ruthin".  Der  SchiÜsort  war  zur  Zeit  41°20'N-Br  und  45"  16' W-Lg,  die 
Biebtang  und  die  Distans  Ton  dort  bis  stiDi  Orte  des  „Ruthin*'  N  56«  0  879  8m. 
AIb  FortbewegungdgeBchwindigkeit  der  Depression  bei  der  östlicheren  Richtung, 
die  mit  der  Darstellung  in  der  ^Pilot  Chart'*  wieder  in  Uebereinatimmnng  iaty 
ergiebt  sich  auch  iiier  27  Sm  in  der  Stunde. 


Salaverry,  Peru. 

Van  Kopt.  R.  Haoth,  F&brer  der  Bark  ,Se<  storn',  und  Kapt.  D.  NiBluaM,  Führer  der  Bark 

.l'liilip  N'cImiii". 

Kapt.  Hauth  schreibt:  „Bei  Durchsicht  des  Scgelhandbuches  lur  den 
Stillen  Oiean«  finde  ich  einen  Beriebt  ftber  SalaTerry,')  welebem  ich,  da  ich 
während  Bkeinee  xweimonatigen  Aufenthaltes  daselbst  im  Jabre  1897  verschiedene 
ViMüiulerungeit  feststellte,  einige  f&r  Segelsohiffitfubrer  nütslii^e  Bemerkungen 

hinzufügen  möchte. 

Was  die  RUste,  Niederlassung,  Winde,  Seegaug  u.  s.  w.  anbetrifft,  so  ist 

Alb^s  genau  wie  angegeben,  nur  iet  noch  hervorzuheben,  dafa  Salaverry  wohl 
einer  der  .schlechtesten  Häfen  der  Westküste  Südamerikas  ist,  um  Ladung  ein- 
zunehmen, wenigstens  nach  meiner  Erfahrung.  Jeder  Schiffsführer,  welcher  dahin 
zn  veraegeln  hat,  sollte  sein  Schiff  gnt  mit  Ballast  versehen.  Der  ^Seeatem*, 
eine  Barle  von  1440  Registertonnen,  ist  kein  rankes  SchifT,  und  ich  hätte  naeli 
meinem  Dafürhalten  die  Reise  von  Callao  nach  Salaverry  gut  mit  450  Tonnen 
Ballast  maefaen  könn^i  aber  wdl  ieb  bereits  in  Callao  gewarnt  wurde,  nahm 
ich  600  Tonnen.  Idi  wBrde  es  aber  nie  wieder  riskiren,  «beestern«  daselbst  mit 
weniger  als  fiOO  Tonnen  Ballast  zu  verankern.  Der  Wind  ist  in  Salaverry  immer 
südlich,  und  es  läuft  oft  eiue  scheufsliche  See  aus  SW  bis  WSW.  An  solchen  Tagen 
mit  dem  Sohl  Aboot  daselbst  au  landen,  daran  war  gar  nidit  n  denken,  vielmehr 
mu&te  man  zu  diesem  Zweck  stets  auf  die  Gelegenheit  warten,  dafs  die  Leichter 
durch  die  Brandung  gezogen  wurden. 

Nach  einem  englischen  Leuchtfeuer -Yerzoichuirs,  das  ich  an  Bord  habe, 
soll  auf  dem  Ende  der  Brttcke  in  Salaverry  ein  festes  Feuer  von  14  Sm  Sicht- 
weite angebracht  sein;  auch  die  Ki'istonkarte.  die  ich  in  Callao  kaufte,  zeigt 
dasselbe. Die  Brücke  ezistirt  aber  nicht  mehr,  soudern  ist  1895  bis  auf  un- 
bedeutende Reste  von  den  Wellen  zerstört  worden,  und  werden  daselbst  gar  keine 
Fcu(>i-  mehr  angezündet.  Das  kleine  eiserne  Gerüst  anf  dem  Abhänge  von  dem 
Hügel  Can  eta-i  existirt  noch,  aber  auch  von  hier  aus  wird  kein  Licht  gezeigt. 

Ansegelung  und  Ankerplatz.  Einem  Schiffsführer,  der  von  Süden 
kommt,  mochte  ieb  empfehlen,  bei  nebeligem  Wetter  oder  Naobtaeit  die  KQste 
zwischen  Gua5ape  -  ITügel  und  Salaverry  anzulothen,  auf  ungefähr  10  Faden 
Wasser  zu  ankern  und  dann,  wenn  das  Wetter  siclitig  wird  oder  der  Tag  an- 
bricht, nach  Salaverry  zu  segeln.  So  läuft  mau  keine  Gefahr,  Salaverry  vorbei 
zn  treiben,  und  femer  ist  man  auob  im  Stande,  sich  eine  gute  Ankerstelle  anf- 
zusuchen.  Wenn  man  mehr  wie  1  Sm  vom  Lande  liegt,  bekommt  man  keine 
Ladung  Ich  habe  die  ganze  Bai  ausgelulhet  und  gefunden,  dafs  der  besto 
Ankerplatz  unbedingt  in  der  Peilang,  der  Stumpf  der  Brücke  in  ONO,  etwa 
Vs  Sm  von  Land  ist.  liier  hat  man  11,9  m  (6Vv  Faden)  Wasser.  Sobald  man 
etwas  nrtrdlicher  kommt,  findet  man  nur  ungefälir  10  m  (öV..  Faden)  Waaser. 
Jedoch  ist  es  für  einen  Segelschiifsführer  rathsamer,  beim  Ankern  den  Stumpf 
der  BrBcke  in  die  Peilung  ()'  .N  '/« Sm  vom  Lande  au  bringen,  wo  man  lüler- 
dings  nur  10  m  1  i  i* n)  Wasser  hat,  aber  eben  aufserhalb  der  stets  an- 
laufenden Dampfer  und  mit  diesen  in  einer  Linie  liegt.  Anf  dem  ersterwtthnten 


1)  siebe  dasetbet  Seite  49»  nnd  .South  Ameries  Pllof,  Part  II,  1895,  Seit«  666  C   D.  B. 

3)  In   dem  . Verzt'irtinifs  «Ilt  LouclitfoiK-r  iilli  r  Mi  r>  *  des  Reiolu-Marine-ABM  iM  dfeM« 
Feuer  nkht  luebr  au%efahri,  dngegaa  noch  tu  ,öuuth  Acuericd  i'Uot*.    D.  U. 
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IMatz  hat  man  dagegen  die  Dampfer  stets  dicht  hinter  sich  und  läuft  (Jefahr, 
beim  Ankeraufgeben  wegen  der  hart  nachlH^'W  setzenden  ätrüinung  nicht  unter 
8^1  kommen  zu  können. 

Lootsen  und  Schleppdampfer  giebt  es  nicht. 

Mit  den  Zollfrcyetzen  wird  es  nicht  scharf  genommen,  jedocli  thut  der 
Kapitän  gut,  nicht  eher  mit  dem  Lande  in  Verbindung  zu  treten,  bis  die  übliche 
Zeuviaite  an  Bord  gewesen  ist   Ballast  aaf  der  Rhede  ftber  Bord  bu  werfen 

m  nicht  erlaubt.  Sobald  «^in  Schiff"  genügend  Ladung  zum  Steifen  hat,  mufs  es 
auf  eine  gute  Distanz,  in  See  .-jegeln  und  daffelljst  seinen  Hallast  loschen.  Dann 
kann  es  wieder  nach  der  Rhede  segein,  un»  weiter  zu  la<len.  Hieraus  entsteht 
den  Schiffen  oft  ein  groft^er  Zeitverluat;  ist  es  doch  oft  nicht  so  leicht,  mit  den 
dort  hprmheiid(Mi  schwachiMi  .<ii<11ich<'ii  WindiMi  und  bei  der  hart  nach  NNW 
setzenden  Strömung  die  ithede  wieder  zu  erreichen. 

ProTiaut  sollte  man  so  viel  an  Bord  haben,  dafs  man  in  Salaverrjr  niehta 
zu  kaufen  benötfaigt.  Ersttus  i-t  in  .^';il;t\('ii v  nichts  zu  haben,  und  wenn  man 
Proviant  von  Tnixiilo  mit  der  l^isiMilcdm  Itc/.ielien  wollte,  so  niüfste  man  doch 
die  theuren  peruanischen  Preise  bezahlen.  Das  Einzige,  was  man  rechnen 
kann,  in  Salaverry  billig  zn  erhalten,  ist  frisches  Bindfleisch;  kauft  man  es  doch 
fTir  10  bis  12  Tents.  d.  i.  ungefähr  20  l'fg.  das  Pfund.  Kartoffoln  und  andere 
('•>mfise  sind  von  den  dort  stets  anlaufenden  Dampfern  erhältlich  und  nicht  über» 
mäf^ig  theuer. 

Wasser  ist  ebenfalls  sehr  theuer;  es  kommt  auclt  mit  der  Eisenbahn  von 
Tnizillo  nnd  niufs  dann  in  ganz  klfin<Mi  Fässern  an  Bord  gebracht  werden. 

Uas  Kaiserlich  Deutsche  Konsulat  befindet  äich  in  Truxillo.  Da  ich 
von  SalaTerry  unter  Protest  absegelte,  mafste  ich  die  Unterst&tznng  des  Konsulats 
in  Ansprach  nehmen,  die  mir  gern  gewährt  wurde. 

Was  sonst  die  Unkosten  in  Salaverry  anlx  t rifl't.  so  sind  diesellicn  nicht 
sehr  hoch,  ich  kam  mit  ^Seestern«  von  Callao  in  Ballast  und  ladete  Zucker 
für  Vanconver,  B.  G.,  und  gebrauchte  bei  ebem  Aufentiialt  daselbst  von  zwei 
Monaten  einschliefslich  Protestkosteo,  Rechnung  vom  Ablader,  Scblachter* 
recbnuug  u.  s.  w.  im  Oanzon  45  jT."' 

Laut  Bericht  des  Kapts.  D.  Niemann  von  der  Bark  „Philip  Nelson"  ist 
die  Bhede  Ton  Salaverry,  die  er  im  Oktober  1897  besuchte  und  bis  Ende  De- 
zember zum  Aufentlialt  liattr.  eine  i<>rlit  u'nt(\  da  der  Ankorgrund  haltbar  und 
die  Wassertiefe  von  U  bis  11  ut  {ö  bid  0  Fadenj  bequem  i»t.  Freilich  ist  die 
Dünung  oft  ziemlich  hoch,  so  dafe  Loschen  und  Laden  unterbrochen  werden 
mufs.  Die  eingehende  Ladung  wird  mittels  Leichter  von  20  bis  30  Tonnen 
Tragfiihigkeit  ans  Ijand  geln-aclit.  theilwcise  an  der  Brücke  gelöscht  und  zum 
Tbeil  durch  die  Brandung  getragen.  Die  Brücke  soll  früher  so  laug  gewesen 
sein,  dafs  drei  Leichter  gleichzeitig  daran  loschen  oder  laden  konnten,  ist 
aber  im  Jahre  1894  zum  gröfsten  Tlieile  durch  eine  ungewöhnlich  hohe  See 
zerstört  worden.')  P>s  ist  bcabsichtiirt,  die  J^rücke  demniiohst  wieder  bedeutend 
zu  verlängern,  was  auch  sehr  nolh wendig  ist,  da  die  vurhandenen  Vor- 
richtungen zur  £in*  nnd  Ausschifl'ung  der  Waaren  keinenfalls  genQgen.  Es  wird 
in  Salaverry  eine  gi-ofse  Masse  Zucker  vcrschint.  liootson,  dio  dem  Schiff  einen 
Aukeijolatz  anweisen,  giebt  es  nicht  Es  wählt  sich  deshalb  Jeder  seinen  Platz 
nach  Belieben,  oft  zur  ünzufriedenfaeit  der  Schiffsagenten,  die  zugleich  die  Eigen* 
thöni(!r  der  Leichterfahrzeuge  sind  und  nicht  gern  sehen,  dafs  die  Schiffe  zu  weit 
vom  Lande  ankern.  Schiffen,  die  lilngore  Zeit  in  Salaverry  bleiben  müssen,  ist 
zu  empfehlen,  gleich  mit  einem  Stromanker  achteraus  zu  vertäuen,  damit  sie 
immer  auf  der  See  liegen.  Freilich  ist  dies  hier  bis  Jetzt  nicht  gebrilnchlioh 
gewesen. 


San  Juan  del  Sur,  Nicaragua. 

Kapt.  C.  Paulsen  von  der  Baik  „Adolph"  berichtet:  Am  7.  Dezember  1897 
vafHelaNi  wir  Mazatlan,  um  nach  San  Juan  del  Sur  zu  versegeln.  Die  Reise 
verlief  aniSuigs  befriedigend;  in  163**  N-Br  nnd  101,8*  W-Lg  trat  jedoch  Stille 

>)  Madt  Mittbellnng  vou  Kapt.  Uautb  fand  die  Zertttürung  d«r  Brücke  iu  lUdi»  waU. 
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ein,  die  f<päter  luaiichmal  bei  heiterer  Luft  Tage  lang  aubielt,  ohne  durch  eiueu 
Luftzug  unterbrochen  zu  werden.  Nachts  tiel  starker  Thau.  Erst  am  1.  Januar  1898 
in  12,2*>N-Br  and  88,9"  W-Lg  setzte  eine  freilich  auch  noch  oft  durch  Stille 
unterbrochene  nordöstlic  he  Briese  ein,  welche  uns  am  6.  Januar  nach  einer  Beise 
von  30  Tagen  nach  der  Rhede  von  äan  Juan  del  Sar  f&hrte.') 

Während  nneeres  Aufenthaltes  in  San  Jaan  del  Sar,  der  bis  zum  19.  Januar 
daaerte,  wehte  ununterbrochen  ein  kräftiger  Nordostwind.  Derselbe  war  sehr 
poflig,  wobei  die  Windstöfse  zuweilen  die  Starke  9  erreichten.  Da  jedoch  der 
Wind  aus  dem  I^ande  weht,  dranfseu  also  das  Wasser  schlicht  ist,  auch  der 
Ankergrund  gut  hält,  ist  der  Ankerplatz  In  der  Bat  sicher.  Nur  ist  es  eine 
schwierige  Sache,  in  dieser  Jahreszeit  in  die  Bai  hineinzukommen,  da  man  bei 
dem  stofsweise  wehenden  Winde,  um  nicht  Stangen  und  Raaen  aufs  Spiel  zu 
setzen,  mit  gerefften  Segeln  fahren  wufs;  auch  i.-;t  die  Bai  zu  schmal,  um  bequemes 
Kreuzen  zu  gestatten,  und  die  Strömung  setzt  stets  aus  der  Bai  heraus. 

In  zwei  etwas  nordlicher  pelo^^onen  Nebenplatzen,  wu  wir  vom  2;'».  Januar  bis 
zum  21.  März  1898  unsere  Ladung,  bestehend  aus  Gelbholz,  Cedernholz  uud 
Mahagoni,  einnahmen,  herrselien  ganz  ähnliche  Windverhftltnisse  wie  in  San  Juan 
del  Sur.  In  der  Zeit  von  November  bis  Ende  Mai  weht  fast  ununterbrochen 
ein  steifer  Nordostwind,  der  in  den  rasch  aufeinanderfolgenden  Stöfsen  zuweilen 
die  Stärke  10  erreicht,  so  dafs  die  Schiffe  zu  Zeiten  genöthigt  sind,  den  zweiten 
Anker  fallen  zu  lassen.  Im  Uebrigen  lagen  wir  hier,  obgleich  auf  offener  See- 
rhede, auf  9  bis  Ilm  (5  bis  ß  Faden)  Wassertiefe  ganz  gut;  nur  hatten  wir  einige 
Male  eine  hohe  nordwestliche  Dünung,  welche  eine  hohe  Brandung  am  Strande 
verursachte  und  das  Beladen  des  Schiffes,  das  sonst  nicht  unterbrochen  wurde, 
zeitweilig  yerhinderte.  Am  stärksten  war  der  Wind  bei  ganz  klarer  Luft. 
Refjen  hatten  wir  während  unseres  Aufenthaltes  nur  einmal  in  einem  kleinen 
Schauer,  welcher  ungeiUhr  ü  bis  8  Minuten  anhielt.  Zur  Zeit  der  südwestlichen 
Winde,  die  von  Mai  oder  Juni  bis  Oktober  herrschen,  sind  diese  Ladeplätze 
nicht  zu  benutzen,  weil  dann  fast  immer  eine  hohe  Brandung  läuft. 

Frischt  s  (;emüse  und  Fleisch  sind  hier  nicht  zu  haben.  Auch  frisches 
Wasser  ist  nur  sehr  spärlich  vorbanden  und  fast  ungenieisbar. 


Licata,  Sicilien. 

,Mciiit.  iiaii.>aii  l'ilüt-,  p.  I,  1S!H  _  ß.  V,  1 1  — ,  Seite  a73  ff. 
Voll  Kn\>\.  r.  SonöxwAMvr,  Bark  , Maren  Pnln*. 

Nachdem  wir  in  Marseiile  gelöscht  hatten,  versegeiten  wir  am  2'6.  Januar  1896 
in  Ballast  nach  Licata,  um  dort  eine  Ladung  Schwefel  rar  San  Francisco,  Kalifornien, 

einzunehmen.  Bei  Abgang  hatten  wir  den  Wind  aus  Nordwest,  mä&ig,  mit  schönem 
Wetter,  und  diese  Gelegenheit  blieb  so  bis  in  Sicht  der  Insel  Pantellaria.  Dort 
Haute  der  Wind  am  Morgen  des  26.  Januar,  nachdem  er  allmahiicii  nach  NNO 
gegangen  war,  gänzlich  ab,  und  es  folgte  nach  kurzer  Stille  ein  anfTrischender 
nnheständiger  Wind  zwischen  Ost  nnd  SOzO  mit  dickem  Wetter  und  Staubregen. 
Ein  am  29.  Januar  nach  Stille  durchkommender  Nordnordostwiod  brachte  uns  am 
Abend  des  nächsten  Tages  nach  der  Rhede  von  Licata. 

Da  .Marco  Polo''  zu  grofs  war  und  zu  tief  ging,  konnten  wir  nicht  in  dßn 
kleinen  Hafen  von  Licata  hineinkommen,  sondern  mufsten  unsere  850  Tonnen 
Ballast  auf  der  Aufsenrhede  löschen  uud  ebenfalls  unsere  ganze  Ladung  von 
2580  Tonnen  Schwefel  daselbst  einnehmen.  Diese  Arbeiten  wurden  an  vielen 
Tagen  durch  siürmisches  Wetter  gestört,  und  mehrmals  waren  wir  genOthigti 
den  zweiten  Anker  fallen  zu  lassen  und  über  90  Faden  Ankerkette  zu  geben. 
Der  Ankergrund  ist  jedoch  sehr  gut,  so  dafs  ein  Schill,  wenu  es  gute  Anker  und 
Ketten  und  ein  gutes  Ankerspill  hat,  ziemlich  sicher  liegt.  Die  Ladung  wurde 
in  Booten  gebracht,  die  jedes  nur  zwei  bis  drei  Tonnen  laden  konnte;  es  wurden 
aber  so  viele  Boote  eingestellt,  dafs  wir  bei  schönem  Wetter  mit  vier  bis  fünf 
Gängen  300  bis  400  Tonnen  Schwefel  einzunehmen  vermochten. 

>)  l'ebor  VerMgelangeii  von  Nwrdueziko  Dach  CentimlMBcrika  »Mm  fSvgeÜMndhttielk  für 

Uei)  Sn\h-n  Ozean",  Seit«  G43  t)'. 
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Trinkwasser  war  solir  1m'.-c1i wcilicli  zu  l»ekommeii,  ebeiuso  waren  Kart<»flteln 
und  sonstiges  Gemösie  in  der  liestelienden  Jahreszeit  nicht  erhaltlich. 

Nachdem  wir  beladen  waren,  traten  wir  am  21.  Februax'  morgens  uuseio 
Reise  von  Licnta  nach  San  Francisco  «n.  Vom  25.  zum  26.  Februar  halten  wir  auf 
SS'' N-ßr  und  7,ö O-I.g  einen  anfsergewOhnlich  schweren  Sturm  aus  NW  y.u  be- 
stehen £a  regnete  in  Strömen  und  blitzte  über  den  ganzen  Horizont;  in  den 
Boen  wehte  es  von  4  bis  7  Uhr  morgens  mit  der  Stttrke  11  bis  12.  Das  Schilf 
nahm  so  hohe  Brechseen  über,  wie  e»  nie  vorher  gethan  hatte.  Wassertanks 
und  Fässer  wurden  aus  ihren  eisernen  ZurringB  losgeriss^en  und  zertrümmert 
uud  verschiedene  lose  Gegenstände  über  ßord  geschwemmt.  l>ei  abklärender 
Luft  drehte  sich  der  Wind  gegen  Ende  des  Sturmes  nach  Nordost,  bald  aber 
wieder  nördlicher.  Am  3.  März  befanden  wir  uns  in  Sicht  von  Kap  I'alo.s.  Von 
dort  bis  in  die  Nähe  von  Gibraltar  mufsteu  wir  fast  immer  gegen  bald  stürmische 
bald  mftlsige  Westwinde  kreuen,  bis  endlich  am  14.  März,  nach  Windstille,  ein 
leichter  Ostwind  durchkam,  der  langsam  auiTrischte  und  in  der  Strafse  von  Gibraltar 
Iwinahe  stürmisch  wehte,  so  dafs  wir  hier  rasch  hindurchkamen.  Am  .Mittage 
ded  If).  März,  22  Tage  nach  Abgang  von  Licata,  befanden  wir  uns  auf 
35»  48'  N-Br  und  46'V.Lg. 


Isumi-Strafse  und  Kii-Kanal. 

Von  Kapt  E.  WintlBlUini,  FUhrer  de«  Schiff«  .Brik  Rlckncn*. 
»China  Sea  Dirvctoiy«,  Vol.  IV,  1894  -  B.  XII,  6  — ,  SeHe  841  ff. 

Am  29.  Mai  1808  waren  wir  nach  einer  Anwesenheit  von  ungefähr  drei 
Monaten  in  Kobtf  endlidi  wieder  s^lfertig,  nm  eine  Reise  nach  New  York  an' 

zutreten.  Am  Morgen  des  genannten  Tages  herrschte  Windstille  Als  am  Nach- 
mittage um  l  Uhr  eine  leichte  südwestliche  Briese  durchkam,  gingen  wir  unter 
Segel  nnd  kreuzten  nach  der  Isumi  •  Strafse.  Da  in  dieser  Jahreszeit  die  zum 
Auslaufen  gibistigen  nördlichen  Winde,  welche  im  Winterhalbjahr  Torherrscbend 
■»ind,  .seltener  werden,  hatte  icli  einen  Lootsen,  Japaner,  angenommen,  dessen 
Hülfe,  wenn  man  die  Rhede  mit  günstigem  Winde  verlälst,  nach  meiner  Ansicht 
SU  entbehren  ist  Wir  kreuzten  im  Oolf  von  Oosaka  bei  zunehmendem  Sldwest" 
winde,  bis  gegen  Abend  das  Wetter  regneri.sch  und  stürmisch  wurde,  und  gingen 
dann  um  8  Uhr  au  der  Nordweötseite  des  Golfes  auf  38  m  (21  Faden)  Wasser- 
tiefe vor  Anker.  Das  Feuer  der  Isumi-Strafse  peilte  von  dort  rw.  SOzS.  Wenn 
ttsii  tu  ankern  gwwnngen  ist,  empfiehlt  es  sich,  dies  an  der  Nordwe^tscite  zu 
tbon,  denn  wenn  man  auch  hier  eine  etwa-  grofse  Wassertiefc  hat  und  an  der 
SüdoBtseite  des  Golfes  sehr  guten  Ankergruud  auf  der  bequemen  Tiefe  vun  9  nt 
(5  Faden)  findet,  so  hat  man  doch  an  der  Sfidostseite  keine  günstige  Stellung 
der  Strafse  gegenüber,  wenn  der  Wind  nach  West  oder  Noi  lwr  i  Imlt  und  das 
Wetter  abklart.  T.etzteres  ist  nach  meinen  Beobachtungen  stets  von  der  an- 
gegebenen W  iudänderuug  begleitet.  Auch  diesmal  ging  es  so.  Am  30.  Mai 
gegen  10  Uhr  Tormittags  ging  der  Wind  westlieh,  und  das  bis  dahin  dicke  nn* 
sichtige  Wetter  klarte  auf.  Wir  gingen  unter  Seg(>l  und  steuerten  mit  giinstigeni 
Winde  nach  der  Strafse.  Als  wir  in  derselljen  angelangt  waren,  iiaute  der  Wind 
bedenklich  ab,  doch  hatten  wir  den  Strom  günstig  und  kamen  mit  dessen  Hülfe 
nn  S  Uhr  naclimittagö  glücklich  aus  der  Isnmi^trafse  herau-.  Gegen  5  ühr 
begann  der  Wind  aufzufrischen;  er  braclite  uns  so  schnell  vorwärts,  dafs  wir 
schon  um  6Va  Uhr  die  Höhe  von  Hino  Misaki  erreicht  hatten  und  unseren 
Lootsen  in  ein  ^scherboot  absetzen  konnten.  Wir  waren  somit  glftcklich  ans 
dem  Kii-Kanal  heraus.  Es  war  mir  in  Kob^  angerathen  worden,  zum  Unter- 
segelgehen  von  der  Rhede  eine  günstige  Gelegenheit  abzuwarten,  da  der  Versuch, 
mit  einem  größeren  Schiffe  im  Golfe  gegen  den  Wind  aufzukreuzen,  nutzlos  sein 
Wirde.  Ich  konnte  dieser  Meinung  aber  nicht  zustimmen.  Die  Winde  sind  in 
gegenwärtiger  Jahreszeit  im  Golf  auf  sehr  kurze  Entfernungen  so  verschieden 
und  verändern  ihre  Richtung  so  oft,  dafs  man  gehr  leicht  eine  günstige  Gelegen- 
heit zum  Durchsegeln  der  Isumi  •  Stralse  auf  der  Rhede  von  KolM  vapftfllt  nnd 


Diyiiized  by  Google 


170 


Annalm  der  Bydragmphle  und  Marithiim  M«t«orologi«,  April  1899. 


die  StrafsR  erst  erretcht,  wenn  der  günstige  Wind  schon  m  Ende  ist  Aveb  bei 

unserem  Ausrollen  Rchienen  die  Vcrhältnis-if»  üluilicli  zu  sein.  AI»  wir  am  Nach- 
mittage (1<!8  HO.  Mai  mit  giinstigcm  Winde  durcli  die  Strafse  segelten,  schien  auf 
Kob^-Khede  der  Nordwcslwind,  so  weit  ich  sehen  konnte,  noch  nicht  eingetreten 
ZQ  sein,  vielmebr  hing  über  der  Rhede  immer  noch  eine  dicke  Regenwolke. 


Stromversetzungen  in  der  Aequatorialzone  des  Atlantischen  Ozeans, 
auf  der  Route  von  Santos,  Brasilien,  nach  Trinidad,  Britisch- 

Westindien,  im  Juli  1898. 

Die  nachstehenden  Daten  fiber  Strdmnng,  Wind  und  Wirme  des  Wassers 

sind  dem  meteorologiachen  Journal  der  Bark  „Mona**,  Kapt.  O.  Schwarting, 
entnoinnicn  und  insofern  interes>-ant,  als  sie  zeigen,  da''''  der  östlicli  setzende 
Guinea-f^troui,  der  in  iiegleitung  des  südwesliicheu  Mun^uns  in  der  öällichen 
Httirte  der  Aequatorialzone  regelmärsig  auftritt,  sich  im  nördlichen  Hochsommer 
in  (]('n.«ell»en  Breiten,  die  sein  (Hl  ict  itü  (><ieii  einnimmt,  zeitweilig  auch  in  der 
sehr  westlichen  Länge,  die  das  J^chifl  auf  seiner  Reise  von  Brasilien  nach  West- 
indien berührte,  fühlbar  macht.  Nach  den  lieobachtungeo  von  ^Mona''  führte, 
wie  es  scheint,  die  Strömung  zweimal  einen  Rundlanf  ans,  indem  sie  erst  statt 
der  westlichen  eine  noidwestliche  Kiditinig  annahm,  dann  nach  Nordost  lenkte 
und  hierauf  durch  Sudost  und  Südwest  wieder  nach  ihrer  Anfangsrichtung  zurück- 
ging. Die  dstlichen  Versetzungen  zeigten  sich,  ohne  dafs  die  gewöhnlichen  Be> 
gleitet-:  ."südwestlicher  Wind,  oder  doch  eine  anhaltende  Unterbrechung  des  Passat«} 
durch  Malliing  oder  Stille  vorhanden  waren;  der  Wind  wehte  vielmehr  ununter- 
brochen aus  dem  ostlichen  Halbkreise,  doch  war  auch  hier  das  Grenzgebiet 
zwischen  Südost-  und  Nordostpassat  durch  die  unbeständige  Itichtong  nnd 
geringere  Stärke  des  Wiiiilc-  nii'J  das  schauerige  Wetter  angedeutet. 

Die  Angaben  über  Stiömuug  und  Wind  und  die  Bemerkungen  gelten  fTir 
das  dem  Mittage  des  nebenstehenden  Datums  vorhergehende  Etmal.  Die  Orts- 
angaben gelten  für  Mittag.   Die  Wassertemperatnr  ist  die  mittlere  des  Etmals. 


Bark  „Mona",  Kapl.  G.  Schwarting,  von  Saiitos  nach  Trimda«). 
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Rückblick  auf  das  Wetter  in  Deutschland  im  Jahre  1898. 

Dieser  Rüokl»lick  auf  da~i  Wolter  von  Deutsclilaiid  im  vorangeliendeii  Jnhre 
beruht,  wie  der  vorjährige,  auf  dem  Beobachtuuirj'iuaterial  dei-  ^^oewarte  und  den 
Honalsübereichten  fast  aller  deutschen  meteorologischen  Institute  und  Centrai- 
stationen. In  den  angefügten  Tabellen  ist  gegen  das  Yoijahr  keine  Aendernng 
eingetreten. 

Die  aofTallendsten  EigenthSmlichkeiten  des  verflossenen  Jahres  sind  die 
ongewöbnliehe  Wärme  der  Wintermonate  am  Anfang  und  am  Schlüsse  des  Jahres 
sowie  das  regnerische,  trübe  und  anrscrordentlicli  kühle  Wetter  des  Juli.  Mit 
Ausnahme  der  höchsten  Lagen  ging  die  mittlere  Temperatur  nicht  eines  einzigen 
Monate  dieses  Jahres  an  den  deutschen  Beobachtnngsorten  nnter  0"  herab. 
Dementsprechend  kam  eine  ftber  gana  Deutschland  auggedehnte  und  andauernde 
Schneedecke  auch  nicht  zur  Bildung.  Tin  Juli  dagegen  erreichte  an  vielen  Orten 
Deutschlands  daä  Thermometer  an  keinem  Tage  einen  Stand  von  25°;  seit  einer 
langen  Reihe  von  Jahren  hat  kein  Juli  so  tiefe  Monatstemperaturen  wie  der  ver- 
gangene für  Deiitschland  aufzuweisen.  Die  Sonuenscheindauer  in  diesem  Juli  ist 
eine  80  geringe,  dafs  sie  im  Allgemeinen  nur  zwei  Drittel  von  der  des  letzten 
August  beträgt,  obwohl  im  August  die  Zeit,  an  welcher  die  Sonne  über  den 
Hortsonl  steht,  bereits  merklich  geringer  ist  als  itu  Juli. 

Für  das  nasse  unfreundliche  Frühjahr  und  den  kühlen  regnerischen  Sommer 
biä  zum  Juli  entschädigte  uns  im  vergangeneu  Jahre  ein  warmer  schöuer  August 
nad  ein  heiterer  trockener  September.  Das  letzte  Vierteljahr  des  Jahres  1898 
war  trübe,  aber  im  Ganzen,  und  zwar  besonders  im  Oktober  und  November, 
niederschlagsarm.  Während  in  Süddeutschland  der  Oktober  noch  verhältnirsniäfsig 
warm  blieb,  sank  iu  Norddeutschlaud  die  Temperatur  im  Allgemeinen  unter  den 
Durchschnitt  dieses  Monats.  Die  letaten  beiden  Monate  des  Jahres  waren,  wie 
schon  bemerkt,  über  ganz  Deutschland  ungewöhnlich  mild. 

Bemerkenswerth  für  das  verflossene  Jahr  ist  auch  das  häufigere  Auftreten 
und  die  theilweise  grofse  Heftigkeit  der  Stürme  au  der  deutschen  Küste. 

Im  ersten  Monat  des  Jahres  1898  lag  Deutschland  in  einem  Gebiete  hohen 
Luftdruckes,  das  fast  dauernd  von  der  Biäcaya-See  ostwärts  gegen  Russlaml  hin 
sich  erstreckte.  Die  nördliche  Grenze  dieses  Hochdruckgebietes  erfuhr  mehrfaclie 
yerscbiebungen,  so  dals  Norddeotschland  zeitweise  in  die  Grenistriche  der  Oebiete 
hohen  und  niedrigen  Luftdruck« -s  fiel;  Süddeutschlaad  gehörte  dag^n  beinahe 
ononterbrocben  dem  Innern  des  Uochdruckgelnetes  an. 

Die  Folge  davon  war,  dafs  in  Süddeutschland  den  ganzen  Monat  hindurch 
Niedersehlftge  nur  selten  und  meist  in  sehr  gningen  Mengen  fielen,  während  in 
Norddeutschland  solche,  und  zwar  überwiegend  in  Gestalt  von  Be^n,  etwas 
häufiger  und  reichlicher  als  dort  niedergingen. 

Auch  in  Norddeutschland  war  bis  gegen  den  20.  der  Januar  meist  trocken. 
Nur  vom  5.  bis  7.  Januar  —  an  der  Kfiste  schon  vom  4.  ab  —  fiel  dasdbst  ein 
anhaltender  und  crginhigcicr  Landregen;  d.  i.  in  den  lagen,  an  welchen  eine 
Nordeoropa  bedeckeude  Depression  bis  an  die  deutsche  Küste  heranreichte. 
Aolswdem  hoTBchte  auch  am  10.  Januar  im  deutschen  Binnenlande  Itegenwetter, 
und  swar  bei  Barometerständen,  welche  durchweg  760,  meist  sogar  765  mm  über- 
stiegen. Bei  alleiniger  Berücksichtigung  nur  der  lokalen  Beobachtungen  der 
boheu  Baroineterstände  ist  das  Auftreten  des  Regenwetters  am  10.  Januar  aller* 
dhigs  seihr  snf7a1lend,  nicht  aber,  wenn  man  die  ganze  LofIdrudkTertlMilong  in 
Betracht  zieht.  Denn  am  9.  Januar  erstreckte  sich  von  Schottland  bis  nadi 
Spanien  eine  Furche  niedrigen  Luftdruckes  von  Nord  nach  Süd,  welche  im  Laufe 
dieses  und  des  folgenden  Tages  ostwärts  sich  verlagerte  und  daher  auch  über 
Deutschland  hinwegschritt.  Der  Luftdruck  stieg  sonst  während  dieser  Verschiebung 
allgemein  und  ziemlich  gleichmilfsig.  Daher  nahmen  die  Barometerstände  auch 
in  der  Furche  niedrigeren  Luttdruckes  bis  zu  jenen  Höhen  zuj  die  Einsenkung 
des  Luftdruckes  und  die  derselben  entsprechenden  atmosphlnichen  Vorgänge, 
also  auch  das  mit  ihr  verbandene  Regenwetter,  blieben  noch  am  10.  Januar 
Aber  Deutschland  bestehen. 

Bei  der  Seltenheit  der  Niederschläge  war  jedoch  während  der  ersten  zwei 
Drittel  des  Januar  das  Wetter  aber  Deutschland  keineswegs  heiteri  sondern, 
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mit  Ausnaliaie  ganz  kurzer  Zeiten,  trübe  und  vielfach  neltelig.  Der  Nebel  gehörte 
nur  den  unteren  Schichten  des  Luftmeeres  an;  in  höheren  Lagen  war  die  Luft 
klarer.  Diesem  Umstände  dfirfti'  es  zuzii>('lir('il»t'i>  sein,  dafs  trotz  des  triibea 
Wetters  bis  zum  20.  Januar  «o  vielfach  iiml  rill;.'eiiiei!i  Nachtfröste  auftraten;  in- 
folge der  Abwesenheit  von  Wolken  fand  eine  erhebliche  nächtliche  Abkühlung 
durch  AuBBtrahlnng  statt.  Die  dem  Bonnensehein  händger  als  da«  Untorland 
ausgesetzten  Hohen  seigteti  in  dieser  Zeit  dementsprechend  vielfach  lidhoro 
Wilrmegrade  aU  dieses;  es  iaad  die  altt  Temperalurumkehr  bezeichnete  Er- 
scheinung ätntt. 

Wenn  anch  mit  Aasnahme  des  Rfistenstnches  die  Luftbewegiing  fiber 

Deulschlnnd  bis  geg<'ii  den  20.  Januar  sehr  schwach  wai .  ?o  war  ihn  Tlii  htiin^ 
doch  mafügebend  fiir  die  jeweiligen  Warmcverhälliiisse.  Unter  der  ilerrscliaft 
einer  westlichen  LufLströinuug  herrscht«?  I»is  zun»  14.  Januar  durchweg  nilMes 
Weller;  am  Ta-ie  stieg  das  Thermometer  »tets  über  <>  ,  zeit-  und  stellenwei.se 
iibei"  10  .  AI,-'  aller  an  (lle-^ein  TaL""''  H'"  Kiiiigsaxe  des  lIoch*iri!ckireliiele<j  in  der 
Kichtnn||r  von  Westnordwest  nach  U^tsiidost  Deutschland  mitten  durcbschDitt, 
sanken  in  Sfid>  und  Mitteldeutschland  unter  dem  Einflub  einer  nunmehr  dstUdien 
Luftströmung  <He  Temperaturen  erheblich;  vom  15.  bis  zum  20.  Januar  blieben 
.sie  daselbst  vielfach  auch  am  Tage  unter  .  In  Ostdeutschland  und  an  der 
westdeutschen  Küste  dauerten  die  westlichen  Winde  un<l  die  milde  Witterung 
der  ersten  Monatshälfte  fort 

Auch  nach  dem  10.  Januar  Iiis  zum  vorletzten  Tage  die-cs  Monat-  treliiw'te 
Deutschland  dem  Hochdruckgebiete  .m,  welches  die  südliche  Hälfte  Kumpan 
bedeckte;  fast  dauernd  üliersticg  in  dieser  Zeit  der  Luftdruck  über  ganz  f'entral- 
europa  770  mm,  vielfach  sugar  775  mm.  Den  Norden  und  Nordosten  Kuropas 
nnifafste  dagegen  eine  (iel"(>  [»epression,  devci!  Minima  zi'itweise  weniger  alri 
730  mm  Luftdruck  aufwiesen.  Dieser  Druckvertheilung  entsprach  eine  dauernd  sehr 
starke  westliche  Luftströmung  Aber  dem  nördlichen  Europa,  die  auch  Aber  Nord- 
deutschland sich  auslneitete  und  mildes  Wetter  ftber  ganz  Deutschland  herbei- 
führte Mit  dem  Aufireten  der  stilrkeren  Luftbewegung  verschwanden  «lif  weiter 
ausgebreiteten  Nebel;  sie  blieben  vereinzelt  auf  Süddeutschland  beschrankt.  An 
ihre  Stelle  trat  nunmehr  bedeckter  Himmel.  Die  Nachtfröste  waren  daher  im 
letzten  Drittel  des  Januar  seltener  und  nieist  weniger  ausgedehnt  als  in  dou 
ersten  beiden  Dekaden,  während  andererseits  die  Temperaturen  vom  Di.  bis  zum 
29.  Januar  mittags  nicht  die  Höhe  erreichten  wie  in  der  ersten  Monalshälfte. 
Nur  si  hiicll  vorübergehend  am  25.  und  26.  Januar  brachten  ganz  kurze  Z«it 
anhaltende  n()rdli<"he  und  nordostliche  Winde  ein  stärkeres  Sinken  der  Temporatnr 
über  Norddeutschland  hervor.  Am  2b.  blieb  im  Osten  Deutschlands  die  Tempe- 
ratur den  ganzen  Tag  hindurch  nnter  dem  Oefrierpunkte ;  schon  am  96*  erliob 
sie  sich  wi(!dcr  allgemein  Tdier  denH-UM-n. 

In  den  Tlieilen  des  HorhdiiickLreliietes,  welche  der  nördlichen  Depression 
näher  gelegen  sind,  also  in  Norddeutschland,  tielen  nach  dem  19.  Januar  hiiutigere 
und  ergiebigere  Niederschläge  als  bisher.  Die  Lebhaftigkeit  der  atmosphiriseben 
A'orgänge  im  letzten  Drittel  dieses  Monats  zeigt  sicli  auch  darin,  dafs  am  23.  in 
Hamern  und  am  24.  in  Württemberg  bei  Jiai'ometerständen  über  770  mm  Gewitter» 
erscheinungen  beobachtet  wurden. 

An  <icn  letzten  beiden  Tagen  des  .Taimar  fand  eine  Veränderung  in  der 
allgenir'ineii  Wcttrrlaire  -tritt.  Deulschland  gelangte  in  den  Hereich  der  bisher 
im  Norden  Luropas  behndlichen  Depression.  Diese  Veränderung  vollzog  sich 
unter  dem  Auftreten  starker  Weststflrme,  die  bis  zum  3.  Februar  aohidten. 

Von  dieser  Zeit  an  blieb  Deutschland  nur  mit  kürzeren  Unterbrechungen 
bis  etwa  zuni  3,  März  untei-  dem  Kiidlnfs  von  Dejiressionen,  deren  Mitiinia  sich 
meist  nördlich  von  Centruleuropa  hielten.  Daher  herrschten  auch  im  Februar 
und  an  den  ersten  Mftrztagen  westliche  Winde  mit  triibem,  niederschlagsreichem 
und  mildem  Welter  in  Dentschland  vor,  wobei  über  Nacht  allerdings  Yielfach 
das  Thermometer  unter  lien  ( Jefrierpunkt  herabaank. 

Zu  einem  giolscn  Theile  gingen  «lie  Niederschläge  in  Form  von  Schnee 
nieder;  in  einzelnen  Lagen  kam  eine  einige  Tage  andauernde  Schneedecke  Sur 
Ausbildung.    Auch  in  diesem  Monat  liaten  vereinzelt  Uewitter  auf 

Vom  9.  Iiis  12.  Februar  stand  Deutschland  aufserhalb  des  Eiuilusses  der 
Depressioiien;  ein  breiter  Streifen  hohen  Luftdruckes,  der  Tiellach  sogar  770  mm 
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überötieg,  zog  aic\i  über  ganz  Europa  von  Südwest  uach  Mordost  hio.  Die  damit 
einaetieDdeii  nordOaÜieben  Winde  und  die,  besonders  im  Süden,  gröfsere  Abnahme 
der  Bewölkung  veranlagte  ein  Sinken  der  Temperatur  ulm-  Deut^chlaiul  derart, 
(lafs  vom  10.  bis  18.  auch  am  Tago  stellenweise  gclimicr  l'iost  herrficlite.  Mit 
dem  Uoilaofeu  der  Winde  nach  We^t  trat  vom  11.  au  vom  Muraw  esteu  Deutscblaud^i» 
nach  Osten  und  Söden  hin  fortaehreitendes  Thaawetter  ein,  das  am  14.  Februar 
bereits  fiber  ganz  Deut.-^chlaud  sich  vorlufiiot  hatte. 

Auch  noch  das  ganze  Frühjahr  hindurcii  bis  zu  den  erbten  Tagen  des  Juni 
blieb  Deutschland  idierwiegend  unter  dem  Einllurs  der  Depre.^aiouen;  diese  Jahres* 
zeit  war  daher  im  Allgemeinen  trübe,  unfreundlich  und  niederschlagsreich.  Die 
Liiftwunne  wechselte  häutiger,  je  nach  der  voi  Ihm  :  ^.  luMideii  Windrichtung,  also 
auch  ie  nachdem  die  Gebiete  höheren  oder  niedrigeren  i.iuiidruckeö  nördlich  oder 
sfidlich  von  Centralenropa  sieb  befanden ;  meist  waren  die  Temperaturen  jedooh 
niedrit:  Nur  dir  kurze  Zeiten  gelangte  Deutsdiland  unter  die  ilerrsehaflt  hohen 
Luftdruckes  mit  frMuidlicherem  und  trockenem  Wetter,  nämlich  in  einzelnen 
Zwischenzeiten,  wahrend  deren  die  iluchdruckgebiete  ihre  Lage  in  Bezug  auf 
Centralenropa  linderten. 

Am  unfreundlichsten  war  die  W^itterung  des  Friihjahrs  1898  in  Siid- 
deatschland,  während  sie  sich  in  JSordostdeutschiand  vielfach  etwas  günstiger 
gestaltete. 

Nach  dem  3.  März  entwickelte  sich  über  Nordenropa  ein  Hochdruckgebiet, 

das  an  Ausdehnung  gewann  und  die  Depression  immer  mehr  auf  die  südlichenMi 
Tbeile  Europas  beschränkte.  Mit  dem  Einsetzen  der  nordöstlichen  Winde  äank 
die  Temperatur,  und  die  Nachtfröste  worden  wieder  allgemeiner.  Nur  in  den 
östlichsten  Theilen  Deutschlands  erhielt  sich  die  milde  Witterang  bis  txaa  8.  Män, 
da  daselbst  die  Winde  aus  sridlichcrm  l'ichtiingeii  wehten. 

Bis  zum  7.  Mäi'z  hielten  auch  die  Niederschläge,  und  zwar  meist  in  Form  von 
Schnee,  an.  Nach  diesem  Tage  fiberzog  das  Hochdruckgebiet  den  grttlbten,  ins* 
besondere  aber  den  kontinentaleren  Theil  Kuropas.  Demzufolge  herrschte  vom 
8.  bis  15  Mäiz  über  Heutschlaud  trockenes  Wetter.  Nach  ausgebreiteten  Nebeln 
am  und  10.  März  trat  im  Laufe  des  11.  Aufklaren  ein,  su  »iafs  vom  12.  bis  14. 
das  erste  Mal  in  diesem  Jahre  wenigstens  einige  Tage  hintereinander  der  Himmel 
über  Deutschland  heiter  war.  Hei  stärkeren  Nachtfrösten  erholi  sicli  unter  der 
Sooneuwirkung  mittags  iu  dieseu  Tagen  das  Thermometer  im  Biuneulande  viel- 
fach fiber  10*,  ohne  jedoch  15*  zu  erreichen. 

Eine  vom  Nordwesten  ICuropaa  gegen  Südosten  vordringende  Depression 
bewirkte  am  14.  .Miir/.  wieder  das  I'^insetzen  südwestlicher  Winde  über  Deutschland 
und  damit  zwar  müderes  Wetter,  aber  auch  bedeckten  Himmel  und  reichlichere 
Niederschläge.  Diese  Niederschläge  hielten  bis  zum  2.  April  au,  während  bereits 
am  21.  März  nach  Umgehen  der  Winde  nach  Nordwest  die  Temperatur  zurückging. 

An  diesem  Tage  hatte  sich  nämlich  ein  Hochdruckgeliiet  von  Westeuropa 
her  über  Deutschland  vorgeschoben.  Das  damit  verbundene  Aul  klaren  war 
jedoch  nur  von  sehr  kurzer  Dauer,  da  schon  am  23.  Mäi-z  über  Deutschland  die 
Barometerstände  wieder  niedrig  waren.  Das  Ilocliilruckgebiet  vcibieitete  sich 
wieder  über  Nordeuropa,  und  andauernde  nordostliche  Winde  hielten  die  Tempe- 
ratur über  Deutschland  danemd  niedrig,  ohne  dafs  jedoch  mit  Ausnahme  der 
höheren  Lage  auch  über  Tag  fortbestehender  Frost  eintrat.  Vom  24.  bis  zum 
2r..  März  arteten  an  der  deutschen  Küste  die  nordöstlichen  Winde  zum  Sturm 
aus,  welcher  an  der  Ostseeküste  Hochwasser  herbeiführte. 

Indem  daa  Hoehdraolcgebiet  am  28.  März  auf  Osteuropa  sich  zurückzog, 
drehten  die  Winde  nach  SQd,  und  die  Temperatur  begann  sich  wieder  zu  heben. 
Nachtfröste  traten  von  diesem  Zeitpunkt  an  allgemein  seltener  und  weniger  ver- 
breitet auf.  Indefs  nur  über  Ostdeutschland  und  vereinzelter  über  Noidwest- 
deotscbland  erhoben  sich  in  den  folgenden  Tagen  bis  zum  6.  April  die  Tempe- 
raturen über  die  durchschnittlichen  di(!<er  Jahreszeit  ;  sie  erreichten  keine  grofse 
Höhe,  so  dafs  also  in  dem  letzt  vergangenen  Mär/,  solche  warmen  und  sonnigen 
Tage  gänzlich  fehlten,  wie  sie  wenigstens  iu  geringerer  Anzahl  gewöhnlich  in 
diesem  Monat  auükr^n  and  besonders  die  Märzmonate  der  beiden  vorhergehenden 
Jahre  aufwiesen. 

Auch  nach  dem  '2.  April  war  zunächst  der  Luftdruck  über  Deutschland 
niedrig;  trotzdem  lielhen  die  Niederschläge  bedeutend  nach.   Es  machte  sich 
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dauiit  das  V'onückcu  hohen  Luftdruckuä  von  Südwesten  her  fiber  das  centrale 
Ennma  bemerkbar.  Am  6.  April  hatten  sieh  die  hoben  BarometerstSnde  bereits 

bia  Westrusslaiid  ausgedehnt,  denen  entsprechend  im  deutseben  Binnenlande, 
betonders  im  Süden,  heiteres  Wetter  eintrat,  das  bis  zum  9.  April  anhielt. 

Da  der  höhere  Luftdruck  in  diesen  Tagen  im  Süden  Deutschlands  sich 
befand,  so  vereinigte  sich  der  Einflnft  der  sfidvestlichen  Winde  mit  der  Sonneo- 
wirkung  zu  einer  Erliöbun^^  der  Temperatur.  Vom  7.  April  an  wurden  die 
jahveszeitlichcii  Dnrcbscbnitt.'^teniperaturen  in  Deut.«chland  übersclnitton,  und  am 
9.  April  überstieg  luitiags  das  Tliermometer  im  deutschen  Biuneulande  vielfach 
90**;  Nachtfröste  fanden  jedoch  auch  nooh  an  diesen  wflrmeren  Tagen  statt. 

Schon  im  Lauf(»  des  9.  April  traten  wieder  Triilnnig  des  Himmels  und 
Miederschläge  auf.  Während  im  Nordosten  Europas  ein  Hochdruckgebiet  sich 
mtwickelte,  dehnte  sich  eine  im  Nordwesten  unseres  Erdtheüs  lagernde  Depression 
ostsQdostwärts  aus. 

Diese  annähernd  zunale  Luridmckvertheilung  erhielt  sich  über  Europa  bis 
gegen  Ende  des  Monats  April.  In  den  Tagen  vom  10.  bis  12.  April  war  die 
Li^e  der  Depressionszone  eine  solche,  dafe  Uber  DeutsdiUind  dbr  Lnftdiuck  in 
der  Richtung  von  Süd  nach  Nord  zunahm.  Die  westlichen  Winde  nnd  das  wanne 
Wetter  hielten  daher  in  diesen  Tagen  noch  an. 

Alhnäiilich  verlagerte  die  Depresäionszone  sich  aber  südlich,  so  dafs  mit 
dem  13.  A])ril  zunächst  in  Norddentschland,  dann  auch  in  S&ddentBohland  wieder 
nordt^stlicbe  Winde  einsetzten,  welche  niedrige  Temperatnren  herbeiführten.  Bei 
dem  Anhalten  der  vorwiegend  nordöstlichen  Luftströmung  über  Deutschland  blieb 
das  Wetter  daselbst  bis  gegen  Ende  des  Monats  im  Allgemeinen  kalt. 

Der  Verlagerung  der  Depressionszone  nach  Sfiden  schlofs  sich  eine  Ana» 
breitung  des  TTochdruckgebietes  in  gleicher  Richtung  an.  In  der  zweiten  Hälfte 
des  Monats  waren  daher  zeitweise  fast  über  ganz  Europa  die  Barometerstände 
hodi.  Aber  anch  in  dieeem  Hoolidraekgebiet  machten  sieh  flachere  Depressionen 
bemerkbar,  so  dafs  vom  9.  April  bis  zum  Scblufs  des  Monats  kein  Tag  verging, 
an  dem  nicht  wenigstens  von  einigen  Orten  Deatachlands  Niederschläge  gemeldet 
wurden. 

Vom  35.  April  an  verbreitete  sich  niedriger  Lnftdmck  von  Südwesten 

her  schnell  wieder  über  die  südlich  vom  bf).  Breitengrade  gelegenen  Theile 
Europas.  Die  Liuie  niedrigsten  Luftdruckes  durchschnitt  dabei  l>eut.-5cldand  in  der 
Richtung  von  West  nach  Ost.  Dadurch  wurde  Süddeutschland  in  Bezug  auf  die 
Warnieverhältnisse  der  letzten  fiinf  Tage  des  Monats  etwas  günstiger  gestellt 
als  Norddeu  Ischl  und;  es  wurde  dem  KinJIufs  th'r  nordöstliclien  Luftströmung  ent- 
zogen, und  die  Temperaturen  vermochten  sich  daselbst  mittags  wieder  bis  zu 
20*  und  darfiber  zn  erheben. 

An  den  wärmeren  Tagen  des  April,  also  um  den  9.  herum,  und  in  Süd- 
deutschland in  den  Tagen  vom  2G.  bis  29.,  fanden  zahlreichere  Gewitter  statt; 
die  Gewitter  des  28.  April  zeichneten  sich  in  Bayern  und  Württemberg  durch 
groAe  Heftigkeit  ans. 

Am  letzten  Tage  des  April  begann  das  bisher  im  Norden  Europas  befind- 
liche Hochdruckgebiet  über  das  Östliche  Europa  sich  hinzuziehen,  wählend  das 
westliche  Europa  von  eineui  Depressionsgebiet  bedeckt  war,  das  allmählich  sich 
ostwärts  ausdennte.  Diese  im  Mai  bttvfige  Lnftdmekvertbeilung  führte  wie 
gewöhnlich  warmes,  seitweise  heiteres,  aber  gewitterreiches  Wetter  fiber 
Deutschland  herbei. 

Am  6.  Mai  trat  auch  Im  Westen  Europas  hoher  Luftdruck  anf,  so  dafs 
Mitteleuropa  in  eine  von  Nord  nach  Süd  verlaufende  Einseukung  des  Lnftdruckes 
gelangte.  Demzufolge  setzten  über  der  we.stlichen  Hiilfte  Europas,  also  auch 
über  Westdeutschland,  nördliche  Wiüde  ein,  die  über  Deutschland  nach  Osten 
fortschreitende  Abkfihlnng  hervorriefen.  Diese  Einsenk ung  des  Loftdraokes 
be.staiid  fort  hU  zum  IG.  Mai:  sie  machte  sich  auch  dann  bemerkbar,  wenn  über 
einzelnen  Theilen  Mitteleuropas  die  Barometerstände  an  sich  hoch  waren.  Das 
kühle  Wetter  und  die  einer  solchen  Druck vertheilung  eigenthümlichen  starken 
und  zahlreichen  Regenßtlle  hielten  daher  vom  6.  bis  16.  Mai  an.  In  höheren 
Lagen  fanden  in  diesen  Tagen  nooh  Nacht fröpte  und  selbst  Schneefälle  statt. 

Mit  dem  17.  Mai  begann  wieder  über  Nordeuropa  ein  Hochdruckgebiet 
sich  anssubreiten,   während  von  der  Biscaya  •  See  bis  Westrusslaud  hin 
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ein  Depre.sdionsgehiet  sich  hinzog,  naiiiit  war  Deutschland  der  abkühlenden 
Wirkung  nordlirher  Winde  entzogen,  und  blieb  es  bis  zum  26.  Mai;  die  Wäime 
h>h  sich,  und  das  Thermometer  stieg  vielfach  inittayjs  wieder  über  20".  Der 
Midi  iiidcfri  mei.-tt  bewölkt,  und  die  Re^^enfalle  hielt^Mi,  bc-ondern  in 
fiüddeutschland,  au.  In  Ost-  uud  Süddeutäcidaud  tratcu  fast  täglich  iu  der  Zeit 
von  16.  Us  26.  zablreiohe  Gewittm*  aof. 

In  den  letiten  dieser  Tage  wich  der  bobe  Luftdruck  immer  weiter  nach 
Norden  zurück.  Datropen  erschien  am  27.  Mai  im  We-ten  Europas  ein  anderes 
Hochdruckgebiet,  das  äiidüslwärts  dich  auübreitete.  Damit  gelaugte  Deuttichland 
wieder  in  eine  nordwestlicbe  Luftströmung.  Das  damit  verbundene  veränderliebe 
unl  ungewöhnlich  kCdilc  Wetter,  bei  dem  sich  stellenweise  das  Thermometer 
wieder  dem  Nullpunkte  sehr  nülierte  und  in  höheren  Ijagen  sogai-  unter  den- 
selben berabgiDg,  hielt  bis  /.um  4.  Juni  an,  da  in  diebcr  Zeit  eine  Depression  in 
grOiiwrer  oder  geringerer  Breite  vom  Nordwesten  nacb  dem  Südosten  Europas 
neb  erstreckte. 

Am  5.  Juni  bestand  niedriger  Luitdiuck  nur  im  Webten  und  Südosten 
Europas.  Der  hOcbste  Luftdruck  befand  sieb  dabei  nordöstlicb  von  Centrri* 
eaiopa,  sO  dafs  bei  vorherrschend  südöstlicher  Luftptrömung  daselb.st  Erwärmung 
und  Aufklaren  eintraten,  ]tn  Allgemeinen  l)lieb  Deutt^chiand  unter  der  Herrschaft 
buhen  Luftdruckes  bis  zum  17.  Juni.  In  Norddeutschland  liefsen  die  Kieder- 
BehÜge  mit  dem  4.  Juni  nacb,  und,  von  vereinzelten  Oewittem  abgeseben, 
herrschte  daselbst  in  den  Tagen  vom  4.  bi.s  17.  Juni  trockenes,  im  Osten  auch 
heiteres  Wetter.  Obwohl  auch  in  Süddeutsclilaud  nach  dem  4.  Juni  die  Baro- 
meterstände hoch  waren,  .so  traten  da.~-elbst  doch  bis  gegen  den  10.  Juni  hin 
flache  Depressionen  auf,  die  zahlreiche  und  von  starken  Regenfällen  begleitete 
Gewitter  herbeifiihrten  Am  0.  Juni  richteten  am  Oberrbein  und  in  dwsen  Um- 
gebung starke  Unwetter  grolsen  Schaden  an. 

So  lange  der  höchste  Luftdruck  nördlich  von  Deutscbland  verblieb,  d.  i. 
vom  6.  bis  11.  Jniii.  i  estanden  daselbst  auch  höhere  sommerliche  WUnnegrade; 
tnittag*  fiberstieg  da.s  Thermometer  vielfach  25°.  Dieser  höchste  I^ufldruck  ver- 
higerte  sich  indefs  westäüd westwärts  und,  da  gleichzeitig  von  Südrussland  her 
niedriger  Luftdruck  nordwftrts  über  Orofsrussland  und  das  östlidie  Ostseembiet 
sieb  ausbreitete,  setzten  mit  dem  12.  Juni  nordwestliche  Winde  in  Deutsuiland 
ein,  die  alsliald  wieder  kühles  Wetter  daselbst  herbeiführten. 

Mit  dem  18.  Juni  trat  ein  Wetleiumsciilag  ein.  Deutschland  geiangle 
UDter  den  Kiuflufs  von  Depressionen,  deren  Minima  meist  nOrdlich  von  ihm  vor- 
überzogen. Das  WctliT  blieb  daher  kühl  und  wurde  wieder  trübe  und  re^nu'ri=L'li. 
Diese  Witteruugsverhultuissu  hielten  in  Norddeutschlaud  bis  zum  Ende  des  Juli 
au,  während  in  Büddeutschland  in  dei  zweiten  Hälfte  des  Juli,  bis  etwa  zum  28., 
das  Wetter  sich  etwas  günstiger  gestaltete. 

Da  der  hOliere  Luftdruck  im  Juli  meist  im  Südwesten  neiil^iMunds  sich 
befand,  so  berichte  in  diesem  Monat  eine  nordwestliche  Luftströmung  vor. 
Besonders  fiber  Westdentscbland  beltefen  sich  die  Windrichtungen  aus  dem  Nord« 
Wf.stquadranten  auf  ungeHihr  die  Hälfte  der  überhaupt  beobachteten.  Dabei  war 
die  Windstärke  im  Verhültnifs  zur  Jaluresseit  grols;  an  der  Ostscekäate  erreichte 
dieselbe  mehrfach  Sturmesstärke. 

Dieser  lebhaflen  nordwestliehen  Luftströmung,  die  sich  mit  wolkigem 
Himnicl  verband,  i-t  vor  Allem  die  ungewöhnlich  niedrige  Temperatur  des 
Juli  18U8  zuzuschreilteu.  An  zahlreichen  Orten  Norddeutschlands  erreichte  das 
Thermometer  in  diesem  Juli  niemals  eine  Höhe  von  2ö°,  und  sowohl  die  Mittel- 
temperatnren  des  ganzen  >ronats  als  auch  die  höchsten  Temperaturen  blieben 
hinter  denen  zuiück,  welche  der  September  eben  dit'se-  .lahres  uns  brachte. 
In  Baden  kamen  iu  der  ersten  Hälfte  des  Juli  sogar  Frostschäden  vor. 

Gewitter  fanden  bei  den  niedrigen  Wärmegraden  verh&ltnifemärsig  selten 
statt  und  waren  meist  auf  Sfiddeutscbland  und  die  daselbst  wftrmere  sweite  Hälfte 
des  Monats  beschränkt. 

Die  Thatsachc,  dafs  iu  Süddcutschland  die  zweite  Hälfte  des  Juli  weniger 
regenreich  und  heiterer  sich  zeigte  und  demnach  auch  hdhere  Mittagstemperaturen 
aufwies  als  in  Norddeutscliland,  wurde  dadurch  lierbeiiroführt,  dafs  die  Depressionen 
von  Norden  her  nicht  mehr  so  tief  nacli  Deutsclilaud  einschnitten  als  in  der 
ersten  Mouatshälfto.     Die   nordwestliche  Grenze  des  im  Südwesten  Europas 
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lagernden  Hocbdrackgebietes  verlief  nach  dem  15.  Jnli  viel&di  &ber  Nord- 

dentschland. 

Am  28.  Juli  entwickelte  sich  über  Mitteleuropa  ein  BepresBionsgebiet,  das 
von  der  Nordsee  und  öfidrikaadinavien  bis  zam  AiitteiläadiäcbeD  Meere  sich  er- 
streckte. Infolgedessen  trat  naeb  sahlreiehen,  von  starken  Regenten  begleiteten 
Gewittern  auch  in  Sürldeufscliland  wieder  sehr  kühles  Wetter  ein,  da  nunmehr 
auch  diese  Gegenden  abermals  in  den  Bereich  der  nordwestlichen  Lnftströinang 
gelangten. 

Am  letzten  Tage  des  Juli  ^cliob  sich  von  Westen  her  wieder  hoher  Luft- 
druck über  CeiitialtMirojia  bis  nacii  Russland  hin  vor.  Der  Himmel  klarte  daher 
besonders  im  Binneulande  ab,  und  an  den  ersten  drei  Tagen  des  August  traten 
RegenfMle  nur  ganz  vereinselt  auf.  Die  Temperatur  be^nn  sich  auch  wieder 
über  den  jahreszeitlichen  Dorchscbnitt  zu  heben.  Das  warme  Wetter  hielt  zwar 
bis  etwa  zum  8.  August  an,  wobei  zwischen  dem  6.  und  8.  die  Mittagstempe- 
raturen vielfach  über  30°  hinausgingen.  Indelö  war  vom  4.  bis  10.  August  das 
Wetter  fiber  Dentecbland  wieder  veränderlieh.  Im  Norden  vorbeizieheDde  De- 
pressionen .«treiften  zunächst  nur  Norddeutschland,  so  dafs  daselbst  besonders  im 
nordwestdeutschen  Küstenstrich  vielfach  stärkere  Regen  und  Gewitter  nieder- 
gingen. Mit  dem  7.  August  dehnten  sich  die  Depressionen  und  damit  auch  die 
Gewitterregen  auf  Süddeutschland  ans.  An  diesem  Tage  ging  fiber  das  Rhein- 
tbal  südlich  von  Ko]v\  ein  Gewitterstarm  von  aufserordentlicher  Gewalt  hinweg. 

Da  im  Südwesten  Europas  am  9.  August  wieder  hoher  Luftdruck  sich 
entwickelte,  so  setzten  mit  diesem  Tage  nordwestliche  Winde  fiber  Deutschland 
eiOi  welche  eine  intensive  Abkijhlung  herbeiführten;  das  Thermometer  sank  nachts 
bi.s  gegen  f)"  herab.  Erst  mit  dem  11.  .\iiirti-t  nahmen  nach  etwa  achtwöchent- 
lichemi  veränderlichem  und  meist  kühlem  W  elter  in  diesem  Sommer  anhaltendere 
gfinstige  Witterungsverhftltnisse  ihren  Anfang. 

Ein  ITochdruckgebiet  verbreitete  sich  über  ganz  Europa  und  hatte  daselbst 
bis  zum  21^.  August  ungestörten  Bestand.  In  dieser  Zeit  herrschte  daher  über 
ganz  Deutschland  heiteres,  warmes  und,  von  vereinzelten  Gewittern  abgesehen, 
trockenes  Wetter.  Die  MittagswMrme  Qberstieg  vielfach  30**  und  erreichte  stellen- 
weise  sogar  3.^°. 

Am  23.  August  erschien  im  Nordwesten  Europa.s  eine  Depression,  die  über 
Nordeuropa  sich  ausdehnte  und  daselbst  bis  zum  3.  September  sich  erhielt. 
Theils  gelangten  zeitweise  Theile  Deutschlands,  und  zwar  die  nördlichen,  un- 
mittelbar in  den  Bereich  dieser  Depression,  theils  bildeten  sich  auf  der  Südseite 
der  ostwiirts  ziehenden  Minima  Einsenkungen  des  Luftdruckes  auch  in  dem  Hoch- 
druckgebiet, das  sfidlich  von  der  Depression  auch  femer  fiber  das  kontinentale 
Europa  von  West  nach  Ost  sich  erstreckte.  Mit  dem  23.  August  trat  daher  über 
Deutschland  wieder  veränderlielie-^  Wetter  mit  RegenßtUen  auf.  Zahlreiche 
(tcwitter  führten  alsbald  auch  Abkühlung  herbei. 

Norddeutscbland  blieb  unter  dem  zeitweisen  Binflnfs  von  Anslttnfem  der 
über  Nordeuropa  lagernden  Depression  bi.s  etwa  zum  1.  September;  das  ver- 
änderliche Wetter  hielt  daher  daselbst  bis  zu  diesem  Tage  an.  üeber  Süd- 
dentschland  trat  jedoch  bereits  mit  Beginn  des  Monats  September  Aufklaren  ein, 
und  mit  kurzer  Unterbrechung  am  12.  und  13.  Septemoer  herrschte  daselbst 
heiteres,  wenn  auch  zuweilen  etwas  nebliges,  sonst  aber  trockenes  Wetter  bis 
zum  26.  dieses  Monats. 

Mit  dem  4.  September  dehnte  sich  der  hohe  Luftdruck  auch  Uber  Nord- 
europa, insbesondere  über  Skandinavien  und  Finnland  aus;  die  Depressionen  be- 
schränkten sieh  auf  den  Osten  Europas.  Damit  breitete  sich  das  heitere  und 
trockene  Wetter  auch  auf  Norddeutschland  aus,  und  die  Sonneuwirkung  hob  die 
Temperatur  erheblich.  Das  Thermometer  erreichte  besonders  in  den  Tagra  vom 
8.  bis  12.  Se|>tenibcr  mittags  vielfach  eine  H<»lie  von  30°  und  darüber. 

Am  9.  September  begann  von  Nordwesten  her  auf-  Neue  eine  Depression 
sich  über  Nordeuropa  zu  verbreiten.  Aber  erst  am  12.  machte  sich  ihr  Einflufs 
ftber  Deutschland  durch  zahlreiche  Gewitter  und  Regenrälle  tiefergehend  bemerkbar, 
und  narii  dem  September  war  wieder  das  hoitr-rc  und  trockene  Wetter 
innerhalb  eines  bis  nach  Nordeuropa  sich  ausdehnenden  Hochdruckgebietes  über 
Deatsdiland  herrschend*  So  hohe  Temperaturen  wie  in  den  ersten  zwölf  Tagen 
des  September  zeigte  nunmehr  das  Thermometer  nicht  mehr  an;  wenn  dasselbe 
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auch  mittags  zunächst  zuweilen  noch  25*  und  darftber  erreichte,  80  begannen 

die  Nächte  bereits  recht  kühl  zu  werden. 

Eine  wiedemm  von  Nordwesten  her  über  Nordeuropa  vordringende  De- 
preasion  nachte  mit  dem  18.  September  dem  schönen  Spfttsommer  snnlohst  fibör 

Korddeutschland  ein  Ende,  wolkiges  Wetter  and  Bc^enfallc  stellten  sich  daselbst 
ein.  Als  dann  am  22.  September  die  Depression  nach  dem  Nordosten  Europas 
äicb  verlagert  hatte,  wahrend  iiber  Groikbritannien  die  Barometerstände  über 
766  mm  sich  erhoben  hatten,  führten  lebhafte  nordwestliche  Winde  eine  stärkere 
Abkühlung  über  ganz  Deutschland  herbei;  am  Beginn  der  letzten  September- 
woche trat  bereits  Reif  auf,  und  in  den  klaren  Nächten  dieser  Woche  sank  das 
Thermometer  stellenweise  unter  den  Gefrierpunkt. 

Das  am  22.  September  vom  Nordwesten  nach  dem  Südosten  Bnropas  sich 
erstreckende  Hochdruckgebiet  verlagerte  sich  ziemlich  schnell  ostwärts.  Ihm 
folgte  ein  in  gleicher  Kichtung  langgestrecktes  Depressionsgebiet.  Dieses  um- 
fkiKe  daher  am  37.  Beptember  anch  Sflddeatschland,  so  dafe  nunmehr  anch  da^ 
selbst  veränderliches  Wetter  mit  Kegenfällen  eintrat. 

Am  Beginn  de.s  Oktober  dehnte  .sich  der  hohe  Luftdruck  abermals  über 
den  gröfsten  Theil  Europas  aus,  und  die  Niederschläge  hörten  in  Deutschland 
im  Allgemeinen  aaf.  Doch  zeigten  sich  im  Hodidmckgebiete  kleinere,  flache 
Depressionen,  die  Strichweise  auch  üVier  Deutschland  noch  geringe  Niederschläge 
brachten.  Sonst  waren  die  ersten  zehn  Tage  des  Oktober  trocken.  Zu  einem 
dauernden  Aufklaren  kam  es  in  diesen  Tagen  jedoch  nicht;  es  trat  viel  Nebel 
auf.  Daher  war  das  Wetter  mild,  Nachtfröste  kamen  nur  vereioselt  vor;  aber 
die  Mittagstemperaturen  waren  auch  nicht  mein-  hoch  und  erreichten  nur  selten  20°. 

Mit  dem  11.  Oktober  begann  über  dem  Theile  des  kontinentalen  Europas, 
welcher  sBdlich  Ton  der  Nordsee  und  der  Ostsee  gelegen  ist,  eine  in  west — 
örtlicher  Kichtung  langgestreckte  D(  p]«;ssion  sich  an  entwickeln,  während  der 
hohe  Luftdruck  auf  Nord-  und  Nordustcuropa  sich  zurückzog.  Daher  trat  mit 
diesem  Tage  auch  über  ganz  Deutschland  trübes  und  niederschlagsreiches  Wetter 
ein.  Die  Linie  tieftten  Lnftdmckes  dieser  langgestreckten  Depression  durcbscbiritt 
meist  Centraieuropa.  Dementsprechend  herrschten  während  dieser  Zeit  in  Süd- 
deutschland westliche  Winde  mit  höluM-en  Temperaturen  vor,  wahrend  in  Nord- 
deutschland eine  kältere  östliche  Lult^irOmung  bc6laud.  lu  Norddeutschlaud 
gingen  um  die  Mitte  des  Monats  herum  die  Niederschläge  auch  im  Flachlande 
vielfach  in  Gestalt  von  Schnee  nieder,  wührend  dies  in  Süddeutschland  nur  ver- 
einzelt in  den  höchsten  Lagen  stattfand.  Der  20.  Oktober  brachte  eine  besondere, 
in  ihrer  grofsen  Ausdehnung  seltene  Erscheinung.  Ueber  dem  ganten  Östlichen 
Theile  Deutschlands  ging  ein  Eisregen  nieder,  dessen  Beschreibang  in  der  Zeit* 
Schrift  „Wetter",  1898,  lieft  11,  Seite  247,  zu  finden  ist. 

Am  21.  Oktober  vollzog  sich  eine  neue  Umgestaltung  in  der  Wettei'lage; 
aber  dem  kontinentalen  Europa  stieg  das  Barometer  schnell  finer  760  und  765  mm, 
während  Nordeuropa  wieder  von  einer  Depression  bedeckt  wurde.  In  Süd- 
deutschland liefsen  daher  die  Niederschlüge  mit  dem  22,  Oktober  nach;  in  Nord- 
deutschland hielten  sie  noch  bis  gegen  den  26.  Oktober  an.  Die  nunmehr  fast 
über  ganz  Europa  herrschende  sAdwestlichc  Luftströmung  brachte  auch  für  Nord- 
deutschland nach  dem  22.  Oktober  mildes  Wetter.  Nachtfröste  kamen  im  Flach- 
lande in  der  letzten  Oktoberwoche  kaum  vor,  und  die  Mittagstemperatureu  er- 
reichten zeit-  und  stellenweise  20". 

Als  am  27.  Oktober  im  Westen  Euroi)a.s  der  Luftdruck  herabging,  während 
über  das  Ostseegebiet  der  liolie  Liift(]nK-k  .sich  nordwärts  ausbreitete,  hörten 
auch  in  Norddeutschland  die  Regen  auf,  und  warmes,  etwas  sonniges,  allerdings 
auch  nebliges  Wetter  boten  die  letsteu  Tage  des  Oktober  für  Deutschland. 

Mit  der  Ausbreitung  des  niedrigen  Luftdruckes  von  Westen  her  über 
Centraieuropa  traten  allerdings  über  Westdeutschland  an  den  letzten  beiden 
Tagen  des  Oktober  stellenweise  Regenschauer  auf.  Allgemeiner  und  ergiebiger 
wurden  die  B^ienfkUe,  als  mit  Saginn  des  Kovember  das  Gebiet  niedrigen 
Luftdruckes  Nordeuropa  einnahm  und  flache  Dejiressionen  als  Ausläufer  desselben 
Centraieuropa  durchzogen.  So  blieb  das  Wetter  veräudorlicb,  aber  bei  den  vor- 
herrschend lebhaften  südwestlichen  Winden  mild  bis  etwa  «um  6.  November. 

Nach  diesem  Tage  überzog  der  hohe  Luftdruck  aliernials  den  gröfsten 
Theil  Europas  bis  in  den  hohen  Norden.   Dabei  lagerte  sich  der  höchste  Luft- 
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druck  ösdich  von  Centialeuropa,  so  dafs  über  Deutschland  eine  allerdings  sehr 
8ch wache  südöstliche  Lultätrömung  zur  Herrschaft  gelangte.  Die  Niederschläge 
borten  über  Dentschland  duiii  auf^  und  dat  Wetter  Blieb  im  Allgemeinen  daselbst 
trocken  bis  zum  20.  November.  Nur  in  den  Tagen  vom  12.  l)is  10.  traten  ver- 
einzelt meist  geringe  Regenfälle  auf,  indem  in  dein  liobeu  Luftdruck  Hache  eng- 
begrenzte Depressionen  erschienen,  in  denen  die  Barometerstände  höher  als 
760  mm  blieben.  Besonders  beiuerkenswerth  in  dieser  Hinsicht  sind  die  aus- 
gedehnteren Begeiifallf  am  15.  November  iilier  Ostdeutschland  und  am  16.  No- 
vember über  Süddeutschlaud.  In  dieser  ganzen  Zeit  war  das  Wetter  über 
Dentschland  selir  neblig,  in  den  ersten  Tagen,  d.  i.  am  7.  nnd  8.  NoTember, 
allerdings  auch  vielfach  neiter.  Die  stärkere  nächtliche  Abkühlung  brachte  denn 
auch  ein  Sinken  der  Temperatur  und  Nachtfröste  mit  sich.  A'oni  0.  an  erschien 
der  Himmel  meist  bedeckt;  die  Nachtfröste  liefsen  daher  nach,  und  das  Wetter 
wurde  wieder  milder.  In  den  htfberen  Lagen  war  der  Himmel  alsdann  heiterer 
und  unter  der  stärkeren  Soniioinviikimu'  die  Temperatur  zuweilen  höher,  ?o  dafs 
die  sogenannte  Teinperaturuuikchr  stattfand.  Als  am  18.  Noveml)er  im  Binnen- 
lande das  Wetter  allgemein  wieder  heiterer  wurde,  stellten  sich  an  den  folgenden 
Tagen  ausgedehntere  Nachtfröste  ein. 

Am  21.  November  begann  das  Barometer  zunächst  über  Mitteleuropa 
schnell  zu  fallen.  Ed  bildete  sich  daselbst  eine  von  Nord  nach  Süd  lang- 
gestreckte Depression,  die  alsbsld  aneh  über  das  übrige  Europa  sich  Terbreitete. 
Damit  vollzog  sich  ein  Weiterumschlag;  die  Trockenzeit  flmd  ihr  Ende,  und 
Nicderscliläge  gingen  häufiger  und  allgemeiner  nieder.  Bis  L'et'en  den  24.  No- 
vember verursachte  nächtliches  Aufklaren  noch  vielfach  Nachiliost,  und  wegen 
Feiblens  der  Sonnoiwirkong  am  Tage  überhaupt  niedrige  Temperataren.  Die 
Niederschläge  fielen  daher  auch  Tom  9S.  bis  24.  November  vielfach  in  Gestalt 
von  Schnee. 

Nach  dem  25.  November  brachten  lebhafter  einsetzende  südwestliche 
Winde  Brwirmung  mit  sich.  Am  26.  und  27.  November  traten  nochmals  an 
mehreren  Orten  Cewitter  auf.  Das  «ufsergewöhnlich  milde  Wetter  hielt  bis 
gegen  den  20.  Dezember  hin  au. 

Denn  vom  1.  Dezember  an  bis  zu  diesem  Tage  herrschten  sudwestliche 
Winde  über  dem  gröfsten  südlicheren  Theil  Europas  vor,  da  über  unserem  Erd- 
tbeile  giidlich  voin  nl.  Breitengrade  hohe,  mirdlich  davon  niedrige  Barometer- 
stände bestanden.  AusgedcLutere  Nachtfröste  brachten  in  dieser  Zeit  nur  der 
16.  und  17.  Desember,  nachdw  am  15.  Deiember  über  Deutschland  starke  nord* 
westliche  Winde  eingesetzt  hatten,  die  im  Lanfe  des  17.  wieder  einer  Südwest* 
liehen  Luftströmung  wichen. 

Vom  21.  November  bis  zum  gleichen  Tage  des  Dezember  war  das  Wettt;r 
besonders  in  Norddeutschland  niederschlagsreich;  nur  an  vereinzelten  Tagen 
blieb  CS  trocken.  Auch  in  Süddeutschland  fielen  vom  21.  bis  letzten  November 
reichliche  und  häutige  Niederschläge;  vom  1.  bis  (».  Dezember  blieben  sie  iudefs 
daselbst  aus,  um  dann  allerdings  vom  7.  bis  zum  21.  Dezember  ebenfalls  anzuhalten. 

Aufscr  deni  ungewöhnlich  milden  Wetter,  bei  dem  mittags  »la.s  Theiiuo- 
meter  vielfach  10^  iiberstieg.  ist  in  den  erraten  vir<'i  nezenilMTwochen  die  gioisi' 
Tiefe  der  über  Nordeuropa  in  fast  ununterbrochener  Heihe  dahinziehenden  Minima 
bemerkenswerth.  Infolgedessen  herrsehte  besonders  über  Norddentschland  an- 
dauernd eine  sehr  lebhafte  Luftbewegung,  und  an  der  deut^schen  Küste  wehten 
in  den  Tagen  vom  1 .  bis  4.,  vom  bis  15.  und  am  18.  und  19.  DesembeTi  also 
Dui'  mit  kurzen  Unterbrechungen,  heftige  Stänuc. 

Auf  kurze  Zeit,  vom  31.  bis  Dezember,  sog  sich  die  nördlich  von 
Peutsclilaiid  gelegene  Depression  nach  ileni  hohfii  Norden  hin  zurück.  Unter 
der  unbestrittenen  HeirscLaft  des  hohen  Luftdruckes  hörten  die  Niederschläge 
in  Deutschland  auf,  der  Himmel  klarte  ab,  und  die  Temperatur  sank.  Im  Binncn- 
lande  hielt  sich  in  diesei^  Tagen  das  Thermometer  zeit-  und  stellenweise  auch 
am  Tage  unter  dem  (ictrierpunkty  und  besonders  in  Süddeutschland  trat  des 
Nachts  strengere  Kälte  auf. 

Am  26.  Dezember  breitete  die  Depression  sich  über  Nordeuropa  wieder 
bis  an  die  deutsche  Kü.ste  aus.  Die  aufs  Neue  einsetzenden  starken,  an  der 
Küste  stürmischen  südwestlichen  Winde  ffdirten  ztier>t  iiher  Nord<ieut8elil:u!<i,  .im 
28.  Dezember  auch  über  iSüddeutschlaud  Erwärmung  herbei.    Mit  der  weitereu 
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Ausdehnung  der  Depression  nach  Süden,  schliefslich  bis  über  die  Alpen  hinaus, 
fitelltea  sich  auch  die  RegeoMle  oder  schwache  Scbneefälle  wieder  ein.  Mildes, 
n  NiederacUäffeii  geoeigtes  Wetter,  welchM  den  ganzen  Winter  1898/99  Tor* 
herrsehte,  besobloft  somit  sach  das  Jahr. 
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Aanalra  d«r  Hydrographie  wmI  HaiMnitn  Meteorologie,  April  1S99. 
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K."  I)eriiliten  an  <l'  n  kur.<iiv  ^'odi luktcn  Tagen  weuijjstciis  ''in  DriiU'1  dfr  Sij'nalstcilen  der 
StcM'urte  auf  den  einzelnen  Kü8t«nstrcckcn  Windstärke  8  der  licAufort-SkuI»  und  darüber,  au  den 
uderen  Tkgen  wemlgiteM  die  Uftlfte. 

£.  Herrmann. 


lieber  den  Genauigkeitsgrad  der  Bahnbestimmung  stark  aus- 
geprägter barometrischer  Minima  nach  den  Beobachtungen  eines 

Schiffes  In  See. 

Von  K.  KioFniia. 
(Hlersn  Tafel  5.) 

Die  haldige  ZuäauiiiKtnIaääung  der  eigenen  Bcobachtuiigea  nach  dem  Vor* 
Übergänge  einer  stark  ausgeprägten  Depression  in  See  mit  Angabe  der  muth» 

mar-licli<;n  Balm  kann  in  zwei  Richtungen  nutzlu  ini^cnd  sein.  Wenn  der  Beobachter 
bald  nach  dem  Verlaufe  der  ganzen  Eii^cbeinuug,  wo  das  Gedacbtnifa  noch  frisch 
ist  und  die  Aufzeichnungen  hier  und  da  ergänzen  kann,  endgültig  die  Bahn  ab- 
leitet, dürfte  schwerlich  ein  Fall  vorkommen,  bei  dem  er  nirlit  seine  Kenntnisse 
bereiclierto,  denn  zwei  iranz  gleiche  Falle  giebt  e.s  nicht,.  .Jede  d(M'artige  I'abn- 
UestimiuuDg  Ital  aber  auch  einen  dauernden  Werth,  wenn  dabei  gewisse  \'oräicht8- 
maTsr^elii  beachtet  werden,  die  sich  dorch  die  Erfahrung  als  nothwendig 
heratugeBtellt  haben  nnd  auch  von  den  Mttart>«tem  der  Seewarte  in  See 
schon  angewandt  werden.  Die;  Uoberzeugung,  dafs  man  nach  unseren  heutigen 
Kenntnissen  lange  nicht  so  viele  und  nicht  so  sichere  Schlüsse  aus  einer  einzigen 
Bobachtungsreihe  sieben  kann,  wie  man  es  frfther  Ar  möglich  hielt,  wo  man  nicht 
nur  die  Peilung  bei  jedem  Wind  zu  kennen,  sondern  auch  die  jede.iinalige  Hnt- 
fei  iiuiig  nach  dem  Barometerfall  berechnen  zu  können  meinte,  bürgert  dich  immer 
mehr  ein,  ein  wesentlicher  Fortschritt.  Scheinbar  hat  eo  die  Cenauigkeit  der 
Babnbestimmung  auf  diesem  Wege  etwas  eingebüfst,  thatsächlich  ist  aber  die 
Annäliortiiiir  .in  die  Wirkliclikeit  gröf^cr  geworden,  ah  sie  es  früher  war,  wi<' 
sich  ebenlalls  aus  vielen  bei  der  Seewarte  eiulauieudeu,  in  die&en  Annalen 
zum  Tbeil  TerOffentlichteaii  Berichten  ergiebt 

Die  neuere  Behandlung  unterscheidet  sich  dadurch  von  der  alten,  dafs  sie 
sich  nicht  streng  an  bestimmte  Hegeln  und  Mittelwerthe  bindet,  sondern  jeden 
Fall  nach  Ort,  Zeit  und  Beobaclitungen  für  sich  betrachtet  un«i  Fragen,  die  sie 
nicht  mit  genügender  Sicherheit  beantworten  kann,  lieber  offen  läTst 
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Die  Ycranlaesung  zu  den  folgciideu  Ausf&hrungen  hat  eine  Bemerlrong  in 
dem  Werke  „Bagoios  ö  tifoue?!  de  1894"  gegeben,  in  der  anizenommen  wird,  dab 
man  die  Bahnriclitung  in  See  sclion  uiit  fincr  liallx.Mi  Beobaclitungsreihe  oder 
weniger  innerhalb  sehr  enger  Grenzen  bestimmen  künne.  In  diesen  Annalen  1896, 
Seite  569  nnten  ist  darüber  bemerkt,  dafe  der  Verfaster  des  dort  besprocheneo 
Werkes  „Baguios  u.  s.  w.".  Herr  I*.  Jost'  Algu<?,  S.  J.  Sobdirektor  dea 
( )b8ervatoriuraÄ  in  Manila,  j^efimden  luit,  daf^  die  Bahnen  der  5?trirme.  welche 
östlich  von  den  Philippinen  bleiben,  iut  Winter  eine  um  5  Strich,  in  den  Ueber- 
gangsmonaten  um  4,  in  den  Sommermonaten  eine  nm  3  Strich  nördlichere  Ricbtnog 
verfolgen,  als  die  Bahnen  der  Stürme,  welche  die  Philippinen  überjächreiten. 
Die  letzteren  gehen  nach  ihm  WzN,  im  Sommer  WNW'/sW.  Er  schliefst  dann 
weiter:  „Sehr  bemerkenswerthe  Unterschiede,  die  zu  einer  änfserst  wichtigen 
praktischen  Folirorung  füliren;  nämlieli  wenn  ein  S(  liitV  im  Stillen  Ozean  einen 
Sturm  antrilVt,  kann  der  Kapitiin  leicht  wissen,  oli  iler  Cvklon  im  Stillen  Ozean 
bleiben  und  schliei'slich  umbiegen  oder  über  die  Philippinen  gehen  und  in  der 
Bfchtnng  nach  China  fortschreiten  wird,  wenn  er  nur,  selbst  oberfiftchlich,  die 
Bahnrichtung  kennt. Als  beide  Zugstrafsen  voneinander  sdieidende  Richtung 
wird  dann  NW'/sW  antregeben.  An  demselben  Oite  sind  schon  kurz  die  firünde 
augegeben  worden,  welche  gegen  eine  so  weitgehende  Genauigkeit  der  Bahnbe- 
Stimmung  sprechen,  es  ist  aber  vielleicht  nfitslich,  näher  auf  die  Sache  einzugebeoi 
als  es  damals  in  einer  I5e,=iirechung  des  Werkes  geschehen  konnte. 

Eine  Betrachtung  dessen,  was  man  aus  einer  ganzen  Beobachtungsreihe 
ungefähr  schliefsen  kann,  wird  auch  ein  Urtheil  darüber  enuöglichen,  was  man 
aus  einer  halben  durchschnittlich  folgern  darf. 

Bei  der  Beurtbeilnng  der  vorliegenden  Aulgabe  kommt  snnftchst  in 
Frage  die 

Form  der  Depressionen.    Unter  Form  ist  hier  das  Bild  der  inneren 

Isobaren  verstanden. 

Krei  -  förmige  oder  nahezu  kreisförmige  Depres.-'ionen  zeigen  z.  B.  (Tafel  o) 
dieFigureu  1.  über  dem  ai  abischen  Meere,  ^)  2.  zwischen  den  Azoren  und  der  Pyrenäen- 
Halbinsel*)  und  S.  westlich  vom  Feuerlande  in  einem  Kap  Hom-Stuime.')  Diese 
Form  wird  verhUltnifsniäfsig  selten  beobachtet.  In  allen  drei  Beispielen  nimmt 
die  Itegelmäfsigkeit  von  innen  nach  aufsen  ab.  Bei  1.  und  2.  i^t  die  Fort- 
bewegung mafsig  oder  langsam,  bei  3.  schnell.  Man  wird  diese  Form  am  ehesten 
bei  langsamer  Fortbewegung,  ganz  in  See,  erwarten  dürfen. 

Ovale  Olles-  e II  i  tische  Depressionen  sind  liänfig.  Die  Figuren  4  und  ö 
zeigen  solche  Formen,  4.  auf  Nordbroite^)  in  ziemlich  schnellem  Fortrücken  nach 
Kordnoitloat  begriffen,  5.  auf  S&dbreite*)  in  langsamer  Bewegung  nach  Sfiden. 
Fig.  6  endlich  seigt  dne  grofse,  länglich  runde  Depression,  umschlossen  von  der 
7').')  mm  Isobare,  mit  zwei  getrennten  Kernen  innerhalb  dersell>en.*')  Das  süd- 
liche „Tief"  mit  729  mm  ist  am  ölärksteu  entwickelt;  in  seinem  Gefolge  tritt 
der  „Keina  Begente*'  Sturm  auf. 

UnregelmUfsig  geformte  Depressionen  sind  elienfalls  häufig.  Fig.  7 
zeigt  eine  .solche')  mit  zwei  Ansl nicht ungeu  der  7öO  mm  laobare,  innerhalb  der 
östlichen  eiu  getrenntes  »Tie!'*  mit  der  Isobare  745.  Beim  Vorübergange  des 
letzteren  bei  Ponta  Delgada  auf  San  Miguel  (Azoren)  im  Dezember  1894  fiel 
das  Barometer  auf  738  mm.  Eine  solche  Ausbuchtung  mit  gleichmiifsig  tiefem 
Druck  in  der  Mitte  der  Kinne  für  sich  betrachtet,  würde  eine  thalartig  lang- 
gestreckte Depression  ergeben,  gewissermalsen  die  dritte  Grnndform. 

Da  die  Formen  so  verschieden  sein  können  und  jede  Depression  fort- 
während in  einer  Umbildung  hcgrinVn  ist.  ist  der  einzelne  Beobachter  auf  eine 
Schätzung  angewiesen,  in  niedrigen  Breiten  wird  er  vorläufig  eine  kreisförmige 
oder  oviAe  Form  annehmen  können,  in  mittleren  Breiten  bei  kräftig  Bnt> 
Wickelung  eine  ovale  Form,  bei  weniger  starker  Ausbildung  auch  nodi  eine  ovale 

»Segelbandbocb  des  Inducbtn  Oitut»*,  Seile  243. 
S)  Annalen  1B9S,  Seite  453. 

»)  Annalen  1808,  TaM  10. 

'*)  Annuleii  1894,  S<-\iv  Itil,  Iti'^  und  „.Segflliandbiicli  dv»  .'Stillen  Ozeaiw*,  ä«it«  l^tf. 

.\ni.alcn  lSf>4,  Seit.-  HU,  103,  nnrt  ,8«i;ellMiidbneli  dM  Stillen  Otenn«*,  Smte  ISS. 
*'j  .Vnnalen  1SU5,  äeite  4ö4. 
^  Annalen  1895,  Seit«  490. 
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i:oriu,  laik  er  aus  »einen  JBeubachluugen  uder  uaeb  Gegend  und  Jahreszeit  ver- 
mnihen  darf,  dafe  die  fortschreiteode  Bewegnoff  märsig  oder  gering  war.  In 
noch  höheren  ßreiteu  bleibt  die  Frage,  ob  rund,  oval  oder  lanj^treokt,  am 
zweckmftlaigsteD  offen. 

Einen  ferneren  Anlialt  über  die  mutbinarsliche  Form  bietet  aufserdem  die 

Blfrawtorkim.  Sie  kommt  in  zwei  Gmndformen  vor. 

Die  Triehterform,  Fig.  8,  die  hier  aus  sieben  einzelnen  einander  »ehr 
ähnhchen  Kurven  abgeleitet  ist  und  für  Naha')  auf  den  Liukiu-Inseln  in 
36°  N-Br  gilt,  läiat  meist  den  Schlui's  zu,  dafs  es  sich  hier  um  den  Vorübergang 
Ton  TerbsTtnifemifsig  symmetrischen  Depressionen  von  randlicher  oder  ovaler 
roiiii  liandflt.  Der  Anfang  A  trat  durchschnittlich  drei  Tage  vor,  das  Ende  E 
ilurcbschnittlich  drei  Tage  nach  dem  tiofston  Uarometeratande  auf,  ein  Zeichen 
dafür,  dafs  die  mittlere  fortschreitende  Bewegung  hier  geriug  ist.  Fig.  9,  aus 
acht  Einzellkllen  anch  für  Naha  abgeleitet,  zeigt  in  der  Nahe  der  Mitte  ebenfiills 
Trichterform,  aber  der  vordere  Ast  ist  viel  länger  und  weniger  steil  als  der 
hintere.  Diese  Kurve ^)  entspricht  ebenfalls  Depressionen,  die  in  der  .Mitte 
verbftltnifsmäfsig  symmetrisch  sind,  die  sieh  in  der  Umgebung  der  Insel  im  Laufe 
mehrerer  Tage  entwicicelten  und  nachher  von  ihr  entfernten.  Der  Fig.  0  gans 
ähnliche  Formen  sind  anch  in  hölieren  Breiten  während  der  EntwickeTung 
beohachtet  worden.  Man  wird  aber  doch  nicht  umgekehrt  aus  jeder  der  Fig.  9 
IbnUohen  Knrve  auf  die  Bntwiclcelnng  einer  Depression  sohliefsen  dQrfoo,  wenn 
nicht  noch  andere  Grunde  darauf  hindeuten,  wie  Gegend,  Jahreszeit  und  der 
Verlauf  der  ganzen  Erächeinung. 

In  Fig.  9  verdient  die  Barometerschwelle  des  vorderen  Astes  Bead.tung, 
die  auch  sonst  oft  vor  grofsen  Depressionen  zu  beobachten  ist. 

Die  Beckenform,  ähnlich  der  Fig.  10,  kann  auf  zweierlei  Weise  zu 
Stande  kommen,  einmal  dadurch,  daä  die  ausgedehnte  Mitte  einer  Depression 
mit  sehr  geringem  barometrischen  Geftlle  in  der  Mitte  über  den  Beobachter 
hinw^geht,  ein  Fall,  der  in  mittleren  und  höheren  Breiten  besonders  häufig 
vorkommt,  und  zweitenn  dadurch,  dals  der  Beobachter  genügend  weit  seitwärts 
von  der  Bahn  einer  scharf  au.sgeprägten  Depression  bleibt,  wo  dann  nahezu  die 
fBr  den  Beobachter  tiefste  Isobare,  die  weniger  gekrümmt  ist  als  die  der  Mitte 
nShw  liegenden,  der  Länge  nach  über  ihn  hinwegzieht.  Die  Figuren  10  und  11 
gdk6ren  zu  demselben  „Tief  (Fig.  3),  aber  „Fiottbeck^  steht  weiter  ab  von  der 
Bihn  als  „Pera'*.  Man  veigleiehe  auch  die  grade  Linie  in  der  Nahe  der  745  mm 
Isobare  beim  südlichen  „Tief'  in  Fig.  ß,  die  seiner  JBbrtbawegiing  in  den  nächsten 
12  Stunden  nach  Nordost  zu  Ost  entspricht.  Sieht  man  von  wesentlichen  Aende- 
ruogen  iu  der  Form  der  Depression  während  dieser  Zeit  ab,  so  wQrde  ein 
beigedrehtas  Sdiiff  auf  dieser  Linie  eine  Beihe  rtm  Standen  bindnreb  etwa  745  mm 
heoi<achtet  haben,  dem  ein  schneUoB  Steigen  aof  760  und  765  mm  folgen  wfirde, 
also  auch  eine  Beckenform. 

Am  einfachsten  erhalt  man  die  Form  der  Kurve  durch  einen  Barographen. 
Beimiele  shid  schon  mehrfach  in  die.sen  Annalen  wiedergegeben  worden.  Ab- 
geiraen  von  der  täglichen  Periode  des  Barometers  und  diMi  sogenannten 
«Gewitternasen''  (die  aber  nur  in  Barographeukurven  zu  erkenueu  sind)  können 
die  Aendemngen  des  Luftdruckes  ihre  Ursache  in  einem  Falle  an  Ort  und  Stelle 
und  im  weiteren  Umkreis  während  der  Entwickelung  haben,  oder  in  der  Ver- 
tiefung bezüglich  Verflachung  einer  ausgebildeten  Depression,  oder  in  ihrer  Orts- 
Teränaerung  oder  endlich  in  der  des  Schifles. 

Die  „Gewittemasen"  in  Barographeukurven  treten  vielleicht  nur  bei 
selbständigen  Gewittern,  d.  h.  bei  Gewittern  in  Abwesenheit  von  tiefen  Depres- 
sionen, auf.  Sollte  sich  dies  bestätigen,  so  würde  ihr  Fehlen  bei  beobachtetem 
Gewitter  mit  als  Zeichen  der  NShe  oder  Annftherung  einer  tiefmi  Depressiim  lU 
gelten  haben.  Es  wAre  wünschenswerth  festsnstellen,  ob  ein  solcher  Znsammen- 
hang regelmafsig  oder  nur  häufig  besteht. 

Der  Wind,  in  Richtung  und  Stärke  vom  barometrischen  Gefälle  beim 
SoUff  anhängig,  giebt,  so  lange  er 


t)  Annalea  1S95,  fMta  348. 
•)  AindM  1SS6,  Seit«  349. 
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leicht  o<ler  niäfsig  ist,  allein  wenig  Aufr^cblurrt  über  die  Richtung  nach 
der  Mitto  (Miier  Depression.  llabeTi  iii.'lit  gleiclizeitii!;  schon  andere  Anzeichen 
wie  Dünung  oder  See,  Farbe  und  Aussehen  der  Wolken  und  deä  üiumeld,  der 
Gang  des  Barometers,  Staubregen,  Regenschauer  oder  Regen  n.  A.  den  Beobacbtor 
aufmerksam  gemacht,  su  wird  er  in  den  wenigsten  Fällen  durch  mäfäigen  Wind 
all<'in  auf  eine  tiefe  Depression  aufmerksam  werden.  Fall;*  Gründe  für  die  An- 
nahme vorliegen,  dals  man  sich  in  einem  Entwiekelungsgebiet  beündet,  wird 
man  die  Peilnng  zar  Mitte  klein  annehmen,  etwa  2  bis  4  Strich;  befindet  man 
sich  dagegen  in  dorn  Gebiete  der  „führenden'^  Winde  der  Gegend  und  Jahreszeit 
(der  Winde,  die  die  Depression  mit  sich  führen),  so  kann  sie  12  Strich  und  mehr 
betragen,  bis  der  oft  ziemlich  plötzlich  folgende  l'mschlag  in  der  Windrichtung 
beim  Herannalien  der  Depression  gröfsere  Klarheit  schafft. 

licisjiirb^  der  Verwerthnng  von  eigentlichen  ('Ii rus-H^-onaclitungcn  in  di(?.--ei' 
Periode  in  äee,  auf  die  von  maucheu  Seiten  grofseä  Gewicht  gelegt  wird,  scheinen 
noch  gänslich  ni  fehlen  (abgesehen  nat&rlich  von  Sonneo'  vnd  Mondhöfen  n.  b.  w.). 

Bei  steifem  oder  stfirmischem  Winde,  der  anter  dem  Einflufs  dea 

wenn  auch  entfernten  Lande-  -tcht,  wird  die  Peilung  zwischen  2  und  8  Strich 
schwanken  können,  in  See,  weit  ab  voiu  Laude,  von  4  bis  8  Strich.  Bei  äteifeai 
oder  stärkerem  Winde  geben  die  Wolken  in  einiger  Höhe  eine  Peilung  von 
rund  8  Strich.  In  dieser  Periode  kann  man  bisweilen  die  durch  eine  dichte 
Wolkenmasse  gekenn7.ei<'hnete  Mitte  einer  tiefen  Depression  mit  'leiu  Kompafil 
peilen  und  die  Iloue  des  olteien  Paiides  der  Wolke  iibev  dei-  Iviiuni  messen. 

Hei  schwerem  oder  orkanartigem  Stuiiu  kann  man  im  Allgemeinen 
6  bis  8  Strich  rechnen,  den  höheren  Werth  bei  dar  höheren  Windstärke;  in  sehr 
niedrigen  Pi-eittMi  und  im  Enlwickehingsstadium  ;inch  weniger. 

Die  höchsten  Windstärken  geben  von  den  immer  zur  Verfügung  stehenden 
Angaben  durchschnittlich  die  sicherste  Peilung,  eignen  sich  also  m  erster  Linie 
zur  Bahnbeätimmung:  den  weniger  hohen  Stärke{^«den  in  gröfserem  Abstände 
kommt  ein  sehr  viel  geringeres  (lewicht  zu.  Da  sowohl  die  l\egclni:ir<igkeit  in 
der  Form  der  Depreosion  als  auch  die  in  der  Form  der  Barometeikurve  von  der 
Mitte  nach  anfsen  abnimmt,  wird  der  vorbei^hende  Ausdruck  ^höchste  Wind* 
stärken"  zweckmUfsig  noch  näher  bezeichnet  durch  den  Zusatz  „in  Verbindung 
mit  der  schnellsten  Aenderung  in  der  Richtung".  Die  zur  nahnbe?^timmung 
benutzten  Beobachtungen  werden  so  aui  die  nuchsie  Umgebung  der  Mitte  be- 
schränkt. 

Halmen  der  Pepressioiien.  In  den  meisten  Fällen  kann  das  Stück,  welches 
für  das  einzelne  Schill  in  Hetraclii  kommt,  als  gerade,  die  GeschwiiHÜL'keit  al.«? 

gleichförmig,  die  geschützte  Bahnrichtung  innerhalb  +  4  oder  3  Strich  aU 
ekannt  angesehen  werden.  Unicgrdmäfsige  Bahnen  mit  Schleifen  etc.  kommen 
während  der  Kntwickelung')  und  sonst  nur  in  Auanahmefällen  vor.  Die  Oe- 
sciiwindigkeit  pliegt  dann  gering,  die  OrtsverUnderung  de.?  Schiffes  von  ent- 
sprechend gröfserem  Einflufs  als  sonst  zu  sein.  Die  Fälle,  in  denen  ein  einzelner 
Beobachter  mit  Sicherheit  eine  Aenderung  in  der  Richtung  der  Bahn  einer  ent> 
wickelten  Depression  fe.t^tatellen  kann,  sind  selten,  noch  seltener  die  Falle,  wo 
er  mit  Sicherheit  eine  Aenderung  der  Geschwindigkeit  feststellen  kann.  Eine 
weitere  Mahnung  zur  Beschränkung  liegt  in  der  Unsicheiheit  der  Besteck- 
rechnnng,  die  in  dem  begleitenden  Wetter  sehr  grob  zu  sein  pflegt,  da  man  mit 
ganz  ungewöhnlichen  Versetzungen  zu  rechnen  hat. 

Befindet  sich  das  Schilf  in  einer  Gegend,  wo  Parabclscheitel  vorkommen, 
so  kann  man  zwei  I^Ue  unterscheiden,  stark  gekrümmte  Scheitel  in  niedriger 
Breite  oder  auch  in  etwas  höherer  Breite,  aber  dannn  beeinfloftt  vom  Lande, 
und  flache,  schwach  gekrümmte  Scheitel.  Erstere  kotnmen  z.  B.  wohl  innerhalb 
der  westindischen  Gewässer  vor,  aber  nicht  aufserhalb.  Im  ostasiatischeu  Monsun- 
gebiete treten  stark  gekrfimmte  Scheitel,  wenn  auch  selten,  tot  oder  nach  dem 
Sommermonsun  südlich  vom  Nordostpassat  in  niedrigen  Breiten  auf,  sehr  flache 
Scheitel  während  des  Monsuns  in  höheren  Breiten.  Glanlit  man  es  luit  einem 
Scheitel  von  geringer  Krümmung  zu  thun  zu  haben,  so  vcntahrt  luan  am  iiesteu 
wie  bei  geraden  £^nen. 
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Der  kürzeste  Abstand  von  der  liuliu  lUlsi  nich  nur  in  einem  Falle  lieber 
togeben,  wenn  er  nämlich  nnll  ist  und  die  Mitte  mit  Windstille  oder  stark  ab- 

l^eschwäcliteii  Winden  über  den  Beobachter  liinwegzieht.  Xioht  .selten  läfst  sieh 
dabei  aucb  feststellen,  ob  mehr  die  eine  oder  die  andere  Seite  des  Mittelraumea 
5ber  ihn  blDweggegangen  iet.  In  allen  anderen  Fällen  bleibt  der  Abstand  von 
der  Bahn  eine  Schätzung,  einerlei,  ob  man  Tom  tiefaton  Barometerstand,  von  der 
schnellsten  stündlichen  Barometeränderung  in  der  Nähe  der  Mitte  der  Depression, 
von  der  Windstärke  oder  von  der  achnellsten  Windänderuug  bei  der  höchsten 
Stirke  ausgeht.  EinigMrmaßwn  symmetriscbe  Isobaren  in  der  Nibe  der  Mitte 
und  keinen  zu  profsen  Abstand  überhaupt  vorausgesetzt,  gelangt  man  in  See 
wohl  am  schnellsten  zu  einer  brauchbaren  Schätzung  des  kürzesten  Abstandes 
auf  folgende  Weise.  Man  berechnet  den  stüiidlichen  Betrag  der  (schnellsten) 
Windänderung  bei  den  höchsten  Stärkegraden  (oder  aucii  den  StundenbriK'h  für 
eine  Äenderung  von  einem  i^trich\  nimmt  je  nach  der  Breite,  (hegend,  .Talires- 
zeit  und  deu  eigenen  Beobachtuugen  für  die  ätündiichc  Bewegung  der  Depression 
nmde  Werthe  an,  etwa  5,  10,  20,  40  Knoten,  und  sucht  der  Koppeltufel) 
den  entsprechenden  Abetand  (die  der  Abweichung  entsprechende  Distanz).  Für 
10  Knoten  und  eine  stündliche  W^iridänderung  von  1,  2  Strich  wäre  der 
Abstand  z.  ß.  etwa  102,  51  und  20  Siu;  für  30  Knoten  und  1  Strich  in  Stunde 
26  Sm  u.  8.  w.  Diese  Zahlen  sind  natürlich  auch  nur  Schätzungen  die  Einer 
awh  im  iie.-ten  Falle  unzuverlässig  -  ,  beruhen  aber  docli  auf  einer  Annehmbaren 
Grundlage.  Sie  bieten  den  Vortheil,  daf^t  sie  später  deu  sofortigjeu  Anschlufs 
^ner  »reiten,  dritten  n.  s.  w.  Beobachtungsreibe  ermöglichen,  eine  Verbeesenmg 
all^  Abstände  von  ch  i  Bahn  mit  HfiUe  der  nunmehr  genauer  bekannten  Fort- 
bewegung, also  überhaupt  eine  genauere  Bahnbestimmung,  falls  mehr  als  eine 
fiMsende  Beobachtungsreihe  vorliegt.  Näheres  darüber  findet  der  Leser  mit  zahl- 
reichen Beispielen  in  diesen  Annalen  1882,  Seite  71,  unter  dem  Titel:  „Die  Bahn* 
bestimmung  der  WirlM'l.-türme  durch  Normalörter" ;  ferner  Seite  135:  „Normal- 
örter  u. s.w.  des  Jahres  ISSl*^  und  Seite  .")24:  „Normalörter  u.s.w.  des  Jahres  IS.SO". 

Beim  tienaui^keit.sgrad  der  Bahube.stlmniun^  lassen  sich  ziemlich  gut  drei 
Stufen  unterscheiden;  für  alle  gilt  der  Satz,  ju  genauer  aich  die  Bahu  aus  einer 
BeotMMhtiiDgareihe  bestimmen  Iftbt,  um  so  ungfinstiger  liegt  der  Fall  fftr  das  Schiff. 

I.  Erster  Fall.  Zwei  oder  mehr  Punkte  der  Bahn  lassen  sich  ziemlich 
genau  zu  verschiedenen  Zeiten  festlegen, 

a)  wenn  ein  Schill  die  Milte  einer  Depression  längere  Zeit  begleitet; 

b)  wenn  ein  Schiff  der  Mitte  erst  auf  dem  einen,  dann  auf  dem  anderen 
Parabelast  ?.ehv  nahe  kommt,  also  die  Sehne  ungefttbr  in  derselben  Zeit  durch- 
läuft,  wie  das  Minimum  den  Bogen; 

c)  wmm  ein  Schiff,  in  dessen  Nibe  die  Mitte  vorbeigegangen  ist,  na<Ai  dem 
Eintritt  besswen  Wetters  der  Bahn  folgt  und  sum  sweiten  Male  in  dieselbe  De- 
pression hineingeräth. 

II.  Zweiter  Fall.  £in  Punkt  der  Bahn  ist  genau  bekannt.  Die  Mitte 
gebt  Qber  das  Schiff  weg;  Stille  oder  wenigstens  stark  abgeschwiehte  Winde 
lösen  den  Sturm  ab  und  werdeu  selbst  wieder  vom  Sturm  ans  entgegengesetzter 
Richtung  abgelöst.  Die  Windrichtungen  bei  den  höchsten  Windstärken  vor  und 
nach  der  Stille  weichen  um  16  bis  14  Strich  voneinander  ab.  Der  tiefsti^ 
beobachtete  Luftdmelc  ist  auch  der  tiefste  in  der  näheren  Umgebung  Oberhaupt 
stattfindende  Luftdruck. 

III.  Dritter  Fall.  Kein  Punkt  der  Bahn  ist  genau  bekannt.  Wind- 
änderung 12  Strich  oder  weniger. 

m  Eintheilung  in  diese  drei  Fälle  bat  sieh  als  natürliche  Folgerung  aus 
der  Erfahrung  vieler  .lahre  in  verschiedenen  Meeren  und  Breiten  ergeben.  Die 
vorher  erwähnten  drei  Arbeiten  im  Jahrgang  1882  der  Annalen  unitassen  allein 
306  EinzelPälle,  und  seit  der  Zeit  sind  ilunderte  anderer  dazu  gekommen.  Kine 
Schätzung  der  Fehlergrenzen,  wie  sie  bei  den  Beispielen  vorgenommen  werden 
wild,  ist  ebenfalls  reine  Erfahrungs.eache.  Anfänglich  wurde  die  ßahnrichtung 
nach  dem  einzelnen  Schiff  geschätzt  und  dieso  Schätzung  womöglich  mit  Hülfe 
anderer  Beobaohtangsreihen  berichtigt.  AUmäbKeb  stellte  sieb  dwei  heraus,  wie 
weit  man  sich  auf  die  nach  einem  Schiff  geschätzte  Bahn  je  nach  den  Beob- 
achtungen verlassen  kann.  Die  dabei  gesammelten  liirfabrungen  sind  durch  lang- 
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jahrige  synoptische  Untersuchuugeu  im  Allgemeinen  bestätigt  und  in  der  Hauptr 
atißb»  Torher  mitgetlieiU  worden;  auf  Einielheiten  wird  noch  gelegentlich  hm* 
gewiesen  werden.  I5t'i  Befolgung  der  gegebenen  Hinweinc^  dürften  die  am  Schlüsse 
angeführten  Fehlergrenzcti  auch  in  See  brauchbare  Auhaltspunkte  bieten.  In 
einigen  der  folgenden  Beispiele  ist  die  genauere  Bahn  bekannt,  in  anderen  nioht^ 
in  allen  ßeiapieleu,  v,o  es  tnö${lich  war,  ist  die  muthmafäliche  Fehlergrense  eil- 
fjpfiehpn,  in  jenen  ohne  Riicksiclit  auf  die  thatsächliche  Bahn,  die  hier  immer  den 
Bord  Verhältnissen  entsprechend  als  unbekannt  vorausgesetzt  wird. 

Beispiele. 

la.  DriH  Schiff  „Northern  Light**.  Fig.  12,  überschreitet  die  Bahn  dicht 
hinter  der  Mitte  am  25/26.  März.')  Das  Burometer  steigt  am  26.  und  21.,  weil 
das  Scbiff  etwas  zurQckbleibt.  Am  28.  und  29.  ftllt  ea  wieder  atlrker,  weil  daa 
Schiff  das  Minimum  wieder  iiberholt.  Am  29.  ist  es  in  unmittelbarer  Nähe  der 
Mitto  (  vgl.  U:in»nie(ei kurve;  der  Stand  i.*t  für  die  Breite  aufserordentlich  niedrig). 
Die  Bahnpunkte  für  den  25.  und  29.  sind  am  sichersten.  Kach  dem  29.  ist  die 
Bahn  unsicher;  sie  Icann  nach  Nordnordwest  gegangen  oder  aneh  nach  Nord  und 
Nordost  nmgebogon  sein.  Vom  25.  bis  29.  entwickelte  sich  das  Minimum  noch, 
weiterhin  nahm  es  wahrscheinlich  bald  an  Tiefe  ab,  wie  e.s  südlich  vom  Nordost* 
ras.>jat  diu  Regel  zu  sein  scheint.  Zwischen  dem  25.  und  29.  weichen  die  beiden 
in  Fig.  12  angedeuteten  Bahnen  wenig  voneinander  ab. 

Die  Fehlergrenze  in  der  Balmrichtung  dürfte  hier  höchstens  +  1  Strich 
beti'agcn;  auch  die  Geschwindigkeit  ist  wohl  nur  wenig  unsicherer  als  die  Besteck- 
rechnung (durch  astronomigche  Beobachtungen  am  31.  berichtigt  und  in  der  Skizze 
b«rftclE8ichtigt). 

Ib.  Der  „Stephan".  Fig.  13,  ist  am  10.  Dezember  in  unmittelbarer  Nähe 
der  Mitte  und  hat  Orkan,  el^en.so  am  14.  bei  Orkanslärke'l  Bei  Nordwestwind 
am  10.  wird  die  Peilung  sehr  klein  gewesen  sein,  2  Strich  oder  weniger,  was 
in  niedrigen  Breiten  auch  fern  vom  Lande  nicht  selten  vorkommt;  die  folgenden 
Südwestwinde  nöthigen  zu  dieser  Annahme.  Die  mit  Zahlen  versehene  Bahn 
ist  die  wahrscheinlichere^  sie  ist  aber  weniger  sicher  als  bei  Fig.  12. 

Die  Fehlergrenze  in  den  einseinen  Richtungen  mag  am  10.  nnd  14. 
zu  +  IV'.;  Strich  angenommen  werden,  dagegen  iat  die  allgraieine  Form  der 
Bahn.  Parab»']schcitel,  .-^ehr  sicher. 

II.  Die  „Dora",  B'ig.  14,  hat  Nordnordwest  10,  variabel  0  bis  5,  Süd  11 
und  Sfido.st  ü,  also  eine  Windänderung  von  14  Strich  und  Stille').  Die  fächer- 
förmigen Gebiete  entsprechen  Peilungen  von  G  biw  8  Strich  bei  den  höchsten 
Windstärknr.  vor  und  nacli  dci  Stillr;  sie  würdt-n  nach  der  alten  Methode  hier 
eine  Biegung  der  Bahn  ergeben.  Wir  nehmen  nur  eine  Richtung  au,  W  (Passat* 
gebiet),  anch  mit  einiger  Rüclceicht  anf  S09  nrn  8*'  p,  verbessern  also  gewiaeer» 
mafsen  die  Peilung  bei  NNW  10  um  einen  kleinen  Betrag  in  der  Hunderte  von 
Malen  l)e.stätigten  VoransBetsnng,  dafs  die  Bahn  auf  einer  so  kurzen  Strecke 
gerade  verläuft. 

IMe  Fehlergrenze  mag  zu  ±^  l'/s  Strich  geadiitst  werden.  Die  genaaere 
Bahnrichtnng.  durch  ein  weiter  westwärts  anch  auf  der  Bahn  selbst  befindliches 
Schiff  bestimmt,  ist  WzS. 

III.  Die  Depression,  welche  am  Morgen  des  ö.  Dezember  1894  über  Ponta 
Delgada  hinzog,  vergleiche  Fig.  7  die  sUdOstliche  Einbuchtung,  war  von  folgenden 
Winden  begleitet  (die  Windgeschwindigkeit  in  Meter  in  der  Sekunde): 

1698,  X  II,  S.  Stunde      O  n  I  a       2  a         :\  .i  4  ;i  n  Ca 

Wind  .SSO  2:;    SSO  2:'.    S  2o    W.SWIG    W  SW        WSW \7    WrN  15. 

Das  Barometer  erreichte  etwas  nach  3''  a  meinen  tiefsten  Stand  mit  738  mm. 
Die  meisten  Bahnen  in  dieser  Gegend  weisen  ostwärts.  Die  schnelle  Wind- 
änderung,  6  Strich  in  einer  Stnnm,  deutet  eine  schnelle;  Äenderung  in  dv 
Richtung  der  Isobaron  oder  eine  «^rorse  Nfthe  der  Milte  beim  Vorübergang  an. 
Bei  einer  Fortbewegung  von  30  Knoten  würde  die  kürzeste  Entfernung  bis  zur 

*)  ,Segelli8iidl>iii  h  -Ics  .Still.Mi  O/caiis-.  Seite  258,  uod  Tafel  VI  u,  Fig.  2. 
*i  .Segclhaudbuch  dva  .StiUuu  4>zean»'',  Seile  259,  und  Tafel  Via,  Fig.  4. 
*)  »SogcUiandbucb  de«  StiU«  OzeMU",  8«ite  266,  und  IHM  VII,  F%.  ö. 
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Bahn  oacb  der  KoppeiUfel  (1  Strich  in  V«  ^^tunde)  nur  26  Sm  betragen  haben. 
Der  Untendiied  m  den  Oeschwindigkeiten  23,  25,  16  m  in  der  Sekunde  deutet 
an,  dafil  die  Depression  ungleicbmärsig  ausgebildet  war,  dafs  die  vorderen 
Isobaren  ein  stärkeres  Geralle  zeigten  als  die  liinteren,  auch  dicht  bei  der  Mitte. 
Für  die  Bahn  kommen  besonders  in  Betracht  S  25  und  WSW  16  m,  die  ungeMr 
Nordost  als  Bichtnng  ergeben.  Wollte  man  f&r  WSW  15,  WSW  17  m  dieselbe 
Peilung  annehmen  wie  für  WSW  16,  etwa  6  Strich,  so  würde  man  auch  hier 
eine  gokriiminte.  bei  der  nngcheinend  grofsen  Geschwindigkeit  unwahrscheinliche 
Bahn  erhalten,  die  zuletzt  nach  Norden  ginge. 

Die  Fehlergrense  wird  auf  +  2  bi«  8  Strieb  zu  Bcbätzen  sein.  Die  tbat* 
Sidllichp  ßahnricbtung  war  Nordost. 

Südlich  vom  „Meridian",  Fig.  15,  zog  am  6.  und  7.  August  ein  Minimum 
Torbti,  das  dem  Schiff  erst  Stnrm  brachte,  als  dieses  sich  auf  der  Rückseite  der 
Dopreesion  befand. ')  Der  Sturm  setste  mit  SW  9  am  6.  8''  p  ein,  als  das  Baro- 
meter zu  steigen  anfing,  ging  nm  12'' p  nach  W  10  und  behielt  die?o  Richtung 
bei.  Der  Abstand  von  der  Bahn  und  die  Richtung  der  Bahn  blieben  beide 
nndeber,  letstere,  weil  die  Windtnderung  zu  gering  ist;  yermutbliob  war  ersterer 
am  6.  (nach  dem  Barometerfall  und  -Stand  zu  urtheilen)  klein,  letztere  östlich 
oder  ostsüdöstlich.  Die  erste  Wiudänderung  im  Sturm  von  SW  auf  West  bei 
offenbar  östlichem  Fortschreiten  der  Depression  kann  einer  örtlichen  Unregel- 
mftfsigkeit  der  Isobaren  oder  einem  »eitweiligeii  Ueberholen  der  Depression  durch 
(las  lenzende  Schiff  zngeacbrieben  wwden.  Letsteres  ist  wahrseheuüicber  hier,  fem 
von  allem  Lande. 

Der  „Mazatlan«  hatte  am  16.  Februar  1889  in  24"  S-Br,  166"  W-Lg  öst- 
lichen Wind,  der  bei  7ül  mm  (red.)  bis  zur  Stärke  7  und  8  aufgefrischt  war.*) 
Am  17.  in  21°  S-Br,  166»  W-Lg,  550  Sm  SC/sS  von  den  Haiuoa  ■  Inseln,  begann 
das  Barometer  zu  fallen  und  erreichte  um  4^  p  754,5  mm,  während  es  aus  Ost 
mit  Stärke  11  stOrmte.  Mittags  am  18.  war  der  Lufkdmek  noch  nahesu  dersdbe, 
754,8,  und  stieg  erst  entschieden  im  Laufe  des  Nachmittags  und  Abends.  Die 
Windrichtung  bei  den  Stärken  9  bis  11  blieb  unverändert  Ost.  Die  Stärke  war 
11  vom  17.  4'*  p  bis  zum  18.  4'' a,  10  von  4''a  bis  8''a.  Die  Mitte  der  Depression 
bat  dso  etwa  nm  Mittemacht  des  17./18.  ndrdlieh  vom  Schilf  gelegen.  Da  keine 
Windändening  eintrat,  läfst  sich  die  Bahnrichtung  nur  nach  den  lii:ihori<!:pn  Er- 
fahrungen in  der  Gegend  zu  Südost  schätzen  (stetige  Zunahme  der  Peilung  bei 
stürmischem,  schliefslich  orkanmäfsigem  Passat),  ßei  Stärke  11  dürfte  der 
kfimeste  Abstand  von  der  Bahn  zwischen  CO  und  120  Sm  gelegen  haben.  Das 
barometrische  GePille  in  der  Nkhe  des  SchilTe:-;  behielt  also  seine  Richtung  nach 
Norden  während  des  ganzen  Sturmes  bei.  Ohne  allgemeine  Kenntnisse  über  die 
Bahnen  in  dieser  Gei^nd  wQrde  man  mit  den  „MaiiUlaik*-Beobaehtangen  allein 
nichts  an&ngen  können.  Die  alte  Methode  veisa^  hier  vollständig,  die  neuere 
wendet  die  Kenntnifs  von  dw  Teränderlicben  Feilung  an,  wachsend  von  4  bis 
8  Strich  und  darüber  hinaus. 

Eine  Fehlergrense  Ilbt  sieh  nicht  angeben,  da  die  Bahn  gans  anfSchfttsnng 
beruht,  aber  es  kommt  auch  keine  unmögliche  Bahn  zu  Stande,  wie  so  oft  bei 
der  alten  Methode.  Die  Depression  ging  thatsächlich  nach  Südost  zu  Ost  mit 
6Va  Knoten. 

Ergebnisse.  Als  Fehlergrenzen  in  der  Bahnrichtung  nach  einer  ganzen 
Beobadbtnngsräihe  wird  man  emhrangsgemifo  rand  annebown  können  bei 

I  2  Babnpunkte  einer  liemlich  geraden  Bahn  siober:  ±  1  Strich. 
II    1  Bahnpunkt  sicher:  +  2  Strich. 

III    kein  Bahnpunkt  sicher:  +  3  Strich. 

Der  letzte  Werth  nähert  sich  also  sehr  dem  Fehler,  welchem  man  voraus* 
siefatiieh  ausgesetst  tet  3  bis  4  Strich),  wenn  man  nur  die  Er&brung  für  die 
Gegend  und  Jahreszeit  berücksichtigt  iura  die  selbst  beobachteten  allererstell 
noch  sehr  unsicheren  Anzeichen. 

Liest  nur  eine  halbe  Beobachtnngsreihe  oder  weniger  an  Bord  vor,  ohne 
dafb  iigend  ein  Bahnpnnkt  sicher  bestimmt  ist,  so  wird  man  als  niedrigste  Fehler* 


>}  .Segelhandbiich  des  Stillen  OiMoa*,  Tafel  IX,  Mitte  unten,  m, 
^  AnDaien  1892,  Seite  96S. 
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grenze  immer  +  2  Strich  rechnen  mossen,  selbst  wenn  die  Wiudänderung  bis 
dahin  bei  frischen  bis  stfirmisohen  Winden  6  bis  8  Strich  betragen  haben  sollte. 
Betrug  die  Aenderung  weniger,  so  steigt  die  F'ehlergrenze,  und  dann  ist  die  aus 
den  ersten  eigenen  iTeoliaclitungen  abgeleitete  Bahn  in  den  meisten  Fällen  nicht 
viel  zuverlässiger  alä  die  nach  Jahreszeit  und  Gegend  von  vornherein  geschätzte 
Babn.  Es  ist  also  ein  Irrtham,  aonmebmeD,  da»  sidi  die  BiditoDg  der  Bahn 
mit  einer  halben  Beobachtungsreihe  in  See  innerhalb  sehr  enger  Grenzen  zeitig 
i^enug  bestiiunuMi  lasse,  um  eine  zu  grofse  Annäherung  an  die  Mitte  zu  ver- 
meiden. Dan  wirkäauiätu  Gegenmittel  in  dieser  durch  geringe  Wind* 
Änderung  gekennzeichneten  Periode  ist  und  bleibt  die  Eenntnifs  der 
allgemeinen  Verbältnisse  nach  Gegend  und  Jahreszeit  und  volles 
Verständnifs  der  eigenen  Beobachtungen,  die  das  allgemeine  Bild 
schrittweise  aufklären. 

Im  AuHchluIs  daran  mag  nocb  eine  andere  Ansiebt  erwähnt  werden,  der 
man  bisweilen  l^egegnet,  dafs  man  es  nämlich  in  allen  Fällen  vermeiden  könne, 
in  die  Nähe  der  Mitte  einer  Depression  oder  in  die  Mitte  selber  zu  gerathen. 
In  manchen  fUllen  kami  man  es  mit  Saohicenntnilk  TermeideD,  in  maneheo 
könnte  mau  es  vermeiden,  in  allen  nicht  Drei  Fälle  aind  es  besondere,  in  denen 
man  oft  machtlu»  ist: 

1.  Das  Schilf  beiludet  sich  in  dem  Entwickelungsgebiet;  die  Mitte  bildet 
sich  in  der  Nähe  de«  Schüfes  aus  und  geht  darikber  hinweg. 

2.  Das  Schiff  ist  durch  die  Nähe  des  Landes  eingeengt  und  kann  un» 
sichtigen  Wetters  wegen  oder  auch,  weil  mau  nicht  die  nöthigo  Urtskenntnifs 
besitzt,  nirgends  einlaufen;  dann  kann  mau  nicht  so  manövriren,  wie  man  es  in 
fteiem  Wasser  thun  wQrde,  und  geräth  so  vielleicht  in  die  Mitte. 

3.  Die  Mitte  einer  Depression  schreitet  mit  20,  30,  40  Knoten  Fahrt 
voran  und  überholt  ein  Schiff. 

In  diesen  drei  Mlva  kann  man  oft  nichts,  bisweilen  nur  sehr  wenig  war 
Ywmeidang  der  Mitte  thnn.  Dagegen  werden  alleiiüngs  ÜB  FfeUe,  wo  man  eine 
zu  grofse  Annäherung  vermeiden  könnte,  noch  nicht  immer  genügend  ausgenützt, 
weil  man  sich  trotz  der  drohendsten  Anzeichen  nicht  entschltefseu  kann,  zeitig 
und  freiwillig  eine  Strecke  Weges  oder  einen  Tag  so  opfern.  Dasselbe  Opfw 
mufs  dann  häulig  etwas  später  doch  gebracht  werden,  aber  dann  unfreiwillig, 
unter  ungünstigeren  ^'erllültnis^eIl,  vielleicht  nebst  amloren  gröfseren  Opfern. 
Glaubt  mau  durch  Manöver  etwas  erreichen  zu  kunueu  uder  m  solleu,  in  manchen 
Fällen  ist  gar  kein  Zweifel  darftber  m(^^ieh,  dalli  man  es  kann,  dann  sehe  man 
vom  Kur?:  und  Bestimmungsort  ganz  und  gar  ab,  scheue  :\nch  das 
Zurücklaufen  nicht,  weuu  es  geboten  ist,  bis  die  Gefahr  vorbei  ist.  Es 
mufs  zugegebmi  wwden,  dalii  es  ilr  den  Kapitän  eines  Seglers  einer  groAen 
Selbstüberwindung  bedarf,  mit  10  Meilen  Falirt  in  der  Kursrichtnng  unter  üm> 
ständen  einen  Tag  zu  opfern,  ebenso  für  den  Kapitän  eines  Dampfers,  vielleicht 
12  Strich  von  seinem  Kurs  abzuweichen;  aber  wo  dies  mit  vollem  VerständnÜs 
der  Sachlage  geschah,  haben  es  die  Betreffenden  nie  tu  bereven  gehabt  Aehnlich 
mit  dem  Beidrehen.  So  richtig  das  Beidrehen  in  den  Fällen  sein  kann,  wo  man 
vermuthlich  auf  eine  schnelle  Bewegung  der  Depression  rechnen  darf,  ebeiLSO 
verkehrt  kann  es  da  sein  z.  B.,  wo  sich  Depressioueu  entwickeln  oder  laugsam 
Yorangehen.  Der  Erfahrene  läuft  vielleicht  in  einer  Wache  ohne  Schaden  ans 
der  Bannmeile  einer  Depression  hinaus,  in  der  sein  Mitseglcr  swei,  ja  drei  Tage 
Alles  über  »ich  ergehen  lassen  mufs. 

Mit  einer  tiefen  Depression  und  einem  Schiff  ist  es  gerade  so  wie  mit 
einer  schweren  Biandung  und  einem  Boot;  sie  siebt  aus  einiger  Entfernung  lange 
nieht  so  gerährlieb  aus,  wie  sie  es  in  der  Nähe  ist;  man  kommt  leicht  ninein, 
aber  nicht  so  leicht  wieder  hinaus  oder  hindurch,  denn  gegen  Windstärke  11 
oder  13  und  eine  entsprechende  See  kommt  auch  ein  16  Knoten  •  DampAr  'bot 
langsam  von  der  Stelle,  selbst  wenn  ihm  sonst  nichts  passirt 
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Die  Schlufsrechnung  bei  der  Längenbestimmung  aus  Monddistanzen 
vor  dem  Erscheinen  des  „Nautical  Almanach". 

Von  K.  Geloich,  K.  K.  Rcgieniiig«radi. 

Als  das  Pix>blen»  der  Längenbestimmnng  aas  Monddistanzen  sozasagen  er- 

dacht  wurde,  hatte  man  selbstver.-itändlicli  noch  keine  voTaiisberechneten  Tafeln 
ticr  Distanzen  des  Mondes  von  einigen  anderen  Sl«M-nen,  und  ew  dauerte  filjerluiupt 
verbältuirsniäfsig  lange,  bis  die  Veröflentliubuug  solcher  Tafeln  verwirklicht  wurde. 
INe' erste  Anregung  dazu  gal>  LaCaille.  In  der  von  ihm  besoi^^  Neuauflage 
der  Nautik  von  ßouguer,')  ist  die  Längenbestimmnng  aus  Monddistanzen  zum 
ersten  Male  nach  der  lir-utf  übliclifMi  Mpthode  behandelt.  Und  weil  eben  noch 
keine  vurauj»be»eclineicu  Tafeln  der  lJi.-iaii/,<'n  existirtcu,  lieferte  La  Caille  ein 
Muster  von  elnrai  ^Almanach  nautique'*  für  d<'ii  Juli  1761,  in  welchem  die  Distanzen 
des  Monde-;  von  der  Sonne  tind  von  fünf  Fixst<'rnen"i  von  4  zu  4  Stunden,  die 
rarallaite  des  Mondes  aber  vun  12  zu  12  ^Stunden  euthaltüu  war.  In  Frankreich 
•sKirt  hielt  man  die  Idee  De  la  Caillet«  geradezu  für  unausführbar,  obwohl 
auch  Lalande')  getrachtet  hatte,  den  Plan  lia  Cailles  zn  fördern;  man  liest 
wenigstens  in  einem  Text  aus  dem  Jahre  ITfUV)  fulj^ende  Bemerkung:  »Der 
Herr  Abb^  de  la  Caille  hat  diese  Schwierigkeiten  gefühlt,  und  er  wollte  sie 
durdi  seinen  „Almanach  nantique**  beseitigm,  welcher  die  Distansen  mehrerer 
StoMie  Vom  beleuchteten  Kand  des  Mondes  enthält.  Aber  ein  solcher  Almanach 
exi-ilirt  nicht,  und  wenn  ein  fleifsiger  Astronom  eiinn  voröfTentliehen  wollte,  wäre 
er  gezwungen,  sich  auf  einige  Sterne  zu  beschränken,  und  die  Methode  wäre 
daon  nicht  mehr  allgemein.^  Zu  gleicher  Zeit  erschien  jedoch  in  England  der 
erste  Jahrgang  de-  ^Nautical  Almanac  and  nstronomical  Epheniciis  !br  the  year 
1767"  (London  17G6),  welcher  die  Distanzen  des  Mondes  mit  Intervallen  von 
drei  Stunden  angab.  Sonderbarerweise  scheint  man  in  Frankreich  im  ersten 
Angenblick  keine  allgemeine  Notiz  davon  genommen  zu  haben,  denn  wir  fmden 
in  der 'J'hat  in  a~f t onomischen  Werken  aun  pj)ätereii  Zeiten,  wie  z.  B.  in  B<^zouls 
„Trait^  de  Navigation "^/j  nicht  nur  das  alte  Verfahren  noch  angegeben,  honderu 
aach  die  neuere  Methode  nicht  einmal  bcrfihrt.*) 

Die  Geschichte  die>er  LSngenbestimmungsmethode  ist  nun  bezüglich  ihrer 
Gnnidirlee  und  ihres  Knt>tehcn8  sowie  bezüglich  der  vielen  vorgeschlagenen  und 
angewendeten  lieduktionsmethoden  für  die  Berechnung  der  wahren  Distanz^) 
mannigfaltig  behandelt  worden.  Es  bleibt  noch  zu  zeigen,  wie  vor  dem  Erscheinen 
der  vorausberechneten  Monddistanzen  in  den  engli-chen  und  in  den  französischen 
Ephemeriden  die  Schlulsrcchuung  durchgeführt  wurde. 


1)  Nouveaa  (mite  de  Navigation  contenont  la  iheoric  et  la  pratiqne  du  Pilutagc,  par 
H.  Ronsoer.   1levu»>  et  nhii^i-  par  M.  l'Abbc  De  la  Caille.   Paria  lT60b 

*,  DiiL'  fünf  Fi.\s(<-rnr  wiik  ii:  I.'Kpi  d«  !•  \itrge,  Lfl  coear  du  IJon,  La  qncue  da  Lion, 
L«  fruni  du  Scorpion,  L«  cueur  Uu  äct>rpiuii. 

3)  Asironuniie.   Paris  1764.   Art.  3240. 

*)  AstTunomle  des  Marina«  tiu  iiouv^wix  eleneols  d'ajitruDoniie  ä  la  portee  iltM  Marina,  taut 
poor  vn  OlM«iTatnire  flxp,  «(tie  pour  un  Obscrvattiirp  mobile,  par  TAuteur  den  M^mnireB  de  Matti^m. 

ft  de  Phys.  r.  'H'_:i-  n  rn|,sor\ ;it.iirc  do  Marsoill.-.    A  Avign'ni  176(;.  S.  it.- 306. 

Suili-  (In  t'(iur>  ilf  Muthcniatiqacs  a  1  dfs  (ianirs   ihi  l'a\ill<»ii   et  dt-  lu  MiiiiiR-, 

CunleBant  It-  Traiu-  df  Naxigutiun.    l'ar  M.  lie/.out.    l'ari>  ITT.i. 

*>)  1774  crfuigte  die  Aofnahnie  der  Monddi»taasen  in  den  C••nnui^!«ancl•^  di-9  TiDi] •^.  1821  vr- 
kielten  die  Monddiatanzen  eine  Erweltening,  indem  anrb  dieVtiftnabereehnang  der  Abstände  di'>  Mundea 
Ton  den  Planeten  Venus,  Mars,  Jupiter  und  Saturn  hinzugefügt  wnrde.  (Weyer,  Vorlesungen 
Äber  nantiadie  AntronAmi«.    Kiel  1871,  SHto  5^.) 

")  Insln-siindcrt'  sind  liii  r  dii-  Arbeiten  Li.  D.  1'.  Wovi-r^  iuuiilTdiri  ii.  Auf  %  seiner 
klaasiscbes  .Voricsunftfn  filwi  nauti;;<he  AMn-noniie  Kii-l  1^71  "  cilirt  >Vi  \er  tia>  IteluktitiiiS- 
vaiMlRn  unter  Benutzung  de.«  Winkels  am  /euiiii.  wie  <-s  \'  n  liorda  an^^e^^olM-n  und  son  Delambre 
weller  augcbildel  wnrde.  Krgänznngsweise  sei  nun  bcmcrlct,  dafs  B^zuut  (n  a.  O.  S.  2G1)  ein  von 
Bords  etwas  abweicbende«  und  einfacheres  Verfahren  beicchrieb.  welchos  darin  bestand,  dafs  man 
ans  den  scheinbaren  Zenitlifiistan/en  der  beiden  fJestirni-  und  :ni>  der  lieinbaren  Dist.'in/  deti  Vinkid 
an  Zenith  berechnete:  niit  diesem  Winkel  und  den  heiib/n  (fn  l\rfr;ikri<in  uiel  l'ar.illiixe  k^irri^jirien 
Höllen  giillfe  dann  die  wahre  Distanz  ermitteil  weid'H.  Mau  bätt--  >oniit  -  iniai  b  /\\>  i  'i'bfiriselie 
Dreiecke  aufzulöscn  gehabt.  Nun  f&gt  aber  Bi'Eout  die  llenierkung  hinzu,  daf^,  du  der  Unterorhied 
/^«l.n  beu  dei  Wahren  nnd  der  scheinbaren  Distanx  sehr  klein  sein  muC»»  die  Bechnnng  eine  ziemliche 
GcMtuigkeit  erfordert,  aus  welchem  Grunde  lieber  andere  Formeln  vorxuxiehen  aiad« 
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Annlen  d«r  HjKtfofnphle  und  Maritimen  MetmroluigiF,  Apttl  1S99. 


Nach  der  Auffassung  der  Begründer  der  LäugenbeeUmmong  aus  Moiid- 
distansen  sollte  die  beobachtete  nnd  von  Parallaxe  nnd  Befraktion  befreite 
Distanz  des  Monde."  von  oineni  Sterne  von  bekannter  astronomischer  Länge 
dazu  benutzt  werden,  um  die  astronomische  Länge  des  Mondes  für  den  Augen- 
blick der  DifltantmeBSung  zu  ennitteln.  Ob  gut  oder  schlecht,  ob  in  dieser  oder 
in  jener  Form  —  darüber  soll  später  die  Bede  sein  —  Tafeln  d«r  sphSrisdien 
Koordinaten  der  Gestirne  hatte  man  schon  seit  dem  Alterthume,  und  eine  unge- 
fähre Kenntnifs  der  geographiächen  Länge  des  Beobacbtungsortes,  soweit  als  sie 
Ar  die  Benatsnng  eben  dieser  Tafeln  nothwendig  war,  durfte  man  ohne  Weiteres 
▼oraussetzen 

Bildete  man  nun  aus  der  Ortszeit  der  Beobachtung  und  aus  der  ungeialu  eu 
Lftnge  die  Zeit  dea  Tafelnmeridians,  so  konnte  man  die  Breite  der  beiden 
Gestirne  erhalten.  Man  hatte  dann  im  sphärischen  Dreiecke  zwischen  dem  Pol 
der  Ekliptik  und  den  l)eiden  Ge.-itiriipn  alle  drei  Seiten  f^ef^eljon.  worans  der 
Winkel  am  Ekliptikpol,  d.  i.  die  Differenz  der  astronomischen  Längen  des  Mondes 
nnd  des  Sternes,  bestininit  war.  Diese  zur  bekannten  Länge  des  Sternes  hinsn- 
gef&gt,  oder  —  je  nach  der  Lage  des  Mondes  —  davon  abgeiO|;en,  ergab  die 
Iiänge  für  die  Zeit  der  Beobachtung.  Hatte  man  nun  Tafeln  mit  den  astrono- 
mischen i jungen  des  Mondes,  so  erfolgte  die  Schlufsrechuung  ungefähr  so,  wie 
es  heute  mit  den  vorausberechneten  Distanzen  der  F»\\  ist. 

War  n!ünlich  1  die  nächstkleinere  den  Tafeln  entnommene  astrononiiyclie 
Lilnge  des  Mondes  für  die  Zeit  T  des  ersten  Meridians  und  d  die  dazugehörige 
stftnaUehe  AenAwnng  des  Elementes,  war  (bmer  1,  die  am  Beobaehtungsorte  be- 
rechnete Länge,  80  hatte  man  snnächst  zu  interpoliren,  um  die  Zeit  T -|-  x  des 
ersten  Meridians  kennen  zn  lernen,  welche  der  Länge  1,  entsprach.  Setit  man 
1  —  Ij  =  ^  1,  80  muiste  hierzn  die  Proportion  aufgelöst  werden: 

der  berechneten  Länge  1|  entsprach  also  die  Zmt  am  ersten  Meridian: 

T  +  x 

diese  nun  mit  der  Ortszeit  Terglicben,  ergab  die  geographische  Länge. 

FSr  die  Ermittelang  der  astronomischen  Länge  des  Mondes  standen  zwei 

Wege  offen.  Entweder  konnte  mau  Tafeln  benutzen,  welche  die  Lage  des  Mondes 
für  gewisse  Zeilintervallen  enthielten,  oder  man  niuiste  zu  den  allpenieinen  Mond- 
tafeln greifen.  Die  Ekliptikkoordinaten  des  Mondea  waren  für  Mittag  und  für 
Mittemacht  eines  jedm  Tages  des  Jahren  in  der  Conuuissance  des  Temps  ou 
de.^  niouvetnents  Celestes  enthalten,  die  sciion  seit  1079  bestanden.')  Man  sah 
zwar  ein,  dafs  das  Intervall  zu  grols  und  die  Genauigkeit  des  Verfahrens  bei 
der  Interpolation  grolhe  Binbnfee  erleiden  mufste,  zog  aber  doch  diese  MeÄode 
ihrer  gröfseren  Einfachheit  w(  i^en  vor.')  hn  Uebrigen  ist  die  Zeit»  welche  der 
berechneten  Länfie  entsprach,  nicht  immer  direkt  ermittelt  worden;  man  pflegte 
die  aätronomische  Länge  für  die  aus  der  geschätzton  Länge  uud  aus  der  Ortszeit 
ermittelten  Zeit  des  ersten  Meridians  zn  emiren  nnd  aus  dem  Unterschiede 
zwischen  derselben  und  der  berechneten  Länge  auf  den  Qissnngsfehler  M  schlielben, 
wie  das  nachstehende  Beispiel  zeigt.') 

Am  13.  September  1770  um  15'',  in  der  gegifsten  Länge  15°  W  v.  Paris, 
ist  die  Länce  des  Mondes  ans  einer  Distanz  Ton  Aldebaranss  lOl*  41'  51"  go- 
fanden  worden. 

1)  Man  darf  nicht  Terg«tts«n.  daf».  wenn  anrh  dir  Monddiatanzen  fDr  die  LJin|tenb«fltlmmanir 

lii  frilä  ini   t'nntVrInitr:i  .I;ilirliuiii!iTi   \iirf;i'-chl!i>.'i'n  wurden,  «lieselbcn  duoh  iT.-t  Mitt'-  '!(••;  nilit 

/(•liiiti  ii  J:tlirlmn(lrri!<  iiiili  r  .Sci  li'iiicn  Kiiigan;;  M  r!!i  li;ilVti'ii.  AbRcsolion  \<>n  di  r  Bi'i'liiti  liiiiiig,  wekli>' 
V  (■  s  ji  II  (•  I  i  Miii  23.  Au){ll^t  14!I9  uu^f;l•föhrt  liiiln  n  m>1I,  violit  man  al-  vrM>-  HeoKai  litLT  vmi  Mond- 
di»tanzrn  zur  .Si-c  LHCailli-  ^IT.öO,  Heis«  nach  Ka|>  <liT  (nift-n  ilofl'niinK)  »ml  Maski'lvne  (Reis«' 
nach  St.  lli'l>.'nu.  1761}  an  In  <l er  Folge  beitiiiinitfn  alle  di«?  grorxen  Seefahrer  die  l«äi)gr  der  neu- 
entdcckicn  Länder  und  lotfclu  mit  Mi»nddi«tansen ;  J.  Cook  z.  11.  li«rK  MonddUtanzcn  nach  Tansendeu 
b««bachten,  nnd  berechnete  er  die  Lang«  eines  einzigen  Punktes  auf  .meiner  dritten  Roi:>e  aus  über 
1000  Miinddistaiizen. 

^  Bezont,  a.  a.  (>.  S.  252.  Dans  1  u.'-iigi-  quo  r<>n  cn  fait,  un  8uit|iii.>f  qm-  duns  ct'.<  inter- 
vallca  (18  Staaden)  de  temps  le  mouvements  d<-  In  lune  sollt  acnaiblanent  uniformes,  ce  qui  n'cst 
pM  iigoai«iia«BB«ak  exact;  uMia  renrenr  rat  petite,  et  le  serolt  eaeore  nofaia  si  ees  lieox  ^toient  calcnlei 
de  alx  ea  atx  henrea.  Kona  ferons  nteaaioina  u^age  de  oe  mojrea  .... 

S)  Bitout,  a.  a.  O.,  S.  S67ff. 
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OfiMflit 


=  134  15k 


Parisor  Zeit  W> 
damit  fludet  num  ia  den  Tafein  I  «  101    16'  17" 
Beobachtete  Lioge  Ii » 10!»  41'  51" 

Differeas  86'  34" 

Bewogimg  in  12i>    ...   7  '   U'  83" 
.       ,1«»    ...   0»  35*  47" 
Fkvportioa.  In  1>|  Aenderung     35'  47" 
,    X         ,  26'  34" 

X 1 1  B  26'  34"  :  36'  47" 

X      44"'  33» 

Also  der  Fehler  iu  der  Gissung  ist  44"*  33*  und  die  geogr.  Länge  = 
1*  44-  38^. 

Selten  und  nur  bei  manchen  Autoren  deutete  uan  darauf  hin,  dalii  die 
Betüeksichtij^ung  der  zweiten  Differenzen  am  Platze  wäre.  In  der  schwerfälligen 
Weiäe,  welche  im  ganzen  achtzehuton  Jahrhundert  für  die  Heliandlung  mathe- 
aatischer  Aufgaben  ftblich  war,  leitet  Btfsont  im  Anhang')  zn  seiner  Nantik 
folgende  Formeln  zu  diesem  Zwecke  ab. 

Sind  AE,  BF,  CG,  DU,  Fig.  1,  vier  zu  den  Zeitintervallen  Ali  =  BC  =  CD 
(=12'')  gehörige  Längen  der  Connaisäance,  und  iöt  CG  die  nächste  Länge, 
wdehe  I&  die  Sohlaferechnnng  einer  Monddistanz  r. 
verwendet  werden  soll,  jene  Länge  also,  von  welcher 
auB  die  Interpolation  erfolgt,  x  seien  die  von  C  gegen  Z, 
— »  die  von  C  gegen  Y  gezählten  Proportionaltheile 
der  Zeit.  Ist  nuu  y  irgend  eine  Länge  des  MondeSf 
und  a  die  einer  bestimmten  Zeit  ('  entsprechende,  80 
kann  man  mit  genügender  Näherung  setzen: 

y  =  ii  4-  I'  t  -4-  c-  X '-' 

wobei  b  uud  c  näher  zu  bestimmende  Koofüzieuteu 
änd.  Seilt  man  also:  AE  =  y',  BP  =  v",  OOssy«", 
DH  Ä  j*",  AB  =  BC  =  CD  =  1  und  nimmt  man  C 
als  Ausgangspunkt,  so  sind  die  den  Längen  y',  y"  . . .  . 
—  2,  —  1,  0,  +  1  und  daher: 

y  —  a— 2li4-4c 
y"  =  a  —  I)  +  c 
7"'  =a 

V'"'  =r  a  -h       +  o 

bildet  mau  nuu  die  zweiten  Differenzen,  so  ist: 


Fig.  1. 

entsprechenden  Abecissen 


yitt      -    y*i  . 


b  — 3c 
b—  c 
b+  c 


&""-)"■;  -  >  ■'-■)•'•)= 2c 

Wäre  alno  die  Bewegting  des  Mondes  gleichförmig  beschleunigt,  so  müfsteu 
die  zweiten  Differenzen  untereinander  gleich  sein.  Da  dies  nicht  genau  der  Fall 
ist,  80  wird  man  f&r  e  nieht  den  aus  obl  Igen  Oleicbnngen  berrorgebenden,  sondern 
einen  Mittelwerth  nehmen,  den  man  dadurch  bildet,  dafs  man  von  der  Summe 
von  zwei  Wertlien  von  c  den  vierten  Theil  bildet.  Ist  e  dieser  Mittelwerth,  80 
hat  man  durch  Einsetzung: 

b  —  (y""  —  f")  —  e 

alao: 

y  5=  a  +  vy"  '  —  y"')  X  --  0  X  +  e  x' 

oder: 

y  s  a -I- (jT"' —  7"')  X  —  e  z  (1  —  z) 


>)  A.  a.  O..  S.  318. 

^  £«  ist  diese  einfach  die  Grandgleicbung  einer  ariduneÜAchen  Keilie  zweiter  Ordoungi 
Biiant  bildet  sie  folgendermaleen  abw 

Wire  die  AMdemng  der  Lioge  proportional  der  Zeit,  so  bitte  man: 

V  ■ —  u  4-  ni  X 


iBg  iut  aber  verändt^rlich,  und  /.wur  kuiiti  man  wieder  aiiDt'limeu,  dafs  die^e  N'eränderuiig 
den  Zeiiintorratten  proportfonal  is^  d.  h.  dafs  m    b  +  c  x  ist,  daher: 

j.a-|-(b  +  es}s  =  a4-bx  +  cz< 

Aua.  d.  Uy(U.  «tc.  im,  Heft  tY.  4 
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Bisher  wurde  das  Intervall  des  TafeUrgümentes  =  1  angenommen;  dasselbe 
ist  aber  12,  daher: 

T»»  — T"'  X       X  (it  — x) 
'  19       1»       19  19 

' — j2~ '  12  ^  Beenltat  der  Interpolation  mit  ersten  Differenzen, 

also  e      ^^io  Korrektion  für  zweite  Differeuzeu. 

Beispiel:  ^) 

Septeiiil..r  Linge«)  I.  Difl".        II.  Diff. 

la    Qh  ;5-    r  45'  51"     -o  ,a,. 

13  12''  3«    8^  52'    9  -  ... 

14  nh  3«  16''    1  :V>  :„  -j.  •«•S'«!" 

In  dem  vorangehenden  Beispiel  ist  die  Länge  für  den  13.  September 

16'' =  3'  11^  15'  17"  gefunden  Morden.    Nun  bat  man: 

i  (»•  5"  4-  8'  41")  as  101"  =r  e 
x  =  4l' 
e.^  {  =  |e»99" 

um  welohe  die  Llnge  zu  ▼onnindem  ist. 

Bäzont  gedenkt  auch  des  Fehlers,  den  man  dadurch  begeht,  dafs  man  die 
Interpolation   mit  ersten  Differenzen,    mit  einer  gleicbmäPsigen  stündlichen 

Aenderung  anaf&hri  Er  meint  nimiieb,  dab  der  Aasdmok  — die  st&ndliche 

Aendemng  für  6^  giebt  Will  man  fftr  4^  interpoliren,  so  mnTs  man  bedenken, 

dafe  die  I.  Diffiirenzen  in  je  einer  Stande  sieb  nm  den  Betrag    '-j2~  'b^®*^ 

weshalb  die  Proportion  nicht  mit  der  1.  Diff.,  sondern  mit  ^'        +  4 
an&nlosen  ist. 

Was  die  Länge  der  Fixsterne  anbelangt,  welche  ITir  diese  Rechnuug 
nölhig  ist,  80  waren  die  Seeleute  auf  die  Fixsternkataloge  angewiesen,  die  ihnen 
jedooh  nicht  immer  die  Ekliptikkoordinaten  angaben,  oder  die  sie  in  entsprechender 
Form  nicht  immer  luv  IJand  hatten.    Verbreiteter  waren  die  Kataloge  mit  der 

geraden  Aufsteigung  und  mit  der  Deklination  des  Mondes,  die  sie  zu  einer 
[oordinatenamwandlnng  zwangen.  Nicht  selten  enthielten  die  nantitchen  Lehi^ 
Lücher  Verzeichnisse  der  letzteren  Art  in  einem  Anhange.  War  das  Diatans- 
gebtirn  die  Sonne,  so  raufste  dessen  Länf^e  mit  Zuliülfenahme  der  allgemeinen 
oonnentafeln  ermittelt  werden.  Die  auszuführende  Rechnung  war  rein  aslrunomischj 
es  soll  über  dieselbe  nur  ein  Beispiel  folgen.') 

E^  .soll  (ii'>  Tjänire  der  Sonne  fflr  den  6.  Mttrz  1764  im  mittleren  Pariser 
Millag  ermiUell  werden. 

Hittlef«  Länge  O  1764   »  9»  10'  86'  49" 

Korrtiktiun  hi»  5.  Min  =^  4'  53- 

KomkrioD  flfar  die  aSeitgleiehung  von  II»  46'  |       Z  ^j'' 

11»  18"  42'   4-  =A 

Länge  des  Apugäunu  »  3*    8°  51'  37" 

Korrektioo  bis  &  lUrf   »  11" 

3"   8°  öl'  48"  B 

A  — B   8«  4*"  fiO'  16  "asMlltlere  AMDialle. 

Mit  dieser  findet  man:  Miltelpunktsgleichong  =+1'  44'  60" 

A  II«  13  4-.'  4 

Mittelpunktdgleich.  .   .   .   .   +     1^  44-  50  ' 

Wahle  Liage  11*  15"  «fr  54" 

Sämmtliche  bei  diesmr  Rechnung  vorkommende  GrOfsen  werden  ans  Tafeln 
gewonnen,  die  mitunter  ebenfiüls  den  nautischen  f«ehrbfichern  beigegeben  waren. 

I)  Bison  t,  a.  e.  O..  8.  S6S. 

*)  Die  Läii;:>  i  t  in  Zei>-hon  <les  Thi«rkreiai>0,  Graden,  Minuten  nnd  Hekimden  anflagebeD  — 
3»  bedeutet  bImi  dn-i  Zciclien  oder  90  '. 
>)  Aetronomte  de»  Marina,  S.  95. 
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Das  genauere  Verfabren  für  die  Bestiiumung  der  aatronoinischen  Lünge 
det»  Mondes  lullte  auf  der  Benutzung  der  allgemeineD  aäti'onomiscbeu  Tal'elu  der 
Bewegung  des  Mondes.  Wir  m&BBen  hier  us  bekuiiit  TorausBetsen,  dafe  man 
aofier  durch  die  Beobachtung  von  Monddistanzen,  den  Mond  noch  in  anderer 
Weise  für  die  JJeßtimmung  der  geographischen  Länge  (Mondeskulminationen, 
Sterubedeckuügeu  u.  &  w.)  benutzen  kann,  und  bemerken,  dals  seitdem  die  Frage 
der  Llngwbestiinmnng  mr  See  so  wichtig  geworden  war,  avf  die  Berichtigung 
dw  Mondtafel  II  viel  (lewicht  gelegt  und  grofse  Mühe  verwendet  wurde.  Liefd 
doch  König  Carl  11.  von  England  lüGij  bereits  die  Greenwicher  Sternwarte 
eigeuä  dazu  erbauen,  damit  Flauistecd  und  dessen  Nachfolger  die  für  die 
Korrektion  der  Tafeln  nöthigen  Heobachtungen  ausführen  konnten.  Die  Beobach- 
tMgen  Flamsteeds  lieferten  dem  L'iorscn  Newton  das  Material  lür  den  Aufbau 
a^ner  Mondstheorie,  ohne  welche  es  nie  möglich  gewesen  wäie,  genauere  Tafeln 
des  Mondes  zu  erhalten.  Unterdessen  bemSnte  sich  aber  Halley  (Flamsteeds 
Nachfolger),  für  die  Navigation  brauchbare  Tafeln  zu  liefern,  welche  in  den 
Karolinirichen  Tafeln  171(»  \eidflentlicht  wurden  und  die  der  in  der  Cieschichte 
der  Nautik  so  bekannte  Fachmann  durch  fortgesetzte  Beobachtungen  und  durch 
den  Ofcle  von  Saros  sn  Terbessem  nnd  so  berichtigen  trachtete.  Die  Tafeln 
von  Ilalley  wurden  auch  in  einer  französischen  Auflage  ausgegeben')  und  von 
La  Caille  auf  seiner  Reise  nach  dem  Vorgebirge  der  (iuien  IlolTnung  benutzt,*) 
und  doch  war  bi?  zum  Jahre  1763  gar  nicht  daran  zu  denken,  solchen  Tafeln 
dtt  Wort  va  reden,  weil  ihre  Benutzung  theils  zu  weitllnfig,  theils  die  von 
ihnen  gelieferte  Genauigkeit  eine  noch  viel  zu  geringe  war.    Der  direkte  Ver- 

fleicb  der  Beobachtung  mit  der  Bechnung  ergab  nämlich  selbst  bei  den  besten 
lafeln  nicht  selten  ünterschiede  von  4  bis  5',  einen  Betrag,  der  mit  Bfleksiobt 
auf  die  UnverlftTslichkeit,  welche  den  Monddi»tanzen  von  Hans  aus  zukoumii,  viel 
zu  bedenklich  ausfHllt.  Im  Jahre  1753  erschienen  endlich  im  zweiten  Baude  der 
Commentarii  Societati.s  Regiae  Scientiarum  Gottingonsis"^  (ad  Anuum  1752 
Oottingae  apnd  vidnam  Abrami  Yandenhöeckii  1753)  die  „Novae  Tabniae  Motnnm 
Solis  et  Lunae,  Auctore  Tob.  Mayer^,  welche  da.s  hier  behandelte  Problem  auf 
einen  verhältnifsmärsig  liehen  Standpunkt  braehten.  Die  mit  denselben  ermittelten 
Resultate  wurden  mit  über  zweihundert  Beobacblungeu  aus  dem  achtzehnten  und 
aus  dem  siebzehnten  Jahrhunderte  verglichen,  und  die  Uebereinstimmung  war 
eine  sehr  befriedigende.  Die  meisten  Proben  ergaben  Differenzen,  welche  kleiner 
ab  eine  Minute  waren,  und  keine  einzige  Difl'erenz  erreichte  den  Werth  von 
svei  Minuten. 

Was  nun  die  Theorie  anbelangt,  auf  welche  die  May  ersehen  Tafeln  auf- 
gebaut sind,  so  können  wir  hier  unmöglich  niilior  darauf  eingehen,  da  es  sich  um  die 
laDge  und  sehr  verwickelte  Theorie  der  Mondesbewegung  handelt.  Wir  werden 
OOS  also  darauf  beschränken  mfissen,  nur  einige  ganz  allgemeine  Anhaltspunkte 
zu  liefern,  welche  genQgen  werden,  um  beurtheilen  zu  können,  wie  tief  einerseits 
diejenigen  Beobachter  astronomisch  gebildet  sein  mufsten,  welche  die  Tafeln  nicht 
uiecbanisch,  sondern  mit  Yerständnifs  benutzen  wollten,  und  wie  umständlich  und 
m&bevoll  andererseits  die  Berechnung  einer  Monddistanz  im  vergangenen  Jahr^ 
hunderte  ausfiel. 

Man  kann  also  zunächst  die  Bewegung  des  Mondes  für  den  ersten  Augen- 
blick gleich  jener  der  Planeten  setzen  und,  darauf  gegründet,  Tafeln  der 
Länge  u.  s.  w.  ausarbeiten.  Die  Bewegung  des  Mondes  ist  jedoch  groften  ün- 
gleicliheiten  unterworfen,  die  sich  l.einabe  alle  auf  den  Stand  dessellten  gegen 
die  Sonne  beziehen.  Die  grOfsto  davon  ist  die  sogenannte  Evektion,  eine  Folge 
der  Störung  durch  die  Sonne,  welche  bewirkt,  daü  die  LSage  des  Mondes  in 
den  Sjsygien  immer  grOfeer,  in  den  Qnadratnren  kleiner  ist,  als  sie  nach  der 

1)  Tnl'les  AsiroiuinfqQ««  de  M.  Uailey.  Pnmiir«  Partie.  Senmde  Edition,  par  M.  TAbbi 

d"  Cliappe  d  .Viiterochc. 

Wie  sehr  sicli  «lie  .Seelent«-  aus  «K-in  >kbzohnu-n  Jahrliutulerte  11  .  ^  zu  Dank  vcr- 
pAichtvt  fibUeo,  gebt  ans  folKeiider  Stelle  aas  dem  Dedikatioiubrief  hervor,  Ueu  Cliappe  d'Aute- 
roehe  an  dcti  Gnrfen  d'Argcnton  rfphtete.  ,Cest  Ini,  Mniueignear*  —  sagt  er  Ton  Hallev 
ledend  -  .ijiii  a  appliqui».  hvim'  tutit  de  -lu  i  i  «,  nux  Iiiv>'>in8  ai  tiids  d<-  In  ii:n  ig;iti<iii,  lo>  proposi. 
tlon«  hanlies,  faiton  par  U'.-  Knmv'oi»,  d  alM»rd  au  Cardinal  de  Hi<'lu>licu,  i  l  quarunif  ans  apres  nu 
Hol  d'Aiigleterre,  ('liHrl(>>  II.  pour  dioouvrir,  par  appruxiniaiion,  le«  longhndea  en  mer  en  se  servant 
4*»  ob<ervati<HU  de  la  loue", 
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rein  elliptischen  Bewegung  sein  sollte.  Ist  A  die  Differenz  der  Länge  O  —  ( , 
B  die  mittlere  Anomalie  (",  0  die  mittlere  Anomalie  O,  so  ist  die  Evektion 
-f-  4830"  sin  (2  A  —  ß).  Die  zweite  grofse  üngleicbbeit  ist  die  Variation,  be- 
Btinmt  durch  den  Ausdruck  -f-  2142"  sin  A,  die  dritte  die  jährliche  GleidiVDg 
— ß72"  sin  C,  wenn  C  die  mittlere  Ationialic  der  Sonne  bezeichnet.') 

Zu  diesen  drei  UauptstOrungen  kommen  uocb  mehrere  andere  hiozn, 
wovon  die  Mayerseben  Tafeln  10  berftcksichtigen.  Mayer  giebt  also  zunächst 
eine  Tafel  der  mittleren  Länge  des  Mondes,  det  ApogälimB  und  des  aufsteigenden 
Knotens  für  die  Jahre  1700  Iiis  1804  und  zwar  von  10  zn  10  Jahren.  Einige 
Uülfstabelleu  sind  fQr  die  Interpolation  bestimmt  und  zwar  eine  für  ganze  Jahre, 
eine  sweite  fQr  die  eioselnen  Tnm  dea  Jabree,  eine  dritte  fftr  die  Interpolation 
der  Stunden,  Minuten  und  Sekunden. 

Aus  der  mittleren  Länge  des  Mondes  und  aus  der  Länge  des  Apogäums 
ergab  sich  die  mittlere  Anomalie,  welche  als  Tafeiargument  lur  die  späteren 
Korrektionen  diente.  Ein  weiteres  Ai^oment  bildete  der  Längenonterschied 
0 — C,  welcher  mit  „Distanz  0  -  ("  bezeichnet  wurde;  ein  drittes  die  „Knt- 
fernuDg  des  Mondes  vom  Knoten^  und  sich  durch  Bildung  der  Differenz 
1  f  —  IQ  ergab.  Diese  Argumente  dienten  für  die  Krmittelung  der  ersten  zehn 
Korrektionen;  eine  weitere  Kechnnng  ergab  erst  die  Elemente  fttr  die  letsten 
drei  Korrektionen,  welche,  wie  gesagt,  die  wichtigeren  waren. 

Der  Gang  der  Rechnung  war  also  folgender,  wobei  ein  Ötem  (*)  oder 
eine  römiache  Zahl,  die  sieh  neben  den  AngaMD  befindet,  den  Leaer  anfinerksam 
machen  soll,  dafs  das  bezügliche  Element  den  Tafeln  entnommen  wurde. 

Horechnung  des  0  und  C  Ortes  för  den  22.  September  1748  nm  3"  29^  49" 
mittlere  Pariser  Zeit.^) 

Iifiig«  im  0  Apog. 

 3»   8'*29'40  (•) 

  46"  (*) 


1  C 

1743 

9«  0" 

42' 

44 

(*) 

8  21 

11 

47 

(•) 

7 

24 

(•) 

29"» 

1 

11 

o 

49» 

8 

MittL  Ung«  für 
gageb«DCD  Zeit  »  gi  !<> 

8 

'  8' 

1 

8«    8°  30'  20" 
m.  1.  0  BS    6     1     3  8 

Mittl.  Anomftlie  »    2  23  32  48 


damit  findet 
man  die 

—        |o  84»  11"         MittelpuDktagleichttOg  —         l«'ä4  1l'(*) 


Wahl«  Unge  0  i-  5  99    8  57 


II   44  2 

1  38  49 
—  15  öö 
 27 


8 


(♦) 

(*) 
(*) 

;*) 
c*) 


1748 
88.  8«pt. 
3b 
89- 
48« 

Kovralcrion 

für 

Acc<'leratii*n 

lIHtl.  I  C  —  7  19  54  17        mittl.  1  Ap..g.  (^  7  19  54  17 


2  (•) 


l  Apog.  (f 

9ß   6*  4' 31"  (*) 

0  29  31  23  (•) 

_  _  _  5o  (•) 
 S  (*) 

9    5  86  58 


I  »  « 

I  1«  95<*48'S8" 

—  14    1  5!»  (♦) 

 24  Cj 

 *  ^ 

miltl.lS}  »  1   II  41  5 


10  14  17  95   BS  odltL 


Fig.  8. 

mittlere  Länge  des  l'lHneleii 

S)  Aitroaoiui«  des  Mariiu,  S.  286-  287. 


')  Fär  Si't-U'Utc,  wrlclir  kl  iiii-  nälii  ron  ;i-tri'ii'iiii;sL-lieii 
Kenntnisse  besitzen,  itifljjcn  i'iiiii;«'  di  r  Iiier  vorkommenden  Aus- 
drücke crkl&rt  werden. 

BA  (Fig  2)  sei  eine  Planeteabahn,  8  di«  Sonne.  Mit 
dem  Halbmesser  SM  |  AB  beschreib«  man  einen  Kreit  nnd 
sf<  Ilo  -ii  Ii  vor,  dafs  ein  sogenannter  mittlerer  Planet  sieh  nnf 
(lenigelben  >u  bewegt,  liafs  er  mit  dem  wirklielien  betrm-htefen 
i'ianeteu  zu  glei«  her  Zeit  durth  die  grofse  Axe  gehe.  Ks  be- 
finde sich  nun  der  mittlere  Planet  in  M,  der  wahre  in  F. 
Man  nennt  dann  4-B8M  die  mittler«,  4- BSP  die  wahre 
Anomalie,  PSM  die  Mittelpnnktsglcichung.  Ist  V 
der  FrühltngHpuukt,  «u  int  4-  VSr'die  wahre,  4-^^** 
VB  die  LänKf  des  Peribels. 
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nittl.  I  ?  ^ 
X2  = 


«•  3»«»  8*  67" 
7  19  54  17 

1   20  45 


3  11  30 

10  14  17 

11  41  6 


ijiiltl.  I  Q 

- 


7  19  54 

1    II  41 


G 
0 


H  13 
16  3« 


Itlttl.  AlMMB.  ^  » 

Mitt!.  1 
Konektion  für  liewegung 
der  Knoten 

Körrig.  1     i>  1  IL  51  16  Korrlf-AnonL^—  10  14  37  46 


mittl.  Anoin.<[  «-  10  14  17  96 

in  1<M*}  .  .  .  .  .  X2  «8  -H       «0  30  (») 


Ki-Bte  zehn  Korrektionen 


Tafel 
I 

n 

lU 
IV 
V 

VI 

vu 
vm 

IX 

z 


Argojitent 

Mittl.  Anon.  0  

2  DUt.  (Q_  ([)  ^-  Arg.1  .  .  .  . 
2  DUt.  (O  -  C)  -  Arg.  I  .  .  .  . 
Arg.  II  —  Mittl.  Aiiom. 
Arg.  III  —  Mittl.  Anom.  (J_  .  .  .  . 
2  Dist.  CO  —  (T)  +  Mittl.  Anom.  (T 
9  Dift.  (Q  —  O  —  MittU  Anon.  C 

Iflttl.  Anon.  <f  —  Arg.  T  

Länge  Q  —  wahre  1  Q  

Dwtanx  (©  —  C)  —         Anom.  g 


Mittl.  Anoni.  ^ 
Korrrektion 


n  — 


10  14  37  45 

 12  42 

10  14  50  37 
4  37  6 


-  Betrag  der  Korrekdon 

+  IV  11" 
4-0-4 

—  0'  80' 

—  1  38 

+  15 
H-  1  15 
+   0  61 

+  0  47 

+  15  13 

—  3  81 

ir  4S" 

Mittl.  1(Q   7  19  54  17 

 12  42 

7  20    6  59 
1  O  ~=  —  5  29    8  57 

Dltt.<^      1  90  68 
XS—      8  1l56«n 


~  0  33 


—  0  16 


+ 

4 

15  46 

C) 

7 

34 

22  45 
44  19 

(*) 

7 

33 

-f- 

38  26 
36  27 

(*) 

7 

■>i 

14  /.Ii 

—  1 

7 

24 

11  58 
—  12 

7 

34 

11  4« 

Körrig.  1^=7"  20"  6  59' 
Jihrl.  OL  CTnC  XL   Arg.  ^ 

Evelctioi)  (Tiif.  XII.    Arg.  n  —  m) 

P 

VariMioD  (T«f.  XllL  Arg.  p  —  Wal.r.  l  <^  ) 

I  (i[  ia  der  liatin 

Redaktion  avf  die  EklipHk  (Taf.  XIV.  Arg.  q  —  korrig.  1  Q 

I  ('  auf  ileii  mittl.  Aeiiuiii. -Punkt  redtu-irt 
Korrektiun  für  Präce«MuD  der  Aeqain.-Punkte 
1     aaf  dea  wahren  Aeqnin.*Pankt  belogen 

Nim  wurde  die  SchlufsrechnuDg,  wie  folgt,  durchgeführt.  Es  wurde  zuei-st 
nach  der  frfther  augegebenen  Ifetbode  die  geographische  Länge  mit  Hfllfe  eioes 

Jahrbuches  ermittelt  Da  das  Intervall  von  12  Stunden  eine  genaue  Inter- 
liolation  nicht  zuHefs,  so  berechnete  mau  hierauf  mit  den  Mayeröchen  Tafeln  die 
dieser  geographischen  Länge  und  der  Ortszeit  der  Beobachtung  entsprechende 
askrouomiBcbe  Länge  des  Mondes,  und  diese  rerglich  man  wieder  mit  der  beob" 
aditeten.    Ein  Beispiel  wird  den  komplicirten  Vorgang  besser  erläutern. 

Am  5.  Juli  1 764  habe  mau  um  1^  38'"  15*  Ortszeit  die  aätionomisclie 
LHnge  C  =  6"  8'  1'  8"  gefunden. 

Aug  der  ConnaigB.  des  Moor.  otfL  ist 


I  (i  um  Mitternacht 


6'    5"  52'  58' 


Am  näduten  Mittag  —    6   12  51  14 


diir.  in  19^ 

Bciibachtete  Länge  (f 


0«   6°  68*  16" 

6»    8"  1'  8" 


Did.-Beob.  und  Mitternacht  —    0»    2^  8'  10" 

19*  :  6®  68»  16"  ■»  x"»  :  2«>  8«  10" 

X  =   3«»  40»  34» 

Dto  bfob.  Längf  entspr.  Tarisir  Zeit  —  15  40  24 

Mittl.  Ortszeit  der  Beobachtung  —  7  38  15 

ImM  8i>  9»  9« 
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Mit  der  berechuetcit  Pariser  Zeit  findet  man  uan  unter  Benutzung  der 
Mayemohen  Tafeln  die 

I.Hiij.  (^-^6'  8"  1'  46" 

Beubacbtet  —68  18 

ßUhiwa  38" 

Lfiiige  ([  um  12>»  s      U  5  58  8 

Differenz  zwischen  der  mit  den  Mii>'e rächen  Tafeln 

gawofmemn  und  der  Liagp  für  18k  ua»  der  CSoBnainu  s  0*  2^  tt'  40 ' 

welche  also  einem  Intervall  von  8^  40"  84*  entq|>riclit   Man  hat  also  wieder  die 

Proportion: 

•2   S'  40"  :  :•,»>  40'"  24"  —  38"  :  x 

N  ^  1"'  5- 

Zuerst  berechnete  Pariser  Zeit      läi»  40"'  24* 
Rfchrig*  Parlner-  Zeil  «-  15-  3»  1» 
41rt*zf it       7  ns  i:, 

Das  Zeictien  von  x  ergiebt  sieb  aus  der  Zu-  oder  Abnahme  der  astro- 
nomischen Länge. 

Wie  früher  erwiihnt  wurde,  hat  La  Caille  die  ersten  vollständigen  Vor- 
Bchltlge  wegen  direkter  Üeuut/.ung  der  Diätauz  für  die  Ermittelung  der  Länge 
gemacht.  Aber  xiemlicb  lange  vor  ihm  hat  Halley  bereits  ein  anderes  Verfohren 
empfolilen, ')  welches  auf  eine  indirekte  Benataong  der  Distans  führte  nnd  in 

Folgenden)  bestand: 

Man  beobachtete  die  Distanz  des  Mondes  von  einem  Sterne  und  ermittelte 
in  gewöhnlicher  Weise  die  Ortszeit  der  Beobachtung.  Ans  letsterer  und  ans  der 

ge.schätzten  Länge  bildete  man  zunäch'^t  die  Zeit  de?  oi-?ten  Meridians,  mit 
welcher  dem  Jahrbuche  die  Lkliptikkoordinaten  des  Monde?  und  die  Parallaxe 
entnommen  wurden.    Die  Ortszeit  der  Beobachtung  giebt  ferner  den  Stundeu- 

w  inkel  der  Honne,  aus  welchem  sich  mit  der  geraden 
Aufsteigung  des  Cieatirns  der  Stuudenwiukel  dieses 
letzteren  Z  P  c  (Fig.  '6)  ermitteln  läfst.  Es  ist  ferner: 

DlPtfr-AR<[—  AR^ 

ZPm^S^— mPe 

Bildet  man  nun  die  Poldistanz  de.-<  Mondes,  so 
kann  man  aus  Dreieck  Z  P  m,  Zm  und  1*  Z  in  be- 
rechnen, und  es  ist  Z  M  =  Z  m  -f-  (par  —  refr.):  ferner 
aus  Dreieck  PZe,  in  welchen  PZ,  Pe  und  Winkel 
ZPe  gegeben  sind,  ermittelt  man  ZE  und  Winkel 
PZe,  und  sodann  Ze  ^  ZE  -f  rofr,  und  Winkel  £ZM 
»PZm  —  PZe.  Im  Dreieck  E  M Z  sind  endlieh 
Fig.  3.  iwei  Seiten  und  der  eingeschlossene  Winkel  gegeben, 

und  es  läfst  sich  daraus  die  scheinbare  Distanz 
bcrecimen,  welche,  wenn  die  gegilste  Länge  ^euau  wäre,  mit  der  beobachteten 
(vom  Halbmesser  nnd  Indexfehler  befreiten)  Distanz  fiberdustiBnieii  mlUlBte.  War 
das  nicht  der  Fall,  so  «^riff  man  zur  Regel  vom  falschen  Satie,  deren  Anwendang 
abermals  an  einem  Kechenbeisj)iel  erläutert  werden  soll. 

Am  21.  Dezember  um  11''  13'°  mittlere  Ortszeit  hat  man  die  Distanz 

des  Mondes  von  Y  Leonis  beobachtet  und  i^^leich  20°  50'  gefunden.  Die  geschätzte 
geographische  Länge  war  2**  17*"  20*  W.  Die  Beobnang  ergiebt  diese  Distanz  mit 
20»55'26-.   Man  hat: 

Beobachtet«  Diltant  «-      20^  60' 
Berechnete  Distanz   —      80   66  80 

DUTerens  =  6'  26" 

Ortszeit  rr-       II»«  13™ 

A       -f-    2    17  80 

Pariser  Zdt  ^        !:{'<  30»  20* 

Die  angenommene  Pariaer  Zeit  giebt  eine  grOfsere  Distanz,  und  nachdem 
sich  der  Mond  dem  Sterne  nfthert  und  enteret  im  Westen  des  letzteren  liegt» 
so  ist  die  Zeit  zu  Tergröftem.  Nimmt  man  den  Fehler  in  der  Pariser  Zeit  mit 

')  Aiu  der  franz.  Auflage  Ucr  Halleyichcn  lutron.  Tafeln. 
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15  '  au,  so  luufs  die  ganze  K^choung  der  Distauz  mit  der  Pariser  Zeit  18''  45  "  20* 
iriederhoU  wcffden.  Diese  Bweite  Reehniug  ergiebt  eine  DieUni  von  90*  46'  7". 
Noll  bftt  man: 

II  Berechnete  Diütans  »  20'^  46'  7  ' 
Baolwihmiig  «  »0  50  »- 

Differenz  —  3  53 

I  Bereciin«te  DUuiu      20°  55-  26" 

Dilhrai»  »        9'  19" 

Die  Differenz  von  9'  19"  ent«»pricht  einer  angenommenen  Zeitändernng 
von  15".  Man  hat  also  die  Proportion:  Wenn  sich  die  Distanz  in  lö"  um 
9'  19"  ändert,  welches  Zeitiotervall  entspricht  der  zuer.st  gefundenen  Differenz 
Ton  5^26^1  oder 

15"»  I  z  SS  9*  19"  :  5'  2C" 

X  »         8«  45* 
Erat»  anfeiMmmieiM  Pariser  Zeit  —  13  80  20 

Rlditige  Pariser  Z.  it  —  13  :>9  6 
Ortszeit  =•  II  13 
Riehtiiic  Lünge  ShMwSO« 

Hallejr  beaiwkte  zu  cKeser  Methode,  dab  num  deh  dnndi  dieeelbe  roii 
der  Noth wendigkeit  befreit,  die  Hdhen  der  Ctettime  zn  beobaehten,  die  sonst 

für  die  fibrigcn  üblichen  Reclmungen  nöthig  waren. 

Im  Uebrisen  nahm  die  nautische  Litteratur  aus  der  Mitte  des  vergangenen 
Jahrhonderts  snf  die  gleichzeitige  Beobaehtung  der  Distans  und  der  HOhra  tuSt 
gar  keino  Rücksicht,  wohl  theil.s  deshall).  weil  das  zu  bildende  Argument  gar 
nicht  die  Diatanz,  sondern  die  Länge  war,  theils  aber  auch  aus  einem  anderen 
besonderen  Grunde,  der  auch  heutigen  Tages  beherzigt  werden  sollte,  käme 
man  überhaupt  in  die  Lage,  die  geographische  Schiffsposition  aar  Grund  von 
Monddistanzen  bp^limmon  zu  müsson.  Ist  nämlich  der  Verläfslichkeitsgrad, 
welchen  die  Mouddistauzeu  liefern,  überhaupt  kein  groiser,  so  wird  man  das 
Vorhandensein  von  drei  Beobaebtem  daduren  besser  verwerthen,  dab  jeder  Ar 
sich  eine  vollständige  Beobachtung  aasflkhrty  wodurch  man  drai  Besaitete  exbSlt, 
welche  geraittelt  werden  können.  \) 

Es  war  damals  auch  gar  nicht  Sitte,  die  Höhen  vor  und  nach  der  Distanz 
zu  messen,  xna  dann  auf  (;rund  einer  einfachen  Proportion  die  zur  Zeit  der 
Distanzme.'^Bung  •^tattepliabie  Höhe  zn  eruiren.  Manclie  Lclirbiicher  er\välint<»n  gar 
nicht  dieses  Verfahren  und  schrieben  vor,  die  Reduktion  der  Hohe  mit  der  Formel 

li  h      d  .S  >in  «1  L'o«  •/ 

Torzanebmen.  Man  berechnete  jedoch  auch  Tafeln,  welchen  man  diese  Höhen- 
inderang  direkt  entnehmen  konnte.') 

Im  üebrigen  sind  noch  folgende  Fälle  besonders  behandelt  worden: 

1.  Mau  hat  nur  die  Höhe  des  Mondes  und  die  Distanz  desselben  von 
einem  Sterne  beobachtet. 

Bs  sei  P  der  Pol,  Z  das  Zenith,  M  und  S  seien  die  sdieinbareni  m  nnd  B 
die  wahren  Orte  des  Mondes  und  des  Sternes  (Fig.  4). 

Ans') 

and 

t<f^SO4-AU0 

erfaxit  man 

•*^-)f  ^  ^  0  ^-  A  n  o  —  A  H-X- 

Tm  Dreieck  zwischen  Pol,  Zenith  und  s  sind 
dann  das  Komplement  der  Breite,  diu  Poldistanz  des 
Oestimes  und  dessen  Stundenwinkel  bekannt,  nnd  man 
kann  die  wahre  Höhe  h  und  das  Azimut  w  berechnen: 
h  4*  refr.  =  scheinbare  ÜOhe  h|  =  S  Z. 

Im  Dreieck  HZ8  sind  dann  atlo  drei  Seiten  ^  *- 

1}  La  Callle  a.  a.  0.,  8.  263. 
^  Göns,  de«  Tempi  1765  nnd  177S. 

t»m,  Sttmselt,  8  »  Smdeawioliel»  AB  —  gend«  AiilMeigitog. 
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bekannt,  und  es  WA  sieh  die  AsfanntaUäferem  der  beiden  Oestirne  und  folglieh 

das  Azimut  des  Mondes  PZM  berechnen. 

Im  Dreieck  in  ZI*  endlich  kennt  man  jetzt  zwei  ^Seiten  P  Z,  Zra  und  den 
eingüScUlossencn  Winkel,  man  kann  daher  Z  P  m  und  P  m  berechnen.  Da  der 
Standenwinkel  des  Sternes  bdouint  Ut,  hat  man  femer 

Am  der  bekannten  geraden  Avfeteigung  des  Sternes  nnd  aas  l^uPm 
ergiebt  sieh  unmittelbar  die  gerade  Aufsteigung  des  Mondes. 

All»  Dieieek  PZm  Iftiat  sich  ferner  auch  die  Deklination  des  Mondes 

P  ui  berechnen. 

Ist  in  Hgnr  5  P  der  Weltpol,  n  der  Pol  der  Ekb'ptik,  nnd  hat  man  also 
die  gerade  Anfeteignng  des  Mondes  A'in,  (im  kürzesten  Bogen)  berechnet,  so 

keuul  man  im  Dreieck  P  m  tz  die  Poldistanz 
P  m,  die  Schiefe  der  Ekliptik  P  rr  und  Winkel 

mP>r  =  90— ARC  (eventuell  90  + ARO» 
womit  endlich  m  ;r  P,  d.  h.  die  Länge  in  Bezog 
auf  den  SolBtitial  colur  bekannt  wird,  die  ohne 
Weiteres  anf  den  FrQhlingsnachtgleichepunkt 
redacirt  werden  kann. 

2.  Man  hat  die  Distanz  des  Mondes 
von  zwei  Sternen  beobachtet  und  keine  Höhe 
(Pig-3).') 

Da  die  Zeit  gefreben  ist,  bildet  maOi  wie 
früher,  die  Stundcnwinkel  der  beiden  Sterne  und  ihre  Poldistanzen. 

In  den  Dreiecken  Z  P  e,  Z  P  a  kennt  man  zwei  Seiten  —  die  Poldistanzeu 
nnd  das  Komplement  der  Breite  —  und  den  eingeschlossenen  Winkel,  und  man 
kann  alle  anderen  Elemente  derselben  berechnen.  Bringt  man  an  die  berechneten 
Höhen  die  Rel'raktion  an,  so  erhält  man  Z  £  und  Z  A,  und  es  ist  Winkel  E|Z]A 
»PZA  — PZE.  Im  Dreieck  BZA  ist  nnnmebr  BZ,  ZA  und  EZA  bekannt, 
nnd  man  kann  die  Distanz  EA  und  Winkel  ZEA  bttreohnen.  Dadurch  werden 
wieder  im  Dreieck  MEA  alle  drei  Seiten  bekannt,  worans  Winkel  MEA  hervor- 
gebt; nun  ist  Winkel  ZEM=ZEA  — MEA.  Im  Dreieck  ZEM  hat  man 
abermals  vmi  Seiten  nnd  den  eingeBchlossenen  Winkel  gegeben,  nnd  es  läftt 
sich  Winkel  EZM  und  daher  MZP  oder  raZP  unc]  (He  Seite  ZM  berechnOT. 
Ans  ZM  bildet  man  Zm  durch  Anbringung  der  Parallaxe  und  der  Refraktion. 
Löst  mau  endlich  das  Dreieck  mZP,  so  läfst  sich  die  Länge  Hchlieislich  wie  im 
ersten  Problem  ermitteln. 

Auch  in  späteren  Zeiten,  als  bequemere  nnd  einfachere  Methoden  für  die 
Distanzreduktion  bekannt  gemacht  worden  wareui  und  man  Jahrbücher  mit  den 
Toransbereehneten  Distanzen  besafs,  fuhren  einige  Autoren  fort,  die  wahre  Distanz 
auf  Basis  der  Ekliptikkoordinaten  zu  berechnen.  Lalande  z.  B.  giebt  in  der 
dritten  Auflage  seiner  Astronomie^)  schon  mehrere  Bednktionsmethoden  an;  allen 
voran  schickt  er  aber  folgende: 

•  Man  sucht  die  Idtnge  des  Mondes  nnd  des  Sternes  nnd  die  astronomischen 
Breiten  der  beiden  Objekte  und  bildet  den  Winkel  am  Ekliptikpol  aus  1(C — 
im  sphärischen  Dreieck  zwischen  Ekliptikpol  und  ib'n  lieiden  Gestirnen  sind  dann 
zwei  Seiten  und  der  eingeschlossene  Winkel  bekannt,  und  man  kann  daraus  die 
wahre.  Distanz  berechnen.  Es  ist  richtig,  dafs  auch  dieses  Verfahren  die  Beob> 
achtung  der  Höhen  überflüssig  macht,  allein  die  Ermittelung  der  Ekliptik- 
koordinaten setzt  das  Vorhandensein  der  hierzu  nötbigen  Tafeln  und  eine  genaue 
Kenntnifs  der  Greenwicher  Zeit  voraus  und  erfordert  eventuell  die  Wiederholung 
der  Rechnung. 

Zum  Schlüsse  soll  noch  einer  Methode  Erwähnung  geschehen,  die  zwar  in 
nautischen  Werken  vorkam,  von  der  wir  jedoch  aus  leicht  einzusehenden  Gründen 
nicht  Yoranssetzen  können,  daft  sie  Seegebraueh  gefbnden  habe.  Es  handelt  sfdi 
um  die  Verbindung  einer  Monddistanz  mit  der  Beobachtung  der  Zeit  der 
Kulmination  des  Mondes.   Das  Problem  wurde,  wie  folgt,  fonnnlirt  und  gelöst: 

I)  At>trui)oiuic  deei  Marin«.  8.  8SI4. 

*i  Astronumie  III.  Edition.   Paris  1792.   Art.  1177. 
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Es  iäi  die  Zeit  der  MoDdeakttlminatiun  gegeben  und  eine  beuhachtete 
Monddistanz;  man  soll  die  geographische  Länge  bestimmen.') 

Die  Zwischenzeit  von  der  Kulmination  d<\s  Mondes  bis  zur  Distanzbooli- 
achtung  führt  zar  Keuotuils  des  Stunden wiukela  ZPM  (Fig.  C).  Den  Stunden* 
Winkel  des  Sternes  ZPs  beetimmt  man  aaa  der 
Ortszeit  nnd  aas  der  geraden  Anfttelgong,  die 
Deklination  des  Sternes  entnimmt  man  dem 
Jahrbache. 

Ans  Dreiedk  ZPs  lATst  sieb  dann  Winkel 

PbZ  und  Zä  berechnen. 

Man  findet  nun  drei  weitere  St&cke,  wie 

folgt: 

Z  8  SS  Z  K  —  rallnurtioD 

femer  ans 

d  S  es  d  p  f  OS  "Y" 

refrak 
dp  zu 


nnd 

J'S  r-  Ps  _  dp 

endlidk  ans  Dreieck  SPs 

sin  P  S  :  sin  S  «  ib  «In  Y  t  siti  S  P  • 

oder  wegen  der  Kleinheit  von  Ss  und  SPs 

sin  PS  :  S  8  =  siu  V  :  S  P  8 

vonms  folgt 


Flg.  c 


und 
d.  h. 


refrakt.  sin  V 
»in  P  8 


MP8->ZP«-SP*  — ZPM 


MPS  —  •lii.-X-  — S  Pi  ~  S4.([ 

Im  Dreieck  MPS  kennt  man  jetit  xvei  Seiten  HS,  SP  nnd  den  Winkel  MPS, 

und  man  kann  MP  und  Winkel  MPS  und  folglich  Winkel  ZPM  berechnen,  und 
an>-  r>reieck  ZPM  kann  man  endlich  Winkel  PZM  und  MZ  berechnen,  woraus 
sich  nach  Anbringung  der  Refraktion  und  der  Parallaxe  mZ  ergiebt.  So  ist  das 
Dreieck  mZP  dorch  PZ^  mZ  nnd  Winkel  MZT  bestimmt,  nnd  man  kann  ZPm 
berechnen.  Man  gelanprt  nun  zur  Kcnntnifs  der  Mondeslänge,  indem  man  SO 
weiter  vorgehe  als  wie  es  iu  der  ersten  Aufgabe  gezeigt  wurde. 

Und  hiermit  glauben  wir  einen  genügend  interessanten  Beitrag  znr 
Geschichte  der  Nautik  im  Allgemeinen  und  insbesondere  zur  Geschichte  eines 
Problem.-!  geliefert  zu  haben,  welches  Jahrhunderte  lang  Mathematiker,  Astronomen 
und  Mechaniker  in  so  hohem  Grade  beschäftigte  uud  als  „Problem  der  Meeres- 
linge*  berfifamt  war.  Beim  Lesen  der  Toranstebenden  BUttter  wird  der  heutige 
Seemann  wohl  veranlafst,  seine  Vorfahren  hochzuschätzen,  ihren  Fleifs  und  ihre 
Geduld  zu  bewundern.  Denn  was  ist  doch  die  heutige  Schiffsrechnung  gegen- 
über dem  komplicirten  Veriahreu  aus  dem  vorigen  Jahrhundert  geworden) 


lieber  die  Befahrung  der  Meere  hoher  Breiten  mit  Hülfe  von 

Eisbrechern. 

Naoh  Admlnl  8.  O.  Makaxow. 
(Uiena  TtM  6.) 

t>er  dnrdi  seine  hydrographischen  Forschungen  ri^hmliobst  bekannte  mssiscbe 
Adnural  Makaroff  hat  seit  mehreren  Jahren  seine  Aurmcrksamkcit  der  Möglichkeit 
snge wandt,  die  Fbrtscbiitte  der  Technik  der  Eisbrecher,  xn  benutaen  und  mit 

AatrooMDic      liariM,  &  S07. 


Digitized  by  Google 


202 


Anual«ii  der  Hjdrogrftpbie  und  IfAriUnen  Meleoniloctet  Aprii  1999. 


gewaltigen  Fahnengen  dieser  Art  die  HindemiaM,  die  das  Bis  sowohl  dem  Ver- 
kehr auf  den  nordischen  Meerra  als  dem  Vordringen  anm  Pol  entgegeoseUfc,  m 

überwinden. 

In  der  Tliat  hat  kein  Land  der  Welt  ein  so  grolses  praktisches  Interesse 
an  der  HinwegHinmang  dieser  Hindemisse  wie  das  Rnssisdie  Beieb,  denen 

Hufen  fa?!,  j^ämmtlich  zeitMt'eise  durch  sie  von  allein  Seeverkehr  abgeschnitten 
werden,  und  dessen  grofse  Ströme  zu  einem  beti*ächtlichen  Theil  in  ein  Meer 
münden,  das  entweder  alle  Jahre  nur  für  kurze  Zeit,  oder  überhaupt  nur  ganz 
unsicher  Schiffsverkehr  gestattet.  Die  grandiose  Idee  Makaroffs  von  Eis» 
brechern  fürs  Polarmeer  hat  d(i8ba11>  eine  i^vhr  wichtige  praktische  Tragweite, 
und  so  erklärt  es  sich,  dais  die  bedeutenden  Mittel  zur  Erbauang  des  ersten 
„pelagischen  Eisbreehera**  ihm  rom  rossisehen  Fliianzministeriiim  nnd  von  St. 
Petersburger  Kauflenten  bereitwillig  zur  Yerfugung  gestellt  worden  sind. 

Wir  geben  im  Folgenden  zuerst  eine  Uebersetzung  des  Vortrags,  den 
Adiuiral  Makaroff  im  Frühling  1897  sowohl  in  der  Kaiserlich  russischen  Qeo- 
graphisehen  -  Oesellschaft,  als  in  der  Kronstildter  Muine-Vereinigung  gehidten 
hat,  und  7.war  beidemal  im  Ansclilufs  an  eine  voransgelionde  vortreffliche  kurze 
histori.-^che  Darstellung  der  bisherigen  I'oiarlorschung  diuoh  Baron  F.  Wrangeil. 
Im  Weiteren  lassen  wir,  nach  zwei  anderen  Broschüren  des  Herrn  Admirals 
Makaroff  und  nach  seinen  freandlicben  briefliehen  Mittlieilungen,  einige  Aus- 
künfte über  den  kürzlich  erbanten  Eisbrecher  von  10000  Pferdekräftea  ,,Er> 
mack''  (^Yermak'')  folgen.- 

Vortrag  des  Vice-Admirals  Makaroff. 

Mein  Vorgänger,  Baron  Wränge  11,  hat  Sie  mit  der  Geschichte  der  Nord* 

polexpeditionen  und  dem  Zustande  de?  Risinoeres  bekannt  gemacht.  Ich  al>er 
habe  die  Absicht,  Ihnen  Bericht  zu  erstatten  über  das,  was  die  Dampfschiff-J- 
technik  erreicht  hat  und  ob  deren  Fortschritte  gegenwärtig  wirklich  die  Möglichkeit 
verleihen,  hohe  Breiten  nicht  nur  mit  Hülfe  von  Hunden  und  auf  bisherige  Art, 
sondern  direkt,  mit  Hülfe  der  mächtigen,  der  Menschheit  nun  za  Gebote  stwenden 
Maschinen  zu  erreichen. 

Die  Eisbrecher,  d.  h.  Dampier,  welche  das  Eis  brechen,  sind  etwas  ganz 
Nrue.s,  neu  jedoch  sind  auch  die  Damp&chiffe  selbst.  Aber  Nenes  sehen  wir 
heutzutage  allerwärts  täglich,  und  das,  was  uns  noch  gestern  uneiTcichbar  oi"- 
scbien,  sehen  wir  heute  zur  Ausführung  gelangen.  Die  Neuheit  des  Gedankens 
an  eine '  Möglichkeit  des  Kampfes  mit  dem  Polareise  darf  nicht  als  Beweis  an« 
gesehen  werden,  dafs  dci  Gedanke  selbst  ein  falscher  sei.  Man  ronfs  ttiit  That- 
sachen  rechnen,  man  muls  die  Errungenschaften  der  Technik  in  dieser  Richtung 
erwägen  and  dann  erst  die  Fiage  entscheiden,  ob  wirklich  das  Eis  des  Eismeeres 
durchbrochen  werden  kann  oder  ob  die  Technik  dazu  noch  zu  wenig  vorge- 
schritten  ist? 

Die  Idee  der  Eisbrecher  stammt  aus  Russland. Andere  Länder  überholten  . 
nns,  aber  wenn  wir  nns  an  die  Arbeit  machen,  gelingt  es  nns  noch  vielldcht, 
wieder  einen  Vorspmng  über  sie  zu  gewinnen.  Der  Erste,  welchem  die  Idee 
vom  Kampfe  mit  dem  Kise  kam,  war  der  Kronstildter  Kaufmann  Britnef.  Dieses 
eescbah  im  Jahre  1864.  Kronstadt  ist  bekanntlich  vom  festen  Lande  durch 
Wasser  getrennt.  Im  Sommer  findet  die  Verbindung  mit  demselben  vermittelst 
Dainiiflioote,  im  Winter  vermittelst  Schlitten  statt;  zu  den  üebergangszeiten  aber, 
wenn  die  JJampfbootverbindung  schon  aufgehört  hat  und  das  Eis  noch  nicht  fest 
ist,  ist  der  Transport  von  Waaren  und  Menschen  sehr  schwierig.  Brituef 
machte  den  Verauch,  ob  das  Eis  sich  wohl  durch  Dampfboote  brechen  Hefte, 
im  .lalire  1H(>4  baute  er  ein  Dampfschiff  „Pilotc",  mit  »dnem  schwach  abschüssigen 
Vordertheil,  damit  es  aufs  Eis  laufen  und  selbiges  l>rechen  könne.  Dieses  kleine 
Dampf boot  leistete  das  scheinbar  Unmögliche:  im  Herbst  und  Winter  verlängerte 
es  die  Schiffahrt  um  etliche  Wochen.  Nachdem  „Pilote"  so  glänzende  Erfolge 
erzielt,  baute  Britnef  ihm  zur  H&lfe  noch  das  Dampfschi£f  „Boi%  and  die 


')  Dien  \ft  «loch  wohl  ein  Imhiini,  Im  .Talire  18.W  war  tior.Mts  oin  Eishreoher  5n  BaTtim<«ro 
in  Tliütigkfit,  dir  d«ii  Nauiiii  ,K.-liet'-  trug  und  nach  dein>'elb(>n  l'rincip  di-s  Auflaufen«  auf  da* 
Eil  g«bMit  war.   Kt  war  ein  groher  hfilsenier  Raddampfer.  D.  Rad. 
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VerbiDduug  mit  dem  Festlande  wurde  somit  bei  Weglosigkeit  zu  eioer  recht 
.loi^ohen. 

Die  ersten  Versuche  mit  d(Mn  Datupfboot  „Pilote",  welches  eine  sehr 
schwache  Maschine  hatte,  führten  zu  dem  Glauben,  dafs  der  ursprüngliche  6e* 
danke,  Eis  durch  die  Schwere  des  darauf  gelaufenen  Dampfbootes  zn  brechen, 
kein  aehr  praktischer  sei,  und  im  Jahre  18G6  wurde  der  Versuch  gcuiacbt,  Eis 
mittelst  darauf  fallender  Gewielite  zu  brechen,  nach  dem  Projekt  des  Ingenieurs 
Enier.  Dazu  wurde  ein  Kanonenboot  benutzt,  bei  welchem  im  Vordertheile 
Gewichte  und  Stangen  mit  Minen  angebracht  waren.  Den  Gewichten  gelang  es 
wirUioli,  das  Eis  zu  durchbrechen,  aber  dem  Ksnonenboote  fehlte  die  nöthige 
Kraft,  am  die  Eisstücke  zur  Seite  zu  schaffen,  wober  sich  denn  das  Projekt  als 
ein  durchaus  unpraktisches  erwies.  Die  Idee  von  Britnef  bingegeu  erhielt  weit- 
gehende  Yerwendnng. 

Der  Winter  1S70  71  war  für  ganz  Europa  ein  überaus  strenger.  Der  Zu- 
gang zu  Hamburg  war  zugefroren,  und  der  Bau  von  Eidbrechern  wurde  beschlossen. 
Nach  Kronstadt  wurden  Ingenieure  gesandt,  um  zu  sehen,  wie  Britnef  dort  das 
Bis  breche.  Sie  kauften  seine  Entwürfe  fQr  300  Röbel;  nach  ihnen  wurde  der 
erste  Eisbreclier  für  Hamburg  erbaut,  dessen  Beritiiiimutig  e^?  \v;ir,  da.s  Eis  durch 
die  bchwere  seines  Rumpfes  zu  brechen.  Nachdem  die  Hambui'ger  die  Vortheile 
einmr  nnontefbrodieaen  Schiffiibrt  eingesehen,  blieben  sie  bei  einem  Btsbrechw 
nicht  stehen,  sondern  bauten  noch  zwei.  Diese  Eisbrecher  gehören  der  Ham- 
burger Verwaltung,  welche,  da  sie  mit  Privatunternehmern  nicht  konkurriren 
will,  die  Eisbrecher  im  äommer  nicht  als  Schlepper  verwendet  und  sie  daher 
ohne  Arbeit  llftt»  Dem  Beispiele  Hamburgs  folgte  Lfibeck,  und  bald  waren  alle 
am  Meere  belegenen  Httfen  der  Ostsee  mit  Eisbrechern  versehen. 

Im  Jahre  1891  erhielt  Nikolajef  einen  Eisbr(!cher.  Die  Initiative  dazu 
mbOrt  dem  Ministerium  der  Wege-  und  Wasaerkommuuikatiouen,  das  die  grofse 
Widitigkeit  einer  im  Laufe  des  ganzen  Winters  ununterbrochenen  Schiffahrt  für 
diesen  Hafen  einsah.  Später,  im  Jahre  1892,  baute  das  Marinemini^^terium  auch 
für  den  Hafen  von  Vladivostok  einen  Eisbrecher,  und  nun  laufen  die  Dampfer 
der  freiwilligen  Flotte  das  ganze  Jahr  durch  in  vladiToetdk  ein.  Der  erste  Eis- 
breeher  für  Vladivostok  erwies  sich  zu  schwach  und  mufste  daher  täglich  arbeiten, 
wn  den  durch  ihn  durchgebrochenen  Kanal  frei  zu  erhalten.  Um  diesem  Mangel 
abzuheilen,  wurde  ein  anderer,  etwas  grOfserer  Eisbrecher  bestellt,  durch  welchen 
die  Yerbindang  mit  VladiTOStök  bq  jeder  Jahreszeit  gesichert  ist  ohne  jeglichen 
anproduktiven  Kraftaufwand.  Der  neue  Eisbrecher  ist  im  Stande,  ohne  Unter* 
brechung  durch  da.s  Eis  zu  gehen,  mit  welchem  der  Hafen  von  Vladivostök  sich 
bedeckt.  Später  schafite  das  Ministerium  der  Wege-  und  Wasserkommunikationen 
aoch  f&r  Saratof  einen  Eisbrecher,  wo  vom  laufenden  Winter  an  die  Eisenbahn- 
sfige  über  die  Wolga  das  ganze  Jahr  hindurcli  i'ibergesetzt  werden  sollen. 

Als  der  Bau  der  grofseu  sibirischen  Bahn  begonnen  wurde  und  die  grofseu 
Kosten  einer  den  Baikalsee  umgehenden  Bahn  in  Frage  kamen,  entschied  sich 
das  Ministerium  der  Wege-  und  Wasserkommunikationen  zum  Bau  eines  Eis- 
hrecliers  auch  für  den  Haikal.  Zum  \'or))ilde  dienten  dabei  die  Eisbrecher, 
welche  auf  dem  Michigausee  arbeiten.  Die  Haupteigeuthümlichkeit  dieser  Eis- 
breeher  besteht  darin,  dafs  eine  Schraube  im  Vordertheil  des  Schiffes  angebracht 
ist  Der  Vortheil  dieser  Einrichtung  wurde  in  Amerika  zufällig  entdeckt:  einer 
der  Kapitäne  begegnete  einem  grofsen  Torofs,*)  den  er  nicht  bewältigen  konnte,  und 
wendete  infolgedessen;  dabei  erwies  es  sich,  dafs  der  Wasserstrahl  der  Schraube 
die  nntere  Bissehicht  anssnwaschen  anfing,  und  der  Torofs  schlie&lich  in  StQcke 
lerfiel.  Höchst  wahrscheinlich  sind  die  unteren  Ei.sschollen  nur  mangelhaft  mit- 
einander verbunden,  weshalb  der  Wasserstrahl  sie  aus  ihrer  gegenseitigen  Lage 
bringen  kann.  Dieser  Zufall  brachte  die  Amerikaner  auf  den  Gedanken,  an  den 
Eisbrechern  eine  Schraube  im  Vordertheile  anzubringen,  und  ich  bedauere,  den 
Namen  des  Ingenieurs  nicht  zn  kennen,  der  diesen  eifolgreichen  Gedanken  gefällst 
ond  aasgearbeitet  hat. 

'i    Wir   Ii''la8sen   don   (hifli  Auroiniiiulorscliicl  uni;  Kisrnassi'H  out.'itehendcn  Kishügeln 

oder  jHumniock«*  Uin  russisi  licn  techuisclicu  Ausdrin  k  ,roror.i*.  da  <  ä  tiir  diost  ii  im  Folgenden 
«rfl  vorkOBUDfndt'ii  Begriff  keinen  Spezialansdruck  im  DcuUilien  ^wUt,  aii>  li  da;«  i  In-  „Ilummock* 
mr  cilieB  HOgel  bCKeicbnet,  die  charaktcriatische  ^iispackang  unter  WaMer,  die  iliui  als  BwU  dient, 
«b«r  SMliMr  Adife  IUm.  D.  Bad. 
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204  Annolan  du  Bydiograplile  and  Mwida«a  Me«Mn»l«gi6k  April  1809. 

Der  E^ibrecher  fBr  den  Baikal  entsprieht  don  letsten  Anforderongen  der 

( iiscbaft:  im  Hiutertheile  hat  er  zwei  Schrauben,  im  Vordertheile  eiu. 
Ich  bin  überzeugt,  (lafs  er  im  Stande  ist,  das  Eis  des  Baikal-Sees  zu  bewältigen, 
und  in  guten  Händen  meiner  Aufgabe  Genüge  leisten  wird.  Auf  Fig.  1  ist  der 
Dampfer  mit  der  Vordersoliranbe  vor  einem  Torofe,  den  er  bewältigen  mufs.  ab* 
gebildet.  Die  Wirkung  der  Vorderschraube  besteht,  solange  der  Dampfer  in 
gewöhnlichem,  zusammenhängendem  FAae  sich  fortbewegt,  darin,  dafe  sie  das 
Wasser  unter  dem  Eise  hervorsaugt,  so  dafs  unter  ihm  ein  leerer  Raum  entsteht 
nnd  ee  leichter  unter  dem  Drucke  des  anrückenden  Rompfes  des  Eisbrechers 
snsammenbricht.  Kommt  der  Eisbrecher  an  einen  kleinen  Torors,  so  bewältigt 
er  ihn  durch  seine  Fortbewegung;  kommt  er  aber  an  einen  so  grofsen  und  festen 
Torofs,  dals  er  ihn  durch  seine  Fortbewegung  nicht  zu  brechen  vermag,  sondern 
aelbat  aam  Stehen  kommt,  so  wird  die  Vorderschraube  auf  rückwärts  gestellt, 
wo  dann  der  von  ihr  srofrfMi  die  unteren  Eisschollen  des  Torols  geschlenderte 
Wasserstrahl  diese  auseinanderreiist  und  vorwärtsstölst  (Fig.  2). 


Ingenieur  Bntkowski,  der  vom  Ministerium  der  Wege-  und  Waaser- 

kommunikationen  nach  Amerika  zur  Besichtigung  der  dortigen  Eisbrecher  gesandt 
war,  schreibt  Folgendes  über  die  Leistungen  des  mit  3000  Pferdekräfien  und 
einer  Yordersehranbe  ausgestatteten  Eüsbreebm  „Qte.  Marie*': 

„Bei  Aufenthalten  stemmte  der  Dampfer  sich  gegen  zusammenhängendes 
Eis.  Um  wieder  in  Bewegung  zu  gerathcn,  lirauchte  er  nicht  rückwärts  zu 
gehen:  sobald  die  vordere  Schraube  in  Gang  gebracht  wurde,  bemerkte  man 
schwache  Schwankungen,  welche,  vom  Vordertheil  des  Eisbrechers  ausgehend, 
sich  bis  auf  10  m  erstreckten,  worauf  dann  der  Dampfer  mit  Hülfe  der  hinteren 
Schraube  in  i3eweguiig  gesetzt  wurde  und  das  vor  ihm  liegende  Eis  erat  zu  zer- 
bröckeln, dann  in  grofse  St&cke,  welche  su  seinen  beiden  Seiten  hinausgeworfen 
wurd«i,  XU  brechen  begann.  Dabei  erhielt  man  den  Eindruck,  als  wenn  der 
Dampfer  auf  das  VAb  stiege  und  es  mit  seinem  Gewicht  bräche. 

Der  Kapitän  erzählte  mir,  dal's  im  Jahre  lb^5  das  Eis  dünner  als  gewöhnlich 
war,  daft  es  aber  1804  eine  Dicke  Ton  2,6  Fufs  C/*  m)  besessen  nnd  trotsdem 
der  Dampfer  Bich  leicht  hindurchgearbeitet  habe.  Der  Kapitän  und  der  mich 
begleitende  Ingenieur  der  Gesellschaft,  die  den  Damiifer  gel)aut  hat.  tlieilten  mir 
mit,  dafs  dieser  selbst  bei  Durchgang  durch  zusammeuhungendes  Eis  von  der 
Didce  Ton  2^  Fufs  durchaus  auf  keine  Schwierigkeiten  stofse,  dab  er  aber  gegen 
solche  zu  kämpfen  habe,  wenn  das  Eis  der  Seen  (Michigan  und  Huron)  spater 
im  Frühjahr  durch  Stürme  und  Strömung  in  den  engen  Durchgang  getrieben 
wird,  wo  es  dann  Sperren  und  Eiswälle  bis  zu  20  Fufs  (6  m)  und  mehr 
Hohe  bildet. 

In  solchen  Fällen,  sagte  der  Kapitän,  miifste  man  diese  Sperren  in  zwei 
Anläufen  durcbbrecheu,  d.  h.  wenn  der  Damnier  niclit  auf  einmal  durch  die  auf* 
-  gebftuften  und  lusammengefrorenen  EisblOoKe  dringen  konnte,  so  wurde  merat 
der  Wasserstrahl  der  vorderen  Schraube  auf  die  Eismassen  gerichtet,  um  sie  an 
lockern,  dann  rückwärts  gedampft,  und  dann  erst  das  Uindernifs  durchbrochen. 
Dieses  Vorgehen  konnte  ich  nicht  beobachten,  da  die  Enge  mit  einer  ebenen 
Eisdecke  bedeckt  war." 

Vor  einem  Monat  wurden  im  Finnischen  Meerbusen  Versuche  angestellt 
mit  einem  neuen  Eisbrecher  „Nadejnii",  welcher  in  Kopenhagen  für  den  Hafen 
you  Vladivostok  erbaut  war,  wobei  es  sich  erwies,  dafs  dieser  Eisbrecher, 
welcher,  keine  Vorderschraube  besa(s,  'das  Eia  leicht  durchbrach,  wenn  er  mit 
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dem  Vorderthoil  voriTickt(!,  noch  leichter  aber,  wenn  er  mit  dem  Iliiiteistcvcu 
Toranging,  was  die  Idee  der  Vorderschraubeu,  aolhät  bei  Durchgaug  durch  zu- 
sammenhängendes Eis,  bestätigt. 

In  dieser  Lage  befindet  sich  die  P'rago  der  Eisbrechor.  Betrachten  wir 
nun,  ob  die:^e  Eisbrecher  mit  Erfolg  zur  Sch^ahrt  auf  dem  Eismeere  gebraucht 
werden  können. 

Baron  Wränge  11  hat  Ihnen  berichtet,  dal^  da?  Eis  in  Eisberge,  Eisfelder 
und  Torosse  eingetheilt  werde.  Eisberge  entstehen  dort,  wo  es  auf  dein  Fest- 
lande Regionen  ewigen  Schnees  giebt.  Der  Sudpolar-Kontinent  liefert  bekanntlich 
eine  ungeheure  Menge  Eisberge,  welche  das  ganze  südliche  Eismeer  errülien. 
Im  nördlichen  Eismeer  werden  Eisberge  hauptsächlich  in  Grönland,  auf  Franz 
Josefs-Land  und  Spitzbergen  geliildet.  Die  siliirische  Seckii-tc  i~l  flach  und  bietet 
dem  Eismeere  keine  Gletscher.  Keiner  der  Entdeckungsreisenden  stiefs  nördlich 
Ton  der  sibirischen  Küste  auf  Eisberge:  sie  wurden  weder  von  der  „Jeannette" 
aus  noch  von  Nansen  bemerkt.  Eisberge  findet  man  längs  der  Küsten  Grön- 
lands, und  es  giebt  Monate,  wo  sich  ihrer  sehr  xlulc  Itei  Newfoundland  an- 
sammeln, wohin  sie  durch  die  Labrador-Strömung  getrieben  werdenj  im  fibrigen 
Theile  des  nördlicheD  Eismeeres  jeiebt  es  keine  Eisberg.  Ihrem  Umfange  nach 
sind  die  Eisberge  so  grolh,  dals  gegen  sie  nicht  mit  Sohübkraft  angekimpfl 
werden  kann  —  man  mufs  sie  umgehen. 

Eisfelder  können  aus  einjährigem  und  aus  altem  Eise  bestehen.  In  seiner 
klassischen  Untersnchnng  „Die  Metamorphosen  des  Polareisee*  bestimmt  Wey» 
precht  den  Zusammenhang  /.wischen  Frostmenge  und  Dicke  der  Eisschicht.  Auf 
(Jrund  der  Beobachtungen  an  drei  verschiedenen  Orten  setzte  er  eine  Tabelle 
zusammen,  in  welcher  die  Frostmeuge  durch  Grad -Tage  bezeichnet,  wobei 
Btfaomiir^Grade  angenommen  werden.  Führen  wir  folgende  Zahlen  an: 

firiO"  geben  dae  Dioke  der  SiNdiiclit  Ton  68  em 

1  <>00^  ,       ,         ,       ,  .  n  9»  r 

8  000°  »       •        «      •  ■  •  184  s 

8000»  ,      .       ,      ,  .  ,  186  , 

4000«  ....  .  .  188  , 

5000«  ....  ,  .  «09  , 

lOCOO"  ....  .  .  »4  , 

lüOOO"  ,      ,       ,      ,  ,  ,  389  , 

2n(X»o"   410  , 

Diese  Daten  wurden  von  mir  auf  Fig.  3  aufgetragen  und  dienen  zui-  Be- 
stimmnsg  der  Diokengrense  des  Eise«.  Ans  Tabelle  vnd  Diagramm  ersehen  wir, 
dab  das  Zufrieren  snerst  sehr  rasch  vor  sich  geht,  später  aber  aufsorordentlich 
langsam.  Die  ersten  500  Grad-Tage  Frost  ergeben  eine  Dicke  der  Eisschicht 
von  Ü3  cm,  die  letzten  bOO"  aber  nur  eine  von  5  cm.  Wey p recht  bestimmt 
das  Mittel  der  FW>stmenge  fBr  das  Eismeer  auf  4600  Orad-Tage. 

Das  Schmelzen  des  Eises  geht  anders  al<  das  Zufrieren  vor  sich;  nicht 
allein,  dafs  es  sich  mit  Diainerwerden  der  Eisschicht  nicht  vermindert,  sondern 
es  vergröfsert  sich,  besonders  von  dem  Augenblicke  an,  wo  das  Eis  porös  wird 
nnd  das  Wasser  unter  dasselbe  abfliefst.  Nach  Weyprecht  kann  die  Dicke  des 
Eises  in  dem  allei  kältesten  Theile  (ie-;  Kismreres  um  1  bis  1,5  m  während  des 
Sommers  abnehmen.  Die  Bestimmung  der  Dickengreuze  des  Eises  geschieht  nach 
Weypreehts  System  auf  folgende  Art:  Nehmen  wir  an,  dafs  im  Eismewe  die 
Fmtmenge  5000  Grad-Tage  und  das  Abschmelzen  1  m  betragen.  Nach  dem 
Diagramm  Fig.  3  bildet  sich  bei  5000  Grad-Tagen  eine  Eisschiclit  von  209  cm, 
von  der  im  Sommer  1  m  schmilzt  und  folglich  109  cm  nachbleiben;  diese  ent« 
sprechen  1350  6rad«Tagen.  Addirt  man  sn  dieser  Aniahl  noch  die  6000  Grad* 
Tage  des  folgenden  Wiuters.  so  crhült  man  GööO  Grad-Tage  —  eine  Frostmenge, 
M-elcher  eine  Eisdicke  von  234  cm  entspricht.  Dieses  ist  demnach  die  Dicke  der 
Eisschicht  am  Ende  des  zweiten  Winters.  Setzt  man  die  Berechnung  auf  ähnliche 
Weise  fort,  so  erhält  man  die  äufserstc  Grenze  der  Dicke  bei  gegebenen  Ver- 
hältnissen als  260  cm  (8^/:'  Fufs).  Nach  Weyprecht  wäre  dieses  eben  die  Dicke 
des  zusammenhängenden  Folareises. 

Anf  der  „Fram"  erwies  sich  die  Frostmenge  gröfser,  als  sie  Weyprecht 
Torausgesetzt  hatte.  Für  den  ersten  Winter  erhielten  sie  5130  Grad-Tage,  im 
zweiten  6130  und  im  dritten  6300.   Im  Mittel  hatten  sie  5520  Orad-Tage*). 


>)  Nach  R^anmar  gereehnet. 
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Fig.  3. 


Tausende  von  GraA-Tatfrn  nach  Reaumur 


Der  Beirag  des  Abächmelienö  idt  bei  Nansen  nur  tur  einen  Sommer  be> 
rechnet  und  erwies  sieh  1  m  gleich.  Wenn  man  die  GrOike  des  Sehmelxens  1  m 

und  die  Frostmenge  6000  Grad-Tagen  gleich  annimmt,  so  erhält  man  nach  ^^ey- 

precbts  fonnel  3,05  m  als  die  gröfstc  Kisdick«*.  Nansen  aber  stiefs  auf  PJs 
von  3,66  m  (12  Fufs)  Dicke;  von  solcbem  Ki:^e  spricht  auch  de  Long,  Komman- 
dant der  ^Jeannette**.  Könnte  dieses  nicht  auf  einer  besonderen  Erscheinung, 
welche  Nansen  beobachtet  hat,  benilHM»?  Kr  bemerkte,  dafs,  wenn  Sufßwasser, 
welcheä  durch  Schmelzen  von  Eia  gebildet  wird,  unter  die  Eisschicht  dringt,  es 
wieder  gefriert,  sobald  es  mit  Salzwasser  von  — 1,5**  C  in  Berührung  kommt, 
und  dadurch  die  Dicke  der  Ki:>Hcliicht  von  unten  vergrörsert,  während  oben 
reichliches  Schmelzen  stattfindet.  Mufs  diese  Erscheinung  als  eine  gewöhnliche 
oder  als  eine  Ausnahme  betrachtet  werden?  Diese  Frage  ist  schwer  zu  beant- 
worten, aber  man  mulli  annehmen,  dafe  eine  ähnliche  Erscheinung  besondere 
Bedingungen  erfordere:  unten  Ruhe  und  Abwesenheit  von  Strömungen,  welche 
die  dünne  von  der  Ob<;rfliiche  des  Eises  ablaufende  Schicht  Sufiswassers  mit  dem 
Salzwasser  vermengen  und  dadurch  den  Gefrierpunkt  senken  würden. 

Ob  eine  ähnliche  Erscheinung  überall  stattlindet  oder  nicht,  kann  ich 
nicht  entscheiden,  aber  Eis  von  3,(j6  m  (12  Fufs)  Dirke  wurde  jedenfalls  beob- 
achtet) und  bei  unseren  Berechnungen  müssen  wir  gerade  solches  Eis  im  Auge 
haben.  Betrachten  wir,  welche  Kraft  angewandt  werden  muTs,  um  Eis  von 
3,66  m  Dicke  zu  durchbrechen.  Zur  Lösung  der  Frage  des  Eisbrechers  besitzen 
wir  gegenwärtig  schon  einiges  .Material,  aus  dem  man  die  Abhängigkeit  be- 
stimmen kann  zwischen  der  Dicke  zusaaimeuhän^euden  Eises  und  der  zum  Dui'ch- 
brechen  desselben  nöthigen  Maschineukraft.  Mit  dieser  Frage  wandte  ich  mich 
an  utiseren  gelehrten  Marine-Ingenieur  Afonasief,  der  mir  folgende  Fonnel  vax 
Antwort  auf  dieselbe  gab: 

L  H. P.  =  2^.v.d». 

I.  H.  P.  ist  die  Indikatorkraft  der  Maschine,  welche  sum  ununterbrochenen 

Sprengen  vmi   /.usanunenhäiigendem  Eise  nöthig  ist,  v  die  Geschwindigkeit  der 
Bewegung  in  Knoten,  d  die  Dicke  des  zusamueuhäogeudeu  Eises  in  Zollen. 
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Dieser  Formel  nach  wären  also  zur  ononterbrochenen  Bewegnog  mit  einer 
Geschwindigkeit  von  1  Sm  erforderlich: 


Im  i  0  C.l  lu  =  8  Fnr»  dickem  EUe    1  4(X)  Pferdekräftv 

,    1.2-2  m  ^  4    ,        ,         •      J  76<)  , 

,   1.83  Ol  <»  6   .       «        «13  000  • 

.  S,44iD  =  8   ,       ,        „    9S0QO  » 

,   3.05  m  ^  10    .         .         .     rteOOO  , 

,   3,66  III  ~  \  2    ,        .         „     i2  00H  , 


In  derselben  Angelegenhmt  wandte  ieh  mich  an  die  Fabrik  ron  Arm- 

Htrong,  welche  den  Eiabreclier  für  den  Baikal-See  baute.  Diese  Fabrik  rechnet, 
dafs  zum  Durchbrechen  von  Eis  grof^er  Dicke  weil  geringere  Kraft  erfordert 
werde,  als  es  Afuuasief.s  Formel  verlangej  freilich  mufö  dabei  bemerkt  werdeu, 
dafs  Armstrongs  Fabrik  von  Risbreonem  mit  einer  Vordemchraube  spricht» 
während  Afouasief  seine  Formel  auf  Resultaten  von  Versuchen  mit  Eisbrechern 
ohne  Yorderschraube  basirt.  Nehmen  wir,  um  Irrthum  zu  vermeiden,  Afouasiefs 
Berechnung  an,  nach  welcher  zum  Durebbrechen  von  3,66  m  dickem  Eise  52  000 
indiiirte  Pferddoifte  erforderlich  sind. 

Aufser  zusammenhängendem  Eise  wird  im  Eismeere  ein  Eisbrecher  noch 
mit  Torossen  zu  thun  haben.  Diese  entstehen  durch  Pressungen  des  Eises. 
Wenn  man  eich  ein  von  znsammenhängendem  Bise  bedeektea  Meer  Torstellt,  so 
wird  der  an  dessen  Oberfläche  vehende  Wind  dahin  wirken,  es  in  seiner  Richtung 
mitzureifsen.  Bei  der  ungeheueren  Oberfläche  des  Eismeeres  wird,  bei  grofser 
Windgeschwindigkeit,  dieser  Druck  zuletzt  so  bedeutend,  dal's  daä  Eis  ihm  keinen 
Widerstand  mebr  su  leisten  rermag,  mit  Getöse  bricht  und  sieb  anfrothArmen 
beginnt,  wobei  aus  den  Eisblöcken  sich  ein  Wall  bildet,  welcher  ((uer  zu  der 
Richtung  des  Winden  im  Zickzack  verlauft.    Später  bricht  das  Eis  auch  an 


wehen,  so  bedecken  Eiswälle  oder  langgestreckte  ToroMMl  gleich  einem  Spinu- 
gewelic  die  ganze  Oberfläche  des  Oceans.  Sie  Sind  es,  welche  das  Haupt* 
hioderniis  der  Eisschiffahrt  bilden. 

Anf  die  Entstehung  der  Torosse  fibm  auch  IBbbe  nnd  Fleth  Einfiots  ans, 

wie  Nansen  bcmrikt  hat.  l'ebortriebene  Nachrichten  knrsirten  über  Torosse; 
da  die  Reisenden  über  sie  klettern  mufsten,  erschienen  sie  ihnen  sehr  hoch. 
Nansen  äufsert  sich  darüber  in  seinem  Werke  („Farthest  North",  Bandl,  Seite  243, 
englische  Ausgabe)  folgendermaßen: 

«In  Berichten  Ober  PolarcxiM  ditionen  i-töfst  mau  oft  auf  Beschroibungen 
von  Torossen  von  50  Fufs  (15,25  m  i  Höhe.  Dies  sind  reine  Märchen.  Die  Ver- 
faööer  dieser  phantastischen  Beschreibungen  haben  keine  Messungen  unternommen. 
Wlhrend  der  ganzen  Zeit,  wo  wir  mit  dem  Eise  zogen  nnd  auf  ihm  wanderten, 
begegnete  ich  nur  ein  einziges  Mal  eiiuMii  Torc^fs  von  mehr  als  23  Fufs  (7,0  lu) 
Höhe.  Unsiücklicherweise  hatte  ich  keine  Gelegenheit,  ihn  zu  messen,  glaube 
aber  mit  Sfcherheit  behaupten  zn  können,  dais  er  eine  Höhe  von  ungefuhr 
30  Fufs  (9  m)  besafs.  Alle  übrigen  hohen  Torosse  habe  ich  gemessen;  sie  hatten 
18  bis  23  Fufs  (5,5  bi^  7,0  m)  Hohe,  und  ich  kann  mit  Sicherheit  behaupten,  dafs 
aus  Meereis  gebildete  Torosse  von  mehr  als  25  Fufs  (7,6  m)  Höhe  eine  höchst 
seltene  Ausnahme  bilden.* 

üeber  die  Tiefe  der  Torosse  kann  man  nach  ihrer  Höhe  über  dem  Wasser- 
spiegel urtheilen.  Ein  Torofs  stellt  eine  Oebirgskette  mit  Gipfeln  vor  und  18 
bis  23  Fufs  ist  wahi-scheinlich  die  Höhe  der  Gipfel,  nicht  aber  der  Gebirgskette 
gelbst.  Um  Irrtbum  zu  vermeiden,  setzen  wir  jedoch  voraus,  dafs  18  Fufs  (5^  m) 
die  Höhe  der  Gebirgskette  selbst  bezeichne,  und  stellen  wir  uns  die  Frage,  wie 
tief  wohl  ein  solcher  Torofs  im  Wasser  sitzen  möge?  Wey p recht  sagt,  dais 
im  Meerdse  das  Verhftltnifs  des  Theiles  fiber  Wasser  zn  dem  unter  Wasser 
swiachen  1  :  10  und  1  : 3  schwanke,  im  Mittel  etwa  1  : 5  betrage.  Nimmt  man 
an,  dafs  das  aufgehäufte  Eis  überall  von  gleicher  Dicke  sei,  so  würde  einer 
Höhe  von  18  Fufs  (ö,5  m)  über  dem  Wasser  eine  Tiefe  von  9ü  Fufs  (27,5  m) 
nnter  dem  Wasser  entopreehen.  In  Bezug  auf  Torosse  aber  ist  dies  nicht  der 
Fall.  Der  Durchschnitt  des  überseeischen  Theiles  eines  jeden  Torofs  bildet  ein 
Dreieck.  Nehmen  wir  an,  dafs  seine  Seiten  Winkel  von  45'^  bilden;  bei  einer 
Höhe  von  18  Fufs  (5,5  m)  und  einer  Basis  von  36  (11  m)  wäre  die  Fläche  des 
Dreieeka  8S4  Quadratfufs  (30,1  qm)  gleich.  Um  die  Last  dieses  Eises  zu  tragen, 
mub  unter  ihm  ein  Dreieck  von  einer  ftnlmal  grO&eren  Fläche,  d.  h.  von 
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Ifi20  Quadratfufri  (l^OJ  m),  sich  Ijefiiulcii.  Hin  ^olche8  Dreieck  mufste,  bei  gleicher 
Scukuiig  der  tieiteu,  eine  Höbe  vou  40  (12^  m)  und  eine  Basis  von  80  Fufe 
(24,4  tu)  besitsen.  FQgmi  wir  dazu  die  12  Fais  (3,66  m)  der  Dicke  dee  sommmen- 
hängenden  Eises,  so  erhalten  wir  eine  Tiefe  des  Toroib  von  53  FuTs  (15,9  in). 
Dieses  zusammenhängende  Ei:?,  welches  die  Verbindung  zwischen  dem  unter-  und 
überseeischen  Theile  des  ToroDs  bildet,  wird  im  Zentrum  ded  Torois  gröfserem 
Drnclc  yon  oben  und  an  den  Seiten  desselben  gröfaerein  Druck  Ton  unten  unter» 
worfpii  sein,  weshalb  denn  seine  Oberfläche  eine  konkave  werden  mofs,  wie 
Nan-cn  sie  auch  Ijcobachtet.  Wenn  das  Schmelzen  des  Eises  beginnt,  so 
i^ammtilL  das  Wasser  sich  iu  den  Vertiefungen  des  Toroi's  au.  Die  gröiste  Tiefe 
besitst  der  Torofs  wohl  aar  Zeit  seines  Entstehens,  später  aber  beginnt  das  Eis 
sich  auszugleichen.  Wey p recht  behatiptet  (Seite  ß4),  dafs  manchmal  bei  voll- 
kommener Ruhe  der  oberseeischeu  Eisblöcke  man  deren  Bewegung  unten  hören 
könne.  Dieses  wird  wohl  Folge  der  Bewegung  des  Wassers  unter  dem  Eisfelde 
sein.  Die  Differenz  zwischen  der  Bewegung  des  Eisfelder  selbst  und  des  WasserSy 
auf  welchem  es  ruht,  d.  Ii  der  Strömung,  ist  diejenige  Kraft,  welche  die  unteren 
Eisblöcke  bewegt  und  ausgleicht. 

Nansen  sowohl  au  de  Long  erwShnen,  daDi  ein  auf  SOFnCi  (9  m)  ge- 
senktes Loth  auf  Eisschollen  stiess,  und  aufserdem  noch,  dafs  Eisfelder  mit  ihren 
Torossen  bei  einer  Tiefe  von  0  ra  strandeten.  Aus  den  oben  angeführten  Gründen 
zu  schliefäen,  kann  mau  annehmen,  dafs  die  Anhäufung  vou  Eisblöcken  bis  auf 
9  m  unter  den  Torossen  etwas  sebr  Gewöhnliches  sei,  und  daft  es  Fftlle  gebe, 
wo  die  Tiefe  der  Torosse  12  bis  15  m  betragen  könne. 

Nun  entsteht  die  Frage,  ob  ein  Eisbrecher,  welcher  die  Kraft  besitst, 
durch  zusammenhängendes  Eis  von  3,7  m  Dicke  zu  gehen,  einen  Torofs  von 
7  bis  8  m  Höhe  werde  durchbrechen  können?  Ingenieur  Rutkowski  bezeugt, 
dals  auf  dem  Michigan  ein  Eisbrecher  von  3000  Pferdekräften  sich  Bahn  brach 
darcb  Torosse  von  6,1  m.  Selbst  angeuommen,  dafs  dieses  eine  Uebertreibung 
sei,  der  Torofe  nur  15  FuA  (4,6  m)  Höhe  besessen  und  dafe  die  Widerstands- 
fähigkeit eines  Torofs  dem  Quadrat  seiner  Höhe  proportional  sei,  erweist  es  sich 
doch,  dafs  zur  Durchbiechung  eines  Torols  von  25  Fufs  (7,6  m)  weniger  als  das 
Dreifache  der  augeweudeten  Kraft,  d.  h.  nur  8300  Kraft,  erforderlich  seien,  abo 
bedeutend  weniger,  als  sur  Durchbrechung  von  susammenhftngendem  Bise  von 
12  Fufs  (3,7  m)  nöt!ii<r  wäre. 

Die  Torosse  vom  Michigan  sind  einjährige  Torosse,  während  auf  dem  Eis- 
meere man  auf  solche,  die  vor  melueieu  Jahren  gebildet  wurden,  stofsen  kanu. 
Es  entsteht  die  Frage,  ol)  das  untere  Eis  der  Torosse  mit  den  Jahren  fester  oder 
schwächer  werd(»?  Hlc  Antwort  auf  diese  Frage  finilfi:  wii-  in  dem  oben  ange- 
führten Werke  von  Wejprecht  (Seite  147).  Er  verseukte  einen  Eisblock  im 
Winter  auf  eine  Tiefe  von  5  m,  und  es  erwies  sich,  dab  am  ersten  Tage  ein  An- 
wachsen des  Eises  um  1  cm  statt&nd.  Di(>se  Erscheinuniz  ist  setir  begrsifUflik: 
vor  der  Versenkung  lag  die  Temperatur  des  Fisblockes  unter  dem  Gefrierpunkte 
uud  diese  Temperatur  mufste,  indem  sie  sich  der  Oberfläche  des  Eisblockes  niit- 
tbeilte,  nothwendigerweise  einen  Anwuchs  des  Eises  hervorrufen.  In  den  folgenden 
Tagen  wurde  dieser  Anwuchs  immer  geringer,  und  zuletzt,  wahrscheinlich  infolge 
der  Auswaschung  von  Salz,  fintr  der  HisMock  an,  lockerer  zu  werden. 

In  den  ersten  Tagen  nach  Entstehung  eiues  Torofs  beginnt  das  Zusammeu- 
frieien  dei-  [Eisschollen  untereinander,  und  auf  dieses  wird  die  giyize,  von  den 
Eisschollen  mitgebrachte  Külte  vei-ausi^abt.  Ist  dieses  geschehen,  so  hört  das 
Zusammen  frieren  auf,  woher  denn  die  Festigkeit  der  Eisschollen  im  Torols,  statt 
suzunehmen,  mit  den  Jahren  geringer  wird,  and  wenn  ein  diesjähriger  Toroft 
auf  dem  Michigan  >lii;  rli  ili<  Wirkung  der  Schraube  ansgewBBOben  werden  konnte, 
so  unterliegt  es  keinen»  Zweifel,  dafs  die  Torosse  vergangener  Jahre  auf  dem 
Eismeere  ebensogut  werdeu  durch  den  Wasserstrahl  der  Schraube  gebrochen 
werden  können.  Sind  die  Torosse  so  schwach,  dal^  sie  durch  einen  Wasserstrahl 
ausgewaschen  werden  können,  so  liegen  die  Eisschollen  folglich  nicht  fest  an- 
einander. Die  KisschoHen  des  Torofs  liegen  nicht  so  fest,  wie  regelrecht  gelegte 
Ziegelsteine,  ein  Torofs  ist  vielmehr  einem  Haufen  von  Ziegelsteinen  vergleichbar, 
mit  dem  Unterschiede  aber,  dafs  letzterer  sehr  schwer  zu  bewegen  wäre,  während 
ein  auf  dem  Wast^er  schwimmender  Haufen  Eisschollen  leicht  beweglich  ist.  Der 
Aul'trieb  deö  Eises  ist  so  gering,  dals  es  im  Wasser  fast  im  indifferenten  (zleich- 
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gewicht  sich  betindet,  weshalb  die  Schollen  unter  dem  Drucke  de»  Kiabrechcrd 
m  Seifte  weieben  und  leteteren  dorehlaseeii  werden. 

Wenn  wir  genöthigt  wUren,  uns  Bahn  za  brechen  durch  zusamiiuüihiiii^tMiilc.s 
Om  dickos  Ein,  so  könnfo  die  Frape  ent^lolKM! :  wo  Moiltt  dan  Ki:<,  wehrhes  (iin  i  h 
den  Schiffskörper  verdrängt  wird?  Bei  aufgethürmtem  Ei^e  aber  kann  d'wm 
Frage  niebt  anfkommeD,  denn  swiseben  den  Schollen  bleiben  immer  leere  Rttunie, 
velehe  ein  ZurJammcnpressen  gestatten,  und  aufserdem  kann  ein  Theil  der  Schollen 
unter  doin  Boden  des  Schiffes  ?Jeinen  We^  finden.  DaratH  lufst  sich  der  ScbluTs 
ziehen,  dafs  Toroade  kein  unübcrvviudliched  IlinderDils  bilden. 

Das  Brechen  des  Polareises  von  12  Fofs  {3,7  m)  erfordert  nacli  unserer 
Berechnung  52  000  i.  IT.  P.  Auf  den  er>(en  Blick  erscheint  dieses  eine  un- 
ermerslich  ji^rofse  Kraft,  aber  im  Frühjahr  de."  vorigen  Jaliies  fidir  ich  auf  dem 
Atlantischen  Ozean  von  New  York  nach  Liverpool  mit  dem  Dampfer  „Campania", 
dessen  Hasebiiien  28000i.  H.P.  besitaen;  xwe!  solcher  Dam{»fer  könnten  rolglicb 
Eis  von  12  Fofs  (3,7  m)  Dicke  brechen,  also  ist  diese  Kraft  nichts  ünerreichbaree. 
Würde  ich  sagen,  dafs  ich  die  Alpen  vorsetzen  will,  so  könnte  man  daran 
zweifeln,  denn  dazu  giebt  es  noch  keine  Maschinen;  aber  es  handelt  sich  ja 
niebt  um  die  Alpen.  Ich  spreche  von  einer  Orttfse,  welche  in  der  Praxis  uns 
schon  zur  Verfügung  steht.  Ich  spreche  von  einem  Dampfer,  welcher  wohl- 
behalten fährt  und  seine  Passagiere  tranaportirt.  L'm  das  Eismeer  im  Winter 
zu  durch.<chiffen  und  mit  dickem  Eise  zn  kämpfen,  mns.-ien  einem  Dampfer 
52000  i.  IT  P.  mr  VerfDgang  steben;  das  Eismeer  brauclit  aber  nicht  im  Winter 
durchschifft  zu  werden,  sondern  dieses  kann  später  im  Jabre  geecheheo,  wenn 
das  Eis  um  1  m  dünner  <^ewordpn  sein  wird. 

Aufserdem  giebt  es  noch  einen  Uni.-laud,  welcher  die  Festi^^keit  des  Kifses 
bedeutend  verringert  —  das  ist  sein  Bersten.  Djis  Eis  besitzt  eine  Uufserat 
originelle  Anomalie.  Alle  Körper  werden  durch  Warme  aiis'^edelmt,  (iurch  Kalte 
zosammengezogen.  Das  Meereis  besitzt  diese  Eigenschaft  nur  unter  —  lö",  von 
—  15  bis  0**  wird  es  durch  Erwärmen  dichter.  So  lange  der  Frost  anhält  nnd 
das  Anwachsen  des  Eises  dauert,  entstehen  w  hl  Risse,  aber  sie  sind  unbedeutend; 
sobald  aber  die  Temperatur  der  Oberfläche  bis  — ^^2° ^steigt,  beginntj^starkes 
Bersten  des  Eises  (Fig.  4). 


Frisches  SchmeljcMrasser 


Setaen  wir  Torans,  dass  so  Ende  des  Winters  das  Bis  2  m  dick  sei  und 

an  der  Oberfläche  die  Temperatur  —  38°,  unten  im  Wa<-er  —  T  nn'l  in  der 
Mitte  eine  Mittelteinperatur  von  —20^  besitze.  Bei  solchen  Bedingungen  ist 
das  spezifisch-  Volum  des  oberen  Eises  1,083,  des  mittleren  1,086  und  des 
unteren  1,077.  Nehmen  wir  nun  an.  dafs  Thauwetter  eingetreten  sei  und  die  obere, 
einige  Zoll  dicke  Oberfläche  des  Fises  eine  Temperatur  von  —2°  angenommen 
habe.  Dieser  Temperatur  entspricht  das  Volum  1,077;  das  Eis  der  Oberfläche 
muss  sieb  folglich  fast  um  1  %  znsammenzieben,  während  es  in  der  Mitte  noch 
sein  früheres  Volum  hat.  Solche  Bedingungen  rufen  das  Bersten  der  Oberfläche 
hervor,  und  Weyprecht  i»eliauptet  (Seite  47),  dafn  man  im  Frühjahr  nicht  einen 
Quadratmeter  an  der  Oberfläche  des  Eises  ohne  Bisse  finden  könne. 

Das  S&ibwassereis  besitzt  dieselbe  Anomalie  wie  das  Meerwassereis.  nur 
liegt  die  Temperatur  des  gröfsten  Volums  dem  Null|iunkte  näher,  l'm  die 
Gesetze  des  Berstens  des  Kises  näher  zu  erforschen,  stellte  ich^  vergangenen 
Winter  Beobachtungen  au  über  einige  Eisschollen.  8o  lange  die  FrOsle  aB- 
hielten,  blieb  die  Oberfliohe  des  Eises  unTerMndert,  aber  nadb  zwei  Tagen  Thau- 
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wettor  entstand«!!  an  ihr  so  viele  RiBse,  dab  sie  wie  eine  Mosaik  aussah  und  an 

ihr  keine  Fläche  ohne  Risse  blieb,  grofs  genn^,  um  die  Hand  darauf  zu  legen. 
Das  l^Mston  de^  EiBcs  vermindert  bedeutend  seine  Festigkeit  und  macht  den  zu 
seinem  Brechen  erforderlichen  Kraftaufwand  bedeutend  geringer. 

Aufser  dem  Bersten  des  Eiees,  welches  stattfindet  infolge  einer  Aenderuug 
der  Lufttemperatur,  giebt  es  noch  einen  rm-tanH,  der  die  Festigkeit  des  Salz- 
waäsereises  vermindert,  iieim  Gefrieren  des  äalzwasäerä  wird  bekanntlich  das 
Salx  ansf^eschieden,  aber  ein  Theil  daron,  meehanisch  mit  dem  Eise  Termengt, 
bleibt  zurück.  So  lange  die  Temperatur  des  Eises  niedrig  })leihty  bleibt  auch 
das  meehaniir'ch  znrfiekerehaltene  Salz  im  Eise;  steigt  aber  die  Temperatur  des 
Kises,  so  beginnt  das  Auswaschen  des  Salzes  und  es  entstehen  enge  Kanäle. 
Weyprecht  sagt  (Seite  83),  dafs  sie  Mitte  Mai  eine  Vertiefung  im  Bise  haben 
aushauen  können  und  ei  st  auf  der  Tiefe  von  2,5  ni  Wasser  fanden,  welches  am 
2o.  Mai  schon  auf  der  Tiefe  von  0,.')  m  und  in  drei  Tagen  sogar  nur  0^5  m  von 
der  Oberlläche  entfernt  sich  zeigte. 

In  dem  Mafse.  wie  das  Eis  schmilst  und  die  Sonnensttahlen  es  iu  seiner 
ganzen  Dicke  zu  ilurch(lrin<fen  Iteginnen,  entstehen  darin  durchtieliende  Kanalchen. 
Ihr  Entstehen  oÜeabart  sich  dadurch,  oalk  das  ganze  Wasser  von  der  Oberfläche 
unter  das  Bis  tritt.  Alle  Seisenden  im  Polareise  bez(Migcn,  dafs  das  Wasser  zu 
best! III inton  Zeiten  des  Sommers  unter  das  Eis  trete;  es  mufs  also  voiausge.-etzt 
werden,  dafs  nin  diese  Zeit  das  ganze  Ei^  von  vertikalen  Kanälchen  durchbrochen 
und  seine  Festigkeit  folglich  bedeutend  vermindert  sei. 

Auch  mufe  im  Auge  behalten  werden,  dafe  aus  Salzwasser  entstandenes 
Eis  zwar  tri  öfscie  Ziihigkeit,  aber  bedeutend  geringere  Festigkeit  als  Süfswassereis 
liesitzt.  Icli  habe  keine  Beobachtungen  darnlicr  irefunden  und  des  weisen  selbst, 
mit  Hülfe  von  Dr.  med.  Schidlowski,  Verbuche  über  das  Brechen  kleiner  Eis- 
prismen angestellt.  Die  gewonnenen  Daten  ffihre  ich  nicht  detaillirt  an,  weil  die 
Beobachtungen  nicht  genügend  genau  gemacht  wurden,  aber  jedenfalls  ergaben 
sie,  dafs  Eis  aus  einer  Lösung  Kochsalz  vom  speciiischen  Gewicht  1,026  bei  der 
Temperatur  von  annähernd  —  5*  C.  dreimal  leichter  bricht  als  Süfewassereis.  Ich 
glaube,  dafs  die  gröfsere  Zähigkeit  des  Salzwassercises  mehr  als  kompensirt  wird 
durch  die  geringere  Festigkeit  und  dafs  man  im  Ganzen  annehmen  darf,  dafs  Eis 
aus  Meerwasser  schwächer  sei  als  Süfswassereis. 

Bine  Schneedecke  erschwert  Bisbreehem  das  Brechen  des  Bises  bedeutend. 
Wahrscheinlich  kommt  dieses  daher,  daf.-  der  TJunipf  des  Eisbrechers  fiber  Schnee 
nicht  so  leicht  gleitet  als  über  Eis  und  dals  viel  Kraft  auf  das  Zusammenpressen 
TOn  Schnee  unproduktiv  verbraucht  wird,  im  Juni  ist  der  grölste  Theil  des 
Polareises  schon  frei  von  Schnee,  und  dieses  Hindemifo,  mit  welchem  im  Winter  • 
Eisbrecher  rechnen  müssen,  existirt  folglich  im  Sommer  nicht. 

Alles  oben  Angeführte  zwingt  mich  zu  dem  Schlüsse,  dass  vom  1.  Juni  an 
das  Polareis,  obwohl  es  noch  seine  volle  Dicke  hat.  doch  schon  von  oben  und 
unten  so  bedeutend  angegriffen  ist,  dafs  sein  Hiechen  viel  geringeren  Kraft* 
aufwand  veilangen  wird  als  das  Brechen  von  Eis  ohne  Risse.  Nach  den  Be- 
obachtungen auf  den  Kronstädter  Eisbrechern  ist  das  Brechen  von  1  Fufs  4  Zoll 
Fröhlingiieises  gleich  denijenigen  eines  Fiifses  Herbsteises,  so  dafs  man  bei  der 
Berechnung  der  Kraft  2.') o  der  Dicke  nicht  in  Betraeht  zu  ziehen  braucht.  Um 
sicherer  zu  gehen,  nehmen  wir  statt  dessen  nur  20'",>  an.  Nach  dem  I.Juni 
wird  das  Eis  des  Eismeeres  immer  schwacher  und  sciiwächer,  big  es  bei  Beginn 
der  Frttste  wieder  fester  zu  werden  beginnt.  Der  August  mufe  als  der  glknstigst» 
Monat  angesehen  werden. 

Zu  den  Verhkltni.sson,  welche  den  Zutritt  zum  Nordpol  erleichtern,  mufs 
die  Thatsaehe  gerechnet  werden,  dafs  nach  Weyprecht  und  anderen  glaub» 
Mürdigen  Quellen  ein  Drittel  der  ganzen  Fiiiche  des  Bismeeres  im  Sommer 
durchaus  eisfrei  ist.  Dem  widerspricht  auch  Nansen  nicht,  und  „Fram"  hatte 
von  83  —  bO""  Breite  nur  180  Meilen  sich  im  Eise  von  einer  Wake  zur  anderen 
durchzuarbeiten. 

Vielleicht  existirt  auch  sogar  die  grofse  Wake  (.,rolyuie''),  von  der 
VVranirell  .-chreibt;  die  auf  ..Fiani'^  von  Nansen  angestellten  Beobachtungen  der 
Teujperatur  unterer  Wusserschichten  legen  die  Idee  eines  solchen  ofieueu  Meeres- 
theites  ziemlich  nahe.  Auf  der  Breite  von  ungefähr  82*  und  der  Litnge  von 
125'  erhielt  er  vom  13.  bis  17.  AugnH  folgende  Daten: 
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Aua  dieser  Tabelle  eitieheu  wir,  dal's  die  Wassertemperatur  bis  zar  Tiefe 
Ton  100  m  fast  gleich,  nnd  zwar  —  1,5®,  bleibt,  vod  100  m  zu  steigen  anrangt, 
bei  200  m  0°  ist  und  bei  260  m  bereits  +0,34  beträgt.  Diese  Temperatur  be- 
hält das  Wasser  bis  zu  500  m,  wo  sie  dann  wieder  zu  sinken  beginnt;  bei  1800  m 
ist  sie  — 0,6°  und  bleibt  bis  zum  Grunde  unverändert. 

Wäre  bei  des  Temperatar  des  Wassers  auch  dessen  spezifisches  Gewicht 
angegeben,  80  könnten  wir  sofort  die  Frage  entsclieideu,  von  wo  es  kommt,  da 
aber  die  Angabe  des  ."ipecifischen  Gewichtes  feiiU,  kann  man  dieses  nicht  so  leicht 
entsoheiden;  jedenfalls  aber  kann  man  behaupten,  dafs  das  warme  Wasser  auf 
der  Hefe  von  200  bis  800  m  i^alzhaltiger  sein  maft  als  dasjenige  der  Oberfläche, 
denn  sonst  würde  es  nicht  unten  bleiben,  sondern  aufsteigen.  Da  im  Eismeer 
viele  i^edingungen  zur  Verminderung  des  Salzgehaltes  existiren,  so  ist  es  offenbar, 
dab  das  Wasser,  welches  die  Schicht  von  200  bis  800  m  bildet»  ans  sftdlichen 
Breiten  stammt,  eine  Voranssetznog,  welche  auch  durch  die  Temperatur  ^eser 
Schicht  bestätigt  wird. 

Die  Existenz  einer  Schicht  warmen  Wassers  unter  einer  kalten  weist 
darauf  hin,  daft  es  im  Eismeer  eine  ähnliche  Strömung  giebt  wie  im  Bosporus. 
Warmo!  Wa.^ser  mit  verhältnifsniafsiir  (rröfsereni  Salzgehalt  tritt  aus  dem  Atlaiiii- 
scben  Ozean  ins  Eismeer  und  bewirkt  eine  Hebung  seines  W^asserspiegels;  in- 
fdge  des  anf  diese  Weise  entstandenen  Höhenunterschiedes  tritt  das  kalte, 
weniger  salzhaltige  Wasser  in  den  Atlantischen  Ozean,  Eisschollen  mit  sich 
reifsend.  Die  Grenze  beider  Gewässer  ist  nicht  scharf.  Zwiscbou  100  und 
860  m  beündet  sich  eine  Zwiachenscbicht,  deren  Temperatur  zwischen  der  kalten 
nnd  warnen  li^t.  Eine  Tiefe  Ton  100  m  ist  zu  gro/s,  als  dab  Wellenschlag  die 
unter  ihr  Ijefindlichen  Schichten  genügend  vermengen  könnte,  wenn  das  Eismeer 
immer  eine  Eishülle  trüge.  Es  mufs  daher  vorausgesetzt  werden,  dafs  entweder 
das  Eismeer  stellenweise  auf  grofse  Flächen  vom  Eis  frei  werden  mufs,  damit 
die  vermengende  Wirkung  der  Wellen  sich  auf  mehr  als  100  m  Tiefe  erstrecke, 
oder  dafs  irgend  eine  Stelle  des  I']t8tneeres  reich  sei  an  W^assor  von  so  geringem 
Salzgehalt,  dafs,  um  das  Gleichgewicht  herzustellen,  die  Schicht  desselben  nur 
dftnn  ist  und  also  das  warme  Wasser  dort  der  Oberfläche  sich  nähert.  Heiner 
Ansiebt  nach  ist  Letztores  der  Fall. 

Es  ist  nicht  uiiinöglich,  glaube  ich,  dafs  irgendwo  zwischen  dem  Pole  nnd 
der  Bering-Strafse  eine  Region  verhältnirsmalsig  dünnen  Eises  entdeckt  werden 
wird.  Dieses  Eis,  welches  schwach  sein  mufs  infolge  der  Nähe  warmen  Wassers, 
kann  zeitweise  In-echen  und  jene  grofse  Wake  ])ilden,  welche  Wrangell  im 
Winter  Keaeben,  und  von  der  die  Sage  immer  ging. 

iJlee  oben  Angeführte  snmmirend,  bin  ich  in  dem  Schlüsse  gekommen, 
daüs  im  Sommer  zum  Befahren  des  Eismeeres  nicht  52  000  i.  H.  P.  erforderlich 
sind,  sondern  dafs  dazu  20  000  genügen. 

Von  78°  Breite  au,  in  welcher  man  im  Sommer  auf  Eis  stoiseu  kann, 
sind  bfe  mm  Nordpol  720  8m.  Autoritäten  rechnen,  dafo  der  dritte  Theil  dieser 
Strecke  keine  Eishülle  besitze;  nehmen  wir  jedoch  an,  dafs  nur  '/j  davon,  d.  h. 
180  Sm,  frei  sei.  Diese  Strecke  wird  von  den  Eisbrechern  mit  der  Geschwindig- 
keit von  12  Knoten,  also  in  15  Stunden,  zurückgelegt.  Nehmen  wir  au,  dafs 
Vs  der  ganzen  Entfernung,  d.  Ii.  144  Sm,  von  einjährigem  Eise  bedeckt  Bei| 
welches  im  Winter  eine  Dicke  von  2,2*^  m  erreicht,  im  Sommer  um  Im  ge- 
schmolzen und  nun  also  1,28  m  dick  sei.  Setzen  wir  voraus,  dals  dieses  Eis 
durch  durchgehende  Kanälehen  und  durch  Risse  geschwächt  sei  nnd  im  Yer» 
hältnifs  zur  Festigkeit  des  Wintereises  um  20%  weniger,  d.  i.  1,05  m  Winter- 
eises, entspreche.  Ein  EisbrechfM-  von  20"0Oi,  H.I*.  wird  durch  solches  ¥lk 
mit  der  Geschwindigkeit  von  4  Knoten  gelien;  144  ^m  werden  also  36  Stunden 
erfordern.  Setzen  wir  femer  voraus,  dafs  =  1-0  Sm  mit  zweijährigem,  im 
Winter  2,61  m,  im  Sommer  1,01  m  dickem  Eise  gefQllt  sei;  die  um  20  7«  durch 
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Spalten  etc.  geschwächte  Festigkeit  wird  nun  1,25  m  gleich  sein,  und  ein  Eis- 
brecher wird  mit  der  Oesohwindigkeit  von  3  Knoten  diesen  Tbeil  in  40  Stunden 

zurfjcklogen.  Ein  weitoro- Pocli?f*^l  =  120  ?ni  srtzon  wir  nl«  init  ?^,nfi  m  diokom 
Fä-^o  orföllt.  Wenn  1  m  davon  geschmolzen,  bleiben  2,05  m;  wenn  seine  Fe.stig- 
k(!il  um  20%  geechwächt  ist,  bleiben  1,64  m.  Diese?  Eis  wird  ein  Eisbrecher 
mit  einer  Oeschwindigkeit  von  2  Knoten  in  (»0  Stunden  durchschiffen.  Nooh 
\V,  —  120  Sni  i.^t,  nnlunon  wir  an.  mit  ?>C^n\  di'-koni  Ei-o  iirijerkt;  Im  davon 
schmilzt,  es  bleiben  also  2,6  m;  seine  Festigkeit  verringert  sich  um  20%,  bleiben 
also  2,1  m:  diese  120  Bro  wird  ein  Bisbrecber  mit  der  Geeobwindigkeit  tos 
1,B  Knoten  in  92  Standen  znrQcklegen.  Setzen  wir  voruifli  dafs  Toroaae  die 
übrigen  3G  Sm  einnehmen,  welche  eine  Geschwindigkeit  von  nur  */<  Knoten  zu- 
lassen. Diese  36  Sm  werden  48  Stunden  verlangen.  Das  Zurücklegen  der 
720  Sm  wird  also  291  Stunden  oder  12  X  24  und  nodi  3  Stunden  enordeni, 
wobei  die  Mittelgeschwinditrkeit  des  Eisbrechers  2,4  Knoten  jxleich  sein  wird. 

Hei  der  oben  anf^efiihrten  Berechnung  wurde  die  Geschwindigkeit  sehr 
gering  und  der  W  iderstand  sehr  hoch  angeschlagen.  Es  wurde  angenommen, 
dafs  der  Eisbrecher  direkt  vordringe,  während  er  in  der  Wirklicbiceit  seinen 
Weg  durch  dünneres  Eis  nnd  W.ikfn  w'wA  ein-chlapren  können.  Aber  selbst  bei 
den  gemachten  Voraussetzungen  wäre  nur  ein  zwolftftgiger  Vorrath  von  Kohle 
nötbig,  um  den  Nordpol  tu  erreiehoi.  Bin  IHsbrecber  kann  solchen  Yorrath 
fassen,  und  nimmt  >-v  Kohlenschiff  mit  sieb,  so  wird  auch  seine  Ruckkohr  durchaas 
sicheitrestcllt  -^eiii.  (iiebt  man  aber  /n,  dnfs  der  Wetr  (iurch  Waken  nnd  dünnes 
Eis  gewühlt  werden  wird  und  dafs  es  auf  diese  Weise  gelingen  werde,  die  Hälfte 
der  Torosse  nnd  des  12  nnd  10*  dicken  Eises  zn  umgehen,  so  wird  der  ganze, 
bis  auf  800       verlängerte  Wec  nur  9  X  24  Stunden  erfordern. 

Nehmen  wii-  an,  dafs  20  OOO  i.  11.  1*.  «lennpend  seien,  tim  im  Sommer  in 
jeder  beliebigen  Richlunfr  auf  dem  Ki>nieere  zu  fahren.  Es  entsielii  nun  die  Frage: 
mufs  ein  Eisbrecher  von  20  0{K»  i.  II  P.  erbaut  werden  oder  besser  zwei  Ton  je 
10  000  i.  II.  P.?  Iclt  bin  der  Ansicht,  dafs  zwei  mittelerofse  Eisbreclier  zweck- 
uiäfsiger  sind  als  ein  grofser.  Auf  dem  Meer  sind  alle  Zufälligkeiten  möglich, 
nnd  bei  zwei '  unabhängigen  Schiffen  wird  die  Sache  bedeutend  sicherer  gestellt 
sein.  Dabei  müssen  jedoch  beide  Eisbrecher  mit  ihrer  gemeinsamen  Last  auf 
das  Eis  drücken  können.  Um  den  Versuch  einer  solchen  Benutzung  der  Eis- 
brecher zu  machen,  wandte  ich  mich  an  den  Direktor  der  Küstenbaho, 
P.  A.  Arenarins,  welcher  die  Liebenswfirdigkeit  hatte,  mir  die  Benntsnnir  der 
Eisbrecher  .inzuiiieten.  welche  die  Yerbindnng  zwischen  Kronstadt  und  Lissy 
Nof-J  nnterlialien.  Am  Iliutertheilc  wurde  ein  Holzkissen  anprebracht,  gegen  das 
der  andere  Eisbrecher  sich  stemmen  mufste.  Damit  die  ICisbrecher  nicht  aus- 
einander gingen,  wurden  kreuzweise  zwei  Bugsirtrossen  gezogen.  Die  Wirkung 
•/weiei'.  niif  diese  Wei.se  verbundener  Eisbrecher  erwies  sich  sehr  jiraktißch.  die 
Kraft  wurde  verdoppelt.  Alle,  welche  dem  Versuche  beigewohnt  haben,  kamen 
sn  der  üoberzeugung,  dafs  man  dort,  wo  zwei  Eisbrecher  thätig  seien,  den  einen 
ins  Kielwasser  des  anderen  setzen  mfisae,  nm  doppelte  Maschinenkraft  nnd 
doppeltes  Moment  zu  erzielen. 

Sollen  Eisbrecher  Frachtdampfer  8chlepi)eu,  so  mufs  jeder  von  ihnen  ao 
eingerichtet  sein,  daßi  er  Tom  Eintritt  ins  Eis  an  dicht  im  Kielwasser  seines 
Vorgüngers  folgt  und  alle  Schiffe  der  durch  das  Eis  ziehenden  Karawane  un- 
mittelltai-  liinteifiiiaiider  geschlossen  das  ganze  Gebiet  der  Ei-<deck<>  durchziehen. 
Unter  diesen  IJedintjungen  wird  keiner  zurückbleiben,  alle  Maschinen  werden  zur 
Uebnrwindnng  des  Widerstandes  l>eitragen  nnd  das  iSiigheitsmomeat  aller  Schilfe 
vcreii  f.  will]  die  dem  vorderen  Eisbrecher  im  Wege  stehenden  Hindemisee 
durchbreeiien  helfen. 

Die  Schifffahrt  auf  dem  Eismeer  ist  im  Interesse  der  Wissenschaft  er- 
wünscht; der  Bau  von  zwei  Eisbrechern  zu  je  0<*OOt  rt  oiijert  jedoch  so  grofso 
Mittel,  \vit>  sie  für  ntisscldier-licli  u  is^en^ohaftliche  Z\vefl<e  nicht  zu  finden  sein 
werden.  Zum  Glück  gicbt  es  aber  auch  praktische  Zwecke,  welche  den  Bau 
grofser  Eisbrecher  nothwendig  machen. 

Die  Natur  hat  Russland  in  Ausnabmeverbältnisse  gestellt:  fittt  alle  seine 
Me<'re  frieren  im  Winter  zu,  und  das  Eismeer  ist  selbst  im  Sommer  nicht  eisfrei. 
Wollte  man  Buisland  mit  einem  Gebäude  vergleichen,  «o  müfste  man.  zugeben, 
dafs  dessen  Fa^ade  gegen  das  Bismeer  gerichtet  sei.  Dorthin  milnden  die  Haupt' 
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Hüöse  Sibiriens,  und  allf  Erzeugnisac  die.srs  leiclieii  I.anik-^  können  dadurch 
Absatz  finden.  Wäre  da»  Eidmeer  der  iSchiÜfaiirt  zugäugliuii,  so  wäre  dieseb  von 
groftem  NnUen.  Das  Eiemeer  ist  jetzt  geschloflsen;  könnte  man  es  aber  nicht 
auf  kunstlicheui  Wege  öffnen?  loh  bin  nicht  der  Eiste,  welcher  diese  Idee  aus- 
spricht. Als  Wi<r^iiiH  in  der  Technischen  üesellscliaft  Bericht  erstattete  über 
seine  Keise  uauh  dem  Yeuiäei,  äuikerte  der  (jtroläliirst  Alexander  MiohailowitscU 
seine  Anncht  darBber,  dafe  die  Schifffahrt  nach  dem  Tenistfi  ihm  allzu  nnsiohw 
erscheine;  um  sie  sicher  zu  stellen,  seien  Eisbrecher  nöthig,  mit  deren  Ilülfe 
man  die  Verbindung  mit  dein  Venisei  im  Laul'e  des  ganzen  äouiuers  aufrecht 
erhalten  könne.  Jetzt  geschieht  dieses  zufällig  einmal  im  Jahre,  und  um  den 
Cnlernehraern  ähnlichei-  Reisen  zu  Hülfe  zu  kommen,  verleiht  mau  ihnen  einige 
Zollvorrechte.  Mit  Hülfe  von  Ei^brechei  n  w  in  Jen  Reisen  nach  dem  Ycnisdi 
festen  Grund  lassen  können,  und  man  könnte  äie  regelmal'äig  unternehmen.  Am 
1.  oder  15.  Jnni  a.  St,  wenn  die  Mfindnng  des  Tenisii  frei  ron  Eis  wird,  könnte 
man  meiner  Ansicht  nach  die  erste  Wvi^a  unternehmen,  sie  dann  alle  14  Tage  wieder- 
holen und  auf  diese  Weise  di«'  Veibiudung  von  Sibirien  mit  der  übrigen  Welt 
ofien  halten.  Öchun  jetzt,  wo  dei-  Transport  der  Waareu  nur  ein  zufUUlger  löt, 
finden  doch  mehrere  Schiffe  die  nöthige  Fracht;  eine  regelmäfsige  Verbindung 
aber  wird  den  Waarenuustausch  bedeutend  vci  lm  öisei  n.  Sibiri<'n  i.>>t  so  reich, 
und  der  Zuwachs  der  Bevolkeruntr  theils  auf  natürlichem  Wege,  theils  durch 
Einwanderung  ist  so  grofä,  dafö  die  nöthigen  Frachten  sich  bald  linden  werden. 

Wir  Küssen  sind  reich  an  billigen  Waaren,  welche  auf  weite;  IStrecken  per 
Ei.'^enbahn  nicht  trnn-p'irtirt  werden  kötitien  und  durchaus  nampfscidü'sverbindung 
verlangen.  Infolgedeäaeu  werden  Uampftschiße  den  Eisenbahnen  keine  Kon- 
kurrenz machen,  nnd  die  Eröffnung  eines  Marktes  ffar  ansländiBche  Ausfuhr  aus 
den  Ob-  und  Yeuih(^i- Becken  wird  nicht  nur  die  Arbeit  der  Bahnen  nicht  be« 
einträchtigen,  sondern  ihr  inj  Gegentheil  günstig  sein,  indem  die  neu  entstandene 
Wasser  Verbindung  Industrie  und  Wohlstand  des  Landes  heben  wird.  Die  Frage 
besteht  nicht  darin,  ob  man  einen  Eisbrecher  zur  Verbindung  mit  dem  Yenistfi 
bauen  solle  oder  nicht,  sondern  ob  man  jetzt  schon  den  Bau  unternehmen  oder 
damit  noch  warten  solle?  .\fan  mnfs  annehmen,  dafs  Eisbrecher  zu  je  10  000  i.  U.  V. 
vom  15.  Juni  an  Öchiil'skaravsauen  mit  der  Geschwindigkeit  von  5  Knuten  werden 
führen  können;  später  werden  Hemmungen  dorch  Eis  nur  an  wenigen  Stellen 
Btattönden. 

Außerdem  würden  Eisbrecher  noch  einem  durchaus  tiiatsächiicheu  Bedürluiäsu 
Mitsprechen.  Jetzt,  wo  Nikolajef,  Vladivostök,  Odessa,  Reval  und  andere  Städte 
ihre  Häfen  mittelst  Eisbrechern  zugängig  erhalten,  ist  Petersburg  allein  von  allen 
zurückgeblieben  und  im  Winter  für  Dampfschiffe  gesperrt.  Eigenthümlich  ist  es, 
dafs  alle  Häfen  Petersbuig  in  dieser  Beziehung  überholt  haben.  Ingenieur 
Rone  borg  erstattete  Bericht  darüber,  aber  die  Sache  schritt  nicht  vorwärts;  wahr- 
scheinlich  lag  dieses  nicht  an  mangelnder  Ueberzeugung  von  der  Notbwendigkeit 
der  Eisbrecher,  sondern  daran,  dafs  die  Aufgabe  -clnver  au^ituhrliar  eiv-cliien. 
Mittelst  Eisbrechern  könnte  man  wöchentliche  Reii^en  von  Fracütdampleru  nach 
Peterebnrg  und  zurück  einrichten  und  dadurch  Petersburg  regelmäfsige  Dampf- 
bootverbindung  im  Winter  schenken,  deren  e-  '»-liarf  als  HtadL  mit  grofser  Be- 
völkerung und  als  nächster  Halen  zu  Moskau  und  unserer  reichen  iudustrieregion. 

In  meinem  Vortrag  habe  ich  mich  )n> müht,  Urnen  ein  Bild  von  der  steten 
EntwickeluDg  in  der  Anwendung  von  Ei.-lirechern  zu  entwerfen.  Ein  Hafen  nach 
detu  andeien  fuhrt  sie  ein,  und  ein  allgememea  äirebeu,  auf  künstlichem  Wege 
du  sn  erreichen,  was  die  Natur  versagt,  tritt  an  den  Tag.  Ich  zeigte  Ihnen, 
welche  Qrenzen  die  Festigkeit  der  Eishülle  erreichen  könne;  wahrscheinlich 
werden  Sie  meine  Ansicht  theilen  darüber,  dafs  eine  gewisse  Kraft  jede  Eishülle 
brechen  könne.  Die  Frage  besteht  nichc  darin,  ob  mau  da^  Eis  brechen  könne, 
sondern  ob  es  sich  lohne,  es  zu  brechen. 

Drei  wichtige  Resultate  kötnien  durch  Eisbrecher  erzielt  werden: 

1,  Wissenschaftliche  L'ntersuchung  des  ganzen  Eismeeres,  in  welchem  ein 
ungeheueres  Gebiet  von  2  )00  km  Länge  und  15U0km  Breite  noch  von  keinem 
Beisenden  je  betreten  worden  ist. 

2.  Eröffnung  regelmäßiger  DampÜBchiffverbindttng  mit  dem  Ob  und  Yenisdi 
im  Sommer. 
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3.  Eröfl'uuug  regeliuftTsiger  Damp&cbiffTerbiaduDg  mit  Petttvburg  im 
Winter. 

Diese  drei  Aufgaben  könnuii  meiner  Ansicht  nach  erfTillt  werden  durch 
den  Bau  zweier  Ei>biecher  zu  je  (>00()  t  mit  Ma-^chinfii,  welche  je  10  000  Pfcrde- 
krttfte  indiciren.  Keine  Nation  bat  an  Eiübrecbern  ein  so  grolsea  Interesse  wie 
Raasland.  Die  Natur  hat  vnaeren  Meeren  Elsfesseln  angelegt,  aber  d«r  gegen- 
wärtigen Technik  sieben  ungeheure  Mittel  zu  Gebote,  und  mau  mufs  zugeben, 
daf»  jetzt  die  Bisdecke  der  äcbifflTabrt  kein  nnoberwindlicbea  HindernUa  mehr  bietet. 

Soweit  der  Vortrag  des  Herrn  Makaroff. 

Im  Sommer  1897  hat  Herr  Admiral  Makaroff,  im  Auftrage  de?  ru-oischcii 
Finan/niini,st(Ms,  einf  HefsiehtiiTung  des  Soowc^cs  nach  Sibirien  vorgenommen, 
indem  er  mit  12  engU:?chen  und  russischon  llandcl-dampfern  von  Vardö  durch 
das  Kariflcbe  Meer  gefahren  i.st,  von  dtMirn  vier  zum  Ob,  die  übrigen  zum  Tenifltfi 
Ix'^timint  waren.  Am  31.  Juli  a.  St.  verliela  er  Vard«),  erreichte  am  11.  August  die 
Veuia^i-MüuUuug  und  am  24.  Auguät  auf  demselben  Dampfer  die  Stadt  Yenis^idk, 
von  wo  er  weiter  fiber  Kraanoyarsk,  Tomsk,  Tobolsk  and  Tyomen  die  Bfick- 
reise  antrat;  in  allen  diesen  Städten  fanden  Besprechungen  mit  Kennern  des 
Lamle^'  und  Ivaufleutou  statt,  um  ili>'  Hcdintrnnpen  für  einen  vprbes^erton  See- 
verkehr zu  btudiren.  Am  19.  September  a.  Sl.  war  Admiral  Makaroff  wieder  in 
8t.  Petersburg,  daa  er  schon  am  30.  Jnni  a.  St.  verlassen  hatte,  am  anterwegs, 
vor  der  Reise  nach  Sibirien,  Stockholm  und  Spiizliergen  einen  Besuch  abzustatten, 
wo  ilim  die  l!esprechnngen  mit  I'ar^ut  Ndrdeiiskjold  und  Kapitän  Svordrnp  — 
der  damal-s  daü  radöagier.schiil  nach  Spiizburgen  lührtv  —  wichtig  waren  für  sein 
Projekt  der  Yerwendung  von  Kisbrechem  im  Polarmeere.  Beide  Herren  äufsertea 
.sieh  LTÜn^titr  für  dasselbe.  Inslie,-niKi(»re  waren  aueh  ^^ie  iler  .Vn^icht,  dafs  dt*r 
Zusammenhang  der  Eisblöcke  in  den  Toroäseu,  uameuilicb  unter  Wasser,  ein 
recht  loser  sei.  Auch  die  Qe^ipräche,  die  Admiral  Makaroff  in  VardO  mit 
Kapitän  Sch  los.shauer  und  anderen  in  der  ßiafahrt  erfkhrenen  Kapitänen  hatte, 
Jiaben  ihn  in  .«einer  An-^ielit  bestürkt. 

Nach  den  ziemlich  erfolgreichen  Fahrten  der  Jahre  1877  und  1878  haben 
die  Mifserfolge  der  folgenden  Jahre  die  rassischen  Kauflente  davon  abgeaehreekt, 
Frachten  auf  dem  Seewege  nach  Sibirien  zu  schicken,  und  es  sind  in  neueren 
Jahren  fafiL  au!»^chliefölich  englische  Schiffe  «ri'wesen,  die  die.*e  Reise  gewagt 
haben.  Die  Frachten  auf  den-ellien  sind  anftücrordentlich  hoch,  1  Rbl.  40  Kop. 
f&r  eine  Tonne  Thee,  der  den  llauptartikel  bildet  (1898  5000  Tonnen,  von 
8000  infj<je.-<amnit).  IVw  Höhe  der  Frachten  ist  durch  das  Risiko  und  die 
ffro&eu  Mebenkosteu  dieses  Verkehrs  bedingt:  die  As.-^ekurauz  steigt  bis  zu  lO^/o; 
die  Schiffe  warton  aufeinander,  bis  sie  alle  zusammen  unter  Convoi  von  zwei 
/ienilich  unbrauchbaren  Fahrzeugen  mit  Auxiliarma-^tchinen  von  Vardö  abgehen. 
Aiich  die  auf  dem  Venidöi  vorhandenen  l>anipffi'  -^ind  nnjrepi<rnet,  in-^besondere 
der  starken  Stromuug  auf  dem  Fluttöc  nicht  <^(>wachsen,  so  dais  die  Güter  bis- 
weilen nicht  im  gleichen  Sommer  bis  Krasnoyarsk  gelangen  können.  Dala  trots 
alledem  dieser  Handel  gewinnbringend  ist,  findet  seine  Erklärung  nur  in  der 
grofsen  Ermäfsigung  der  Zolle,  die  iii(>  russische  Begperang  bisher  diesem  Verkehr 
zugestand;  die  aber  1898  aufgebort  bat. 

Die  auslandischen  Kapitäne  haben  sor  Klärung  des  Seeweges  nichts  bei- 
getragen,  denn  wenn  auch  einige  Vernie>-;uiiir<^n  etc.  statt irefunden  haben,  so 
werden  diese  doch  als  l'rivatcigenthum  bchaudell  und  nicht  mitgctheilt.  Einen 
wesentlichen  Fortschritt  hat  nur  die  Expedition  des  Oberstleutnants  Vilkitski 
im  Jahre  1804  gebracht,  über  die  in  diesen  Annalen  1896,  S.  i'T.  kurz  berichtet 
wcM-^leii  ist.  Diese  Expedition  hat  mit  ^anz  geringen  Mitteln  wiclititie  Aiif- 
klaruugeu  beschafft,  insbesondere  die  Thatsache  festgestellt,  daüi  Seeschiffe  den 
Yeniadi  bis  oberhalb  Tomkhansk  hinaufgehen  können,  während  die  englisehen 
Schiffe  bis  dahin  stets  auf  dei  ^  Llechtcn  Rhede  von  Gollshikha  umgeladen  hatten. 

Der  bisherige  Schiffsverkelir  hat  fast  nur  der  Einfuhr  gedient,  und  zwar 
für  tbeuere  Waaren,  die  sich  jetzt  der  sibirischen  Eisenbahn  zuwenden  werden. 
Waa  Sibirien  braucht,  ist  jetst  vor  Allem  ein  billiger  Absatcweg  fBr  aeine  Massen- 
Produkte:  Korn,  ITolz,  Vieh,  Fische  und  Mineralien. 

Fiir  den  Oh  i>t  /unaclisi  auf  einen  viel  gröfseren  Frachtverkehr  zu  rechnen 
als  für  den  Yenisüi.     Da  jedoch  der  Zugaug  in  den  Ob  tlacber  ist,  als  der  in 
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deii  Yenisöi  und  keine  Scliiffe  nhev  14  Fufs  (1,2  in)  Tiefgang,  also  aiioli  keine 
gröfseren  Eiäbrecher,  als  solche  von  ÖOÜO  Plerdekrultcu  zuläiät,  so  äcLlügl  Admiral 
Makaroff  ▼or,  den  Terkebrinit  zwei  Eisbrechern,  einem  von  10000 und  einem Ton 
5000  PferdekrUften  zu  unterhalten,  deren  cr-tiMer,  mit  22  Fufs  (G,C  in^'  Tipfirang,  in 
den  Yenisöi  einlaufen  würde,  im  Kisiueer  winden  sie  mit  vereinter  Kraft  arbeiten. 
Die  grofsen  natürlichen  Reichthünier  des  yenist^i-Gebietes  würden  sodann  eine 
rasche  Zunahme  des  Verkchrr*  auch  nach  dicsoin  hervorrufen. 

Olnic  ciiuTi  kräftigen  FisbrecluT  laf-L  slcii  jetzt  ein  Scliill-vcrkelir  durch 
das  Kariäche  Meer  auch  für  eine  einzige  Heise  im  Jahre  uiclit  mit  Zuverlässigkeit 
dorehf&bren,  da  in  nngfinstigen  Sommern  die  Scbiffe  vom  Eise  besetzt  werden 
können.  So  batLentoant  P.  KrusenBtem  nm  21.  September'}  1862  sein  Schiff 
im  Eise  verlassen  und  sich  nach  der  Halliinsel  Yalmal  retten  niiis-en.  Mit  den  zwei 
Eisbrechern  nber  rechnet  Admiral  Makaroff  schon  im  Juni  durchdringen  und 
vier  Beisen  wttbrend  jedes  Sommere  machen  sn  können. 

Die  Grenzen  der  Schiflffahrt  werden  liauidsiichlieh  dureli  tlie  Eisbedecknng 
der  sibirischen  Strome  bestimmt  werden:  Die  aufwärts  bestimmten  Fhifsdampfer 
auf  dem  Yenisdi  werden  den  Umladeplatz  nicht  später  als  am  27.  (15.)  Septemlwr 
vorlassen  dürfen,  nm  mit  Sieherlieit  hh  Krasnoyarek  gelan^ien  zu  können,  wo  der 
Strom  durchschnittlich  am  1.3.  (1.)  November  gefriert.  Hei  Dudinka  ge.^chielit 
dies  schon  zwischen  dem  7.  und  17.  Oktol>er  n.  St.  Auch  für  den  Üb  wäre  der 
37.  (15.)  September  der  allerletzte  Termin  fBr  den  Aufbnich  der  Flnfsdampfer 
aus  der  Nalcbodka-Itai.  Im  Frühling  findet  der  Eisgang  zwar  durrhsolmif flieh 
l>ei  Krasnoyarsk  schon  am  1.  und  l)ei  Yeniseisk  am  7.  .Slai  .statt;  allein,  da  die 
Mfindnng  de.H  Yeni9<5i  erst  nach  dem  i?4.  Juni  frei  wird,  so  hat  der  erste  znr 
Rüste  l)estimniie  Dampfer  Krasnoyarsk  erst  am  17.  Juni  zu  verlas.^en  und  kann 
der  29.  Juni  al.s  Tag  für  das  erste  Zn-aniinentreffen  der  Fltifsscbine  und  der  Eis- 
brecher auf  dem  Umladeplatz  angenüinnien  werden.  Indem  er  für  das  lüj-^chen  und 
Laden  an  den  Flnfbmfindungen  je  G.  im  Yekaterinenskaya- Hafen  (Lap])ländisclie 
K&ste)  je  5  Tage  rechnet,  gelangt  Admiral  Makaroff  zu  folgenden  Terminen 
für  den  Abgang  der  Eisbrecher  vom  letzteren  Hafen:  U'.  .bmi.  18.  Juli,  9.  und 
31.  August.  Die  letzte  Heimreise  hätten  die  Eisbrecher  am  11.  September  an« 
sntreten. 

üm  diesen  Veikelir  mit  l'ifolg  unterhalten  zu  können,  ]<i  eine  Ver- 
besserung der  Karten  nothwendig.  Die  Assekuranzprämie  allein  vemhliugt  bei 
der  jetzigen  ünsicberbeit  der  Navigation  mehr,  als  sich  aus  den  Frachten  heraus« 
.«chlagen  läfst.  Während  sonst  die  Prämie  für  einen  Dampfer  für  alle  seine  Reisen 
während  eines  Jahres  4  bis  f)"  o  seines  Werthes  l»eträgt,  nehmen  die  Gesellschaften 
für  die  kurze  Heise  aus  England  nach  dem  Yenisei  jetzt  5  bis  lO^o-  Sollten  für 
jede  der  vier  Reisen  eines  Eisbrechers,  der  IV»  Millionen  Rubel  kostet^  5%  Asse- 
kuranz genonunen  werden,  so  würde  das  .300  OfK)  Rnhel  in  einein  Soinnier  ergeben. 

Anfser  der  Beschreibung  der  Küsten  wird  auch  die  Aufstellung  einiger 
Seezeichen  namentlich  auf  den  Inseln  Byölii,  Sibiryakof  und  Yilkitski  und  ander 
ihnen  gegenüberliegenden  Küste  nothwendig  sein.  Die  Kis.schiflTahrt  ist  am 
leichtesten  im  Ki'istenwasser;  die  Küsten  hier  sind  aber  Mach  und  schlecht  er- 
kennbar. Das  Hinschafi'en  des  Materials  für  diese  Seezeichen  auf  den  jetzigen 
SdiiSen  ist  ca  schwierig;  die  Eisbrecher  aber  werden  es  unterwegs  leicht  ab* 
setien  können.  / 

Im  Zu.aammenhange  damit  wird  auch  eine  Auslothiing  des  Fahrwassers 
nothwendig  sein,  da  bei  den  haidigen  Nebeln  das  Loth  der  einzige  Führer  ist; 
erat  die  Aufstellung  der  Seezeichen  wird,  aber  hierzu  die  Möglichkeit  geben,  da 
es  gegenwärtig  nicht  mdglich  isti  die  Tiefen  in  die  Karten  einzutrageni  indem 
die  Orientiruug  fehlt.   

Diese  und  andere  Erwägungen  haben  nun  Herrn  Admiral  Makaroff  sn 
folgendem  Vorschlage  veranlafst. 

Ea  werden  zwei  Eisbrecher  von  10  000  und  öOüO  Pl'erdekräfften  erbaut.  Der 
ertte  hält  im  Winter  den  Zugang  zu  St  Petersburg  tbnnlichst  offen,  wobei  er  die 

Schiffe  vor  Mitte  .Tannnr  nur  bis  Hogland  100  Sm  weit  zu  geleiten  hätte. 
Später  bis  gegenüber  Baltiscbport,  200  Sm;  in  der  Woche  kann  er  etwa  24  Fahrten 

*}  Wo  im  Folfendeu  eio  «in/ig«k  Datuiu  Hiig«gebeii  iat,  Ut  der  neue  Stil  genvint. 
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machen.  Im  Frühliug  führt  dieiier  Eisbrecher  einige  Wochen  lang  Dampfer  dnrdi 
das  Weiffie  Meer  nach  Aikliaii^^elsk;  vom  Juni  ab  aber  macht  er  Fahrteu  nadh 
dem  YcMii.-di.  I)(!r  zwi  iU;  klt'iiu're  Eiöbrecber  dient  im  Winter  dem  Verkehr  von 
und  nach  Kiga,  geht  im  Sommer  mit  dem  groläeu  durch  dati  Kariache  Meer  und 
weiter  in  die  Ob-MSndnng  und  hilft  im  Herbst  den  Sehiffen,  ans  AriEhahgekk 
ins  Meer  zu  gelangen.  <Ia~  erst  im  Januar  zufriert. 

Dieser  IMan  geht  jetzL  scintM-  Erfüllung  entgegen.  Im  Laufe  des  Jahres  1898 
ist  ein  Eisbrecher  von  lÜUOO  ri'erdekrüftea  —  aldu  mehr  denn  doppelt  so  ätark,  als  je 
einer  bisher  erbaut  worden  ist  —  auf  der  Werft  von  Armstrong,  Whitworth  &  Co. 
in  Newrastle  fei  tiggestellt,  der  am  29.  Oktober  vom  Stapel  gelaufen  ist.  Seine 
Liiugü  betlügt  93  u»,  Breite  2i,G  m,  Tiefe  13  m,  die  Wasserverdrängung  bO(X)  t.  Das 
Schiff  it=t  nach  dem  ersten  Eroberer  Sibiriens  benannt:  auf  der  Einladungskarte 
/.um  Siapellauf,  die  wir  der  Liebenswürdigkeit  de^  Herrn  Admiral:^  Makaroff 
verdanken,  \A  der  Name  mit  „BriDack**  transskribirl,  richtiger  winde  „Yermak" 
zu  ticlireiben  sein.  In  eufflischeu  Ingenieur-  und  Marinekreiäen  wird  es  als 
Erstling  eioer  neuen  ScbiffiMclasse,  der  „ptdagi sehen  Eisbrecher*',  begrüfst 

Der  Körper  des  Schiffes  ist  aufserordentlich  fest  gebaut.  Die  Spanten 
stehen  nur  0,(i  in  au.seinander,  und  zwischen  ilin«  ii  rrichen  Zwisclien^pauten  vom 
Haupt-  bis  zum  untersten  Deck,  so  dais  der  ^)ianienabslund  eigentlich  nur  1  Fui'd 
beträgt.  Besondere  Aufmerksamkeit  ist  auf  die  Uusiukbarkeit  des  Schiffes  ge- 
riclitet  g<!wcsen.  F>>  ist  in  8  grofse  und  48  Uiiterabtheile  gelheilt  durch  7  Quor- 
.schotlen,  die  bis  zum  Oberdeck  durchgehen  und  deren  Dichthalten  durch  eine 
ungewöhnliche  scharfe  Probe  festgestellt  ist:  jeder  Abtheil  ist  bis  zum  Oberdeck 
mit  Wasser  augetiillt  gewesen,  und  da  diese  von  Admiral  Makaroff  verlangte 
Probe  auf  Wunscii  der  VVei  tl  vorgeni  iiiinen  worden  ist,  wührend  das  Sehiff  noch 
auf  dem  Delling  lag,  einzelne  Abtheiio  aber  gegen  20UU  t  Wasser  laiseu,  &o 
hätten  nicht  viele  Schiffe  der  Welt  sie  ausgehalten.*)  Die  ttufeere  ScbiSshaut 
ist  am  Boden  16  cm,  im  Eisgürtel  27  cm,  am  Bug  und  am  Heck  31cm  dick.  Die 
Spanten,  Decke,  Schotten  u.  s.  w.  sind  darauf  Ijercchnet,  einen  Druck  bis  zu 
13  t  per  Quadratfufs  auszuhallen,  füuimal  mehr,  als  mau  im  äufsersteu  Fall 
erwarten  kann. 

Das  Schiff  hat  vier  Trij'le  -  Expansinnsmaschinen.  jede  von  2500  Plerde- 
kräften,  die  eine  Bug-  und  drei  Heckschrauben  treiben.  Diese  selbst  und  alle 
Verbindungsstucke  sind  so  stark  gebaut,  dafs  sie  beim  Anschlag  der  äohraulten  an 
einen  f -sttMi  Korper  nicht  brechen.  Der  Tiefgang  des  Eisbrechers  ist,  wenn  er  nur 
.SOüt  Kohleu  ladet,  18'  6"  oder  ö,64m,  bei  voller  Ladung  von  3000 1  aber  25' 
oder  7,ti2  m. 

Die  Figni«n  aaf  Tafel  6  seigen  die  Grundlinien  dieses  riesigen  Eiis- 

brechers  im  Längsschnitt,  Querschnitt  und  Gruudrifs.  Auf  dem  Längsschnitt 
sieht  man  auch  die  e!ien  erwähnten  zwei  Grade  des  Eintauchens.  Der  Neigungs- 
wiakel  der  Schills  wände  unter  Wasser  ist  mittschifl's  20'',  der  vom  Vor-  und 
Achtersteven  70**;  die  grölst«  Breite  befindet  nch  45  en  fibtf  der  Waaserliiiie 
beim  vollbeladenen  Schiff.  Auf  diese  Weise  übt  das  Schiff  Qberalli  WO  08  das 
Eis  berührt,  einen  Druck  nach  unten  darauf  aus. 

Besonderes  Interesse  bieten  noch  die  Pumpvorricbtuugcu.  Gerade  mit 
diesen  Fragen  halte  sich  Admiral  Makaroff  bereite  eine  Reihe  von  Jahren  ein- 
gcheini  lie.-(  hiitiiu^t  und  -ich  für  deren  zweckuiäfslge  Gestaltung  auf  den  russischen 
Kriegsschiffen  bemüht,    in  der  Mitte  des  ächiffes,  2,1  m  unter  dem  Hauptdeck, 

1)  .\iltiiiral  Makaroff  ha:  seit  iss.J  dies«  gründliche  Probe  für  alle  Schotten  verlangt,  lui 
April  18'J8  ist  sie  nach  tlcju  UiitergauKc  ilca  , Gangut*  für  ilie  russischen  Kriegd6ciiii)'e  eingeführt, 
jedueh  nur  für  die  Enden  dei  .Si  hitTe.s  bis  /.um  Oborilc  k,  für  den  niittl.  ren  Theil  bis  zur  halben 
Höhe  syrischen  dem  Oberdeck  und  der  W»Merlinie.  Herr  Makaroff  erklärt  sieb  eatachiedea  für 
weniger  tahlreiche,  aber  vOIHg  Terliblicbe  £*vhotten;  die  170  Abtfaeihingni  der  «Vidoria"  bsben  sie 
nicht  Tor  der  Katu.stniphe  bi^wahrt  ^Die  .Schifl-bini»  r",  -a^'t  Mt  rr  M.,  .nehmen  kein  Sn.ck  vom 
KiaeUwerk  ul>,  nhne  e.<  einer  .-■tierij.jen  Probe  zu  luitei  \\  erlVii  Warum  nehmen  denn  die  tseeleute 
das  Scbiä'  ab  ohne  thatsäehlii  he  Prubf  (h  r  S<  hotten?   Die  Schitt-bauer  (>elb,-t  sollien  diese  fordern." 

Uebrigens  verlangt  Herr  M.  aueh  ein«  viel  weitergehende  Einübung  des  FeraooaLi  auf 
den  Fall  der  EntirteUung  eines  I^eeks.  Niemand  verlange,  daf«  «In  Rekrtt  addaiMli  kSnne,  ohne 
9»  gelernt  zu  haben.  Beim  Hntotchen  cluei»  grofsen  Lerks  stinden  aber  die  Mei^ten  einer  I.,age 
gegenflber,  in  der  sie  nocli  nie  gewesen  sind.  AufH«r  Uebungen  auf  den  einzelnen  Scbiöen  niü.^se 
das  Krlenieii  der  nöthigen  Mitnöver  auf  einem  l'O'i.iideis  di/.u  bestimmten  Schifte  «{cschehcn,  das 
nicht  nur  im  Inneren  zur  Insirukiiou  hergerichtet,  »underu  auch  mit  einigen  Löchern  vergehen  ceiu 
mnb,  die  nach  WillkOr  geftttnet  werden  ktoneo. 
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liecri  eine  rutupeaabtlieiliing,  deren  ruinpe  10 1  Waseier  per  Minute  bewältigt, 
und  zwar  hat  Herr  M.  eine  Stempelmimpe  einer  Centrifugalpompe  voi^ezogeii. 
Durch  die  gn  /e  Länge  de^  Sciuffed  geat  oberhalb  des  Doppelbodeas  ein  iSzölliges 
Ilaiiptiulu-  (Magistralrohr),  daä,  je  nach  Schlief^nng  und  Oeffnunc;  der  Ver- 
bioduugeü,  nicht  allein  zum  Lenzpumpeu  der  einzelnen  Abtheilunsen,  sondern 
Meb  dazu  benntzt  werden  kann,  200 1  Wasser  ans  der  Ballastabtheilnng  am  Bng 
in  die  am  Heck  und  umgekelu  t  fiberzupumpen,  mit  der  gleichen  Geschwindigkeit 
von  10t  per  Minute;  auch  aus  dem  rechten  Seitenabiheil  in  den  linken  und  umgekehrt 
können  auf  demselben  Wege  80 1  Wasser  übergepumpt  werden.  Diese  Ver- 
scliiebungen  des  Schwerpunktes  duroh  Pampen  werden  zam  ersten  Male  in  einem 
Ei.-jbrecher  benutzt.  Auch  kann  das  warm<'  Cirkulatioiiswas^or  ans  den  Konden- 
satoren durch  das  Hauptrohr  in  die  vordere  Ballastabthciluug  uod  von  da  auf 
den  Bug  gelassen  werdeui  um  das  Anhaften  des  auf  dem  Eise  U^nden  Sehneea 
zu  vermindern,  der  erfiriimngEgem&fls  die  Th&tigkeit  eines  Bisbrechers  bedeutend 
erschweren  kann. 

Da  die  Pumpeuablheiiung  im  Mittelpunkt  des  SuhiÜ'eä  liegt  und  uur  von 
oben  sn^higUch  ist,  so  wird  sie  trocken  bleiben,  welche  jlbtheile  auch  vom 

Wasser  ^elTiilt  wenien  mögen  Die  Rettungspumpe  kann  aus  jedem  Kessel 
Dampf  erhalten;  man  kann  sie  aber  auch  aus  einem  Hülfskessel  damit  verselieD, 
der  nnmittelbar  über  ihr  liegt.  Auch  kann  dieselbe  Pumpe  znm  Lenzpumpen 
eines  anderen  Schiffes  benutzt  werden,  indem  man  auf  i!c:a  Mitteldeck  eine  fünf- 
zollige  Schlange  anschraubt,  und  diese  zur  Kohlenlnke  liinansrühi  t.  Mit  diesen 
Mafsnahmen  hat  Herr  M.  seine  vor  28  Jahren  gefafsteu  Ideen  auf  diesem  Gebiete 
▼erwirklichen  können. 

Der  „Yermak"  soll  ülitigenB  nicht  nur  praktischen  l'edrirfnissen  dienen, 
;>ondern  auch  eine  vortretllirhe  Ausrüstung  für  hydrographische  und  selbst 
zoologische  Arbeiten  erhalten  \ind  auf  seinen  Fahrten  von  Gelehrten  begleitet 
werden. 

Die  Fahrten  lio-  Kisl)recliei.s  im  Sonimer  181)0  im  Karischen  Meer  und 
wohl  auch  weiter  nordwärts  im  Eismeer  werden  als  ledigliche  Hekognoscirungs- 
reisen  anMsehen.  Doch  wird  darauf  gerechnet,  dals  er  in  diesem  Sommer  zwei- 
■aal  dne  &ohienladang  toh  Newoastle  nach  dem  Tenie^i  bringen  werde. 

Inzwischen  hat  der  Eisbrecher  seiue  Thutigkcit  augetreten.  Wie  die 
„Hamburger  Börsenhalle*'  meldet,  hat  er  Ncwcastle  am  3.  ilArz  mit  Admiral 
.Nlakaroff,  mehreren  russischen  Offizieren  und  Kaufleuten  sowie  19  Passagieren 
an  Bord  verlassen  und  ist  bei  Reval  auf  festes  Eis  gestolsen.  Die.  Schraube 
unter  dem  Bug  wurde  in  Gang  gesetzt,  und  nun  ging  der  Dampfer  mit  einer 
Fahrt  von  7Vs  Knoten  zur  Insel  Hogland,  wo  er  wegen  eintretender  Dunkel- 
heit liegen  Idieb,  Als  die  Insel  Seskär  in  Sicht  kam,  traf  nmn  auf  *J  bis  IOFufs(?) 
dickes  Eis,  das  in  grofse  Stücke  zerbrach,  die  achteraus  trieben;  doch  machte 
dar  Dampfer  jetzt  nur  SVt  Knoten  Fahrt.  Am  16.  März  en-eichte  er  den  Lencht> 
thurm  Tolbukliin,  9  Sm  von  Kronstadt,  und  darauf  dieses  seihat.  Von  Kronstadt 
wurde  der  „Yermäk**  nach  Reval  beordert,  um  dort  einige  in  gefährlicher  Lage 
befindliche  Dampfer  zu  befreien.  Nach  anderen  Telegrammen  der  „BOrsenhaUe** 
hatte  der  Revaler  Eisbrecher  sich  schon  lange  Tergeblich  bemüht,  diesen  Dampfem 
Hülfe  zu  Itringen.  Der  „Yermäk"  konnte  zwar,  durch  heftigen  Schneesturm  zu- 
zückgehalten,  erst  am  2'6.  März  iu  die  Nähe  von  Heval  gelangen,  befreite  aber 
hier  ^rei  Dampfer  und  den  Eisbredier  der  Stadt  Reval  aus  genhrlieher  Lage  im 
Eise  und  bugsirte  am  folgenden  Tage  fünf  Dampfer  durch  dickes  Eis.  Am 
25.  Mttrx  nachmittags  lief  er  wohlbehalten  iu  den  Hafen  von  Reval  ein. 


Zeemansgids  voor  den  Oost-Indischen  Archipel.  Deel  I.') 

Unter  vorstehendem  Titel  veröQ'enllichi  das  Königlich  niederländische 
Marine-Ministerinm,  Abtheiinng  Ar  Hydrogra|)hie,  den  ersten  Theil  neuerer  Segel- 
anweisungeu  für  den  Ostindischen  Archipel.  Das  Buch  Viehandolt  die  AnFPgelung 
des  Archipels,  die  Sunda-Stralse,  die  Fahrwasser  nach  Batavia  und  die  West- 
küste von  Sumatra  von  Vlakke  Hoek  nach  Atieh  Hoofd.  Es  zerfällt  in  elf 
Hanptabaohnitte,  deren  Inhalt  folgender  ist:   1.  Winde  und  Strömungen  im 

*)      (iraveuhagü,  Muutuu  4  Co.  1899. 
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Indischen  Ozean  and  Routen  nach  und  von  dem  Ostiudischeo  Archipel.  2.  Karze 
erdkundige  Beschreibung  von  Java  und  Sumatra  und  Angabe  der  Depots  von 
Steinkohlen  und  Seekarten.  3.  Kokos-lnseln  und  riiristmas-Eiland.  4.  Sunda- 
äti'afse.  5.  Von  der  Sunda  •  ätraCse  nach  Batavia.  6.  Küste  von  Sumatra  von 
Ylaikke  Hoek  bis  Padang.  7.  Inseln  nnd  Fkhrwaaso'  sfidlleh  yov  dm  Batit~ 
Inseln.  8.  Von  Padang  bis  Singkel.  9.  Inseln  und  Fahrwasser  nördlich  der 
Sibcrut-Sfrafse.  10.  Von  Singkel  bis  Melabu.  11.  Von  Melabu  Id-^  Atjeh  Hoofd. 
Dein  iiuuutiahalt  vorher  gehen  allgemeine  Anweisungen,  enthaltend  Bemerkungen 
fiber  die  BerichtigiiDg  von  Karten  und  Kistonbesehreibungen  an  der  Hand  der 
«Naclirichten  für  Seefahrer",  allgemeine  Bemerkungen  über  den  Gebrauch  von 
Karten  u.  w.  und  eine  Darstellung  des  Betonnungssystems  in  den  Fahrwassera 
des  niederländischen  Ostindischen  Archipels. 

AU  Quellen,  woraus  der  Inhalt  des  Buches  gefloh((pflt  wordtMi  ist,  werden 
in  d(M-  Vorrede  in  er.-ier  Linie  die  von  dem  jetzt  aufgehobenen  !iyiii()jj;raphipchen 
Bureau  in  Batavia  hernusgegebeuen  Führer  für  die  Sanda-ätraiäe,  die  Ansegelung 
der  Rhede  von  Batavia,  die  Siberut-StraTse  nnd  die  Fahrwasser  von  Atjeh, 
welche  Alles  enthalten,  was  verschiedene  niedeilandi-i  he  Aufnahmen  ergeben 
haben  und  in  der  Form  von  Berichten  und  Manuskript-Karten  in  dem  Indischen 
Archiv  des  Mariue-Departements  sich  vorfindet 

Die  Besehreibang  der  WestkBsto  Sumatras  von  Vlakke  Hoek  bis  Temmoa 
\t>t  der  Hauptsache  nach  ebenfalls  diesem  Archiv  entnommen.  Ferner  .sind  die 
von  der  hydrographischen  Abiheilung  veröll'entlichten  „Berichten  aan  Zeevarenden** 
und  „Mededeelingen  op  Zeevaartkundig  gebiet  over  Nederlandsch  Oost-Iodiö** 
und  aufserdem  die  vom  Königlich  niederlttndiscben  meteorologiBeben  Instltnt  in 
Uö^cht  herausgegebenen  Arbeiten  lieiintzt  worden. 

Sehr  gute  Dienste  bei  der  Dardtellung  der  Gezeiten  haben  die  „ötudien 
über  die  Oewiten  im  Indis^en  Archipel"  von  Dr.  J.  P.  van  der  Btok  geleistet 
und  nso  auf  meteorologischem  Gebiet  das  auf  Anordnung  der  niederländisch- 
indischen  Regierung  von  demselben  Verfas.aer  als  Direktor  des  meteorologischen 
und  magnetischeu  Ol)servatorium8  in  Batavia  herausgegebene  Werk  „Wind  and 
Weather,  Onrrents,  Tides  and  Tidal  streams  in  tbe  Bastrindian  Archipelago". 

Ferner  ist  dazu  herangezogen  die  „Ucbereicht  über  das  Klima  der  nieder- 
lündischen  ostin<iischen  Besitzungen**  von  Dr.  W.  F.  van  Vliet  jr.,  welche  sich 
in  der  „Zeitschrift  der  Königlich  niederländischen  üe?eilschafL  für  Erdkunde**, 
Bweite  Serie,  Theil  XI,  1894,  Seite  19,  findet 

Die  in  diesem  Führer  vorkommenden  Angaben  über  Bevölkerung,  Flächen- 
inhalt, äuhiäahrt,  Ein*  und  Ausfuhr  etc.  sind  aus  den  Kolonialberichten,  dem 
Begiemngs-Almanach  nnd  den  statistischen  Tabellen  des  Handels  nnd  der  Schiff* 
&hrt  in  Niederländisch  •  Indien.  Der  Abschnitt  III  über  die  Kokos  -  Inseln  und 
Christmas-Eiland  ist  vollständig  dem  „China  Sea  Directory^,  Vol.  1,  Fourth 
Edition,  1896,  der  britischen  Admiralität  entnommen.  Als  andere  Bücher  und 
Zeitschriften,  denen  Angaben  entlehnt  wurden,  sind  Tomehmli^  zu  nennen: 
^Encyclopädie  von  Niederländisch -Indien**,  „Niederländisch-Ostindien"  von  Pro- 
fessor P.  A.  van  der  Lith  und  die  ,.Annalen  der  Hydrographie  nnd  Maritimen 
Meteorologie"  der  Deutschen  Seewarto  in  Hamburg.') 

Verfasser  des  Bnches  ist  Kapt.-Lient  s.  S.  0.  J.  de  Jong  Pzr.,  ünterchef 
der  hydrographischen  Abtheilun;j:  P:)  ein  grofser  Theil  des  in  diesem  Seemanns- 
fÜhrer  behandelten  Gebietes  nur  nocii  unvoll^itändig  bekannt  ist,  was  vor  Allem 
die  Westküste  Sumatras  von  Vlakke  Hoek  nach  Singkel  sowie  die  yerschiedenen 
Inselgruppen  und  die  Fahrwa^tser,  mit  An.snahnie  der  Siberut-Strafie,  im  Weiten 
von  Sumatra  anbetrifft,  so  wird  jeder  SchitVsfidirer  er.sucht,  von  allen  eigenen 
Erkundungen  über  Veräuderungen  u.  s.  w.  stets  Nachricht  einzusenden.  Auf 
solche  Weise  kann  diese  Ausgabe,  die  nur  als  eine  vorlänfige  angesehen  werden 
darf,  bald  durch  einen  verbeMorten  ond  vermehrten  Druck  ersetst  werden.  — 

I)  Kt)  mufs  woht  richtiger  heif(<en:  «Segelliandbucb  der  Soe^vciirte  für  d«D  Ind{Mh«n  Oxaaa*. 
In  deiu  Al).s<  lmitt  I  übcrWinde  und  StröniiiiiKen  im  Indischen  <  und  dicKouten  nach  und  von  demOsI' 
indi8<'lu  ii  Archipel  i>t  cim-  Ktilio  v.tn  Angaben  und  THhi-lli  ii  <lic-i  i!i  Hiutic  entnommen  worden, 
wobei  irrthimdicher\v<i8e  vcrschiedeuo  Tahcllfn,  welche  die  »litlk-rcii  bi>hcr  eingehaltenen  Routen 
danteilen,  aU  Holche,  welche  die  vun  der  Soewarte  empfohlcneo  Wege  bezeicboen,  anügeführt 
worden  find.  Ebenfiilt!«  (tind  ran  den  im  Anhanir  f^f^^bmen  Karteo  fftn^  die  tur  Oacelellaiif  der 
Windi'.  der  ( 'vkloneniiulinen  und  d-  r  SrröniunL:<'ti  i  n  Ii  <i<schen  Oxean  dienen,  Ena  drm  Etun  Segcl- 
liuudbuch  der  ^ut-wariu  gehörenden  pliy«ikaüücheu  Atlaa. 


Dlgltized  by  Google 


g«m»ingid»  Toor'den  Oort-lbidiMhra  Arehtp«].   D«a1  t. 


Wie  die  Angabe  über  das  reiche,  in  der  hier  wiedergegebenen  Vorrede 
aufgefBhrte  Quellenmaterial  schon  scbliefsen  läfst,  nimmt  das  Buch  den  Stand* 
ponkt  des  nenMten  Wissens  über  deu  behandelten  (legenstand  ein,  und  es  ist 
jedenfalls  der  zuverlässigste  und  kenntniiHreielisto  Föhrer,  den  ein  Kai)itiln  bei 
einer  Bestimmung  nach  dem  Ostindiscben  Archipel  zur  Hand  nehmen  kann. 
Insbesondere  wird  ibn  die  grofra  Ansf&brlicbkeit,  mit  der  alle  den  Seemann 
interessirenden  VerhJlltnisse  der  wichtieeren  Hilfen  und  Fahrwasser  beschrieben 
worden  sind,  befriedigen.  Sowohl  der  Führer  des  Segclschiflfes  wie  der  des 
Dampfers  findet  dariu  die  gewünschte  Auskunft.  Es  ist  zu  wünschen,  dais  bald 
ein  zweiter  und  ein  dritter  Theil  des  „Zeenansgids  voor  den  Oost-Indischen 
Archipel**  folgen  mOge.    L.  E.  D. 

Eingänge  von  meteorologischen  Tagebüchern  bei  der  Deutschen 
Seewarte  im  Monat  Februar  1899. 

1.  Vm  Sebiirei  der  Kalserllelien  Miriie. 

S.  M.  Schiffe  and  Fahrseage: 

y^Uatfem^,  Kommandant  Eapi  s.  S.  Schede.    Geflihrt  in  heimischen 

Oewüäserii. 

2.  Von  Kauffahrtei^chifTen. 
a.  Segelschiffe: 

1.  Hambarger  Barle  y^Fanorka^,  Kapt.  F.  B.  Thomann.  Liaurd~>Aeqnator 

in  22^  W-Lg,  9/6  -8,7  I  SMS,  29  Tage.  Aequator  in  22°  W-Lg  —  57*  8-ßr  in 
Ö7"  W-Lg,  8/7  — 12  S  1898,  36  Tage.    lü"  S-Br  in  67°  W-Lg --Valparaiso.  12.8 

—  7/9  1898,  26  Ta-e  Reisedauer  Lizard  — ^'alparai80  90  Tage.  Cab-ta  Buena 
—Kap  Horn.  21/10—17/11  1898,  S7  Tage.  Kap  Horn-Aequator  in  31»  W-Lg, 
17/11— 11  12  1S98,  2i  Tage.  Aequator  in  31  °  W-Lg-Lizard,  11/121896—12/1 
1899,  32  Tage.   Reisedauer  Caleta  Buena— Lizard  83  Tage. 

3.  Bremer  YotlMhiff  „FvrfWw",  Kapt.  A.  Barenborg.  Ltsard  —  Nev 
York,  9/6—17/7  1898.  Tage.  New  York-Tuskar,  10/8-31/8  1K9«,  2/ Tage. 
Taakar  — 28/>'^  N-Br  in  70°  W-Lg,  27;9-^4/ll  1898.  38  Tage.  28,5''  N-Br  in 
70°  W-Lg— New  York,  4/11-13/11  1898,  9  Tage.  Reisedauer  Tuskar-New 
York  47  Tage.   New  Tork—Lizard,  7/lS  1B98— 1/1  1899,  26  T^. 

3.  Bremer  Bark  „./.  C.  Glade"",  Kapt.  .T.  IT.  Stege.  San  Francisco  — 
Aequator  in  122"  W-Lg,  23/8  -30/9  1898,  38  Tage.  Aequator  in  122°  W-Lg— 
Kap  Horn,  30/9—8/11  1898,  39  Tage.  Kap  Horn  -  Aequator  in  30°  W-Lg,  8/11 

—  12/12  1898,  34  Tage.  Aeqnator  in  30°  W  Lg  —  Lizard,  12/19  1886—19/1 
1899,  3H  Tage.    Reisedauer  San  FianciHco — Lizard  149  Tage. 

4.  Hambarger  Vollschiff  y,Senator  VermianH**^  Kapt.  C.  Friedrichseu. 
New  York  —  Aequator  in  30"  W-Lg,  1/5— $/6  1896,  39  Tage.  Aequator  in 
SO»  W.Lg-38°  S-Br  in  0°  Linge,  8/6—3/7  1898,  26  Tage.  38°  S-Br  in  0°  Länge 

—  Fremantle,  3/7-  3'8  1898,  31  Tage.  Reisedauer  New  York  —  Fremantle 
M  Tage.  Fremantle  -  36 S-Br  in  20°  0-Lg,  19/10  —  30/11  1898,  42  Tage. 
86*  S-Br  in  20°  0-Lg  —  Aequator  in  20°  W-Lg,  30/11  —27/12  1898,  27  Tage. 
Aequator  in  25°  W-Lg  -  Lizard,  27/12  1898—22/1  1899,  26  Tage.  Beiaedaner 
Fremantle— Lizard  96  Tage. 

5.  Hamburger  Bark  „Olga'*,  Kapt.  H.  BngeL  Fonia  Del  gada  (Azoren) 
-Delaware  Flolk,  32/8— 34/9  1896,  33  Tage.  New  York— Liurd,  16/11—16/12 
1898,  30  Tage 

6.  Hamburger  VuUschiff  .OWc^m«'',  Kapt  H.  Dannebooui.  50"  N-Br— 
Aequator  in  36*  W-Lg,  5/1  —  S/2  1898,  28  Tage.  Aequator  in  25°  W  Lg  — 
r)7,5°  S-Br  in  67°  W-Lg,  2,2  —  7/3  1898,  33  Tage.  57,5"  S-ßr  in  67°  W-Lg  — 
Aequator  in  86MV-Lg,  7/3  -  7/4  1898,  v//  Tage.  Aequator  in  86°  W-Lg  — 
Acajutla,  7/4-21/4  1898,  14  Tage.  Reisedauer  50°  N-Br— Acajutla  106  Tage. 
Ocoa— Mazatlan,  27/5-19/6  1898,  Tage.  Mazatlan  Aequator  in  113°  W-Lg, 
22'8  — 26  9  1898,  35  Tase.  Apquator  in  113°  W-Lg— Kap  Horn,  26,9-  10/11 
1898,  46Tage.  Kap  Horn— Aequator  in  29°  W-Lg,  10/11— 13/12  1898,  Tage. 
Aeqnator  in  39*"  W-Lg— Usard,  13/13  1886  —  19/1  1899,  37  Tage.  Reisedaner 
Manflan— LisMd  130  Tage. 
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7.  Bremer  Vollschiir  j^Ald^bamn^,  Kapk  Chr.  Bruns.  Lizard— Aequator 
in  27*  W-Lg,  20/12  1897—18/1  1898,  29  Tage.  Aequator  in  27«  W-Lg-40«  8-Br 

in  0°  Länge,  18/1  —  14/2  1898,  27  Tage.  40*  S-Br  in  0°  Länge  — 44^  S-Br  in 
147"0-Lg,  14/2  -20/3  1898,  34  Tage.  44°  S-Br  in  147°  0-Lg  —  Aequator  iu 
lea^O-Lg,  20/3  -  18/4  1898,  25  Tage.  Aeqnator  in  162°  0-Lg  —  Yokohama, 
18/4-11/5  1898,  24  Tage.  Reisedauer  Lizard- Yokohama  /42  Tage.  Yokoham» 
-45^N-Br  in  180°  Länge,  22/6  —  8/7  1898,  16  Tagp.  45^  N-Br  in  180°  Länge 
—Aequator  in  110,5°  W-Lg,  8/7—21/8  IbOH,  4J  Tage.  Aequator  iu  llOp^V-Lg 
— Okleta  Baena,  21/8  —  25/9  1888,  35  Tage.  Reisedauer  Yokohama  -  Caleto 
Buena  96  Tage.  Caleta  Buena— Kap  Oorn,  22  10 -20/ II  189«,  29  Tage.  Kap 
Horn  —  Aequator  in  28"  W-Lg,  20,11  1808  .'M  1899,  44  Tage.  Aeriuator  in 
28"  W-Lg- Lizard,  3/1-6/2  1899,  <i4  Tage,  lleisedauer  Caleta  Buena  Lizard 
/Ö7  Tilge. 

8.  Bremer  Vollschiff  /?«^u»",  Kapt.  E.  R.  Behrens.  Lizard  — Pen sacola, 
22/9-14/11  1898,  .5.?  Tage.  Pensacola- Lizard,  16/12  1898— 21, 1  1899,  36  Tage. 

9.  Hamburger  Vollschiff  „fli'Zi^on",  Kapt.  H.  Korff.  .')0°N-Br- Aequator 
in  27^^  W-Lg,  27  6  —  21/7  1898,  24  Tage.  Aequator  iu  27^  W  I.g  —  .06,5"  S-Br 
iu  67°  W-Lg,  21/7  -  17/8  1898,  i?7  Tage.  56,5°  S-Br  in  67^  W-Lg  -  Tocopilla, 
17/8—11/9  1898,  26  Tage.  Reisedauer  50°  N-Br-Tocopilla  76  Tage.  Iquiquo 
—Kap  Horn,  19/10—18/11  1898,  WTage.  Kap  Horn— Aequator  ia  29,5*' W-Lg, 
18  11  1898-8  1  1899,  5i  Tage.  Aeqnator  in  29,5°  W-Lg-Liaard,  8/1-11/2 
1899|  34  Tage.    Reisedauer  Iquique— Lizard  //J  Tage. 

10.  Hamburger  VoUäcbitt'  „Faln^a^f  Kapt.  C.  Jessen.  Lizard  — 
Aequator  in  26''  W-Lg,  29/7  —  23/8  1898,  26  Tage.  Aequator  in  26«  W-Lg  — 
57 S-Br  in  67°  W-Lg,  23  8  _  23/9  1898,  31  Tage.  57°  S-Br  in  67°  W^Lg  — 
Valparaiso,  23,9—12/10  1898,  Tage.  Reisedauer  Lizard  — Valparaiso  7.5  Tage. 
Valparaiso— Iquiquc,  22ylO— 31/10  1898,  9  Tage.  Iquique— Kap  Horn,  11/11  — 
2/12  1898,  21  Tage.  Kap  Horn  —  Aequator  in  27,5°  W-Lg,  2/12  1898  —  5/1 
1899,  34  Tage.  Aequator  in  27,5 ^  W-Lg  —  Lizard,  6/1—6/2  1899,  ^/ Tage. 
Reisedauer  Iqui  pi*'  -Lizard  ^6'  Tage. 

11.  Pap«  inurger  Schoner  „Ludung^,  Kapt  A.  H.  A den.  Lizard— Aequator 
in  28°  W-Lg.  10/4  —  9.5  1892,  29  Tage.  Aequator  in  28°  W-Lg  —  34°  S-Rr  in 
0°  Länge,  9/5—11,  6  1892,  33  Tage.  34^  S-Rr  in  0°  Länge— Port  Natal,  ll/Ö— 
29/6  1892,  18  Tage.  Reisedauer  Lizard  — Port  Natal  80  Tage.  Port  Natal  — 
36,6<>S-Br  in  USl^'O-Lg,  11/7—13/9  1892,  64  Tage. 

12.  Hamburger  Bark  „lieiiha**,  Kapt.  M.  Dietrich.  Fair  Eiland  — 
Ae(|uator  in  28°  W-Lg,  20;6  -  21/7  1898,  31  Tage.  Aeqnator  in  28°  W  Lm  _ 
Sautos,  21, '7  — 3/8  1898,  13  Tage.  Reisedauer  Fair  Eiland  -  Sautos  44  Tage. 
Sant<).s  -56=  S-Br  in  67°  W-Lg,  27/8-19/9  1898.  23  Tage.  .56^  S-Br  in  67» W-Lg 
-  [(iuiqiit'.  19  9—12/10  1898,  23  Tage.  ReiM-dauer  Santos  -  Iquiquo  46  Tage. 
Iquique— Kap  Horn,  9/11-3/12  1898,  24  Tage.  Kap  Horn- Aequator  in  27°  W-Lg, 
3/12  1898  —  lO/I  1899,  38  Tage.  Aequator  in  27«  W-Lg  -  Lizard,  10/1  —  10/'2 
1899,  31  Tage.    Reisedauer  Iquique — Lizard  .9/;'  l  äge 

13.  Bremer  VoUsehiff  ^h'rifz'^,  Kapt.  Ii.  Goldgrab<>.  Gibraltar  — 
i'Jiiladolphia,  3/7  -  10/8  1898,  38  Tage.  Philadelphia  —  Gibraltar,  27/9—  1/H 
1898,  35  Tage. 

b.  Dampfschiffe: 

1.  Hbg.  D.  ^Titctnnnn^,  Kapt.  H.  flanssen.    Hamburg — Argentinien. 

2.  Hbg.  D.  „Ramses"^,  Kapt.  W.  Bielenberg.  Hamburg — Punta  Arenad. 

3.  Hbg.  [).  ^6rudky6a",  Kapt.  P.  Ohlerioh.  Hamburg — ^Argentinien. 
1.   n'»g.  D.  ^  Para'!uassit^,  Kapt.  A.  v.  Ehren.    Hamburg — Brasilien. 

5.  Hbg.  D.  ^Pevnambtico*,  Kapt.  U.  Böge.    Hamburg — Argentinien. 

6.  III»g.  D.  „Ä/o",  Kapt.  W.  Schweer.    Bamburg— Brasilien. 

7.  Hbg.  D.  y^Savoia'*,  Kapt.  F.  JUgoi.    Hamburg— Ostasien. 

8.  Run.  D.  J'ohh-nz'',  Kapt.  I>.  Zurlionsen.    Bremen — Brasilien. 

9.  Brm.  D.  „  Wittekind''',  Kapt.  W.  Pranke.    Bremen — Argentinien. 
10.  Hbg.  D.  ^Belffvano'*,  Kapt  J.  Schreiner.  Hamburg— Argentinien. 
IL  Brm.  D.  y,Dresden'*,  Kapt.  0.  Gros.s.    Bremen — Nordamerika. 

12.  Hnn.  D.  y,Prinz  Heinrich^,  Kapt.  0.  Onppers.    Bremen — Ostasieo* 

13.  Hbg.  D.  „Pelotas'*,  Kapt.  W.  Häveker.    Hamburg — Brasilien. 

14.  Hbg.  D.  „Coi'riente$'*,  Kapt.  N.  Meyer.   Hamborg- Brasilien. 

1&.  Hbg.  D.  ^Bund»Bra^*f  Kapt.  0.  AsthaaBen.  Hamborg— Oatafrik«. 
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16.  Hhg.  D.  y^Calabria**,  Kapt  II.  Knut  Ii     IlMinluirg-  O^tasiipn. 

17.  Brm.  D.  „Bremen",  Kapt.  W.  Keiu) karten.    Bremen— Australieu. 

18.  Hbg.  O.  ffParasiagua'',  Kapt  H-  Kdhler.   Hamlnirg— Argentinien. 

Aufiierdeni  19  AusKugstagAUficber  von  Dampfe  in  auf  Beisen  im  Nordadan* 

UbcIipii  Ozean  mit  BeolocIiiuntrfMi  mn  S'' a  und  8'*  p.  Von  diesen  Dampfern 
gehörten  15  der  Hamburg— Amerika-Linie  und  4  dem  Norddeutscben  Lloyd. 


Eingänge  von  Fragebogen  bei  der  Deutschen  Seewarte  im  Monat 

Februar  IBM. 


1.  Von  SchilTei. 

No 

Bhederei 

Schiftart  viid 
NaiM 

Kipitin 

Berichtet 
Olwr 

Aufmithalt  im 

HlkfeB 

396 

m 

399 
400 
401 

4m 

403 
404 
4M 


B.  Weucke  k  86bae 
D.  J.  Wagner 
Danp&ehiiMMdeni  von 
1888 
D.  L«fiato>Uni« 


Vi«niuMib.  ,U«r« 
D.  ,Sl«vU]ide' 

1>.  „VüTH- 
« 


F.  KOUeii 
8.  ThooM 
B.  Kuhhuan 

W.  Molir 
1'.  Fischer 

a 
» 


Talcahnuno 
IhreuMtle 
NewcMtl«  o/r. 

l'uini» 
Mait« 
Smynui 

Konatsntinoppl 

Varna 
B«urga> 
06» 


38/6  —  7/»  1888 
1/10  — 17/1S  1898 
90/1  —  9/9  im 

II  -  12/11  1898 
15/18  1898 


24/11  1898 
22  —  23/11  1898 
96/11 ->  1/19  1898 


2.  Von  Konsulaten. 


Fbg. 
No. 

Blnaaniier 

Bericfalet  8b«r 

340 

KoBtnl  C.  B«cker 

MaSumaur 

Die  Direktion  spricht  an  dieser  Stelle  den  Beantwortern  der  Fn 

ihren  Dank  aus. 


ogen 


Die  Witterung  an  der  deutschen  KDste  im  Februar  1899. 


iOB  den  meteorologischen  Aofieiehnmigen  der  Normal-Beobachtnngaatationen  der 

Seewarte  an  der  dentBchen  Kfiste. 


r 


iuns-Name 
und 


V      j4y>Br. i  ^j;,  M«z. ,  D«.  .  Min.  Dat. 


Lkftdmck 


Mittel 


— .  •™' 


Monals-Kxtrenif 
red.Buf  JdNo.  4ö°Br. 


Lufttemperatur,  °C. 


"1 


Abw. 

rom 


8       2  p.  ;  8  p.  IMittel  '^-J 


Borkum  .  .  10,4  m 
WUbelfluhAven  8*6  m 
.  11,3  aa 
.  96iOb 


47,2  m 
7,0  m 

10^  ■! 


B8gcinrald«nB.  4.0» 

NeufahrwaMer  4.5  m 

.Uemrl  .    .   ,  4,0m 

i  


Kiel  . 
WoMrow 


760/.'  761,7  4-1,0  777, V  27.  7  )4,8  1. 

760,4  761.8  +0,6 .  777,0  27.  744,4  1. 

769,9  761,1 +0,5  7n,0  S5.  743,1  1. 

760.1  769,1+0.6  777.1  96.  744,6  1. 

75f,,6  7Gl,6  4-0,8  777,2  25.  743,6  l. 

760.2  761,4 +0,a  777,4  26.  743,6  2. 
760,8  761,8+0,9  778.0  96.  '  7484  9. 

760,6  761.6    0.0  777,8  26.  743.9  2. 

760,1  761,1  —0.8  777,8  25.  74:i,2  2. 

757.3  759.1  —2.1  777,1  25.  741,1  2. 


2,7 
1.9 
1.9  • 
9.9' 

i,t; 

1.5 
1.9 

1.0 

o  7 
-1,2 


4.5  :J,8 
4.8  3.0 
3,7'  2.6 

4.6  8,4 


3,9 


-1-2,  Ii 
+1.«| 


2.4  i +2,21 
3,1 1  +3.6 


:;,9 
3,3 
3A 

2,4 

0,5 


2,4  2.3  4-2,:} 
2.4 1  3,2  +2,5 
1.9  ■    1.9  +9.2 


1.6 

1,4 
0,4 


I 


1 


l.ö 
1.4 

-0,6 


+9.4 

+2.6 
+1.^„ 
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Aiiim1«ii  der  Hjrdrofiwpbie  vnd  lUriifaneD  Meteovol«!^  April  18W. 


SUt. 


Teinpenitiir-lbrtraB« 

Mittl.  tügl.        Absolutes  moniitl. 
Mm.  Min.  Max.  Tag  .  Miu.  i  Tag 


TmBpentor> 

Apnd'Tung 
Tüll  l  au  tu  T«g 


Fe««btfgkett 


Abio- 
lul«, 

MiUl. 
na. 

Relative,  "/c 
;8a.  2p..8p. 

VI  ■ 

!)4 

no  94 

.•..2 

90 

81  SO 

01 

HU  '.Ii 

9.4 

92 

90 

&,I 

91 

S6  91 

6.1 

94 

90  93 

4.7 

86 

78  SS 

4.6 

86 

81  89 

4,3 

75  81 

40 

91 

86  93 

1 


8  a.  j  2  p. 


8  p.  [Kitt. 


w2L 


t 


Bork. 

1  s 

11.4 

IH. 

—  4  (I 

Wilh. 

bA 

l.H 

H,s 

10. 

—  4.8 

Kelt. 

4  r. 

1.1 

9..') 

10. 

—  6.7 

Ham. 

5,4 

—  1,0 

15. 1 

JO. 

-  6.8 

Kiel 

4.9 

0.7 

13,5 

10. 

—  6.0 

Wus. 

4.6 

0.4 

11.6 

10. 

-  6.5 

Swin. 

4.7 

-0.1 

14.2 

10. 

-  8,6 

Rag. 

3,:< 

—0,4 

10.3 

11. 

—  9,6 

4.0. 

-0.8 

li.l 

11. 

—  7.8 

Mmd. 

1.8 

6,5 

IS. 

-11.5 

I . 
3. 
7. 

6. 
6. 

m 

I. 


1,7  1,S  2,0 

2.2  2.3  2.1 

22  2,3  2,.'] 

3.4  .  iA  2.0 

2.0  2,5  2,1 

2.5  2.2  1.6 
1,9  2.2  2.5 

2(1  1,7 

2,4  2,j  .  1,7 

2,9  '  2.0  1.7 


Ob' 


0,0  n,8  5,t;  r>  4  - 

7,4  (-.,4  G.7  f,.8  -0,2 

7.4  7,3  7,:j  7.3  f-O.g 

8.0  7.5  7,0  7.6, +0,1. 

8,4  7,1  7,4,7,6'— 0.« 

8,9  7.6  8.0'8.2:+OJ^ 

7*  7,4  I  7,6t  7.5  !+0,2 


8,9 
8.7 
9.2 


7,2  6.6!  7,5 
7,8  6,5  7.7 
8.1  8.0*8,6 

I      i  i 


+0,1 
0,0| 

+1.1 


l8lst. 


6p.-8a  .«•.-fip. 


Nicdmchlag,  mm 


£  Ab- 
I  wrirh. 

CO  iNf-t  ) 


Zahl  d«r  Tige 

mit  .Nied«-.^        '*fir,''  *' »''.l' 
.chlaK     >""n  mUll.  mittl. 

Bew.  Bew. 
i0,2.  1,0  6,0.10*0.  <«  .  >8 


WlndgM8hwliidiglMtt>) 

Met.  pro  Sek^i  ^ 
Mittel    Abw.  l'5™'t 


Bork, 
Wilh. 
Keit. 


;Kiel 
'Wui. 

I  Swin. 

[Büg. 

[Neuf. 

iMem. 


23 
IS 

26 

28 
19 
17 

11 
17 
20 


1  I 

II     .".S—  3  14 

41  +  4  13  15. 

0     27  —18  12  8. 

26    61+  3  18  8. 

24     .'»2  4-  S  If  8. 

14  33+10  9  9. 
16  I  33  +  4  10.  9. 

II     22  —  8    8  9. 

11     38  +  4  10  9. 

15  38+13    9  6. 


1 1 

8 

2 

1 

0 

9 

7,3 

— <!  .'>  ni  ;  V 

12. 

9 

7 

3 

2 

4 

13 

4  7 

—  I  .e.  12«  2 

Keine 

9 

6 

1 

1 

5 

17 

4  9 

—  ? 

Fveiiie 

10; 

8 

3 

2 

3 

16 

49 

-0.2  12 

Kfine 

II 

8 

4 

2 

2 

IS 

4.» 

—0,5    12  ' 

Keina 

6 

3 

0: 

0 

19 

4.0 

—1,4  12 

Kfline 

"l 

7 

3 

0 

2 

17 

4.« 

-0.2  ,l0>/t 

Keloe 

9 

6 

1 

0 

2 

it; 

_  1 

f5.) 

10 ; 

8 

2 

1 

1 

16 

(21.) 

13! 

7 

4 

0 

0 

t  1» 

6,4 

-  i  ?  . 

Keine 

I 


Sut. 


WiDdrlebtuij^  Zahl  der  BeobMhtuDgw  ()•  S  am  Tage) 


M 

MNE 

NE 

ENK 

K 

BSE 

BE 

66E 

s 

6W 

WSW 

w 

WNW 

NW 

NNW 

stau 

Bork. 

<\ 

4 

1 

7 

5 

B 

5 

2 

5 

1 

2S 

1 

4 

1 

3 

2 

5 

1 

Wilh. 

3 

4 

2 

•> 

4 

7 

('. 

6 

1 

.'S 

14 

3 

1 

3 

>> 

Keit. 

4 

1 

5 

(* 

4 

3 

U) 

2 

4 

3 

IT 

o 

,') 

1 

i:: 

2 

7 

Ham. 

6 

3 

1 

2 

3 

4 

13 

2 

4 

0 

12 

16 

6 

1 

1 

9 

1 

5 

0 

Kiel 

2 

4 

3 

1 

6 

1 

9 

4 

1 

11 

10 

8 

3 

5 

6 

2 

Woj. 

3 

3 

2 

3 

4 

6 

3 

7 

6 

8 

'  1 

3 

1  s 

1  * 

.  3 

10 

Swin. 

3 

2 

4 

3 

3 

3 

2 

10 

1 

1 

14 

11 

4 

1  6 

6 

1 

Rüg. 

3 

V 

4 

2 

2 

3 

2 

3 

5 

10 

!« 

8 

1 

10 

4 

Meuf. 

7 

2 

6 

2 

0 

2 

0 

4 

12 

3 

16 

3 

4 

10 

4 

1 

10 

Mem. 

4 

2 

4 

5 

4 

4 

8 

7 

6 

6 

.  « 

7 

8 

i  8 

l' 

5 

6 

i 

_ 

1 

1 

1 

1 

! 

MuiL  ; 

Windatirk« 
(Beaufort) 


2.3  2,4  2.6 

2.4  -i.h  3,3 
2.4  2  6  2  ß  ! 
2.3  2.7  2,3' 

9,6  2,3  2.ft| 
2.6  2.8  2,6' 
3.0  3,1  2,9 

2.:>  2.S  ■>  s' 
2.6.  2,9  .8,8l 
2.2, 2.7  'S.l" 

Aj3 

In*den  Monatswertben  zeichnete  sieb  der  Monat  Febrnar  durch  eine  um. 
2  bis  2V3°  zu  hohe  Mitteltemperatur  und  eine  etwas  zu  geringe  registrirte  Wind- 
gescliwiiidigkeit  aus,  wäbrond  die  ülirigen  ElemiMite,  Luftdruck,  Bewölkung  un<3 
>Iiedcr6cblag  annähernd  noruiale  Werthe  erreichten;  die  an  den  Beobachtungs> 
tennineii  notirten  Windrichtnngen  zeigten  eine  ziemlich  gleichmtUsige  Verttieilung 
bis  auf  die  äüdwestliobeu  und  zum  Theil  aut;h  die  sudöstlichen  Winde,  die  an 
Zahl  etwas  hervortraten.  Schwere  Sittrme  traten  nicht  auf;  stttmüselie  Winde, 

')  Dif  ri'uiüti  irifii  \Vin'lt;rM  Ii«  imligki-iii'H  uimI  ,'^iiiriiiiH'riiii'ii  ctm  lu-infii  M-it  .I;intiar  dieses 
Jalir««  iiifulgM  anderer  llererlinuiig»>W'ei«i'  kl<>iiier  ala  früher  (vgl.  die  Eriäutertingen  der  Janaar- 
tabeUe^  Seite  142). 
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meist  nur  Stärke  8  erreichend,  trafen  am  5.  aus  westlichen  bis  nördlichen  Rich- 
tungen die  pommer?che  und  die  preufsische,  am  6.  aus  nördlichen  Richtungen 
die  ureaCriscbe  Küste,  am  9.  und  mehr  vereinzelt  am  10.  aas  südlichen  Ricfatangen 
die  Küste  von  Slolpmünde  h'i»  Meinel,  in  der  Nacht  vom  12.  zum  13.  aus  SW 
die  Nordsee,  am  21.  (zum  Theil  aueh  22.)  aus  Noi-d  bis  NE  die  preufsidche 
Küste  und  in  Stärke  7  bis  8  ans  dem  NordweBtijoadranten  am  28.  und  in  der 
folgenden  Nacht  die  mittlere  und  östliche  Ostsee. 

Die  Mor^entemperataren  lagen  an  einer  ei  h<'l)lichen  Mehrzahl  von  Tagen 
über  den  normalen  Werthen,  unter  diesen  an  der  Nordsee  am  2.,  3.,  5.  bis  7. 
und  21.  bis  27.,  an  der  westlichen  Ostsee  am  3.,  4.,  6.,  7.  and  24.  Ms  26.,  an 
drr  östlichen  Ostsee  am  6.  bis  8.  (9.)  und  23.  bis  25.  (24.  bis  2&).  Die  ante 
Dekade  brachte  nioi-it  am  3.  (Mnon  relativ  kaiton  Morf^cn  und  nach  wärmeren 
Morgen  am  6.  und  7.,  in  Memcl  am  8.,  die  niedrigsten  Morgentemueraturen  des 
Ifoiiata;  dann  stiegen  die  Morgentemperatnren  stark  bis  sntn  10.  (Osten  11.)  nnd 
.  sanken  darauf  unter  '„'oringfiigigen  Schwankungen  langeam  bis  7,um  25.  (Osten) 
oder  26.,  worauf  wieder  oino  meist  geringe  Zunahme  eintrat.  Die  Temperatur 
der  Küste  schwankte  zwischen  15,1°,  der  höchsten  in  Hamburg  beobachteten 
Temperator,  und  — 11,5°,  der  niedrigsten  Tem^x'iatur  von  Memel.  Die  für  die 
drei  Heo1»aclitungstermine  berecliiieto  mittlere  Veränderlichkeit  der  Temperatur 
erreichte  als  grölute  Werthe  meist  2  bis  2^J»'',  wobei  der  höchste  Werth  meist 
auf  den  Nachmittag  nnd  der  kleinste  Werth  im  Westen  Torzngswmse  anf  den 
Morgen,  im  Osten  auf  den  Abend  fiel. 

Der  meiste  Niederschlag,  50  bi?  60  mm,  fiel  an  der  ünterelbe  und  der 
Bchleswig-holstein sehen  Oatseeküste,  während  sonst  weniger  als  50  und  meist 
30  Üs  40  mm  gemessen  wurden.  Lufst  man  den  NiederM^Iagstag  am  8^  Orts- 
zeit des  gleichnamigen  Kalendertnir»  beginnen,  so  waren  über  gp'oftem  Gebiete 
trocken,  wenn  man  von  geringfügigen  und  vereinzelten  Niederschlägen  ab-^ieht, 
der  4.  au  der  mittleren  Ostsee,  der  6.  an  der  ganzen  Küste,  der  7.  an  der 
prenfisischen  Küste,  der  10.  nnd  11.  an  der  ganzen  Küste  (ausgenommen  den 
äufsersten  Osten  am  10.),  der  14.  an  der  Ostsee  nnd  der  17.  his  28.  an  der 
ganzen  Küste,  mit  Auänahme  des  20.  und  23.  für  die  östliche  und  des  28.  für 
die  mittlere  Ostsee,  so  dafe  die  letzte  Hälfte  des  Monats  wesentlich  trocken  war 
und  Niedei-schläge  etwa  nur  an  der  Hälfte  der  Tage  fielen.  Sehr  ergiebige,  in 
24  Stunden  20  mm  überschreitende  Niederschlai^mengen  fielen  am  8.  in  Bruns- 
büttel (22),  Tönning  (21)  und  Fien-^burg  (21  mm),  die  die  angegebene  Yertbeilung 
der  monatlichen  Niederschlagsmengen  bedingten.  06Witler  wurden  nicht  beob- 
adltet.  Ausgebreiteter  Nebel  trat  am  7.  an  der  Nordnee,  am  8.  an  der  Nordsee 
und  westlichen  OesLsee,  am  9.  an  der  mittleren  und  östlichen  Ostsee,  am  15.  an 
der  Nordsee  und  der  preufsischen  Küste,  am  16.  uud  17.  an  der  ganzen  Küste, 
am  18.  an  der  Nordsee  und  der  preufsisdien  Küste,  am  19.  und  theilweise  auch 
am  20.  an  der  ganzen  Küste  und  am  23.  an  der  Nordsee  auf.  Als  heitere  Ta^e, 
un  denen  die  nach  den  Zahlen  0  bis  10  geschätzte  Bewölkung  im  Mittel  aus 
den  dreimal  täglichen  Beobachtungen  kleiner  als  2  war,  charakterisirten  sidl 
Iber  gröfserem  Gebiete  der  ß.  ostwärts  hin  zur  pommeri^cheu  Küste,  der  11.  an 
der  ö.stlichen  Ostsee  und  der  21.  und  22.  an  der  Nordsee  und  der  westUohMl 
Ostsee  und  der  23.  au  der  schleswlg-hoisteinecheu  Küste. 

In  den  ersten  Tagen  lag  die  Kfiste  im  Bereich  einer  zunächst  über  die 
südliche  Nord-  und  Ostsee  ausgebreiteten  Depression,  die  nach  Westrussland 
fortr^ohritt,  während  sich  ein  Hochdruckgebiet  von  Westen  her  nach  Centrai- 
europa ausdehnte;  bei  niedei-schlagsrcicher  trüber  Witterung  drehten  die  Winde  an 
4ar  Eftste  von  SW  ftber  NW  nach  Nord  und  NB,  so  dafs  an  der  westdeutschen 
Kftste  am  3.  ein  erheblicher  Rückgang  der  Temperatur  eintrat. 

Auf  der  Nordostseite  de.s  über  die  Britischen  Inseln  aüdostwilrts  nach  dem 
Alpeugebiet  ausgebreiteten  Hochdruckgebieten  schritt  am  3.,  wahrend  sich  dieses 
nach  Kontinentaleuropa  verlagerte,  ein  Minimum  von  Nordskandinavien  naeh 
dem  Finnischen  Busen,  und  eine  andere,  zeitweise  ganz  Nordeuropa  unifa.'^sende 
Depression  schritt  am  4.  und  ö.  vom  NorweKiachen  Meere  ostwärts  über  iiapp- 
land,  die  einen  Ober  die  mittlere  Ostsee  naeh  Westrussland  Tordringenden  Ans- 
Iftnfer  entwickelte;  in  seinem  Bereiche  traten  am  5.  unter  Wechselwirkung  mit 
dem  genannten  über  Kontinentaleuropa  aufgpbreiteten  und  sich  nach  Sndostenropa 
verlagernden  Maximum  an  der  pummerschen  und  prcufi^ischen  Küste  stttriuische 
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KÜdweritliche  und  westliche  Wiinl«  und  am  ß.  an  der  preufsischen  Küste  sttiriuisohe 
uöj'ülicho  Winde  auf,  die  durch  oiu  im  Rücken  der  BepressioD  am  6.  und  7.  durch 
die  Ncnrdsee  ntcb  ^do«tearopa  fortschreiteodee  Naximnin  berrorgerafen  worden. 
Nachdem  aui  3.  bis  5.  meist  Winde  aus  westlichen  Richtungen  gohpnsclit  hatten, 
traten  am  G.  und  7.  allgemein  Winde  aus  östlicbeu  Richtungen  ein,  die  am  6. 
und  7.  meist  die  kältesten  Tage  des  Monots  und  am  6.  durchweg  trockenes  und 
ostwärts  bis  Pommern  heiteres  Wetter  herbeiführten. 

Eine  westlich  von  den  Britischen  Inseln  gelegene  Depression  breitete  sich 
zunächst  am  G.  bis  8.  bei  hohem  Druck  über  Südosteuropa  und  einem  sich  über 
dem  Ostseegebiet  entwickelnden  Hocbdrackgebiet  fiber  dem  Westen  Europas  ans 
und  unifaHste  am  9.  bis  11.  die  Britischen  Inseln  und  Nordskandinavien,  während 
das  Ilochdruckgebiet  im  Sudo-Jten  seinen  Kern  westwärts  nach  dem  Mittelmecr 
verlagerte  und  mit  anticykloualeu  Isobaren  Koutineutaleuropa  umfafste,  so  dafs 
die  bereits  am  9.  an  der  Nordsee  webraden  sfldwestlioben  Winde  sieh  fiber  die 
oanae  Küste  ausbreiteten,  und  wÄrmeref ,  am  7.  bis  9.  meist  regnerisches  und  an 
der  westdeutschen  Küste  vielfach  nebeliges  Wetter  auftrat;  im  Bereich  eines  von 
der  südlichen  Nordsee  durch  die  südliche  Ostsee  fortschreitenden  Ausläufers 
niedrigen  Druckes  traten  an  der  Untt  iclbe  und  der  schleswig-holsteinschen  Ost- 
gppküstc  am  8.  sehr  ergiebige  Ke^renfülle  und  am  9.  und  10  an  der  Ostsee  von 
ötolpmünde  bis  Memel  vielfach  stttrmische  rechtdrehende  Winde  aus  südlichen 
Richtungen  ein,  in  Wechselwirkung  mit  dem  vom  Ostseegebiet  nach  Westrassland 
zurückweichenden  Hochdruckgel)iet.  Ostwärts  bis  zur  Oder  wurden  am  10.  und 
im  Osten  am  11.  und  12.  die  höchsten  Temperaturen  des  Monats  erreicht,  und 
nach  Vorübergang  des  genannten  Ausläufers  herrschte  am  10.  ostwärts  bis 
Pommern,  am  11.  an  der  ganien  Kftste  trockenes,  an  diesem  Tage  an  der  Öst- 
lichen Ostsee  vielfach  heiteres  Wetter. 

Ein  am  12.  und  i:?.  durch  die  südliche  Nordsee  nach  Südschweden  vor- 
dringender Ausläufer  niedrigen  Druckes  führte  für  die  ganze  Küste  wieder  Regen- 
fklle  herbei  und  hatte  in  der  Nacht  vom  12.  zum  13.  an  der  Nordsee  vielfach 
Stflrmisvhe  südwestliche  Winde  im  Gefolgt  An  diesen  TriL'-'M!  lag  die  Depression 
seitweise  von  Nordwesten  her  bis  zum  Al])engebiet  ausgebreitet,  wurde  aber  am 
13.  bis  15.  nach  Nordwesten  zurQckgedrängt,  indem  sich  das  Hochdruckgebiet 
vom  Mittolmeer  und  von  Südosttiu  her  Ober  Kontinentaleuropa  mit  760  mm  über- 
steigendem Drucke  ausdehnte,  Winde  aus  SW  bis  SE  au  der  Küste  herbeiführend. 
Nachdem  am  14.  au  der  Ostsee  trockenes  Wetter  bestanden  hatte,  führte  ein  am 
16.  längs  der  Kfiste  fortschreitender  flacher  AnslSnfer,  wie  ein  anderes,  am  16. 
von  der  südlichen  Nordsee  nach  Polen  dringendes  Theilminimum  für  die  ganze 
Küste  Niederschläge  und  vielfach  nebeliges  Wetter  herbei,  w^oraufam  17.  und  18. 
trockenes,  doch  vielläch  nebeliges  Wetter  bei  hohem  Luftdruck  über  Ceutral- 
eoropa  herrschte. 

Am  17.  trat  trockenes  Wett<M  «  in,  das  mit  nur  geringen  Ausnahmen  bis 
Ende  des  Monats  währte.  Eine  am  19.  bis  21.  von  der  Nordsee  über  Skandi- 
naTien  nach  Westrussland  schreitende  Depression  brachte  der  OetUehen  Ostsee 
»m  20.  noch  etwas  Rol:«  i<  in  ihrem  Bfioken  f61gte  jedoch  ein  nenee  Hocbdmdk- 
gebiet,  das,  rasch  nacli  der  Nord^ieo  vordringend,  sich  fast  über  ganz  Europa 
ausbreitete  und  am  2 1 .  und  22.  au  der  preuTsischen  Küste,  gegen  die  fortziehende 
Depression  drängend,  vieirach  StfinUMelieil  Wind  ans  dem  Nordostqnadranten 
liervorrief.  Nachdem  das  Maximum  am  22.  bis  26.  ftBt  ganz  Europa  bedeckt 
halte,  verlagerte!  es  seinen  Kern  in  den  letzten  Tagen  nach  dem  Kanal,  als  zwei 
Minima  vom  norwegischen  Meere  südostwärts  über  Lappland  fortschritten,  von 
denen  das  letzte,  sein  Gebiet  bis  nach  der  südlichen  Ostsee  ausbreitend,  am  2S. 
an  der  mittleren  O^ifsee  Reuen  und  an  diesem  T;ige  wie  in  der  folgenden  Nacht 
von  Rügen  bis  Memel  steile  bis  stürniiselie  westliche  und  nordwestliche  Winde 
im  Gefolge  hatte.  Während  dieser  Periode  fast  bestHndiger  Herrschaft  hohen 
Druckes  herrachte  bei  meist  schwachen  veränderlichen  N\  inden  am  19.  und  30. 
an  der  ganzen  Küste  nobeliges,  am  21.  tind  22.  an  der  Nordse«'  und  westlichen 
Ostsee  heiteres  und  am  23.  an  der  Nordsee  vielfach  nebeliges,  an  der  Schleswig- 
holsteinschen  Kfiste  heiteres  Wetter  mit  langsam  abnehmenden  nnd  in  den  letiten 
Tagen  wieder  steigenden,  am  Honatsschlnls  meist  fiber  der  Normale  liegenden 
Morgentemperaturan . 
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Aus  den  Reiseberichten  Seiner  Majestät  Schiffe. 

Stromversetzuiin^eii  zwischen  Apia  and  .laliiit. 

S.  M.  S.  «Bawafd"»  Kommuidiuit  Korv.-Kspt.  Mandt 


Datain 
1896 

Breite 

Länge 

StronTeriictzunK 
Richtang 

Betnerkungeu 

2:».— 30.  AuguM 

1 1    ö9,5  S 

173    42,  >'  W 

Ö  68  \V 

14.7 

iu  18,0  .Sdindcii 

30.— 31. 

1.  Sept 

9    10,4-  S 

176^  38.4'  W 

.S  34    \V  ; 

28,3 

31.  Aug.  — 

6°  47,4  S 

179°    0.4' W 

S  45,5    \V  i 

18.1 

1.—  5.  September 

4^  27,3-  a 

178»  40,0-0 

S  30  5    W  ' 

20,2 

2.  3. 

*»°  4.4'."< 

17C.    12,8  t» 

S   17  O  '  W" 

'J3.I 

3.—  4. 

• 

0  25. 7'  N 

17:5  :w,i  <) 

S  M  \v 

:;4.o 

4.—  5. 

• 

-.-r   3.0  N 

17r    4,G  i> 

s  s-2.:,  \v 

•JD.C 

«. 

5'^  46.0'  N 

169"  38,5'  O 

8  89.6  W 

23,4 

,  21,7'  . 

9.— lo. 

4*  2S.5'  N 

171*  59,6' O 
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«Chio»  Sfl«  Diieetory«,  Vol.  IV,  1894  —  B.  XI,  6      Seite  168  ft 

S,  M.  S.  .Deutechlnnd-,  Kommandant  Kapt.  t.  8.  Pfarhto.    Sepk-inbcr  1898. 

Bei  der  Ansteuerung  vou  liarracouta  von  Norden  iier  fällt  besonders  der 
hohe  Gebirgsrücken  auf,  welcher  die  Ostseite  des  Hafens  bildet.  Von  Westen 
aus  steigt  das  Land  allmählicli  an  I)i8  zar  gröfsten  Erhöhung,  weicht;  sich  etwa 
in  der  Mitte  des  Röckens  befindet  und  eine  runde;  Knppf  InMet,  Auf  dem  Ust- 
abbaDgOi  welcher  steil  abfallt,  befindet  sich  eine  keseitormige  Spitze,  welche 
etwas  niedriger  ist  sU  die  Kuppe  in  der  Mitte.  Nach  Norden  in  senkt  sidi  der 
Bergrücken  allmählich,  nnd  hier  befindet  sich  der  weifsgestrichene  Fenerthurm. 
Beim  Näherkoinnion  htst  stcli  die  Bergkuppc  in  drei  hintereinander  Hegende 
ruude  Bergspitzen  auf.  Die  Bake  auf  Menschiko ff  Toint  konnte  bereits  iu  einer 
Entfernung  Ton  16  Qm  mit  blolsem  Auge  ausgemacht  werden.  In  einer  Entfernung 
von  25  Sm  nordöstlich  vom  Feuerthnnn  hebt  sich  Lesseps  Point  scharf  ab  und 
bildet  ein  gutes  Peilobjekt. 

Aus  der  Zeichnung  der  Hafenkarte  von  Barracouta  mufs  man  entnehmen, 
dafs  sich  auf  Fushiashina  Point  ein  35H  Fufs  hoher  Hügel  bcfind(!t,  während  das 
dahinter  liegende  L.ind,  ebenso  wie  die  Tiillo  -  Iii,<el.  nie(bigor  ist.  That.-^ächlich 
siebt  man  auch  bei  der  Ansteucrung  von  Norden  auf  dieser  Spitze  einen  liü^el, 
der  sich  von  den  übrigen  Lande  durch  seine  Hohe  abhebt  Dies  ist  aber  nicbt 
Ptashiasbina  Point,  sondern  die  Tullo  -  Ins«'I,  udclie  als  Insel  «nst  ausgemacht 
werden  kann,  wenn  man  dicht  in  ihrer  Nahe  ist.  ]>as  hinter  Pushicishinn  l'oint 
liegende  Land  hat  ungefähr  ijberail  diu  gleiche  Höhe.  S.  M.  S.  „Deutschland'^ 
anterte  zwischen  Watch-  oder  Elliot  Point  nnd  Yeak  Point,  den  Häusern  des 
russischen  Postens  gegenrihcr  auf  21  ni  \Vass(>r,  Grund  Schlick.  Nfan  niiifs  sich 
jedoch  hi'iten,  Veak  Point  zu  nahe  zu  kommeu.   Von  der  Spitze  aus  ei'strecken 
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sich  Steine  iiacli  Nord  und  NO  l»i.s  /,u  oiucr  Entferiiuuj^  von  7<i  in  iio  in  der 
Karte  uiclit  angegolirn  sind  Audi  vor  Kap  l'rincess  AlexauUra  liegen  iliebt 
unter  Land  Steine,  die  aut  der  Karte  nicht  oiugczcicbuet  sind.  Zwischen  der 
Wladimir-Bai  und  der  Sian*wti>hn*Bai  bot  Castle  Point  ein  besonders  gutes  Peil- 
objekt. Die  rotlien  Klippen  i^ind  sowohl  von  ndrdliclier  «wie  anch  von  sfidlicher 
Richtung  her  weit  su  aeheu. 

Strömung,  Tenperatar,  8[)e(>iti.s<  lies  (ipwicht  nnd  Salzgehalt  des  Seewassers  in 

Tartarischeii  Meerbusen. 

S.  M.  S.  aU>'utsi>hl»nd*,  Koinm»nd«iit  K«pt.  x.  K.  Flachte. 

Auf  tier  Hei.<<e  von  der  de  Cai^tries- [Jucht  nach  Barracouta  setzte  der  Strom 

iu  aiidlicher  Hiehtiing  0,G  Sni  in  der  Stunde. 

Nach  dem  VerlasBcu  von  liairacouta  biö  zum  Mittage  des  5.  September 
S29'M  >  :VJSm.  Vom  5.  zum  G.  S  0,4  W  10,1  Sm.  Vom  «.  zum  7.  S.SG^W 
.3:>,r)  Sni.  /wischeu  Pororotny  und  Aslcold^insel  setzte  der  Strom  SW'/tW  l^Öm 
in  der  IStuudü. 
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Von  der  deutschen  Tiefsee-Expedition. 

Nicb  den  Berirbt  des  OMaiiogra|itu'ii  ih-r  Kxp«<<liti<>n.  Ilfilf^ailx  itt  r  di  r  Sevwarle,  Dr.  GBRllAllD 
SCBOIT  an  d«n  8t«atMsekr«tär  des  B«ieha>Mariae*Aiut». 

(Hiemi  Tafel  7). 

A.  Verlauf  der  Reise. 

I.  Kaiueruu— Kongo— (irorse  FincU-Buclit   Kuiisiadl   rort  Klizabelli— Kai»s(«dt, 
vom  25.  September  bis  DJ.  November  IH98. 

Auf  der  FalirtHtiecke  von  Kauierun  bis  Kapatadi  wurde  imt'  der  Kougu 
und  die  Orofse  Ffsch-Bai  angelaufen,  der  Kongo,  um  haupMIchlich  dem  Botaniker 
Gelegenheit  zu  geben,  eine  afrikaniscli»-  Savaiinenlandscliaft  kennen  zu  Iciiküi 
(Exkarsiou  vou  Borna  aus),  die  Grofse  Fisch-Bai  wogen  der  dort  erwai'teteo  rciclieu 
zoologischen  Ausbeute.') 

Per  Reiseweg  bis  zu  dieser  Bai  und  noch  darüber  hinaus  war  von  Südwest* 
winden  begleitet;  schon  in  den  breiten  der  Kap  Verden  liatteii  wit  diesen  Monsun 
erhalten,  der  also  vou  1.5°  N-Br  bis  etwa  17°  S-Br  durcht>Und.  Krst  von  17" 
S'Br  an  kam  ein  anfangs  sehr  stfirmischer  SQdostpaasat  auf,  welcher  es  der 
Espeditionsleituiig  nicht  rätblich  erscheinen  liefs,  nach  der  Küsto  von  Deut.sch- 
Südwestafrika  zu  gehen,  «o  dafs  ein  grofser  iiaoh  Westen  geschwungener  Bogen 
unseren  ferneren  Roit^eweg  im  Südatlantiöchcn  Ozean  bildet. 

Der  Passat  hielt  bis  28  S-Br  an  und  wurde  dann  von  zwiscdien  SSW  und 
SE  wechselnden  Winden  verschiedener  Stürkc  al)gelof*t,  b(M  .«clincU  ."iti-igendeni 
ßarometer;  solange  wir  im  Monsuneebiet  waren,  hatte  der  Barograph  äufserst 
regelmäfsig  die  doppelle  tägliche  LuRdmekwelle  Tcneichnet,  jetzt  war  der  Dmck 
beständig  hoch  (etwa  770  rom\  auch  in  der  ganzen  Zeit  unseres  Aufenthaltes  am 
Kap  und  auf  der  Agulhas  -  Bank.  —  Meteorologisch  am  interessantesten  waren  die 
abnorm  niedrigen  Temperaturen  in  der  Grofsen  Fisch-Bucht:  von  Kamerun  ab 
war  die  Luftwürme  nur  sehr  allmählich  von  35**  bis  auf  20°  (am  8.  Oktober) 
herabgegan<,'en,  al.-^  plötzlicli  eine  Abnalnnc  bi.s  auf  14  bis  If)*^  C.  stattfand,  und 
zwar  in  dem  Moment,  da  wir  uns  dem  Eingang  der  genannten  Bai  näherten.  Es 
hängt  dies  sicherlich  mit  den  in  den  letzten  Jahren  öfters  beschriebenen  „Auf- 
tricberscheinungen''  zusammen,  d  h.  dem  Aur(jii<'Ih>u  von  kaltem  Tiefenwasser  an 
^Leekusten".  Dabei  war  die  Luft  in  der  Fisch- liai  jjanz  jjefren  Krwarhintr  .^^ehr 
feucht  (über  dO"/o  relative  Feuchtigkeit).  Diese  Angaben  erltalteu  ihre  Beleuchtung 
erst  durch  die  weitere  Angabe,  dafo  wir  auf  gleicher  nördlicher  Breite  36**  bis 
2S°  Lufttemperatur  hatten  und  während  der  ganzen  Zeit  un.seres  Aufenthaltes  am 
Kap  der  Guten  llofl'iiung  die  Lufttemperatur  trotz  der  um  fast  20  Breitengrade 
gröf^eren  südlichen  Breite  doch  höher  war  als  in  der  Grofsen  Fisch-Bucht, 
uämlich  li>°  l>is  19**,  zeitweise  sogar  32*'  (im  Agulhas-Strom)  und  2ßjb''  (in  Kap- 
stadt bei  Tage). 

Alä  wir  von  Werten  kuuiuieud,  am  2ü.  Oktober  Kapstadt  erreichten,  waren 
die  Witterungsanssichten  so  günstig,  dafs  wir  nach  wenigen  Stunden  Aufenthalt 
sofort  wieder  in  See  gingen,  um  möglichst  bei  gutem  Wetter  die  wegen  ihrer 
Stürme  berüchtigte  Agullias-Hank  auszuforschen.  Diese  Mafsnahuie  ist  im  Ganzen 
eine  sehr  glückliche  gewesen;  auf  dem  Wege  nach  Osten  war  das  l'rinzip  der 
Fahrt,  dicht  unter  f^and  ül)er  die  Bank  selbst  zu  gehen,  in  die  Buchten  hinein, 
so  dafs  wir  die  riettenberir-l>ai,  Francis-Bai  und  Algc^a-Bai  besucht  haben,  bei  meint 
nicht  zu  schweren  Westwinden;  auf  dem  Rückwege  hielten  wir  uns  dagegen 
außerhalb  der  Flachsee  im  Agulhas-Strom  und  hatten  sehr  Terttnderliches  \^tter, 
bald  Sturm  aus  Westen,  bald  Stille  und  Nordustwiude;  am  5.  November  mufsten 
wir,  vor  Nordsturm  Schutz  suchend,  in  die  Falsc-Bai  nach  Simonstown  einlaufen. 
Vom  7.  bis  12.  November  lag  die  „\  aldivia''  in  Kapstadt  und  wurde  für  diu 
aatarktiaehe  Fkbrt  ausgerüstet,  was  eine  höchst  angestrengte  Thfttigkeit  wahrend 
dieses  sehr  kurz  bemessenen  Landaufenthaltes  bedingte. 

>)  8ielic  AniittlMi  1S:)9,  .Seit«  liMi. 
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Es  8ei  auch  ein  Besuch  des  Berichterstatters  an  Bord  des  Kabellegers 
^Great  Nortlicni^  erwiihiit,  dosseii  Lothmaächinen  und  äonstigo  Kiurichtungcu 
iiaturgeiuäfs  eiliobliched  Interesoe  gewährten. 

Unter  den  23  Seetagen  (im  S&datlaii tischen  Ozean)  waren  1  bis  5  infolge 
Bturmischen  Wetters  unbrauchbar,  an  den  iibrijj^^^u  Ims  11>  Tacfen  wurden 
12  TiefseelothuDgen  und  10  Tiofsee-Teoiperaturreiheu  gewonnen,  abgegeben  von  den 
anderen  forUanfenden  BeotMchtungen. 

2.  KapstiAt—BoiTet  — Eisgrenze  —  Kergnelei,  vom  18.  NtTember  Ms 

84.  Dezember  1898. 

Tin  in  den  höheren  südlichen  Breiten  einen  Kurs  einzusclilagen,  der  mög- 
lichst verdchiedeu  von  dem  des  „Challenger''  und  der  „Gazelle**  sei,  wurde 
bescUossen,  von  Kapstadt  aus  xonSebst  nach  SSW  ta  gehen  und  xn  Terauciien, 
ob  nicht  die  Bouvet-Inseln,  welche  seit  1823  nicht  geBehen  und  Ton  ä&n  Polar- 
fahrern Cook  (1775),  Rors(1843)  und  Moore  (1845)  vergeblich  gesucht  worden 
waren,  erreicht  und  ihre  Lage  endgültig  und  genau  festgel^t  werden  kounten. 

Es  verlief  dieser  Reiseabsehnitt  in  folgender  Weise. 

Wir  hatten 

a)  von  Kapstadt  bis  3d°  ä-Br:  leichte  westliche  Winde; 

b)  von  38**  bis  40**  S-Br:  stQrmiscIies  Wetter  aus  West,  mit  sehr  starken 
Stroniversetzungen  nach  NO  (40  Sm  pro  Etmal),  so  dafs  nur  langsam  Süden  gut 
j^cniaidit  werden  konnte:  in  dipper  Re-jinn  lair  auch  das  erste  und  a»sgepi"ägtest« 
Mischgebiet  von  warmem  und  kaltem  Wasser,  die  Temperatursprünge  wurden 
nicht  nnr  von  Stande  sn  Stnnde,  sondern  oft  von  Minute  an  Minute  konstatirt  in 
den  Grenzen  von  10"  bis  18"  C: 

c)  von  40°  bis  46°  H-Br:  leichte  nördliche  Winde; 

d)  von  46*  bis  48"  S-Br:  schweren  Sturm  aus  Nord  bis  SW,  Barometerfall 
von  761  anf  789  in  22  Stunden,  zugleich  wieder  eine  Zone  von  Miscbwaseer  and 
Temperatursprungen,  diesmal  zwischen  8"  und  4°  ('.: 

e)  von  48°  bis  53°  S-Br:  wieder  leichte  bis  mal'sige  Nordost-,  Noi-d-  und 
Noidwestvinde,  diesmal  mit  Nebel  vnd  relativ  sehr  kaltem  Wasser  von  3°  bis 

1*  C,  80  d;irs  in 

f)  54°  S-Br:  bereits  0°  C  und  kurz  danach  —  1°  erreicht  und  der  erste 
Eisberg  am  2b.  November  vormittags  passirt  wurde. 

Bei  stfarmischem  Nordwind  und  sehr  nnsiohtigem  Wetter  liefen  wir  awischen 
54"  und  5;")'  S-Br  von  5*  O  Lf?  an  westwilrts,  unter  Schneeböen  nach  den 
Büuvet-lnseln  ausschauend,  derer.  Länge  nicht  nur,  sondern  deren  Breite  auch  von 
Bonvet(1739),  Lindsay  (1808)  nnd  Norris  (1823)  stets  verschieden  angegeben 
war.  Schon  sollte  das  Suchen  aufgegeben  werden,  als  am  25.  November  nach« 
mittags  bei  aufklarendem  Himmel  eine  mit  Schnee  und  Gletschern  vollkommen 
bedeckte  Insel  in  Sicht  kam,  deren  Lage  späterhin  genau  zu  .54'  26,4'  S-Br  und 
3°  24,2'  0-Lg  bestimmt  wurde.  Die  Insel  wurde  am  §6.  ganz  umfahren,  sie  dürfte 
niclits  weiter  als  ein  einziger  mächtiger  Krah  r  sein  von  etwa  930  m  höch.sler 
iiOhe,  4  Sm  grOfster  Breite  (Nord  —  Süd- Richtung)  und  ö  Sm  grOister  Länge 
(West— Os^Richt^ng). 

Der  Bruchrand  der  Gletscher  zur  St-c  hin  liegt  zwischen  57  und  133  u» 
lunli.  Eine  Landung  war  trotz  der  Abwesenheit  von  Eis  in  dnn  stünni-^chen 
Welter  gänzlich  ausgeschlossen,  nach  den  Ergebnissen  von  Dredgezügeu  auf 
400  bis  500  m  Tiefe  dicht  nnter  Land  ist  ein  feinkdm%|«ur  Basalt  am  Aufbau 
betlieiligt. 

Wir  haJxMi  in  dieser  Gegend  verfjieichsweiso  \  Glück  irehabt,  erstens  hin- 
sichtlich der  EisverhUltnisse  (die  frühereu  Polarlahicr  haben,  durch  vorgelagerte 
Bistiiasscn  gehemmt,  die  Insel  meist  nur  in  einem  Abstand  von  vielen  Seemeilen 
gesehen),  zweitens  in-ofcrn,  als  w  ir  trotz  des  li;iufnj;en  Nebels  und  der  Schnee- 
stürme doch  genügende  astronomische  Beobachtungen  erlangten. 

In  den  Tagen  des  Umherkreuzens  ^6.  Us  November)  wehte  fast 
tiiunilerbrocht'n  Suirm  aus  NW  bis  WNW  mit  Barometerständen  von  730  bis 
724  mm,  mit  Schncdioon,  Ni-Viel  u.  s.  w.,  kurzum,  eine  abscheuliclic  Witterung. 

Es  folgte  nunuicln,  als  wir  weiterfahrend  am  29.  November  in  ca.  56° 
S>6r  und  6**  0-Lg  bei  schweren  Schneeböen  und     1,5*  Lnft^  npd  Wassertempe- 
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ratar  auf  sehr  viele  und  grofse  Eisberge  sowie  Treibeis  stiefscn,  die  ungemein 
interessante,  22  Tage  dauernde  Fahrt  läng;.«  der  Kiskante  bi.^  nach  61°  0-Lg, 
d.  b.  auf  eine  Erstreckung  von  2600  Sm  oder  4U00  km.  Da  täglich  mit  Erfolg 
nicht  nnr  gelothet  wurde,  sondern  anch  alle  ftbrigen  Arbeiten  ansgeffthrt  werden 
konnten,  durfte  in  rein  geographischer  Uinsicht  dieser  Reisetheil  bei  der  durch 
ein  gänzlich  jungfräuliches  Mccresgebiet  fTdircndon  Route  drr  weitaus  wichtif^ste 
dciu,  jedeufallä  sind  des  licriciiterstatters  Hoffnungen  in  Bezug  auf  Arbeitämög- 
liobkeit  und  Resultate  durch  die  Wirklichkeit  fibertroflTen  worden.  Das  we8en^ 
licli?tp  Moment  scheint  mir  der  T^'m^tand  zu  sein,  ditfs  auf  so  rri  ofse  Entfernung 
hin  in  relativ  hohen  südlichen  Mreiten  an  der  Eisgrenze  entlang  gegangen  werden 
konnte;  ein  einzelner  Vorstofs  nach  Sßden  hätte  selbst  bei  Erreichung  von  noch 
höherer  Breite  als  C>\  S  Im  Vergleieh  damit  nicht  entfernt  so  viel  Resultate 
liefoni  können.  \Vi(!  liic  Tafel  7  zeigt,  eiln'llen  die  Lotliungen  einen  Meerestheil, 
in  dem  weit  und  breit  keine  einzige  Tiefenmessung  bisher  aufgeführt  war.  Ohne 
4ie  ansgeseichneten  Lothmaachinen  nnd  den  ganz  vorzüglichen  Lothdraht,  der  die 
stärksten,  od  unorwünsclit  irrofsen  Heanspruchun<?en  ausliielt,  wären  die 
43  IjOthiingen,  welche  die  ^\'aUiivia"  zwischen  Kap.-tadt  und  Rerguelen  ausgefiihrt 
hat,  freilich  nicht  möglich  gewesen;  der  ,,(Jhalleuger^  und  die  „Gazelle^  haben 
nodi  mit  Hanfleinen  arbeiten  mfissen  und  sswischen  den  genannten  Orten  5,  besw. 
3  Lothungen  gemacht. 

Für  ein  Schiff  von  der  ßesclintleidieit  dci-  „Valdivia"  konnte  ein  l''in- 
dringen  in  das  Eis  iiberhaupt  nicht  in  Frage  kommen;  es  ist  kein  liulzernes 
Bchiif  und  hat  keine  Takelage  für  ^^egeI[Tdlru^g.  SchiiVskorper  und  Schraube 
mufsten  vor  jediM-  ernsten  Berrdininir  mit  dem  Kis  unter  allen  Unistanden  bewahrt 
bleiben.  Trotzdem  gelaug  os  unter  Ausnutzung  jeder  sich  bietenden  Gelegenheit, 
unter  dem  53.  Meridian  bis  64*  14'  S-Br,  nur  etwa  150  km  vom  Enderby  -  Land 
entfernt,  vorzudringen;  dort  zwang  uns  schweres  Packeis  zur  Umkdir. 

Der  letzte  Eisberg  wurde  am  19.  Dezember  in  rund  61  S-Br  und  61°  O'Lg 
gesehen. 

.    Was  nun  die  in  diesem  Theile  des  antarktischen  Heeres  angetroffenen 

Witterungsverhaltnisse  betrifft,  so  waren  sie  sehr  auffallender  Natur  und 
bieten  unverkenidtare  Analogien  mit  denen  der  höheren  nördlichen  Breiten,  nur 
mit  dem  Unterschiede  vielleicht,  dafs  nach  dem  Nordpole  zu  die  entsprechenden 
meteorologischen  Zustände  er&t  in  relativ  höheren  Breiten  gefunden  werden  als 
nach  dem  Sfidpol  hin.  Unsere  Reise  verlief  14  Tage  lang  zwischen  55°  und  ßO" 
S-Br,  7  Tage  lang  war  das  Schiff  noch  südlich  von  fiO"  S  Br,  und  wir  haben 
da  fiberall,  abgesehen  von  einem  gleich  nach  der  Bouvet-Insel  auftretenden  Süd- 
weststurm unter  12  bis  14°  0-Lg,  Iciclite  lu.-  mäfsigc  Winde  aus  dem  öst- 
lichen Halbkreise  gehabt,  auch  öfters  Windstillen,  bei  einem  mittleren  Baro- 
meterstand von  etwa  745  mm  (vorüberj^ehcud  bit»  7öö  mm  steigend j.  Der  Gegen* 
satz  zur  Bouvet*Gegend  und  den  stürmischen  Westwinden  eben  südlich  vom  l^ap 
der  Guten  HoffnuDg  wurde  uui  so  angenehmer  empfunden,  als  wir  uns  in  der 
Eisgegend  auf  besonders  schlechtes  Wetter  gefafst  gemacht  hatten.  Die  See  war 
meist  frei  von  Dünungen  und  öfters  so  ruhig  „wie  auf  der  Elbe",  freilich  auch 
mit  Ausnahmen.  Drei  Male  nahm  der  Ostwind  zu  schwerem  Schneesturm  zu,  so 
am  12.  und  13.  Dezember  unter  49"  Lg,  am  in  59^  Lg  und  am  20.  unter 
63**  Lg;  Schneeböen  waren  überhaupt  recht  häutig,  und  der  Nebel  war  ein  fast 
täglicher,  meist  gegen  Abend  einsetzender  Gast,  welcher  in  Verbindung  mit  den 
ringsum  treibenden  Eisbergen  die  Navigation  trotz  des  im  Ganzen  guten  Wetters 
sehr  iniilisatn  und  schwierig  niarlite.  Der  Himmel  war  stets  bedockt,  so  dafs  die 
Sonne,  als  sie  bei  dem  definitiven  Nordwärtsgeheu  wieder  schien,  wie  etwas  Neues 
mit  besonderer  Freude  begrfifet  wurde.  Die  zeitweise  wihrend  der  ganzen  Nacht 
andauernde  Tageshelle  erleichterte  Manches,  die  südlichste  Lothang  (4647  m  in 
64**  S-Br  und  53°  O-Lg)  wurde  "i'-  a.  m.  ausgeffdu  t. 

Soviel  scheint  sicher,  dafs  die  vielgenannten  „braven'^  Westwinde  zwischen 
50*  und  55"  S-Br  ihre  polare  Grenze  haben  und  sfidlich  davon  (ständig?)  eine 
Zone  «'twas  höheren  Luftdruckes  mit  mäfsiger  Luftbewe^ng  aus  Osten  vorhanden 
ist.  Der  „CTiallenger"  hat  .-«üdlicli  von  b')°  S-Br  vergleichsweise  wenige  Längen- 
grade abgesegelt,  aber  auch  ähnliche  Erl'ahrungeu  gemacht. 

Die  Temperatur  der  Luft  war  sehr  erträglicdi;  —2,5'  ist  das  beobachtete 
Minimum  der  Lufttemperatur,  —  1,8"  das  der  Waseertemperatur,  beides  in  der  littbe 
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uoch  Vüu  der  liüuvet-luael  beobacliteU  Pie  Mecresgt'gend  dieser  lusel  hat  überhaujit 
dtjQ  Eindruck  erweckt,  dafs  sie  unter  absonderlich  schlechten  klimatischen  Ver- 
hältnissen zn  leiden  iiat,  .sie  ist  nicht  nur  stvmiiscb,  :^onderD  auch  kalt  und 
bci?onderH  icidi  an  Die  Luftfeuchtigkeit  war  an  der  Eiskante  immer  sehr 
hock|  lueiät  noch  über  \)0  7o* 

Sogleieh  mit  dem  Verlassen  der  Gegend  der  Eisberge  am  19.  Desember 
stieg  bei  Nordnordostkurs  dir  Luit-  und  Wassertcmperatar  auf  0°  und  darüber, 
und  der  letzte  Reiseal»sclinitt  Keij^iu'UMi  vcM-lief  sehr  strirniisch.  Schwert» 
Nord-  und  Weütslöruie,  in  deren  \  erlauf  da^  Barometer  manchmal  in  24  Stunden 
um  25,  ja  27  mm  fiel,  zwangen  uns  öfters  zum  Beidrehen;  endlich,  nach  52  tfigiger 
l^eise  von  Kapstadt,  kam  am  I.  Weihnachtsfeiertag,  natürlich  bei  Sturm  ans  S W*, 
Kergueleu  in  der  Gegend  des  Ko^al  Sound  in  Sidbt. 

3.  ReiSMlei  —  St.  Ptul  und  Nei-ABsterdam  —  Paiaig,  T«m  25.  Deiember  1898 

bis  23.  Jaiur  1899.  « 

Die  Einsegelung  nach  Foundery  Brauch  und  dem  herrlichen,  Ton  allen 
Reiten  geschützten  „Gazelle~-Bassin  wurde  -Jelir  durch  klare  Luft  erleichtert,  und 
es  gelang,  verschiedene  umfassende  zeichnerische  und  photographiscbe  Küsten- 
aufnahmen  zu  machen.    Bs  wurde  ausnahmsweise  mit  volTer  Masehinenkraft 

(13  Seonieilon  in  der  Stunde)  gefahren,  so  dafs  wir  uoch  im  Laufe  des  Nachmittags 
am  2").  Dezember  zu  unserem  Ankerplatz  kamen,  staunend  über  die  uns  fremde 
grolriartitre  Natur  mit  ihren  wilden  S^ienerien  und  der  ungewöhnlich  interessanten 
Thierwelt. 

Für  die  ganze  Zeit  dieses  Aufentlialte-  waren  di»^  in  dein  Reisewerk  der 
-Gazelle"- Expedition  niedergelegten  Beobaclitungen,  seien  sie  nautischen  oder 
geographischen  oder  zoologischen  Inhaltes,  von  grdfstcm  Werthe, 

Die  für  Schiffbrüchige  niedergelegten  Depots  von  i'ioviant  und  Reklei- 
dung5!gegeii?tütid(>n  auf  Kcrguelen,  ebenso  nadiher  die  auf  St.  Taui  und  Neu«AmBter^ 
dam,  wurden  revidirt. 

Auf  Eerguelen  besuchten  wir  noch  für  3  bis  4  Stunden  den  am  Nordend« 
der  Insel  gelegenen  Weihnachtshafen,  worauf  der  Kurs  auf  St  Paul  abgesetzt 
wurde,  das  wir  nach  meist  stürmi.-rher  Uelierfahrt  am  .">.  .Januar  erreichten.  Hier 
fanden  wir  Kapt.  Her  manu  von  Heunion  vor,  welcher  mit  liU  Manu,  wie  alljähr- 
lich im  sfidlicben  Sommer,  hier  der  ertragreichen  Fischerei  oblag;  der  rfistige 
TOj.iliriL'o  Greis  hat  schon  S.  M.  S.  „(Jazelle'^  im  Jahre  li-^Tö  vor  St  Paul  begrüfet 
und  erinnerte  sich  jenes  Expeditionsschiffes  noch  sehr  wohl. 

Vor  dieser  Insel  wie  auch  am  4.  Januar  vor  Neu-Amsterdam  wurden  haupt- 
sächlich zoologiselu;  Aibeiten  in  See  ausgefllbrt,  darauf  am  4.  abends  die  Reise 
nach  den  Gocos-lnseln  fortgesetzt  unter  tägHr1if>n  Lothungen.  Der  Passat  war 
nach  Passiien  des  bis  30"  Ö-Br  sich  erstreckenden  Windätillengürtels  von  28** 
S-Br  bis  12*  S-Br  meist  sehr  frisch  und  ständig,  bei  ganz  allmählich  auf  760 
(unreducirt)  mm  zurückweichendem  Luftdruck. 

Am  17.  Januar  wurde,  als  die  Wärme  mit  28"  ('.  im  Schatten  schon  sehr 
lästig  war  —  hatten  wir  uns  doch  vor  einem  Monat  noch  im  Packeis  vor 
Knderby-Land  befinden  —  in  Sicht  der  Cocos-Inseln  gearbeitet. 

Die  Versetzungen  des  Schiffes  waren  im  T'assatgcbiet  regelmäfsig  nach 
Westen  und  Nordwesten  gerichtet,  und  noch  heute  am  18  ,  in  10°  S-Br  und  97** 
()-Lg,  da  diese  /eilen  geschrieben  werden  und  der  Passat  ganz  abgeflaut  ist, 
macht  sich  diese  indische  Südaquatorialströmung  sehr  Stark  sowohl  bei  der  Keta- 
lii^cbei-ei  wie  in  der  Besteckdifferenz  bemerkbar. 

B.  Kesultate  der  ozeanographischeu  Arbeiten. 

I.  TiefBeeiothnngeD. 

AII;ü;<MiipiliPS.  Iis  konnten  im  Ganzen  zwischen  Kamerun  und  Padang 
82  Lothnngen  ausgeliihiL  werden,  davon  1.'»  zwischen  Kamerun  iind  Kapstadt,  6 
auf  der  Agulhas-Hank  und  im  Agulhas-Strum,  4t>  zwischen  Kapstadt — Bouvet  — 
der  Eisgrenze  —  und  Kerguelen  sowie  21  zwisolien  Kerguelen  und  Padang. 

hl  <l<'r  letzten  Zeit  wurde  meist  <lie  Sigsltecsilic  .NLiscli i lu'  benutzt,  da 
8ie;  mit  l\laviersaiteitdraht  versehen,  auch  in  .stiirmiseheui  Wetter  eine  deutltclie 
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Grandburülirung  giebt  und  überhaupt  auch  sehr  schnelles  Arbeiten  li^ecttattet:  der 
Elektromotor  hat  sich  sehr  gut  bewährt.  K»  besteht  die  Absicht,  nun  auch  diu 
Trommel  der  Le  ßlane'ßchen  Maschine  mit  Klavier.^aitendraht  /u  viMst  Ih  u  und 
dann  <li»'  liCistungen  beider  zu  vergl(>iclicii,  \va?i  jetzt,  da  (li(>  fraiizo.sisclic  Maj^chine 
gedrehit'K  Stahlseil  trägt,  nicht  in  ätrengcnt  Sinne  muglich  isl.  —  Die  Beschädi- 
gungen, welche  die  gorRefBerne  Trommel  der  Sigsbee-Maachine  erlitten,  und  von 
denen  schon  im  ei-sten  Bericht  die  Rede  war.  führten  nach  dem  \'erlas8en  von 
Kapstadt,  als  cirunal  infolge  hcreinlirecheiulcn  Sturmes  der  I>raht  sehr  sehiioU 
und  dann  mit  besonders  grolser  Spannung  eingehievt  werden  nmiste,  zu  ciiu-ni 
gänzlichen  Zusammeubrnon  der  einen  Seite  des  Gursstüclces,  doch  konnte  der 
Draht  abirewiokelt  werden,  und  naoli  »Irci  'i'atrcn  licreits  war  eine  vollständig!' 
Hepaiatur  durch  Aniugung  von  drei  schmiedeeisernen  Scheiben,  die  mit  mehr  als  20 
dorehgebenden  starken Sohranben  an  die  andereSeite  desGufsstücke-s  angezogen  sind, 
beschafft,  und  seitdem  ist  die  Trommel  tadellos  und  hat  jede  Beanspruchung  aus- 
gehalten;  zweimal  wurde  sogar  das  2>' kjr  schwere  Senkgewicht  aus  über  öOOO  m 
Tiefe  wider  Willen  mit  heraufgebracht,  und  der  Draht  lag  fest  wie  eine  einzige 
Stahlmasse  auf  der  Trommel,  ohne  dafa  etwas  gebrochen  ist.  Ks  .<dnd  diese 
Vorkommnisse  zugleich  ein  Bew(!is  ITir  die  aufscrordcntliclie  (JTite  und 
Widerstandsfähigkeit  des  von  i'oelmann  in  Nürnberg  gelieferten  Lothdrahtcs, 
welcher  offenbar  die  garantirte  Tragfähigkeit  noch  weit  fibersteigt.  Häufig  wurde 
unter  schwierigen  Umständen,  in  den  liohen  Breiten  untei-  Schneeböen  und  in 
Kälte,  die  das  Oel  der  Räder  steif  u<'r<len  licfs,  gelothet:  liei  Windstürke  8  ge- 
langen noch  mehrere  Lothungen,  obwohl  der  Draht  infolge  des  heftigen  L'eber- 
holeos  des  Dampfers  oft  ganz  lose  kam  und  in  Buchten  sich  ffir  Sekunden  anf- 
ringelte,  erzielten  wir  doch  noch  gute  (Irundherrihnuig;  ein  Versuch  liei 
i^chwerem  Sturm  (Bcaufortskala  ü  bis  10)  mufste  freilich  zuletzt  abgebrochen 
werden,  als  eine  Sturzsee  über  die  Maschine  kam  und  der  Draht  aus  den  Rollen 
.«prang,  doch  gelang  e^,  den  Draht  (4919  m)  glücklich  ciuzuiiicven,  und  wir  haben 
in  der  ganzen  Zeit  zwischen  Kamerun  und  Padang  wohl  zweimal  den  lianfleineuen 
Vorläufer,  aber  keinen  Draht  verloren. 

Auch  im  Agnlha8*Strom  boten  die  zwei  Lothungen  besondere  Schwierig' 
keilen,  da  der  Draht  von  dem  reifsenden  Strom  weg  oder  unter  das  Schiff  gefuhrt 
wurde;  erst  nach  vier  vergeblichen  Versuchen  gelang  es,  das  Gewicht  bis  zum 
Grund  zu  bringen. 

Im  Einzelnen  gestatte  ich  mir  auf  die  üebersicht  der  Lothnngen*)  zu  ver> 

weisen  und  noch  Einiges  dabei  hervor/uhel  eii. 

aj  Unter  den  im  Südatlantisuhen  Ozean  gewounon(;n  LothzaUlea  sind  die- 
jenigen Tom  17.  Oktober  in  beiläufig  35®  S-6r  und  6"  0-Lg  besonders  interessant. 
Wir  mufsten  wenigstens  -1000  m  Wasser  unter  uns  erwarten,  das  Vertikalnetz 
ward  mit  15(X)  ni  Seil  ausgegeben  und  kam  herauf,  voll  von  feinem  Foramini- 
ferensaud,  hatte  also  zweifellos  den  Cirutid  bcri'ihrt.  Daiaufhiu  angestellte 
I^thungen  ergaben  nun  in  der  That  nur  !)H1  resp.  1)36  m  Tiefe,  worauf  mit  der 
Dredge  tiocli  mehr  Grundprobe  aowi«'  ein  .'"^ti'ick  l'imsstein  und  eine  ungemein 
reiche  Thierwelt  heraufgebracht  wurde.  Die  Entdeckung  dieser  miodestens  8  Sni 
langen  Untiefe  ht  besonders  lehrreich  in  Verbindung  mit  den  Yerseichtuugen, 
welche  das  V.  St.  S.  „Enterprise*'  fünf  Breitengrade  südlicher  gefunden  hat;  man 
sieht,  man  ist  nirgends  vor  derartigen  Uelierraschungen  sicher. 

b)  Fünf  Lolhungeu  zwischen  35"  9'  S-Br,  18°  33'  U-Lg  und  37"  31'  S-Br, 
17*  2'  0<Lg  gestatten,  da  sie  ganz  systematisch  in  einer  Peilung  (NNO  bis  SSW) 
angelegt  sind,  die  Böschung>\ erhiiltnisse  von  der  Westseite  der  AgaIha8*Bank  bis 
zur  Tiefsee  von  rund  üouo  m  zu  verfolgen. 

c)  Die  Lothungen  zwischen  Kapstadt  —  Bouvet  —  Kerguelen  be* 
deuten  die  Enidecknng  eines  aufserordentlich  tiefen,  wohl  6000  m 
stellenweise  erreichenden  und  mindestens  iiber  60  Längengrade  au.s- 
gedehnteu  uutarktischeu  Ozeans  in  einer  iMeercsgegeud,  welche  mau  bisher 
—  allerdings  ohne  Grundlagen  in  Messungen  zu  haben  —  fßr  relativ  seicht, 
nämlich  1000  bis  2000  bis  3(J00  m  tief  anzunehmen  geneigt  war. 

Unsere  bisherigen  Tiefenkarten  geben  fa.st  alle  der  Vermuthung  eines  ant- 
arktischen submariueu  Plateaus  Raum  (siehe  z.  B.  Seowarte,  Atlas  des  Indischen 

t)  Di«  Lotluingen  werden  spftter  veraOeatliclit  venlun.  Die  Ked. 
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Oseans,  Tafel  1,  uod  Petenn.  Miltlieil.  1889,  Tafel  10  u.  s.  w  ).  Diese  Vorstellung 
dürfte  durch  die  Messungen  der  „Valdivia"  für  den  östlichen  Sudatlantiseheu 
Ozean  und  den  Indischen  Ozean  beseitigt  aein.  In  ähnlicher  Weise,  wie  nach 
dem  Nordpole  hin  ein  tiefes  Meer  konstatirt  ist,  ist  auch  nach  dem  SOdpole  so 
ein  soll!  tiefes  ausgedehntes  Becken  vorhanden;  es  ist  möglich,  dafs  seine  grdistiO 
Einsenkung  io  etwa  60°  S-Br  und  30**  0-Lg  zu  suchen  ist.  • 

Unsere  Messungen  et^ben  zwischen  56**  bis  60*  S-Br  und  den  Meri- 
dianen von  Bouvet  und  Enderby-Land  durchschnittlich  5500  m  (=  3000  en^isdie 
Fadem,  nördlich  davon  und  auch  in  der  Nähe  von  Enderby-Land  etwas  weniger, 
etwa  4700  m.  Zwischeu  der  Bouvet-Insel  utid  dem  Kapland  ist  eiienfalls  ein 
tiefes  Meer,  desgleichen  reicht  bis  ganz  nahe  an  das  zwischen  Kergn^l^n  nnd 
ITeard  Tiirol  vom  „riiallciiger**  gefundene  Plateau  die  Tiefsee  mit  -iiXM)  rn  und 
darüber.  In  der  Bouvet-Kegion  ist  das  untcraeeiäche  Relief  wirr,  doch  kann  ich 
jetzt  darauf  nicht  näher  eingehen. 

riitcr  doiu  ausdrücklichen  Yorbehalt,  vielleicht  einem  Irrthura  verfallen  zu 
sein,  möelite  Bei  ichtcrstatter  auf  Grund  des  an  Bord  nur  in  beschränktem  Umfang 
Torbandenen  Karteumateriala  bemerken,  dal's  für  das  Verständnils  der  Tiefeii- 
verbllltnisse  des  antarktischen  Meeres  vor  der  Reise  der  ^YaldlTia**  nur  hVchstenü 
15  Tiefenzahlen  zur  Verfugung  standen,  wobei  nur  die  Lotbungen  berücksichtigt 
sind,  welche  südlich  von  50°  S-Br  liegen  und  bis  zum  Meeresgrund  durchgeführt 
sind,  und  wobei  einige  5  bis  G  Lothzahlen  der  „Enterprise"  vor  der  Magellaii- 
Stra&e,  die  nicht  zum  antarktischen  Gebiet  gerechnet  werden  können,  sowie  einige 
Messungen  auf  flachem  Wasser  (unter  200  m)  dicht  unter  Land  we^'ire!.i-sen  sind. 

Die  „Valdivia*^  hat  südlich  von  50"  S*Br  29  ozeanische  Tiefen  geraessen 
und  zwisdien  Kapstadt  und  St.  Paul — Nen-Amsterdam  51  Lothungen  ausgeführt. 

Was  die  Bodentem}ieraturen  anlangt,  so  seien  hier  nur  folgende  Zahlen 
zusammengestellt.    Wir  haben  für  eine  Bodentiefe  von  rund  5000  m  gefunden: 

unter  dem  Aequator  -f  1,7°  C.  \ 

zwischen  55°  und  64»  S-Br  —  0,4°  C.        j  (Oberfläche  hier:  —  1,5*  O.) 

Diese  Zahlen  dürften  zuverlässig  sein,  da  manchmal  zwei  Thermoniotpr 
gleichzeitig  angebunden  und  im  hohen  Süden  nur  Utnkehrthermometer  ver- 
wendet wurden. 

d)  Die  Lothungeu  zwischen  Kcriruelen  und  Padang  führen  recht  durch  den  tro- 
pischen Indischen  Ozean  und  -peziell  durch  <las  tit'fe  östlidie  Becken  des.^elben.  Ks 
wurde  von  Neu- Amsterdam  auä  der  Kurs  :iO  gewühlt,  dals  die  Lothungeu  imgelilhr 
mitten  zwischen  den  Lotbreihen  der  ^Gazelto*  und  der  „Egeria*  liegen;  es  bat 
sich  dabei  ergeben,  dafs  das  über  5000  ni  tiefe  Gebiet,  die  sogenannte  austral* 
indische  Tiefe,  nicht  so  weit  nach  Südwesten  reicht,  v.h  niun  annahm;  ja,  wir 
haben  da,  wo  mau  bisher  die  4000  m-Linie  zeichnete,  auf  unserem  Kurs  am 
y.  Januar  in  30°  S'Br  und  88^  0-Lg  gar  nur  20<j8  ra  gemessen.  Mit  5911  m 
Tiefe  in  18^  18' S-Br  und  20' 0-Lg  erreichten  wir  die  bisher  während  des 
ganzen  Verlauies  der  Expedition  gröfste  von  uns  gemessene  Tiefe. 

In  den  4000  bis  6000  m  grofsen  Tiefen  dieses  Ozeanthmles  war  die  Boden- 
temperatur  duichweg  selir  gleichmttfsig,  nnd  zwar  vergleichsweise  hoch,  nftmlich 
M"  bis  1,3"  C. 

e)  Was  schliefslich  die  auf  der  gauzeu  Fahrtstrecke  von  Kamerun  bis 
Padang  mit  der  Lothröhre  heraufgebrachten  Grundprobeu  anlangt,  so  wurden  fast 
ausschliefslicb  die  von  unserem  am  14.  .lanuar  leider  verstorbenen  Expeditionsarzt 
Dr.  med.  Bachmann  für  bakteriolotrischo  Zwecki;  kou.-^truirtcn  Röhren  verwendet, 
welche  1  bis  2cm  weit  aber  verschieden  lang,  ein  kleines  i'rotil  des  Meeresgrundes  her- 
aufbefbrdern.  Das  von  der  Seewarte  entliehene  englische  Schnapploth  hat  sich  nicht 
bewährt.  —  Die  Bodenproben  werden  natürlich  später  genau  untersucht  werden; 
hier  genügt  es  zu  sagen,  dafs  das  Gebiet  der  lur  die  südpolaren  (Jewä.^ser  charakte- 
ristischen Diatomeeuerde  von  den  Bouvet-lnseln  l)is  dicht  vor  Kerguelen  längs 
unserer  Koute  vorhanden  ist,  dafs  im  Uebrigen  Globigerinensand  am  häutigsten 
\\  t\v,  /unial  im  Südatlanti.-clien  O/eaii.  wo  aber  von  den  Niirer-Mfijulungen  bis  zum 
Kongo  ein  ganz  abscheulicher,  b lauschwarzer,  sein*  schmieriger  und  wciciier 
Schlamm  konstatirt  wurde. 
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ßothcr  Thon  fand  sich  im  Indischen  Ozean  von  28**  S-Bt  bis  15*  S-Br; 
4  Stil  im  Westen  von  den  Cocos-Iu>oln  bildete  weifser  Olobigerinensand  die 
Grandprobe  (17.  Januar)  in  2154  m  Tiefe. 

2.  TIefeitenperatoreii. 

Die  für  das  Messen  von  TielVnteiiiperatnren  licschafflen  Thei  mouicter  haben 
inzwischen  <^iit  Iiowährt;  es  wird  dies  ausdi-iuklich  bctonl.  weil  der  Bericht- 
erstatter in  seinem  ersten  Bericht  über  die  Negreiti-Zambraächen  Uiulkehr- 
thermometer  zn  klagen  hatte.  Dem  üebeletand  jeduch,  dafs  letztere  za  leicht 
sich  au.slds(en,  ist  in  einfacher  und  grundliclior  Weise  inzwisclien  dadurch  ah<xr- 
holfeii  worden,  dafs  die  <>inzcliion  Flügel  der  Seliraiil'O  dineh  Altsclincidoii  mit  der 
Blechäciieere  um  nahezu  die  Hälfte  verkleinert  wurden;  seitdeui  arbeiten  die 
Thermometer  tadellos,  da  jetzt  ein  Durchholen  durch  eine  15  m  mächtige  Wasser^ 
-chicht  zur  Auslösung  nothwendi^  i>t.  In  den  hohen  siidlichcn  Breiten  wurden 
die  Tempera turmesBUDgeu  aus^ächliefslich  und  mit  grofser  Genauigkeit  durch  diese 
Kippthermometer  erlangt 

Das  „elektrische  Thermometer"  von  Siemens  mit  750  m  Kabel  ist  in« 
/wischen  aufgestellt  worden,  aiier  bisher  nicht  üImt  da.--  Versuclisstadinin  hinaus- 
gekommen, weil  das  miti^egebene  liori^ontal-Cialvauometcr  iTu*  Bordverhültnisse 
uniweckmBrsig  ist  und  soion  bei  geringen  Schiffsbewogungen  selbst  in  guter  cai*^ 
dani.-cher  Aufhängung  versagt;  auch  liegen  nocli  weitere  Schwierigkeilen,  z.  B. 
bei  nässendem  Nebel  an  den  Schleifkontakten  vor,  aulserdem  ist  die  —  allerdings 
unvenneidbarc  —  Stärke  des  Kabels  mifslich,  welche  bedingt,  dafs  selbst  bei  selir 
geringer  Abtrift  des  Schilfes  das  Kabel  unter  sehr  spitzem  Winkel  aussteht  und 
man  auch  mit  einem  Winkelmesser  keinen  sicheren  Aidialf  TiImt  dir  eiicicliten 
Tiefen  liat.  Immerhin  haben  die  mit  dem  Apparat  wiederholi  vorgenommenen 
eingehenden  yersuchsreihen  gezeigt,  dafs  das  Instrument  an  sich  unter  gfinstigen 
Verhältnissen  eine  alle  sonstigen  thenuometrischen  Messungen  weit  übersteigende 
Genauigkeit  der  Wärmemessung  gestattet  und  verdient,  weiter  vervollkommnet 
SU  werden. 

Es  sind  von  Kamerun  bis  Padang  im  Ganzen  26  Temperatnrreihen 
gewonnen  word<ni,  davon 

10  zwischen  Kamerun  und  Kapstadt, 
8  auf  der  Agulhas-Bank  und  Agulhas-Strom, 

6  zwischen  Kapstadt  —  Bouvet  —  Eiskante  —  Kerguolen, 

7  zwischen  Kerguelen  und  l'adang. 

Aus  diesen  Reihen')  sei  Folgendes  hervorgehoben. 

a)  In  vier  Beihen  zwischen  2°  N-Br,  8«  0*Lg  und  93"  S-Br,  Iß**  0-Lg, 
die  sämmtlich  dem  Gebiete  des  Benguela-Stromes  zugehören,  erkennen  wir  schon 
von  100,  noch  mehr  von  200  m  Tiefe  an  eine  aufserordentliche  (Jleichheit  der 
Temperaturen.  (Die  vorhandenen  geringen  Ditl'erenzen  sind  theils  Mcssungsfehler, 
tbeils  durch  eine  noch  nicht  an  diese  provisorischen  Zahlen  angebrachte  Kor- 
rektion für  Neigungswinkel  des  Drahtseils  voraussichtlich  /.n  beseitigen).  Wir 
haben  also  in  dem  ganzen  tiefen  Becken  des  östlichen  Südatiautischen  Ozeans  — 
von  d«r  oberflächlichsten  Schicht  abgesehen  —  in  gleichen  Tiefen  ungef^r  gleiche 
Temperatur,  was  nur  möglich  ist,  wenn  das  Wasser  in  vergleichsweise  starker 
Vorwärtsbewegung  ist,  und  was  einen  guten  Beweis  für  die  initerseeische,  vom 
Südpol  herzuleitende  Strömung  abgiebt,  deren  wir  aus  manchen  ozeauographischen 
Orttnden  bedürfen. 

1»)  Die  Zahlen  der  Beihe  in  3.'»°  S-Br  und  2()^  0-Lg  kann  Referent  noch 
nicht  als  duichauä  richtig  verbürgen;  in  dem  Agulhas-Stroui  trieb  das  Drabtdeii 
sehr  stark  ab,  und  es  mfissen  an  der  Hand  von  Lothungsergebaissen  ^  &hlen 
später  noch  geprüft  werden;  es  scheint  in  der  That  eine  kolossale  Erwitrmung 
bis  tief  nach  unten  hin  vorbanden  zu  sein,  andere  Faktoren  sprechen  aber 
dagegen. 

c)  Zwei  Beihen  in  37*  S-Br,  IS''  0-Lg  und  in  42«  S-Br,  14"  O-Lg  gehören 

dem  sogenannten  Mischgebiet  der  Westwindtrift  an,  d.  h.  jener  Gegend,  in  der 
die  letzten  Ausläufer  des  Agulhas  StromcB  sich  mischen  mit  dem  am  weitesten 
nordwSrts  gedrungenen  OberTlächeuwasser  der  antarktischen  Trift. 

■  -  ^    .  • 

Die  TenipetalHrreihen  wetdea  spätrr  vcrüfiVutliviit  Weidea.   Di«  Ücd. 
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d)  Woitaiirt  am  inleresf^autesten  sind  die  Keilieu  in  57^  S-Hr,  14-  O-Li^ 
und  in  G3°  iS-Ui,  04"  O  Lg;  sie  geben  ein  Bild  polarer  Temperalurscliicliluiig. 
Wir  htiben  erstens  oben  sehr  kaltes  Wasser  (unter  0^  C),  das  Schmelzwasder 
(los  Ki.^cs,  dann  folj^l  eine  Schicht  wannen  Walsers  (über  0°  ('  ).  nnd  prlilief-iliol» 
wiciior  nach  dem  Grunde  zu  Temperaturen  unter  0°,  aber  nicht  den  Beträgen 
an  der  Oberfläche  gleichkommende.  Wir  haben  sweitens  im  Westen,  bei  der 
Jtonvet-lnscl,  durchweg  viel  niedrigoie  Temiici  atmen  als  im  östlichen  Theil 
iin«nrei-  Kisfahit,  iui  Meridian  von  Enderliy-Land.  zum  Beweis  auch  für  die  oii»»n 
angeführte  Behauptung,  dafs  die  Bouvet-Ge^end  trotz  ihrer  vergleichriwei.se 
niedrigen  Breite  rein  antarktischen  Charakter  in  höchstem  Ifa&e  zeigt. 

Die  Bedentnng  die-er  V('rli;iltniH.«e  liegt  auf  der  Hand;  das  Vorhandeni-eiii 
einer  über  2000  m  mächtigen  Schicht  wannen  Wassers  ist  in  physikalischer  Hin- 
sicht eine  aufscrordentliche  Erscheinung,  zumal,  wenn  man  auf  64*  S-Br  noch  in 
1500  m  +  1,0"  C.  u.  8.  w.  findet.  Die  grofsen  Eisl)erge  tauchen  alle  in  diese 
Sciiiclit  mit  Temperaturen  über  0°  hinein:  für  die  Erkliiruiig  der  ImMuimIi'  maiulicr 
riauktODzüge  und  ächliefsuetzfäuge  dürften  diese  Tcuiperaturverhultni.>äe  wichtige 
Anfschlüsse  liefern. 

Der  gröfsere  Salzgehalt  in  der  warmen  Schicht  macht  es  erklärlich,  dafn 
diese  Tenipeiaturvertheihinf^  (ohne  vertikale  Strömungen,  welche  einen  Ausgleich 
herbeiführen  würden)  >tatiouUr  bleiben  kann. 

Das  bekannte  im  Sfiden  von  Kerguelen  nach  der  Ei.><kantc  zu  vom  ^Chal- 
lenger"  beobachtete  Temperaturprofil  haben  wii'  nirlit  LTfriinden,  oflenl'ar,  weil  ilie 
„Valdivia.'*  nicht  östlich  genug  gewesen  ist;  generell  betrachtet,  liegt  es  aber 
auch  in  den  beitfon  eben  b^prochenen  Temperatarreihen  angedeutet  vor,  indem 
wir  in  50  resp.  80  m  Tiefe  auch  im  VerLrlt  ieli  zur  Ob(  rllächentemperatur  ein 
leichte.'^  Minimum  der  Temperatur  finden,  und  die  Belnnde  des  »riiallenger"  reihen 
sich  viellciobt  gut  in  die  von  Werten  nacli  Osten  entlaug  der  Eiskante 
annehmende  ErwKrmnng  aller  Schichten  ein,  doch  bedarf  dies  genauerer  Unter* 
Buehnng. 

e)  Die  Temperaturreihen  in  34°  S-Br,  81°  Ü-Lg  und  W  Ö-Br,  9Ü°  Ü-Lg  endlich 
gehören  dem  centralen  Indischen  Ozean  an,  und  awar  giebt  die  erate  dieser  Reihen 
die  vertikale  Tempcraturvertheilung  für  das  Stillengebiet  der  südhemisphäiir^clieii 
I?of?breiten.  d.  h.  für  die  Gegend,  von  welcher  aus  der  Sridodtpa8>at  bei  hohem 
Luftdruck  seinen  Ausgang  nimmt  und  in  welcher  mau  (ähnlich  wie  bei  den  Azoren 
in  den  nordbemisphärischen  Rofebreiten)  vergleichsweise  starke  Erwärmung  bis 
1000m  Tiefe  hin,  bei  Stromslille  an  der  Oberlläche,  erwarten  kann.  Wer  diese 
Reibe  mit  der  auf  gleicher  Breite  im  Benguela-Strom  (SS'*  S-Br,  16°  U-Lg)  ge- 
messenen Reihe  vergleicht,  wird  in  der  That  durchweg  höhere  Zahlen  für  das 
Indische  Gebiet  finden. 

Keclit  wci  llivoll  ^ciieint  die  zweite  diesei-  l'eilicn  zu  sein,  welche  die  indis-clie 
Südäquatorialströmuug  im  Gebiete  des  friscliesten  Südostpassates  repräsentirt  und 
verglichen  mit  den  entsprechenden  sftdatlantischen  Verhältnissen  wiederum  die 
grolke  Dnrchwärmung  der  oberen  1000  m  im  Indischen  Ozean  Iiewcist,  zugleich 
auch  eine  scharf  aui^gepräi^te  Sprungschtcht  zwischen  200  und  300  m  Tiefe  er- 
kennen lälbl.  Man  sieht  hieraus,  dals  die  durch  die  Tropensoune  hervorgerufene 
mächtige  Erwärmung  sich  nur  auf  eine  vergleicliBweiee  sehr  dftnne,  gans  ober^ 
liächliche  Schicht  von  etwa  200  ni  ers-treckt,  wenigstens,  wenn  man  Temperaturen 
von  20°  und  darüber  erwartet.  In  ÖCÜ  m  Tiefe  ist  die  Aehnlichkeit  mit  den 
TeiDperaturverbttItnissen  der  gemäfsigten  Zone  stellenweise  schon  eine  fast  voll* 
kommene. 

3.  Die  Eisverhältnisse  im  hohen  Sfiden  (NoTemher— Dezember  1898) 
mögen  knrz  besprochen  werden,  weil  seit  vielen  Jahren  zum  ersten  Male  zwischen 

der  ßouvet-lnsel  und  G0°  bis  70°  S-Br  in  diesen  anfserhalb  der  Schifffahrtswoge 
gelegenen  Breiten  beobachtet  worden  ift  und  aufserdem  die  ungewöhnlich  starke 
Eistrift,  welche  von  1892  bis  1897  im  Südatlantischen  und  Indischen  Ozean 
lierrsclite.  eben  erst  ilir  Knde  irreicht  hatte.    Es  ist  wohl  möglich,  dals  wir 


letzten  Jahren  uneewöhnlicb  viel  £i8  abgetrieben  war. 

Auf  Tafel  7  sind  die  Eisberge  eingetragen,  die  wir  gesehen  haben;  wir 
haben  rund  180  Berge  verschiedener  Gröfae  gesehen,  dei'en  Lage  genau  notirti 
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deren  uujjel'ühre  Diiueiisioneti  gemetjaea  bezw.  abgeschätzt  wordeu  diud;  vuii  ^ehr 
Tielen  Eisbergen  sind  die  Umrisse  skizzirt,  eine  gröfsere  Reibe  ist  anch  photo- 
graphirt  worden. 

Den  ersten  Berg  sahen  wir  kurz  vor  der  Bouvet  lns(?l  am  2").  NovimmIkt, 
den  letsteu  in  61°  ä-Ur,  61°  0-Lg  am  10.  Dezember.  Da,  wo  Eisberge  zaldreich 
waren,  trat  anch  nieist  das  Treibeis,  oft  in  unabMhbaren  Feldern  gedehnt,  auf, 
es  sind  das  Sfiickon  ganz  zerkleinorton  Eise.-',  alle  von  annähernd  gleicher  sehr 
geringer  Höhe,  oft  eine  Art  Kisbrei  bildend;  die  Heatiniinung  des  spezifischen 
(Jewichtes  dieses  KUes  und  sonstige  Grrinde  sprechen  dafür,  dafe  dieses  Treibeis 
sn  einem  beträchtlichen  Prozentsatz  aus  IJruc  lir^trickeu  von  (iletschem  besteht, 
also  aurJ  Süfs wassereis;  (Mumal  sahen  wir  direkt  durch  Abslün&en  vom  Eisberg 
solche  Trümmer  in  Menge  eolstehen. 

Dieses  Treibeis  war  am  häufigsten  und  dichtesten  im  Südosten  von  Bonvet* 
Insel,  dann  folgte  die  sehr  beuierkenswerdie  Abnahme  der  Häufigkeit  von  Eis- 
bergen und  das  zcitwcisp  giinzliolio  Fehlen  von  Troilieis  zwischen  20'  und  40* 
0-Lg,  worauf  wieder  beide:«,  die  Berge  und  die  Eisfelder,  zunahmen. 

Das  Packeis,  das  als  reines  Meerwassereis  mit  seiner  grBnIiclien  Farbe  gar 
nicht  zu  verkennen  und  mit  seiner  in  einzelnen  Fallen  bis  an  <lie  Reeling  des 
Dampfers  reichenden  Hohe  von  deutlich  geschiedenen  ülicreinunder  gelagerten 
Schichten  eine  durchaus  neue,  eigenartige  Erscheinung  war,  haben  wir  nur  im 
Meridian  von  Euderby-Lnnd  getroffen,  etwa  90  Sm  nttrdlich  von  dieser  Kfiste;  es 
swang  uns  natürlich  zur  Umkehr. 

Was  die  Eisberge  noch  anbelangt,  so  ist  sehr  beachteuswerth,  dafs  im 
westlichen  Theil  unserer  Bisfahrt  bei  der  Bouvet-Insel  die  Berge  meist  ein  sehr 
verwittertes  Aussehen  halten,  mit  abenteuerlichen  E'ormen,  voller  Sprünge  und 
Orotten;  sehr  liäulig  war  hier  an  den  Berg  ein  niedriges  \'orland  von  Ki.i,  das 
oft  von  Pinguinen  besetzt  war,  angelagert,  selten  Latte  der  Gletscher  noch  seine 
ursprüngliche  Schwerpnnktslage,  die  lloidkehlen  der  Brandung  lagen  hoch  her- 
aus, die  Sclncliten  lagen  sclii-iig  zum  \Va.sserspiegel.  IH«'  vom  ..('hallenger'^  ab- 
gebildete Tafelform  war  hier  im  Westen  nur  sehr  selten,  kurzum.  Alles  liefs 
sehlieCien,  daft  diese  Berge  eine  lange  Reise  bereits  gemacht  hatten,  und  dieser 
Umstand  in  Verbindung  mit  der  Eisarmuth  zwischen  20°  und  40°  0-Lg  und  mit 
der  Entdeckung  des  tiefen  .antarktischen  Meeres  lüfst  den  I'erichterstatter  ver- 
mutheu, dai'ri  unter  den  Meridianen  von  0°  bis  40''  0-Lg  Land,  wenn  über- 
baapt,  erst  in  sehr  hoher  polarer  Brette  sein  dürfte,  was  ja  andh  bereits  f&r 
einige  Stellen  durdi  Bo.ss  und  Bellinghausen  bewiesen  ist. 

Anders  lagen  die  Verhältnisse  zwit^chen  40°  und  0-Lg;  als  die  lOis- 
berge  wieder  zunahmen,  zeigten  sich,  je  östlicher,  desto  mehr,  auffallend  regeluiäl'sig 
gestaltete  kastenartige  Berge,  ganz  so  wie  die  im  „Challeuger'^-Narrative  abge> 
bildeten.  Einzelne  waren  offenbar  gans  frisch  entstanden,  ohne  Spalten,  so  vor 
Enderbv-Land. 

Die  Höhe  der  Berge  wurde  durch  den  Sextanten  ermittelt,  nachdem  durch 
einen  Schnfs  oder  die  Dampfpfeifc  die  Entfernung  mittelst  Schall  bestimmt  war; 

die  Purchschnittshöhe  schwankte  zwischen  40  und  GO  ra  über  Wasser,  so  dafs  etwa 
noch  400  l>is  m  Eis  unter  Wasser  tauchte;  der  längste  Berg,  den  wir  aber  nur 
in  weitem  Abstand  gesehen  haben,  war  miDOlestens  3  bis  4  Sm  lang  und  machte 
gans  den  Eindruck  der  bekannten  Rossschen  Eismauer  der  Antaretis. 

4.  Venchiedeies. 

Strombeobachtungen  bieten  an  Bord  unBOres  ScliiHV»  besondere  Schwie*^ 
rigkeifen  wegen  des  fast  ständigen  Manövrirens  mit  der  Maschine,  auch  wenn 
gelothet  oder  getischt  wird.  Aufserdem  tieibt  das  ächiÖ  jetzt,  da  es  nur  noch 
geringen  Tiefgang  hat,  vor  dem  Winde  so,  dafs  eine  Besteckrechnung  hftufig 
ganz  illusorisch  ist,  besonders  gilt  dies  natürlich  von  den  Kursen  an  der  Eiskante 
und  im  Treibeis.  Strombeobachtungen  für  Tiefenschichten  mit  Stroiumessern 
verlangen  aber,  unter  Berücksichtigung  der  zoologischen  Jntereseen,  viel  zu  viel 
Zeit  und  sind  auch  nur  bei  Kenntnils  des  Oberflächettstromes  verwendbar. 

Soviel  steht  fc^t,  dafs  an  der  ge-ainniten  Eiskante,  soMeit  wir  sie  verfolgt 
haben,  nirgends  irgendwie  starke  Strömungen  vorhanden  waren,  in  keiner  Gegend 
stand  der  LotbdrMt  fast  stets  so  genau  senkrecht  aus  wie  dort  —  Eine  ^he 
anderer  Strombeobachtnngen  besteht  sich  auf  den  Benguela*Strom,  den  Agulhaa- 
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Strom,  die  Knngo-Mündang  und  die  Rhede  von  Banana,  wo  wir  die  von  der 
„(inz(>llo-  h(X(hri(>l)(>nen,  EDflallenden  Mischlingen  und  Grenzen  von  S<>e-  und 
Khirswastver  verlulgteii. 

Die  BtArksten  Versetzaniren  während  der  ganzen  Reise  hatten  wir  nach 

(h'm  Veilas.-pii  von  Krip^frulf,  al-;  wir  ih'u  Kurfi  nach  ßonvet  aetzten:  tSglich 
wurden  wir  um  40  Sm  nach  Nordoiäteu  zurückgetrieben. 

Die  Farbe  nnd  Dvrchsicbtigkeit  des  Waasers  wird  regelmttrsig  be- 
stimmt, und  die  /nhlcii  dfirften  später       Icartoirraphischcr  Bearbeitung  mancbea 

|{('in<Mk<'iis\ver(li(>  ergclton;  auch  in  dein  Flisircliiot  haben  wir  zeitweise  Wasser 
von  inteuHivritcm  Blau  angelroiTcu,  oltwobl  die  l>urchtiielitigkeit  meist  recht 
gering  war. 

Mit  dem  von  llcirn  Prof.  Alibe  doni  Berichtoratatier  mittro^^clMMicn  neuen 
Itefraktonieter  naeli  Dr.  PulfricLs  Konstruktion  sind  nun  ancb  soviel  Mesaunireu 
gemacht,  daf^  mü<;Iieb  sein  wird,  die  I^'ziehungen  /.wischen  spezifischem 
Gewicht  und  Mi  echungsrermflgen  des  SeewaDsera  bei  Terschiedenen  Tempe- 
rataren  und  Salzgehalten  anzng^n. 


Aus  den  Fragebogen  der  Deutschen  Seewarte,  betreffend  Häfen. 

l'uerto  de  I.a  Liiz  (lias  Palnia.s),  (iran  Canaria. 

.Afiicii  i'iic.t-,  \>.  I.  is:io     n.  VI.  8  -. 

„Aiiii:il<ii  fl<T  HydrHi^rapliif  uixi  .Maritiiiuii  M.i.N>ni|ni;it"-,  is:»8,  .Scili>  if»,  ISlKl,  S<il''  Mnt. 

l).  ,\Viltikiiiil'.  K:ii>t.  W.  I'iuiiki',  NHnMiul- („r  I,I<.v-l.    .lanuar  IS'.t**. 
I).  ,<frf1'lnn  Hiililcn",  Kapt.  Uruim  H:<k<Mi,  Woeniiiinii-l.iiiie.    Mürr  ISi»'^. 

Ansteiieriiug.  Von  Norden  konnnend,  steuert  man  Isleta  an,  dessen 
Feuer  allerdings  seiner  hohen  I-«age  wegen  bei  »insichtigem  Wetter  liäufig  erst 
später  in  Sicht  kommt.  Lloyds-Signalstation  liegt  Jetzt  auf  der  hOchf<ten 
Spitze  von  I^h'ta.  Man  |»assirt  den  Lcuchtthni in  in  4  bis  ö  Sm  Al)stand,  hiilt 
direkt  auf  die  Stadt  Las  Palmas  zu,  umfährt  in  weitem  Bogeu  in  mindestens 
1  Sm  Abstand  aüdlhih  den  Kopf  des  Ifafendammes  nnd  steuert  dann  ganz  langsam 
in  den  Hafen  ein.  Bei  Nacht  ist  es  gerähilich,  in  den  FTafen  zu  gehen,  und 
besser,  anfserhalb  de-selben  in  21  bis  24m  {12  bis  13  Faden}  ankemd|  den 
Tagesanbruch  abzuwarten. 

Lootsenwesen  (Seite  127  a.  a.  O.).  Die  Lootsen  kommen  nicht  an  Bord, 
sondern  fahren  mit  ihren  weifsen,  am  Hug  mit  V  gezeichneten  Ruderbooten  vor 
dem  Schiff  nach  dem  Ankerplatz.  Zum  Einlaufen  mufs  man  den  Lootsen  nehmen, 
zum  Auslaufen  kommt  er  nur  auf  Wunsch.  Verholen  im  Hafen  mit  Lootsenh&lfe 
kostet  6  Mk.  ^Gretchen  Bohlen'',  802  Bt  n  i  >  rtonnen  netto  mit  5^m  Tiefgang, 
zahlte  ein-  und  auslani'cnd  '27  Mk.  Lootsgeld. 

Uafeneinrichtungeu.  Der  Ilafendamm  ist  seit  Oktober  IbUI  in  einer 
Länge  von  etwa  1000  m  fertiggestellt,  das  auf  dem  Kopf  befindliclie  grOne  Fener 
ist  schlecht  zu  sehen,  obgleich  es  7  Sm  Sichtwt  itf  hat.  Die  Felsen  im  Hafen 
sind  sehr  gerahrlich.    Kapt.  W.  Franke  Ix'inerkt  liiernber: 

Auf  S«-ite  63  <lk"N  «Allaiitic  Oi-i'un  l'ilot"  von  Jaiuoh  Imray  sielit,  daf»  eiii  .Si'liiff,  uliiif 
grofm  Gefahr  su  laufen,  im  Ilafeu  auf  den  Strand  gesetzt  werden  könne  [but  it  is  said,  that  in  su'  li 
•  raae  (in  avhwarem  Wetter)  •  vetsel  majr  b«  nin  on  die  be«oh  without  nncb  daoger  «r  injurjr]. 
Ich  halte  dlcaen  Satz  (Ar  ffedhrlich,  dvnn  am  98.  Januar  189S  nm  T^a  *ah  Ich  den  mKH'chen 

l>;iiii|if<'r  .WilU-ysike*  •|iicial>  vnni  MuIeiikopT  auf  Siratiil  laufrii:  inncihall)  Ii»  MiinU'-n  war  der 
Umleii  di>s<f'l!jen  iliiri  ||^».■^t(>^:  fii  und  ila»  ."^i  IiilT  voll  \\  ;i>siT.  Der  iiiil  war  zur  Zoii  S.S' >,  leb- 
hafter Seegang.  Man  «agte  mir,  der  Kapitän  ■ir-.  Llainptci-  --ei  zum  crstfn  Mal  in  Los  Palmas.  K:; 
iat  diea  der  zweite  Dampfer  innerlialb  secli«  Wuclien,  der  auf  die  im  Hafen  liegenden  Felaeu  auf- 
gelattfm  Iat 

Die  Felsen  im  Hafen  sind  jetzt  durch  zwei  grofse  rotbe  stumpfe 

Tonnen  bezeichnet.  Der  .\nkerplat7.  ir^t  durch  den  IIar<Mu]nmm  vorzntrlicli  ge- 
schützt. Es  empfiehlt  sich  daher,  auch  wenn  man  nur  zum  Auffüllen  der  Vor* 
räthe  anläuft,  in  den  Uafen  zu  gehen,  auch  sclion  deshalb,  weil  man  dort 
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B(:}iiu>llcr  befördert  wird  und  Lootsengeld  doch  beuhlen  miifB.  Hafenabgaben 

werden  nicht  erlioben. 

LSschen  und  Laden  geschieht  mit  Leichtern  auf  Risiko  und  Kosten  des 
Empfängers  l  ezw.  Verladers, 

Gesuiulheitspolizei.  Ein  Ccsundhoitspafs  wird  stündip;  verlangt,  und  der 
Verkehr  mit  dem  Lande  darf  vor  dem  ärztlichen  Besuch  nicht  eröfl'net  werden. 
In  Quarantäne  gelegte  Schiffe  mfiasen  ror  dem  Hafen  ankern  und  werden  durch 
ein  Wachtboot  bewacht,  das  auch  dnii  Proviant  von  Land  an  Bord  befordert. 

Zollamtliche  Behandlung.  Es  wird  verlangt:  ein  Ladungsnianife.st  mit 
Kousulate-Certifikat  für  die  ganze  nnd  eins  für  die  am  Ort  zu  löschende  Ladung. 

Ausrüstung.  Frischer  Proriant  ist  wohlfeil;  Wasser  ist  sehr  gut» 
kostet  4  Mk.  die  Tonne  und  kommt  in  gröfseren  Wasserfahrzeugen,  von  denen 
drei  am  Ort  sind  und  die  mit  Dampfpumpen  ausgerüstet  sind,  an  Bord.  Buuker- 
koblen  (Seite  ISS  a.  a.  0.)  kommen  knrz  nach  Bestellung  in  Leichteni  gesackt 
längsseits.  Der  Lieferer  ateIH  die  Arbeiter,  das  Scbifif  die  Winden;  es  werden 
sti'iiidlieb  etwa  30  t  übergenommen,  doch  kam  auch  eine  Leistung  von  37,ö  t  vor 
bei  22b  t,  28  t  bei  400  t.    Der  Preis  ist  18  Mk.  diu  Tonne. 

AMbessenmgmrerkstiMeB  sind  sehr  TerbeflserangsbedfirMg. 


Von  Guaymas,  Nord-Mexiko,  nach  Puntarenao,  Costarica,  im  Winter. 

I>ie  Mark  .,Okoia",  Kapt.  11.  J.  Spiesen,  hatte  Ende  November  1897 
eine  V'ersegeluog  von  Guaymas  am  Golf  von  Californien  nach  Puntarenas  aus- 
zuführen. Der  Kapitttn  nahm  dazn  eine  Rente,  weldu»  nahem  mit  der  im  Segel- 
handbuch für  den  Stillen  Ozean  Seite  C4;)  beschrieben<  n  der  Bark  „Theodore", 
Kapt.  Nichelaon,  zupamraenfiel  nnd  auch  einen  ffanz  ahiditdien  Erfolg  hatte. 

„ükeia"  verliefs  Guaymas  am  27.  November,  segelte  mit  frischem  nord- 
westlichen Winde  den  Ck>lf 'hinunter,  dessen  Ausgang  sie  zwei  Tage  später,  am 
20  November,  erreichte,  setzte  dann  dfii  Kur.--  um  die  Ecke  südlich  von  Kap 
Corrientes  SMuin  und  folgte  von  hier  dem  Lauf  der  KQste,  welche  sie  in  30  bis 
40  Sm  Abstand  hielt.  Die  eingehaltenen  Schnittpunkte  waren  20"  N-Br  in 
106,2  W-L<r  am  2.  Dezember,  lOö"  W-Lg  in  183' N-Br  am  4.  Dezember  und 
100°  W-Lj;  in  lö,2'  N-Mr  am  12,  Dezember.  Der  nordwestliche  KTastenwind 
b>Ueb  bis  21**  N-Br  ziemlich  friscli,  wurde  dann  aber  Hau,  nur  in  den  Nacbmittags- 
und  Abendstanden  noch  als  etwas  frischere  Briese  auftretend,*  nnd  ging  am 
4.  Dezember  auf  der  Höhe  von  Navidad  in  eine  ^50  Stunden  anhaltende  Wind- 
stille über.  Es  folfi^te  jedoch  noch  wieder  weltliche  i'riese,  die  zwar  meistens 
nur  recht  flau  war,  o.stlich  von  der  Länge  von  Acapuloo  aber  noch  für  zwei  Tage 
siemlicb  frisch  wehte.  Die  Richtung  des  Windes  war  bis  102,5°  W-Lg  vor- 
wiegend nordwestlich,  weiterhin  öfter  westlicli  nml  >iithv(  stlich;  auch  kam  an 
mehreren  Tagen  nachts  und  morgens  uordostliche  Laudbriese  vor.  Das  Wetter 
war  schon  nnd  ohne  Regen. 

Am  14.  Dezember,  dem  17.  Tage  der  Heise,  war  die  Bark  in  14,8"  N-Br 
und  91,^"  W-Lg  bis  nach  der  Westseite  des  Golfs  von  Tehuantepec  pjekommen. 
Iiier  drehte  sich  der  Wind,  wie  es  gewöhnlich  der  Fall  ist,  von  West  nach 
Nordost,  aus  welcher  Richtung  er,  erst  allmihlieb,  dann  rascher  sunebmend, 
«^egcn  Abend  zum  harten  Sturme  anwuchs,  init  grober,  aufbrausender  See.  Am 
nächsten  Tage,  als  „Okeia**  sich  weiter  vom  Lande  entfernt  hatte,  wurde  der 
Wind,  zugleich  nach  NNO  holend,  leichter  nnd  flaute  in  der  Nacht  fast  bis  zur 
Windstille  ab;  am  folgenden  Morgen  setzte  indessen  von  Neuem  nordöstliche 
Briese  ein,  die  zwar  meistens  nur  flau,  aber  ziemlicli  beständig  woliond,  l^is  zum 
20.  Dezember  anhielt.  „Ukeia*^  hatte  mit  dem  Einsetzen  des  Nordostwindes  vor 
dem  Golf  von  Tehnantepee  den  Kurs  bei  dem  Winde  anf  B.  B.-Halsen  genommen, 
der  sie  landabwärte  in  das  Gebiet  des  Nordostpa.^'sats  führte.  Als  der  Passat 
aiu  20.  Dezember  aufhörte,  stand  sie  in  lß°  N-Hr  und  VH,2'^  W-Lg  von  der  Kü.ste 
von  Centraiamerika  uugelahr  360  Sm  entfernt.  Diese  Strecke,  die  fast  gänzlich 
gegen  den  Wind  zaröckzulegen  war,  gab  der  bis  jetst  siemlieh  rasch  verlaufenen 
Reise  von  23  Tagen  noch  eine  arge  Verzögerung. 

Auf  den  stetigen  Nordostwind,  der  vom  14.  bis  zum  20.  Dezember  ge- 
hemefat  hatte,  folgten  miiebst  eine  ^stündige  Windstille  und  dann  unbeständige, 
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incisteDS  flaue  Bliesen  von  der  Nordseite,  schwankend  zwischen  Nordnordost  und 
Nonlnordwest.  «Okeia**  suchte  damit,  nach  Möglichkeit  die  Hclila^rlni^'cii  be- 
nutzend, kreuzend  unter  Land  zu  kuuiuien.  Am  28.  Dezember,  als  die  Bark  in 
86,7°  W-Lg  den  Parallel  von  9"  N  nordwärts  wieder  überschritten  hatte,  worde 
der  Wind  aus  Noidost  bis  Nord  von  Neuem  beständiger  und  frischer  und  welile 
aui  HO.  Dezember  vor  der  Küste  von  Nicaragua  aus  Nzü  selbst  steif  bis  stürmisch 
mit  Pufifen  bei  klarer  Lvft  und  nnbewolktcin  Himmel  —  dem  bekannten  Papi^yo- 
Winde  dieser  Küste.  —  Am  29,  Dezember  war  man  nach  9,0°  N-Br  und  .S7,7*  W*Lg 
gekommen  und  steuert«*  nun  auf  B.  IJ. -Halsen  ])ei  dem  Winde  Kap  Blanco  zu. 
Am  1.  Januar  1898  wurde  dieses  Kap  in  der  Nähe  passirt:  als  die  Bark  am  nächsten 
Ta^  vor  der  Bacht  von  Niooya  angelangt  war,  brach  jedoeh  ein  b«1d  mäfsig, 
bald  als  Sturm  mit  orkanartigen  Böen  wehender  Nordnordostwind  herein,  der  den 
ganzen  Tag  anhielt  und  die  Bark  bis  9,2"  N-Br  zurücktrieb.  Nach  mehrtägigem 
Kreuz<'n  gegen  nördliche  Winde,  die  noch  mehrmals  bald  zur  steifen  Briese  an- 
wuchsen, bald  zur  Stille  abflauten,  erreichte  «.Okeia**  endlich  am  6.  Januar  um 
7  Uhr  abends  ihren  Bestimmungsort  Puntarenas. 

Die  Dauer  der  Heise  war  40  Tage.  Sie  hätte  vielleicht  etwas  abgekürzt 
werden  können,  wenn  .Okeia"  sich  etwas  näher  der  mexikanischen  K&ste  ge- 
halten hatte,  wodurch  vielleicht  die  Stille  vermieden  und  eine  beständigere, 
frischer«'  Briese  garantirt  worden  wäre.  Ob  die  Bark  besser  gethan  haben 
würde,  aucli  im  Osten  vom  (iolf  von  Tehnant*»pec  unter  Land  zu  bleiben,  ist 
fraglich.  Sie  traf  die  Gelegenheit  auch  an  ihrer  Iloute  noch  verhältnifsmäTsig 
günstig,  trotzdem  sie  ziemlich  weit  vom  Lande  abgetriel)eu  wurde.  Den  unver- 
mutheten  Aufentlmlt  von  vier  Tagen  vor  dem  Golf  von  Nicoya  hätte  sie  aul 
keiner  Route  vermeiden  können. 


San  Benito,  Mexiko.') 

Von  Kant.  H.  N.  Si'jksev,  K.iik  .ok.-ia"'. 

Der  Ort  San  Beuito  an  der  pacilischen  Küste  von  Mexiko,  den  wir  im 
September  1897  beenohten,  besteht  ans  nngefllhr  30  Arfoeiterhfitten  und  vier  kleinen 

Tlolzliäusern,  von  denen  drei  eine  Flaggenstange  vor  sii-h  stehen  haben.  I^as 
erste  Haus,  von  Osten  gerechnet,  ist  zweistöckig,  aber  verfallen  und  unbewohnt; 
vor  demselben  befindet  sich  eine  verfallene  mhbrficke.  Das  zweite  Hans,  in 
welchem  die  Leichteragentur  sich  befindet,  hat  ein  rothes  Dach  und  vor  sich 
eine  Flaggenstange.  Da.«  dritte,  schon  sehr  vcrfaUen»'  kleine  Haus,  olme  Farbe 
mit  Flasseustauge  enthält  das  Zollamt.  Das  vierte  Haus  dient  zur  Aufbewahrung 
von  LeHHiterinventar  und  anfserdem  als  Telegraphenamt. 

Am  Strande  aufgezogen  li^cn  ungefähr  20  Lcichterfahrzeuge,  Boote,  mit 
denen  die  Ladung  aus  Larid  geschafft  wird.  Ihre  Ladefähigkeit  beträgt  höchstens 
vier  bis  fünf  Tonnen;  dabei  fuhren  sie  eine  Besatzung  von  je  zehn  Mann,  deren 
sie  wogen  der  Landungsgefahr  auch  Ijcdürfen.  L'ni  die  Boote  durch  die  Brandung 
zu  holen,  sind  ungefälir  220  m  (120  Failen)  vom  Laude  drei  rotli  gestrichene 
spitze  Tonuen  vor  je  einem  schweren  Auker  ausgelegt  worden  und  durch  starke 
Manlla-Troesen  von  9  bis  10  englisch  Zoll  Umfang  mit  dem  Lande  verbunden. 
An  diesen  Trossen  werden  die  Ijoichter  durch  die  Brandung  geholt.  Wenn  alle 
licichter  in  Arbeit  ge-^etzt  werden,  kann  man  bei  gutem  Wetter  immer  70  bi.' 
80  Tonuen  Ladung  au  einem  'J':ig<'  lösciu'n. 

Nach  San  Benito  bestimmt,  sollte  man  weiter  im  Osten  bei  (Uiam))eric' 
odei'  spafer  bei  Ocos   das    l^anil   niaohen,   da  diese   Platze   dnreli    dif  langen 
Brücken,  w^elche  ins  Meer  hinausgehen,  leicht  erkennbar  sind.    Daun  fahre  man 
in  einem  Abstände  von  5  bis  6  Sm  längs  der  KQste.  In  San  Benito  ankere  man 
1  Sm  aufserhalb  der  mittleren  -jilizen  Tonne. 

Ballast.  Trinkwasser,  lri>ehes  Fleisch  und  (iemüse  sind  in  San  Benito 
nur  zu  hohen  Preisen  zu  haiion.  Alles  ist  sehr  theuor.  Eine  Tonne  Ballast 
wftrde  auf  8  bis  10  Dollar  su  stehen  kommen  und  auch  sn  diesem  Preise  noch 
kaom  Ballast  zu  haben  sein.  Eine  Tonne  (1000  kg)  Ladung  an  Land  su  schaffen, 
kostet  10  Dollar. 

1)  .siehe  .ScgellModbacli  fflr  den  Süll«»  Oxmii«,  Mtf  bU. 
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Ort  und  Ursache  der  Strandungen  deutscher  Seeschiffe 

Von  .1.  Hkrumann,  Iirtlfsarl'oiicr  diT  Seewarto. 

Di«!  (iffalircii  der  SoliitValiit  Bind  zahlieicli,  und  am  grüfsten  sind  < 
Itekaunteu.  Erkauute  CjelaLien,  vor  deuou  gewarut  werden  kann,  sind  1 
2u  Tfiraieiden  ab  nnbokannte.  Oft  können  and)  schlimme  Erfahmngen  i 
goiuaclit  werden,  uui  Gefahreit  allgeniein  kemitlil^  m  macli<'n.  Mit  dies 
sieht  ist  die  liier  folgeude  Arbeit  unternomnuMi  wnrdoii;  ihr  liegt  lias  Hef 
2U  Gruude,  gewUsu  (icfahren  der  Schifl'ahrl  auf  (inind  ihattiachliehei 
kommnisse  tn  nnteraacben,  um  darAOS  allgemeine  Kegeln  zu  lioden,  die  tt 
meidnng  der  Gefahren  dienen  könnten.  Per  Hinweis  auf  frühere  deiitsclic 
Unfälle  bildet  zugleich  auch  eine  wichtige  Ergänzung  fremder  Segelhandi 
weil  er  warnende  Beispiele  beibringt  und  dadurch  die  Veranlassung 
8chlimme  l']rfahrungen  deuti^cher  Sohiftföhrer  zu  beachten.  In  den  dec 
SegelhandliiklK'rn  wird  neuerdings  bereits  (siehe  ^Segelhandbuch  für  den  Eng 
Kanal**,  II.  Theii,  2.  Aullage,  Seite  500  und  üOdJ  der  Grundsatz  verfol 
geeigneter  Stelle  solche  mnweise  auf  deutsche  SchilFsunfklle  zn  mach« 
wirksame  Warnungen  zu  ^(!ben.  Wenn  man  die  Statistik  der  ScliifTsunrä 
trachtet,  so  findet  man,  dafs  der  bei  Weitem  grölste  Procentsatz  der  de« 
•schiffe  durch  Straudung  verloren  geht.  Die  folgende  Uebersicht  führt  da 
hiltnifo  der  Strandungen  in  den  berQcksicbtigten  Jahren  sn  den  Yor  de 
Ämtern  Terbandelt^Mt  Scliin'svcrlnstcn  vm-  Anirpn. 


.1  a  Ii  r 

Anzahl  der  «neamtlich 

imf- T^uchton  Si-liiffsvorluBte 

Zahl  der 

Striiiidiinni-n 

i8si; 

Ii»7 

50 

1887 

1.11 

67 

1888 

130 

64 

1889 

90 

48 

1890 

74 

34 

1H91 

:>i 

49 

18!i'2 

!)6 

40 

18U3 

!H) 

37 

1894 

lOä 

43 

1895 

136 

54 

1896 

65 

81 

1897 

67 

82 

Siimmo .  . 

118S 

548 

Allerdings  sind  es  meistens  Segelschiffe,  die  dies  betrifft,  doch  st 

aucli  Dampfer  verhältnifsmäfsig  häufig.    ni«>  Ursache  liegt  klar  auf  der 
Die  SegelschifTe  sind  vollständig  von  Wind  und  Wetter  abhängig,  und  g« 
sie  erst  einmal  irgendwo  fest,  so  gehen  sie  auch  meist  verloren.  And« 
Dampfer;  abgaaehen  von  der  Damftfkraft,  die  sie  in  Stand  setzt,  jeden  bei 
Kurs  zu  verfolgen,  wenn  d;i~  Wcitt'r  nicht  gerade  au.snahm8wei.se  ungnn.« 
so  sind  dieselben  bei  einem  Gruudatofs  oder  einer  Straiidung  aeur  durcl 
Doppelboden  und  durch  wasserdichte  Schotten  geschützt,  und  der  Stoli 
schon  sehr  heftig  und  der  Grund  felsig  sein,  wenn  sie  dadurch  gleich 
schädigt  werdon.   daf-   sie  ihic  Sfhwininirähi'jrk«*it  verlienMi.    Dann  stehl 
bei  den  N'ersuchen,  wii^der  abzukommen,  in  jeder  Weise  die  Dampfkn 
Verfügung,  sei  es  znr  Bewegung  der  Schraube,  zum  Betrieb  der  Pnmpei 
zum  AMiieven  ii.     u.  Ft-rner  kann  das  Ma.srhinenpPidonal  mit  den  Ilülfsi 
die  auf  einem  Dampfer  meist  zu  (iebote  slidien,  oft  mit  Ite.-^serem  lOrfolge  Die, 
arbeiten  vornehmen,  als  dies  dem  seemännischen  Poreonal  auf  einem  e 
Segelschiffe  bei  den  be.'<ehiank(en  I Hilfsmitteln  und  der  geringen  Man 
milglich         so  LM-nfs  auch  drron  Tiichtigkeit  und  -ccmiinnisoh»^  Fähigkei 
in  allen  schwierigen  ijagen  zu  helfen,  sein  mag.  Daher  stehen  den  in  12 
durch  Strandnng  verloren  gegangenen  2S3  SegelschiffiBn  nur  61  Dampfer 
Uber.    Zn  ber&cksichtigen  ist  auch  noch,  daTs  vor  12  Jahren  die  di 
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Annalen  der  Hydrograph!«  und  Haritineii  Ifeteorologi«,  Mai  1899. 


DawpferÜottü  noch  lauge  nicht  die  Gröfsu  hatte  wie  jetzt.  lu  der  Statiätik  der 
Seeschiffahrt  sind  unter  den  SchiffsunfäUen  nur  die  angeführt,  die  mit  dem  Ver- 
lust der  betreffenden  Schiffe  endigten,  währeiul  die  Schiffe,  die  nach  Grundstob 
oder  Strandung  nicht  verloren  gingen  und  deren  Zahl  besonders  bei  Dani|>fern 
beträchtlich  ist,  unberücksichtigt  geblieben  sind.  Im  Interesse  der  Schiffahrt 
tind  besonders  der  Dampferfiihrt  wBre  eine  Uebersicht  auch  d«r  Strandungiiftlle 
erwünscht,  die  iiiclit  den  Verlust  des  Schiffes  znr  Folire  hatten,  um  ein  möglichst 
vollständiges  Material  zur  Zusammenstellung  der  verschiedenen  Strandungsursacben 
zu  haben  und  so  den  SchiOsführcr  schon  dadurch  auf  die  am  häufigsten  auf- 
tretenden Ursachen  aufmerksam  zu  machen  oder  auch,  um  in  den  »^Ihand- 
bik'liern  bei  der  Beschreibung  der  Küsten,  wo  sich  die  Strandungen  aus  irgend 
einem  Grunde  besonders  häufen,  ihu  wirksam  warnen  zu  können.  Doch  auch  das 
vorhandene  Material  bietet  schon  Stoff  genug,  um  interessante  Schlftsse  zn  siehen. 

Die  nachfolgende  Tabelle  I  giebt  eine  Znsammenstellung  der  Strandangen 
in  den  Jahren  1SS6  bis  1897  nneh  Hit,  Zeit  und  Ursache  und  nach  den  Küsten 
•geordnet.  Zu  Grunde  gelegt  ist  die  Zusammenst^jUuug  der  SchitVsunrälle  des 
Kaiserlich  Statistischen  Amts.  Die  Strandungen  an  den  Kiisten  der  Ostsee  und 
der  Nordsee,  soweit  letztere  haiiptsäehlicli  nur  für  die  Kristc^nsoliilTalirt  in  Betracht 
kommen,  sind  hier  nicht  berücksichtigt,  weil  dort  zum  gröi'sten  Theile  nur  kleiuere 
Fabneugc  in  Frage  kommen,  die  durch  ihre  grorse  Zahl  ein  vollsandlg  scMefes 
BUd  des  Verhältaisses  der  gestrandeten  Seeschiffe  zum  Gesammtverlust  derselben 
geben  würden.  Ebenso  würden  gewisse  Küstenstrecken  unberechtigterweise  da- 
durch besondere  gcDihrlich  erscheinen.  Aus  denselbeu  Gründen  sind'  auch  die 
kleinen  Rustenfkhrer  sonst  nicht  mit  angefahrt  Anderefadta  stranden  Letztere 
oft  an  Orten  und  unter  Umständen,  die  rar  die  grofie  Sehiffiahrt  nicht  in  Betracht 
kommen. 

Tabelle  1. 


i.f.l. 

X... 


Ort  der  StrandnnK 


'  Keit 
derStran- 

dUBg 


SchifliNistne  ond  Art 


Ursache  der  Stranduog 


II 

1:2 


1 1 

1.. 
n; 

17 
IS 

l:i 


Rissisehe  and  Mrw^giselie  Bisncer-Klitte. 


Bei  Arcliaiij^pl  

(iolf  Von  Oiic;,'!«  

llbttUc  vmi  Onpga  

Ovinki-Kiff,  Oncga-Bncht  .  . 


öS  8<; 

i  34  9  SS 
7/9  88 


HotlMMlIg-,  .Sch.») 

,Miutlia-.  Hk  

Jntliu*,  Uk. 


Stromvri-i'tziin:,'  mnl  N'eltcl,  wrack. 
Ifordiiüiilwi-ststiiriii,  liolio  Set-,  Bn'oli«'ii  <liT  Kvltcn» 

k<>iul>iii!iii  t. 

.Sturm,  liulie  See,  lircchen  der  Kelten,  wrack. 


5  Kap  OrKif,  Onc^a^Bachr    .  . 

i't  WviUei  Wecr  ...... 

7  Hafeneinfahrt  von  Tanaiiger  . 

8  Varangerfjurd  liei  VailaA  .  . 
Sl  Bei  SkjütningiMTK  .... 

10  Sor....  


«Gonitiire*,  Bk  Dunkle  LafI,  .Sintavenettnag,  Klangd  an  Be- 

feueiang,  wrack. 

5/10  88  .SiriiiK',  Scbbk  Bei  KordwoRtshinn  aof  T^eekÜMe  getrieben,  kon- 

dfinnii  I. 

Mtilie",  Bk  rnm'nau«'  Sc-.  kar««.-,  GruuUstof».  koiiOcmuirt. 

«Mosart*,  Br.  l  uicr  l.<>ot>.-nfriiining  in  BT«  auf  Klippe  gostoken, 

koiidrniiiirt. 

.Brflnuow',  Bk  Durch  Sturm  und  h»be  See  anf  UntieCs  gaMrandct» 

wrack. 

.Henrielie  S«.-iii..rth'*.  Bk.    Bei  Sliinn  leck  auf  Sirand  gl•^c^zl,  wrack. 


11/7  St> 
1  10  86 


18/10  88 

.'»/II  88 


Norwegisclie  Weslküsle. 


-.'T/U  H:»   .IXm.flic  ii*.  S.  h. . 


Bi'i  Fliivacr,  'IruiUii'M- 
Inxel  Seiland  .  .  . 


32/11  87 
24/9  88 


,B.lli>  Alliaii<c\  Bk 
,Qnrr4<lldina',  Scli.  . 


Bei  f<liwiT«ni  Wetter  kehion  I^«M'fi«en  hek«imn««n, 

«Tack. 

Aiii|;iu  rinli'>  Mliirmbclie.s  Wciu-r,  wrack. 
V 


in   Im  TMndlijem»  Loden 


»0/8  07  .^Klis.  *.  Ä-h 


(Jrimiin-.s.  diiri'ii.  Foldcii- Fjord 

ln>tl  »»na  

B»  i  Ser  Keinic  

Bei  llelU»{ie  

Riff  weHtlich  Tun  llindal  .  . 


1)7 

KV  7  :ti 
:il  10  86 
82/1  87 
4/8  8» 


Bei  SkudvMiae«  17/1  86 


1.  1  ih  r  Wcudung  bei  iiin»priiiKendeni  Wind, 
ki>ndcniDirt. 

|Wind»tilie.  Ankerplatz  unter  Lekaen  koonle  »u: 
Nu.  Iif/<"it  nii  iit  Husgcnuizt  werden,  kondemniri 

Siiomvfr^i'i/.iiiiji,  unken. 
DiilitiT  Ni-Iicl,  wraik. 

Bei  ^cllwer.•^l  We«er  auf  jA-ekiistc  i-ciri.  l><  n,  wrav 

„Wilhelm".  Bk  !  Bd  di.  kcr  l^ft  anf  Orund  'ger««'««'".  ki«ndemniv 

.J.  H.  Niemann".  D.  .       Ocatlicbe  Siromvenwttang,  nöbeligc  Luft  über  Lan 

wrack. 

«Anna  Hi>wita*,  Bk.    .    .    Vcrwechselun-,'  .l.  i    I".  u  r    von  Skudcsnaes  un 

Udi^ire,  Vi-lK-rschätzung  des«  Abi*tandti»,  i.-i 
trSnunerl. 


.Maiiiri.i',  !>.. 
.H.iltic-,  I)  . 
,Calv|i.*ii".  Br. 


')  8ch.  ™  8cht>ner,  .SchWr,  =  S'  lioncrljriün.  Si  hbk.  —  .Schoucrbark,  '4  Sch. 
Br.  OB  Brigg,  Bk.  «-  Bark,  V.  «  VulUcfaUT,  U.  »  Dampfer. 


Dreimas  (schöner, 
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ul*          Ort  der  Strauding         der  Strau-     SdiiflSnume  und  Art                       Ursncho  dor  SmmdnnK 
  duug  I   


2'"    Uli<«li-  Min  ÖUilik.Mj  n   .  . 

21    bW-Kü&te  ...... 

n  ,  Inwl  Akrey  Iwi  Reikjarik 

23  StcingTiiD^fjitrd  


Islaiidisflie  Kftsten. 

H'i  H  :n;  .Allina',  Sih  StiinDiM:lii  >  WctKT,   vor  .\iik«'r  ({oiriebeii,  z«t- 

m/5  93  ,8oIid«*.  D.  i  Nebol,  Wannlsafni  dM  Kurbellager«,  fcatgenitlien. 

kondcmnirt. 

13  X  !>2  .Kl!««",  SHi  Schwereg  Wetter,  uii};eiiaui>  Kart«',  koiidemiiirt. 


'24   S«'liK-riuiii>iiikiHig  .... 
I 

I 

I 

25  Tenielwning-Aur9i«iigr8nde .   .   30/10  89 


Holländische  und  hei^ischr  Ktt^to. 

23/12  94  '  «Lulinei-k".  D  Dun  h  sdiw  <-r<  ii  Sturiu  und  äturziiecii  vi»ll  WasMr 

'       {;<'si'lila^fn,  inanüvrtraafiliiK  auf  Strand  ge« 

trieben,  wrack. 


2»;  T«Ts.lhl!iii:;-H.1iik<- 


27 
98 


'rcrjifhelliiig  

VHrlaad'Anfiiei^nnde  .   .  . 


99  iKäate  BSbi  vod  Nlcuwediep. 


:il 

35  I 

I 

.11*. 

36  ! 


B<'im  ll»'l<tfr  .... 
N'lrll^•rllaak^-t'nlief«;ll  , 
Norilerliank^-riiiicfen  . 
Httako-Uniiejcu  .  .  . 
Rci  BgoMHid  aan  Ze«  . 
Iüigiii«tnd  aao  Ze«  .   .  . 


lil/8  81»  ,.T..liannt-'.  D.  .  .  . 
'  8/12  87  ,Uoi»..wn-,  »k.  .  .  . 
2/2  80  .TlicMlor  Ik-hreiid-,  V. 

17/11  89  .Apollii",  Uk  

98/19  94  >  .Oanline*.  Bk  

17/5  95  .Btt»  M.  Jaecib«*,  Sch. 


lU'i  Craxfiande    .    .    .    .  . 

Bei  OudUorp  

OKter*Bank,bei  Brouwenhaveti 


\-2  f.»  8('  .Ami.ir.' 


Sch. 


30  •  ln«el  S«-liottwen 


(')»!■><. I-Itaiik.  bei  ^'lii>^illgcll  , 
Ilei  Nii-iiptirt  


42    Bankv  bei  Driiikin-In  ii 
r.i   Bei  Ben-k  c  M    .  . 
44  iBcl  BarAear    .  .  . 


45  Bei  OufMaiit  .... 

46  Joni<>nt-Kli|i|if,  OitvManl 

47  Ou«.>.N>ant  

48  Vieiile  Nnire-Klippeu  . 

4Ö  Bfi  <Ilt  Iiini'l  Yfii    .  . 

60  Charente-Ktiira  .... 


öl  (iir<«n<li--Mfiii(liiii}»  .  ,  ,  . 
'•2  .  VIeux  Boncaii,  b«i  Bajnmne 

&3    Si.  Ivefl-Uui'lit  

54  I  Bei  Start  Point  .... 

55  Bei  DartnHWtli  


«Ursala*,  V.  JJtruMiver.-'Hzuiif;,  Nebelbank  Ober  dfr  Kil?*ii'  ver- 
deckte die  I<andfi,Hier,  sm  «ehr  auf  das  Becteck 
verlausen,  wrack. 

'21 '2  ;»l  -Mi-tniiii .Selilir.  .  .  l'in  or.sii-liti^'i'  Navi;,'irmii;  di'- Sr<-(uTnianne*i  wraek. 
27/12  96   aMiiii>t4T  AclieiiliHi  Ii',   1».    Luvi>r<ii  hti;,'i'  Aii-teii.Tiiiii;  der  Kiiiie. 

2'^10  95   ,ThaSM\  D  '  Ullgenaue  Dev  ijiii.m.  Vfrw.tli>elijnf;  -i- Ki>  i  l.nul- 

I  Feuer«  und  Tcrüchellitig  -  Bank>FeucT8,  irrige 

Abttan(Ub«>stiniuinng,  vrack. 

7/19  95 ,  ..Liberta«''.  Bk  Voaurgeklirl  (Ka]rftan  and  Stencnnanu  ertrunken. 

Jonnial  Terlnren)  dur«*li>febr<n*lien. 
Stürniiselie-  WeKer.  autVe^^olien. 

l'ilhe^ilinimt,  vvabrselieiiili>  Ii  Srniiin  .•r~<  l/iiii:,'.  wr.li  k. 
•Solivverer  Sturm,  «errvunim'  !■ 
M«t-ht2asigeNavigirung.  ah^cbraiUt  und  koudeniuirt. 
Bei  Mhweren  Stnrm  auf  l<eekil«te  getrieben,  wrack. 
Dnn'h  Mhwore  l^wiimn  hei  Sturm  leck  geupmngen. 

auf  Strand  ^e>el/.t,  wrack. 
Stürnii^ehc«  Wciicr,  koiuleniiiirt. 

30/12  SS  , Maria*.  Sch  !  UnterlasKcu  de.-«  I<otbf;n.-«,  wrack. 

4/1188  «Pomona*,  Bk  '  Stromveraetsung,   dicke   Luft,   Vnterlawen  dex 

[  Ixithen«,  verbrannt. 

7/IS  86  .Kival",  D  Strumvertetzung,  Verweelifelong  dor  Pener  Schon- 

vveii-Itank  und  We.«t -.Schon wen.  wra<-k. 
'^0  10  S7   ,<;u^la^   .\<l-ilp||-,  3  Si  h.  .    Uri  i  h*>n  d^  r  Ki  tten  bei  sti'irmisehem  Wetter,  kon- 

ili'iiitnrt. 

18;  10 '.H)  ,Kli»c',  lir  I  Nurüwestriturm,  nördliche  See,  auf  Leekiutc  ge- 

'  '       trieben,  aertrflnunert. 

Fnaillsiselie  Nohlklste. 

m   96   «AuKUste*.  IJr  Oesiliehe.Sir>«cnverset/unR.  al'gebraeh».  veratikli«»nlrt, 

5/8  !>6  .A.-^trea*.  Br  Nai  liläc-'ige  Navigirung  des  SchitTer»,  wrack. 

19/11  98  aOriente",  Bk  {  Hei  ^cliwerem  Sturm  auf  LeekOat«  gistricben,  xer- 

trflnunert. 

Frauzösiscke  Westküste  und  Ouessant. 

94/4  86  I  aKepler*,  D  Nebel,  Mlieb«  StromTeraettung.  Unterlaasen  des 

]<othen8,  gesunken. 

!l,8  I).!  ..Mfranda*.  D  StMmvor*etznn';,  Nebel.  l/"nlerl«?iticn  de«  Lothena, 

wriiik. 

l  tlterlB>r'eii  des  Lotlh'n-,  ;;i'»unken. 

StromversetzuriK.  Verwe«  h.sehing  der  Feuer  von 
Pierres  Koirei«  und  von  Creacb  Point,  Oueaaant. 
durchgebrochen. 

Strom,  holler  S.'ej^iiii;;.  Windstille.  k<indeninirt. 
.Starke Beladung.  .Mängel  im  Steu.Tn.  beim Selil'-ppon 

an  (Jrnnd  ^jeratlu-n.  kiindi  iimirt. 
.StriimversetiunK,    dicke    Lufl,    llnierla««eu  ihi* 

Lotlieon,  wrack. 
Schweres  Wetter.  tertrSrnniert. 


26;»  U6j  ,Savn-,  D.  .  .  . 
19, 8  91  ,Tiifcla-,  I).  .  . 


r.'/ll  Ol  .(Jeorge-,  V.  . 
16/H     i»0    .Oltili.--.   !{k.  . 


13    sc,    ,Nord-Kee-,  S.-hbr, 

>  9/12  86  !  »Eduard*,  Sch. 


56  I  Bei  Beachjr  Uead .... 

AaB.4.«|4aela,IBili 


Kn^lisclie  Kantl-Kllste. 

17/10  86  I  «Albert  Wilhelm',  Br..    .  j  Bei  s.liwerew  Wetter  nicht  freisegeln,  auf  Strand 

i^e>enEt.  wrack. 

19/1    88  aNordstem*,  D  UeberlauO  n   des   B'^t.  ikv   SlnHurersettung,  un* 

siclitiiies  Weit^sr.  zertrümmert. 

1»/I2  88  «Tbftis*.  Sch  Mit  brennender  Ladung  (Siuren)  auf  Strand  gehclft, 

kundemnirt. 

24/4  90  aPoljrneaia*,  V.  .   .   .  .  Sorglose  und  nacbliaeige  Nariginmg,  aafgebrochen. 
V.  , 
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der  Kfi****-      .    ,  .1 
S.lun«  Uo.  Kur  0»^^ 
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I,.he  Westküste. 
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I  Dun-b  \Vi  M Hin«,  »lom  aui  uk 


\':';\„k,r  durch  Strom  ««f  «T»«* 

1  t...  ..'iii-ti. 
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I.  Bk. 
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:,u.e.nan»%  Bk. 
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'   ■  Ort  (liT  Straindiing  der  Strin-      S-  liiilsiia       iiinl  Art  Tr-iaclK'  rlor  Siraiidmi;; 

■  "■  dong 

Spanische  und  portosiesisehe  Osean-Klste. 

101  '  Itei  K«|i  Cornib«du  ....     8/12  96  ,«i«licr*.  D  Sc-hwmi»  nntietitige«  Vfvttw,  StfoaiT«rs«i 

'  tertrtmm^trr. 

102  Hjif'  M         Vi»ima  dii  C«*tellt.    11/3    S7   .Activ-.  S,  hlir  Nii  tit  iiiiu<>j;i'h.  ii.  wra--k. 

|0;i    Sinlwi  -ikuM.-  von  Portttgül    ,     10,.'!    !•:;   ,S"'tiihal-,  I)  l  ti:,'i-iirin<>iirl,T  Aii>;{uek.  Soliitli  i  auf  inor 

Hrüi'kf  VL-rl.i'si'n.  wraik. 

104  AcfiterH-liaiik.b.  KapTrafttigar    U',  1    Ö7   .Mu.«'alia',  !>      ....    Stromversfizuii;;,  tiaohlätsigc  Navi){irung  des  \v 

liabendt-n  II.  Uftizier»,  wn«k. 

105  Rhrd«  von  CadU  II/:)  U&  ,Krn!>t  Ludwig  Multz",  llk.   Bei  urkaaartigeni  SUirm  vor  Anker  nachti 

TVfhm  iarcrarh«ni,  vartrflinnieit. 

106  Co«*llillu|-Rili;  CatUa-Budlt.    .      3/3  W  «Olga*.  Hk.  l'ii!<i<'litigi->  Wotti  r.  .Str<>mv,'r>.'r^ini^.  iinvorsic 

Xavijjiruu;.'.  Ic  k  tje.'tMf^i'ii.  auf  .Strand  ge 
I  wrai'k. 

107  Uvi  tvibraitar  2  a  88  g.Vuije*,  Sch  _  Bei  abflauendem  Winde  durch  Strom  und  DQ 

auf  Strand  geiri«li«n,  kondennirt. 

Mitt«ImeerKi8lei. 

lo.S    Aliui-ria,  .tpHiiiM  liu  (i.-tkü»tf  .    Märt  il6   ,C'«<ii»iantin''.  Itk.     .    .    .    l  u^icliiigu  Luft,  wrai  k. 

109  Bei  Planier,  fininsA».  .HildkOxt«    11/4  80  ,Oeiit«cbland*,  H  »^«h.  .   .    Verwechaelang  der   Leuohtfcuor   vun  Qacl 

Faraman  und  Panier,  komlemnirt. 

110  RlMde  T«>n  Maniala  .   .   .   .   99  7  86  «Ueta  SeeKi-r",  Kk. .    .   .   Nioht  angegeben,  kondenairt. 

111  Hurelle-Klipp«.  Algler  .  .   .     7/4  96  .Neapel'.  D   I  hn  rsiehiige  Navigirang,  gMonken. 

WesteIHkaBiselie  KOote  und  InselR. 

115  I  Rhede  VI«  Tanger  .   .   .   .  '  80/4  98  '  «Priti'',  Seh  'Stlrmiachen  Wetter,  hoher  Seegang,  wrack. 

113  I  Rhede  von  Saftt  19/IS  86  .Heleiu*',  Sch  Sturm  iIup  Ii  Kollision  mit  treibendem  Schiff  I 

'        Ketten  j^ehriicUeii.  wr«i'k. 

114  Kliede  von  .Safti  1!»  12  StJ   ..J.iliann"   S  U.    ....    IW-i  Sturm  vnr  Anker  auf  Str.i:i  l  -i  irii  beo,  W 

llö    Kiit'de  von  .Safli  -l/.'»    87   .Adler*.  .S<h  We.-tjiiunn   vor  .\nker  auf  Straml  «etrli 

wrack. 

116  i  Rhede  von  SaOi  -l/u  87  «Almutti".  HcU    .   .   .   .   Bei  WeMatnrm  vor  Anker  auf  Strand  g«tri< 

>  wrack. 

117  .Rhede  von  Snfll   4/5  87  »Brunu*,  }4eh  Bt>i  W e  r. turn  vor  Anker  auf  Strand  getric 

\\  raek. 

118  ;  Rhede  vun  Safll   4/5  87  »Geaina",  Sch  Bei  We^tsiunn  vor  Anker  anf  .«ttrand  g«tri« 

I  wrack. 

119  Rhede  Tim  Hafll  4^.*)  87  , Arthur  Hundley".  H«*bbr.  !  Orkanartiger  WectKtnrm,  Brechen  beider  K« 

wrack. 

120  Rhede  von  SaW   27/3  8«  .Elia",  S.  h  Bei  Sturm  vor  .\nker  anf  Strand  getrieben,  wi 

121  Rhc'di-  suti  Saffi  27/3  .Fi<les-,  .Sdi  IJeiStinni  \or  .\iik'-r  auf  Sir.md  t;etriel>en.  wi 

1:»2    Hliede  \oi!  .s.itli  2C,  3   80   ,  Freiheit",  .Seh  Sturm.  .Seegang,  niehi  au-n  ielieiided  AiikergeM- 

'  wrack. 

123   Hliede  von  Sufd  26/2  89  .Lina',  Scb  Stnrni.}<eflgang,iniR«nügeodeM  .\ukerge*ehirr,  wi 

134   Rhede  von  .^afll  .30/10  93  .Voinna",  Schbr. ....   Sturm,  Seagang,  mit  fibergvgangener  Ladnng 

Strand  ganetzt.  wrack. 

I  J.'i    Rhede  viin  Safli  11/1    9.'   . I.eonliard*,  .S,  lilir.  .    .    .    Bei  Sturm  vor  .Anker  auf  Strand  (^{etrieben,  di 

ritt     Rhede  \on  SalTl  G/1    Dl    . Williiuiiui",  .S.li.    ,    .    ,    Seliweri-    Wetter.    un;<enü^eiule>  Keitenmat< 

kundeninirf. 

137  Hafen  viui  )l«iiKad«>r ....    17/3  90  «St.  Gourg",  D  Beim  Ankerllchteii  imf  nicht  besetchnetea  W 

gettorüen,  leek,  gc.<nnken. 

138  Rhedi-  Voll  Mogadok-.    .    .    .      .*>  1    8!*   . Piiilotln  a*,  .'t  Seil.  .    .    .  Stttmi,SeeKU">;.ui)genü;;ende.-Kettenniaiflirial,W 

129     Hei  I>a-i  l'itlnia''   .'•/■.»    i»7    .So|itiraa",  D  Ungenaue  .Seekarte,  dureb«el>rocheii, 

i:iO     KiKtc  iKinlli'  li  \ont  Kap  \  erile       1  ■.'    ;»4    .Soi|(>rlianiii".  D. ,    .    .    .    Fehlerhafte  astroiioinisehe  '  »rtslieslinmiuiiK-  ^v 

131    Intel  Muvo.KHp\erdi!»ehe Ingeln    30^12  aä  ,<  hlu-llo',  Rk  FahrlÜAüigkeit  de^   Schiflere  und  Steucrmai 

wra^. 

133    Raiilev«mLiberia.betKlutI«land     3/3  94  .Adolph  Wtiemiann*.  D.  .    Auf  unbekannte  Klippe  gtstofsen,  wrack, 
ms    B«i  Kap  Palma«  25/6  04  ..Xmanda".  Schbr.    .    .    .    Mehrere  Tai;e  keine  Obflervation,  Stcomvenoti 

wra 'k. 

i:\4     l'urt»  .Sejjuro    ......      t>/ll  S6   -Dt-Iphiu",  llr  Itr.  i  lien  lier  Aiikerketien,  wra<:k. 

ISii  .\il.luli  2'2j\2  M   -Kurt  Wocrawnn*.  U.  .    .    Sor-Io^- Navigirung.  ungenügender  Ausguck,  w 

136  Marre  von  Lagi«  .....  i  37/9  96  „York*,  D.  Bei  Dünung  durchgestofaen,  Fahrt  verloran,  c 

Strwm  und  Seegnng  anf  die  Sind«  gewo 

wrack. 

137  Barre  von  I.aj^o-  18/8  !»2  -Nonl'.  D  .\enileriinn  der  \Va>Mrtiefeii  auf  der  Harre, 

ileinuirt. 

i3H    Harre  de:<  Middleion-Flus.-ei'  .    10/3  91   »Iving  Tolu'.  I>  Sorgh*M<  Navii^'irun^  des  S<  hitVer-i,  wrack. 

139  Klippe  bei  Kap  Rt.  John  .   .    35'6  87  •P*n*,  D  Auf  in  <i  i  Karte  ni<  ht  verzeichnete  Klip|>e 

stwfiten,  Icik  auf  Strand  gesetxt,  vrraek. 

140  Walflwh-Bocht  9/1  »»  »Fannie«.  D  Nicht  anffegeben,  wrack. 

141  'Säo  Pedn»-Bnchl,  Iwel  VUw*     7/1  88  .Panline*.  Bk  Beim  K'nlanfen  dnrch  Sturm  anf  Strand  getri- 

aertrümmert. 

143   Hafen  von  Ponla  Delgada.   .     8/13  84  .Adelheid',  Srhbr.  .   .   .   Orkan,  lertrQmmeit. 

2» 

L.iyai..uü  üy  Google 


244 


Annalen  der  HydniKraphie  und  MariHmrn  Metenmlogi^,  Mn\  1899. 


Ort  der  StnndanK 


der  Stnn- 
i  dwng 


Schiffanane  and  Art 


Unauhe  der  Siraaduiig 


K;i|i  Uiue.  N.  K  

Uliie  Point  Beacbi  Luug  lel»nd 

Itamvgat,  New  Jtnty  .  ,  . 

Lnnglimich,  New  Jeraey  .  . 

Bei  Atlantic  dtv,  New  Jeraejr 


l><  i  Kap  lleiilu|icii,  Delaware 
FenwkkoLeueiiltliiirai,  Del.  . 

Itei  Kap  Henry,  Virginia  .  . 

iKap  Hatteraa  

I  Bei  Kap  Kear.  M.  C.  ... 

■  Hafen  v««  riiaricirttin,  ri.  C.  . 

■  8t.  8iniuns  blanil,  CSeorgia  . 


Nortoierikaniwlie  Ostklste  nd  luela. 


2«/:»  !t:t  .C-kar  W.u.lf,  Bk. 
•Hß  9»  .GlAckauf,  Ii.    .  . 

91/3  89  ,J.  W.  Wendt",  V.. 

97/11  89 .  .Germania'  Bk.  .  . 

I 

19/9  89 '  »GeoMemflnde«,  V.  . 

lO/ä  87  ,1'raniis''.  V,  .  .  . 
31/19  87^  .Bertha".  V.  .   .  . 


H;l  H7   .Elifsbelli".  V.    .  . 

19/7  88  '  .Aoncheii''.  .Sclibr.  , 

90/8  93  '  .WaMtrow*,  Br.  .  . 

97/8  93 1  «Agnen',  Bk.  .   .  . 


6;9  88  ,A»lraea*.  Bk. 


9lminverMt*ung.  l,'»terla«s«n  LoiImmi».  wnic 
'  Nebel,  Unterlawen  de«  Loiiten«,  nicht  vemimlcr 
I       Fahrt,  wrack. 

1  Starice     SßHweKtMtrunivontetxung     nach  «orlie 

K''g«i>g«'»en  iVilitlien  Sifirnien,  wrat  k. 
Un«i<'litigpK  Wettt  r.  Bi-si<-<  ktirttfniiD,  anvoniditi^ 

Niivi^inmg,  zertrüiiiiiicrt. 
Onsii'hri^e»  Wetter,  Verwerh»elong  de«  Abm^eon 
Leuchifenerv  mit  Lootsenfeaer  and  M'amunK 
nignal  der  Renmigmtation  mit  liootontidpi» 
wrack. 

SrMiwfütstroiiiviTSi't/.iiiig,  dichler  Nebel,  »ra.k. 

Bei  Srh--\   I  i  Küsto  tu  »ehr  genähert,  Stnim«t 
«««■tziiii^,  v^nu'k. 

Stthwere*  Wetter,  wrack. 
,  Nicht  mit  Sicherheit  fetiixii»U-ileii,  wrack. 
'  Bei  8tnm  ierk  auf  Stiai  d  gt^aeixt,  aufgehnKbr 

Itarth  si-li\v<Tt>i)  Stnrm  auf  Bollwerk  Rewurfe 
j  koiideninirl. 

<  Beim  Halten  xu  «pit  aligebllen,  wrack. 


iJeDtrAlaMerikuiselie  OHlknute. 


Bei  Fernaodina.  Na«>an-Flar«    17/10  91  .Soli  De»  Gloria',  Bk 

"renne^iKee-KIff;  Ploridm-j^be   95  9  94  .Nada".  3Sch.    .  . 

Granil  fiali!iiiiii-Iii«<  l  .    .    .    .  12/10  93,  .Vera  Cm/.*.  :i  Sili. 

:  KeiFortKadji.MiM'(»ip|ii-Münd.  h/4  98 '.('harlea  LAIinK",  Bk. 

'  Sahfup-MnndonK.  ^olli^iana  .  '  12/n  97  ^  .Cer<>«*,  Bk.   .    .  . 

l'h  ili    «ui  I,;(^'uiia  ilf  "rcrniin"»  7/5  8S   .Lina'.  Sctibr.     .  , 

Hlii-<l>' M'ii  Lagi<na  •!(■  TiTii)iii<>8  7,  f  H8   ,Alfre<l*,  :i  S-h.  .  . 

l,Hgiinn  de  riTiiiinos     .    .    .  «9   .Seenymphe".  Br.  . 

itarrt:il.(irijMlv».FIai»r«.  Mex.  16/U  89  »Orpheun".  Kr.    .  . 

jBelixe,  Britist  h  Hoitilura<«  .    .    21/10  86  |  «.Inno",  Rr.  ... 
I  rhimlieo-Barre.  Hundaraüi  .    .     4/1   86  «Antonie  vom  Cleve", 
Uhede  T«m  Sabanilhi    .   .   .'  9/11  87  .Kebeeoa*.  Br.    .  . 

Karn»  von  MaracailNi  .  .  .  '  12/1  «S  .Ocridfut-.  Uk.  .  . 
Barre  von  Maraeaib«!  ...  11/6  95  .liremuo*.  3  8ch.  . 
Malamanra  Inland  ^  26/9  88  ,  Kiirii|iie*.  Br.    .  . 

.Georgetown.  Britlm-h  Govana  '  23/1 S  86  «Manr  l^mifa',  Br. . 

I 

Intel  Graba  17/8  86 

Bei  Santa  Anna,  CnFB^ai«  .    .    IG  12  % 

lii-.  l       II  Ayre  H,f. 

Insel  CarriaiiMo  .....  -1/4  87 
'  Ilnreeah«<e-Hilf.  Anegada    .    .    11/7  89 

Linie  In.iui'u  IK) 

In»<'l  ChH'  ii<  S;t< xr«    ....      4/7  !»5 

jUiff  bei  der  In^el  Moni    .    ,    97/10  91 

hiF.  I  M..n;i   1/1'»  <>.•> 

In»el  .SaoiiH.  .^t.  l>tMniiigii .    .    '2'J  l  t)5 

I 


Bk. 


KrHiiklx  II  <ler  Mannrchaft.  »ehwerea  Welter,  vt 

l>rantit. 

Orkan.  ull^^•'lg•'^\<>hMli'■h  «tarke  ■Ardlldie  Stma 

veraetxaiig,  wmek. 
Orkan,  wrack. 

l^ootae  untersehätztu  Siii»nMtirktf,  geeunken. 

Nicht  angegpbt-n,  kDiidemniit, 

Scliwerer  Sturm,  kondeninirt. 
Scliwt'ier  .Stiirin,  wraik. 
ScJiwerer  Sturm,  wnirk. 

Unter  L«»ui«eiirahrnng  im  Kcbleppian  au«  <le 
Fabrwaaier  gek<mimen.  wraek. 

Schwer  lock  auf  Sfraii«!  j-enefzt,  kimdeninirt. 
Stumi,  Seegang.  Br<-<-lien  der  Ketten,  wrack. 
Bei  ni)'dri)!oui  \Va~S' rst;ind  und  hoher  l>Anai 
durehgestofseit,  wrack. 
.  Mannelhaftcfi  l<<totsenwe«en  an  der  Barre,  wrae 
!  Unvortichtige  Naeigiruag,  wnwk. 
Narhta  hei  Wiodelllle  durch  Strom  und  Dinai 
in  dir  Bucht  vi>n  Salnmane»  getiiehen,  Brecht 
der  Kelten,  wraek. 
'  Versagen  der  WeiidunK  ''ei  Kcgen  Wind  nnd  8* 
laufenden  Kbhsinini,  wrack. 


WrsliodlBehe  lisel«. 

.Hi-ni«,  Seh.   .    .  . 

,'1  liuriii;;!«'.  D.    .  . 


•Uan»-.  Bk. 
,Marfe*.  Seh. 


.Anna".  Bk. 

,l>(Mi<>r  Siegert*,  Bk. 

«Victciria-,  Bk.   .  . 

.Martai'cili  r,  Hk. 
,Sen»ra  l^utntana*,  Br 


'  Anscheinend  8tromTenietznng  nnd  Mhlechte«  Wetti 

zcrtrilromert. 

.    Manuelhafligkeit     de*     l^-uchlfeuerx     um  Lin 

rura<,'ai>,  kundcinuiri 
.    leichtfertige  Navigirung  (.Miirift  und  Struir  nie 

I       herflckaichtigi),  wrack. 
.  !  Unvorsiditige  Navigirung  bei  Nacht,  wrack. 
.  '  Weltliche  Stroravenetzong,  nnriehtiger  Ciar  g  d 

( "lir<iiiouict»'r>,  Ki'Muiken. 
,    Starke  wfstliclic  Stron«»iTS<'l/.unn  l>ei  Nai-)i  ,  .\ 

tritt  iiiclit  l>«TÜck!<ichligt,  \vr«.-k- 
.    Bei  Windslille  durch  .Stnnn   aiit  die  Klip|H>n  ^ 

trieben,  wrack. 
.  i  Beim  l'ntenegelgebcii  in  Flaute  dun*h  Strum  a 

das  Rift'  getrieben,  wrack. 
.    Orknn.  ür- ■  Iicn  ilcr  K>'ii>-ii,  wr.irk. 
.    Kur^  /u   dulit   unter   der  Iii»el   ge^cl/t,  dun 
gehroehea. 


Googl 
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IM.' 


Ort  der  Strundung 


Zeit 
lUir  Strau- 
duiig 


Svliifi'itnauK*  und  Art 


l  nachti  der  Strandiiiig 


Bfi  runta  (  aiiu.  st.  DotintiKO 

1/12 

Killfuhrt  in  l*ui'rt«>  l'luta   .  . 

Ld~ 

HÜ 

iHa 

Einfahrt  in  l'iit-rto  Plata  .  . 

1 

In  S 

äA 

IM 

Muteniilli» 'niti.  Ciiba  . 

28/1 

'  Kap  San  Antonia,  Cuba    .  . 

30/5 

02 

IM 

liei  Punta Catalina.  St.  I)oniin(;o 

Alniedinaa-Kliitpcn,  Cuba  .  . 

ia.7 

m 

IM 

Juanita-Itiichl,  St.  Domingo  . 

i 

•29/3 

Ifta 

15/10  il 

190 

,  GfL-en  Island  llurliour,  Jaiuaii  a 

20/1 

aa 

lAl 

'  Neibii-liui-ht.  Haiti  .... 

39/7 

32 

192 

B«fi  Porto  Macao.  Haiti     .  . 

15/12  az 

193 

Jrrinii-Itiicht.  Haiti  .... 

I2Ü 

&& 

IM 

ßi-i  Kap  Haiti  

6  2 

iflrt 

N'i>rdkrir>t<-  vi>n  Haiti .... 

H/2 

.    .    Vor  Anker  bei  Orknn  auf  die  Küste  getrieben,  w 
Windstille,  westlicher  Strom,  wrack. 
.    .    .  ,  Heim  Heruiiidr<-liuD  aufMerlialb  des  Hafens  zu 
nach  LtH>  gi-triel>en,  infolge  geringer  Fnli 
wenig  Steuer  im  Schiff,  wrack. 
Ii  Seh.  .    Unvorsichtige  Annäherung  an  die  Kiffe.  zertrüm 

FahrlHüttige  N'avigirung,  wrack. 
,    .    .    .    Mangclhaifte  OrUkeuntnifs  des  Looisen,  auf  dei 
der  Schiffer  zu  sehr  verlassen  hatte,  wra 
.    .    .    .  .  l'nter  Luot«enfnlining  auf  Grun<l  gekommen,  w 
.    .    .    .    Bei  diesiger  Luft  Abstand  von  der  Killte 

'        schätzt,  wrack. 
.    .    .    .  I  Windstille,  nach  der  Küste  zu  setzender  S 

I  kondemnirt. 
.    .    .    .    Grundstufü  im  Hafen,  kondemnirt. 
.    .    .    .    Durch  Umspringen  des  Winde«  back  auf  die " 
zugetrieben,  Anker  fafsten  nicht,  wrack. 
.    .    .    .    Westliche  Stromversetzung,  zertnlmmeri. 
.    .    .    .    Brechen  der  Ketten  bei  Sturm,  wrack. 
.    .    .    .    Unvorsichtige  Navigirung  de.*  Schiffer*,  wruc 
".  Hk.    .    Dicke  Luft,  Siromvenictzung.  un»>tetiger  Wind 
irüniuiert. 


OstkOste  Sttdauierikas  and  Inseln. 


19«    Bei  Para  

121    Bei  Para  

19H    Bei  der  Aulaia 


Ifiü 

2ÜÖ 

2112 

203 
2£bl 

2ÜÜ 
2Dfi 


Barre  von  Cunioeini  . 

Burrc  M>n  Camociiii  . 

Burre  \oii  Arucajii  . 

Barre  yon  .\racnju 

Kliede  von  Ceura  . 
Bei  Cearu  .... 


Itäiikf  \uu  .JoMu  da  Cuiilia 
Bei  Macau  


'  Bei  Mu4'au   .  . 
Barre  miu  Macau 


202 

iOa.    IM  Kap  St.  Ko<|ue 


I 


210 
211 

212 

213 
21i 

21L 

21(J 
«17 
glH 

2ia 

22ü 

22i 
222 

22il 


Bei  Kap  .St.  KiH|iie 
B<'i  Kap  St.  Ko<|tie 
'  Hei  Kii|i  St.  Rii<|iie 


1 


Hei  Kap  St.  K(H|iie  .  . 
Küste  nörUli<-h  von  Penianibuc 
lii^el  |tamara<'a  .... 

Hafen  von  Macalu-  . 

Barre  deü  Vuza-BarriA-Klusres 

BaiTe  lies  Vuza-Hurri.x-Klus.ses 


•  Bei  Kap  Frio  

Inxel  Razu.  Rio  lie  Janeiro  . 

Barre  von  Santos  

Bei  Con<-eicT»o  da  .\rroia  .  . 
.Südl.v.KapSantaMurthalirande 


7/10  na  .Apotheker  Die»ing',  Bk. 
15/11  2&  „Flora-.  U  .S  h.  .  .  .  . 
10  H   90  .Georn  HInliiii-.  Bk.    .  . 


27  11  üfi  .Ingo-,  Bk  

13/11  aß   .General  vonWerder*.:{Sch 

IhlA  äi  ..lobanna".     .Seh.    .    .  . 

2f>/:'.  Iii   .Antelope",  Sehhr.    .    .  . 

11/11  112  .Ro^e»,  Bk  

4/1  a&l, Bernhard  Juhunn*.  .Seh.  . 

8/10  9fi  .Horizont'.  .S.lil.r.   .    .  . 

7/2   aa  .  ,Weg»-,  .Schbr  


I.VU  94  .Arbutus-,  Bk. 
28  12  Sil  .Axel*,  a  .Sih. 
5/8    aa  .Del...rah",  .ScIi. 


26/7  Si2 
17/12  a2 

16/10  aa 

6£i  aß 
21/1  aa 

j/2  ai 
25/8  ai 

25/8  2i 


30/9  ai 

23,7  ao 

12/5  20 

17/1  20 

15  3  aii 


,Don  Pedro*,  Sclibr. 

.Thedu".  S<-hbr  

.Bruno  lind  Lina'.  Sclibr. 

.(tesine*.  Sch  

.Louise*.  Bk  

.Ban>'i>  Moliiliario*.  Bk.  , 

, .Martha*,  Sehbr. .    .    .  , 

.Alma*,  Sehbr  

„Antoii*.  Si'li  

.Unigiiuy*.  1)  

.Buenos  Aires*,  H.  .  . 

.Nunnv,  Bk  

.Perle"'.  Sehbr.  .  .  . 
„Sieglinde*,  I»     .    .  . 


221    Lagoa  dos  Patos  13^  h&  .J.  G.  Haak",  S^^^li.  . 


Irrthum  bei  I<ingenl>estinimung,  wrack. 
K'trs  zu  dicht  unter  der  Küste  gehalten,  wrt 
Fehlen  des  Feuer»i-hitl'es  bei  der  Bragaaza  - 

UnZuverlässigkeit    der   Karte   jeuer  K 

strecke,  aufgegeben. 
Unsicherheit  der  Barre,  wrack. 
Unsii  berheit  der  Barre,  ktuidemnirt. 
Nicht  angegeben,  wrack. 
Ungünstiger    Wasserstand,  Unvorsichtigkeil 

Sclileppdanipfers,  kondemnirt. 
'  Stürmisches  Wetter,  zertrümmert. 
Stürmisches  Wetter,  Versagen  der  Wendung 

trümmert. 

Strom  nicht  berücksichtigt,  kondemnirt. 
.Schweres  Wetter,  durch  Sonnenhitze  ausgetr« 

und  leck  auf  Strand  g'^^etzt,  wrack. 
Auf  unbekannten,  unter  Wasjter  liefindlichen  C 

stand  gestofsen,  kondemnirt. 
Schwielige  Verhältnisse  der  Barre,  unter  Lc 

führiing  festgeratheii,  kondemnirt. 
'  Oertliche   Verhältnisse  bei  Kap  St.  Roque, 

deiuriirl. 
Nicht  angegeben,  kondemnirt. 
Nachlässigkeit  und  Unverstand  des  Schiffern,  i 
Mangelhaftigkeit  der  Kurie,  Versehen  des  L< 

aufgebrochen. 
Irrige  Abstandsbestiiiiniuiig,  kondemnirt. 
Zu  dicht  unter  der  Küste  gehalten,  wrack. 
Slroniverselziing,  bei  Nacbt  zu   lang«*  auf 

zugehalten,  wra*  k. 
Auf  einen  am  (irunde  liegi-ndcn  Anker  gel 

gesiiiikeii. 

'  Ungenügender    Wa.NserstanJ,  Schlepper 
die  richtige  Fahrrinne,  zertrümmert. 
Ungenügender    Wasserstand,  Schlepper 
die  richtige  Fahrrinne,  kondemnirt. 
.Starker  Nebel,  Stromversetzung.  uiifgebrocln 
Sorglose  Na>  igirung  des  Schifl'ers.  Mangel  u 
I        siebt  des  II.  Oftitiers,  gesunken. 
I  Bei  hoher  I>ünuDg  vor  Anker  getriel>en,  wt 
;  Unterlassen  des  Lotheiis,  zertrümmert. 
Starke  südwestliche  Siromverselzung,  Untei 

des  Lolheiis,  wrack. 
Si'hlechtes  Wetter,  die>ige  Lufi,  wrack. 
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Ort  der 


Zeit 
der  Siran - 


Sebüftnmme  and  Art 


dung  1 

3/» 

1 

1 

91 

12/7 
21  >H 
l«/3 

92 

96, 

91 

1 

2/6 

88' 

ö  4 

29/4 
IK/2 

24  7 

«;7 

90 
95* 

96 
91 

17  I  8(; 

2t;  12  87 
16/1  91. 

31  3 

11/:; 

9n 
8ti 

17/8 

91 

11/4 

97  { 

:i<>;6 

«7 

Umdw  d«r  Strandang 


Barre  von  Hownra  .... 

Bei  Rio  Qrande  do  Sul  .  . 
Bei  Bio  Grande  do  Sul  .  . 
Bei  Caatlllo«.  Uragtiay  .  .  . 

Bei  Garzoll.  l'ntKuny    .   .  . 

i:ii>;li><  hf  Umik.  La  Tluia  .  . 

J'oguti-Felaen,  MoutetidiNt .  . 
Plnta-Stnmi  

läregnrio-Banlc.  Mi>nte\  idro 
fii-i  PiMitn  Me<liiiKi,  ArKciiiiiiifii 


91  «Hinrich*,  Schbr. 


Ariiia",  Hk. 


•  I  * 

•  ■  " 


liarri-  \i>n  Napo.otu  , 
liarre  il<->  Iteal-PloMPf 

Bei  Bald«  Bianca  

fteim  Leuchltlmnn  von  Monte 

Hermoso,  Argcnrinieu  .  . 
IJciOli-iTViitiiiiiMiMinf.I'atagoli. 

5<  i  i'i.ri  SiilMidur.  l'alklaod!> 

itatcn  Istand,  Fvuerland  .  . 


Uk. 


I.«lnn<l.  Fiutilaml.  .  .'1<>,6  H7  .Orioir.  Uk. 
vap  \  irgiufl,  Mogelian-Siraft«  ;  21/10  87  j  .Alerte',  3  Sih. 
Cap  Virgin«,  Mairellaii-Nintiw  30/«  91  '  ,aeopatni%  1>. 
EnglishBeae1i,Mageilan-Strafoe    17/C  92 1  «ArtMla",  D.  . 


Imj  thVKaDal  i  1/3  87  i  „Ucnuiu-,  D.  .   .  ^ 

IiigliabKamiWKjSluytb'ri-Ramil  '  S/8  91 .  »Roma*,  D.    .  .  . 


'  UiigenngciKli  T  Wasserstand,  mangelnde  Vor»i«'h 
des  Lootscn,  kondeiiiuirt. 
Durch  t)rkan  auf  l^eeküüte  getrieben,  wmclc, 
Strouivvrtetzung,  wrack 

Mangel  an  Vonleht  des  Sdüdcr*  und  Steuer 
manne*,  wmclt. 

'  Nebeliges  Wetter,  Stromremetcung.  niclii  genügen« 

gelotlu'r.  /crtnliniiirrl. 
StromTcrsit/un«.    Vrrwirliüi-Iuii^   lU-r  Feuer  m» 

CViro  uiul  l"li»re}i,  wrark. 
Liizuverläwigc  Betonnung,  wrack. 
Auf  Grund  geratlien,  lack  gaspmngen,  «rark. 
&lit  Feuer  in  KotdenbidHUg  an^Seiellt,  kondeoinirt 
Unterlassen  des  Lotbens  bei  auf  die  KOste  tt 

fillirendi-m  Kurt^e,  wrack. 
Aiiii  dein  Kiiilcr  gi-laufen,  wrark. 
W'iiid.-tille.  titarke  Slrr>niuiig,  kondeniiiii't. 
Diin-b  äturm  auf  Loekfttfie  getrieben,  xertrümmrrt 


lln-ihm  d«T  Ki'flfii  bei  Sliinii,  wrack. 
Auf  nicht  in  «Iit  Kart.'  ver/i^ii  tnieto.«  KitV  ci'-IiiI'-.mi 
I         leck  auf  Strand  g-  si  f/t^  ^^rack. 
Nicht  auf){eklär(.   'la  SrhillVr  und  Steufrleule  er- 
trunken, wrack. 
'  Wagen  Fehler  in  Längenbcotimmung  der  Küst«  n 
I       nahe  gekommen,  Ton  Wind  und  Strom  nn' 
Li  fküste  getrieben,  wroek. 
Anluiltrude  weslliehe  .Stürme,   uu.-.iehere.--  lle.-tiek 
wrack. 

Sriiiechte  lieschafienheit  des  Bestimmnng»hafeii> 
I       (Punta  Arcnas),  wtaek. 

j  Auf  nirbt  in  der  Karte  verzeichneten  Fel«en  ge- 

»lofsen,  lc<  k  auf  Strand  ««'"t'tzt,  wrack. 
,  Sorgloti«  Navigiriing  «le*  .Schiflerii.  Mangel  :ni  Uiu 


sieht  lies   wachehabenden   Sienermannei  _ 
»unken. 

Aaf  unbekannten  Felsen  gelaufen,  gesunken. 
Von  dem  starken  Ebbatrom  gegen  das  Vfer  ge- 
schlendert, gesunken. 


BoUie  Meer-Kflste,  oatafrikanisehe  Kttsle  uud  Inseln. 


hab  Ali-Kiff,  Kottics  Meer  . 
iff  bei  der  Insel  Hokotra.  . 

16/10  89 
30'5  87 

,  .Maroubruhner*.  1>. .   .  , 

isel  (Jafitr.  Malediven.    .  , 

20  8 

!t4 

.Krlaiigen*.  D  

ordw  •■>tkri-.tc  xon  Mada;{askar 
iifeu  v.Mahaiinro.  Mada^a.'^kiir 
ei  Muhaiioro,  Madagaskar  . 

2/10  8» 
25/5  88 
28/U  »7 

»derhard   Edwin*.  Sclibr. 
„Kmoia".  l{r  

oint-Kifl'.  b<'i  Tamataxe    .  . 

12  !• 

91 

.Aniaraiith",  Hk  

Iiede  von  Tauialuve  .  .  . 
afcn  von  Tamalave  .  .  . 
Migani-MAndung  .... 
nda  Shoals.  Iiei  Moznnilji<iuc 

21/2 
S2/2 
13/7 

.>  ,9 

'M 
88 
89 
91 

aMargretlie",  Schbr..    .  . 
.Vulcan',  D  

iiiil'c.-i-Minidiiug.    .    •    .  . 

16« 

H8 

-Felix".  Schbr  

1Ö/6 

96 

,£rni'stioe*,  Bk  

u  re  v«in  I'ort  Natal 

29  8 

H9 

»8 

»Miirv  Kniily.  Uk,  . 
,(ierliar(line*,  ük. 

der  Inrel  genommen,  wrack. 
Verwechsetun;;  der  Inseln  Gafor  und  Cnrdivn  l>el 

Narht.  uiiMirsiciiii^r«'  Nin  ii;iniii>{,  wraik. 
l  n^cnaui^kcit  der  ^ebraui  Ilten  Karle,  wr.n  k. 
lireehen  der  Ankerketten,  wrack. 
Auf  blinde  Klippe  gestofsen.   du  der  Schifi'ei 

weder  efaie  Spedalkarte  noch  einen  I.O(ilt>ra 

bekommen  kunnie,  kondeninirt. 
L'nter   I.notsenfrdirnng  auf  ila>    KifT  gekommen, 

wrack. 


nicht  berfi<  k-ii-hti|L;t.  gesunken. 
l'nbe.stiuiuit.  du  Ka|iitHn  und  Steiierinaiin  am  1-  i'-ber 

j^estoi'-en.  wrack. 
.\uf  blinde  Klippe   gestorben,    leck   auf  ."^iraiid 

grsettt,  kondannirt 
rkan  vor  Anker  getrieben,  wrack. 
Breehen  der  Ankerketten  bei  Slurm,  wrack. 


L/'lLjlili-UG  üy 
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Ott  der  Strand  nag 


!  Zeit 
'der  8tnM- 
I  dng  : 


SohiftDMM  QDd  Alt 


Unaehe  der  Straadang 


Indischer  Aixhipel. 


3 

Kfliipii  l'oint^  Siimaira  .    .  . 

•27/1 

90 

4 

Rill  in  der  Umliiii-Sirarck.-  .  . 

•>/8 

;»6 

•1 

Pateroiwter  klandit  .   .    .  ■ 

6/2 

87 

< 

In«pl  Pangprangsng  .... 

17/7 

86 

5/1 

SC 

Riff  bei  Timrir  

89 

» 

.  Iiwel  Cetebe«  

n/2 

86 

OttktUte  Ton  Ceiebee    .   .  . 

«4/9 

96 

heim  Ankerliieven  auf  ({nuitj  ;,'ek(>mnu  ii,  wrii.  k. 
Versageu  der  Wendung,  durch  Siruiu  auf  uube~ 
Imntae  BIff  getrieben,  wraek. 


I'andyang.  unvorsichtiKe   NiivigiriniR.  wrarfc 
l>icke  Luft.   Windstille,  ösiliclie  8irMniv,'r>eiiun|f 
ztririinimerl. 

l'ngenQjjeude  Kurte,  Uiibekannbieiii  des  Schiffen 
mit  der  Koste,  kuiidemnirt. 


,1 


Distans,  wraelt. 


getrieben,  wrack. 

Ostasiatisehe  KftBte  und  Inseln. 


I  l'ar.'^c.•ls-Il.^.•lll.  Mi.l.  hin  .M.-fr  ^    1/10  94 '  Bellooa*,  D.  .    .  . 

I  Norf. Lii.H,nia. Riff,  .üdeb»o.j  ,5/11  »Icrf  Friedrich«.  V. 

;  Rumli.-iy  HitV.  sü.J.  tiiii.  M.-.'i    .    ll/C.   9 1    .Mariann. -.  I).    .  . 

1  l'r.na.— Klipl"  ii.  süii.  hin.  M<  i  i     2.'.  1    »(i    ^Franii^ka-,  .Soli, 

i  PratasShiml-.cliinp>i!;<  lu^.Mc.  r     Ul/ld  SO   .t  »siar  M.'.'ver*,  Bk, 

i  L»n}a>Inseln,  bei  Hongkong  .    ll  t'        «Feri)',  D  


7  Hafen  von  Aoiny  23/8  91  .Au^asta",  Bk.  . 

{   Insel  Porniosa   26/1  87  .Guuyinns-',  Bk.  . 


t  iUi.  d.  \"n  l'uiwanfil,  Pormosa  11,  9  S7  ,Niederliur .  li. 
>  .  lD»el  Uie»cbau.  uetchlD.  Meer  U;6  90 1  «Yaugtste'*,  i>.  . 
Barren-Ineel,  oatcMa.  Meer  .   91/5  94 '  .Alwine  Seyd*,  D. 


i   Bei  Taihifn  

t  Hafen  von  Ohefoo  .  .  . 
I  Newcbwang,  Clilna  .  .  . 

»   GH  Pnf!i>Fe1«en.  Korea  .  . 

Insel  'iVn.'-i  liiiiiM,  Kini'a 

Lady  Ingliit-Klippi'U,  Ja)jaii 
In«el  Uoiafcliima,  Japan  . 
-   Inael  Oho.  JapAn.  .   .  . 


90/19  91  .Marie",  D. 

19/10  86 :  ..Hammonla',  Bk.  . 

96/9  86 '  .Jaktiblne*',  Bk.  .  . 

9lt.'7  88  \  .Dentsehland*,  D.  . 

7  :>    97    .Dnri:*".  I>.      .     .  . 

;>/;)    «7   -Cur!  Dnlin",  ■'>  Si  U. 

3/4   90  .M.  lita-,  D.    .    .  . 

1/19  93  ..Scbliemann",  V.  . 


6/12  86  .Amoy",  3  Seil. 


Intel  Yap.  Karoliiieo    .  . 

Ini^i-l  Y)i|i.  Kiiroliiien    .  . 
Inecl  Lamoirrk.  Karolinen 

Inael  Nngaor.  Kantiinen  . 

I  Insel  Mantran,  Motakken  . 

,  I/OW'Riir,  Mnlnkken-See  . 

'  tnael  Rnn.  Molnkken    .  . 

I 

Anstrallsche  Küsten  nnd  »nseeland. 

IIiirie^ioe-Rlir,  \Ve»(aui*tralieii    3<i  1    81.   ,Mira  l-lur«---,  Iiis.  .    .    .    Verwechselung  zweier  KnAtenpiinkte  bei  die>ig< 

Unteriiift,  wrack. 

Bei  Albanjr^  6/C  90  .Meta",  i^'hbr  Nicht  angegeben,  kondemnirt. 

93/6  88 1  «Gerda«.  D  Dnreh  hohe  Dflnoag  bei  leichtem  Schiff  auf  de 

Noni-HafenrlRnitn  ^eworfeili  wraek. 

18  7    89   ,<}erd  Heye',  »k.    ,    .    .    Scliwen    W.  tt.  r.  wm.  k. 

■.'Ij  .'t    '.Ii    -Multk'-".  Ilk  .SorglM>i'  Niivii,'iriink'.  wrack. 


11  -J    34  ..*<..phi.'-.  .Sh.     .  . 

lG/11  87  ,Brigitta\  :S  S<  h. .  . 

161199  «MlkroBeoia«,  Srii.  . 

99/6  86  •Mathilde',  3  8ch.  . 

95  1  91  ,J.  C.  Wanw«,  Bk.. 

17/1  97  ,Ootenbeig«.  Bk.  . 


.    Starke  südliilic  ■'*'tr<  im  Versetzung,  wrack. 
(1  Unsichtige«  Wetter,  keine  Beobacbtoag,  Strom- 
'\\       renetznng.  kondemnirt. 

Nai'hlä->iL;''  N;ivi;;ii  iiiij».  wrai  k 
.    Fclilerliali.  Navigiruiigc.der.StroiuversiM/.ung,  wrack 
.    Nil  ii!  an«l■^<•ben,  wrack. 

.   .sturke  .Strmnversetznng  bei  Nacht  in  engem  Fahr 

Wasser,  wrack. 
.  .Breuben  der  Ketten  bt-i  Taifun,  kondemnirt. 
.   Sfldllche   Str(iniv«>r.<ietzung,    Verwechselung  eine 

LanilfviKTs  mit  dem  LcQchtfener  tob  Saracei 

flvii'l.  wrack. 
Bei  Taifun  Ketten  gi-bro'  li>-ii.  wrai  k. 
.  ,  N'elteliges  Wetter,  «orglose  Navigimng,  gesonken 
.   Leichtiifnige  Navigirung  des  Steuennamea,  wrack 
.   Aenderuug  dex  Kurses,  ohii«-  vurher  deo  Selliffsor 

!        bestimmt  zu  Iiaben.  wrack. 
.  IB<i    Siiivm    vnr  .\nkir  gelrieben,    bei  fallenden 

\N  a^Hser  dur<  hget>l«>rsen,  geounken. 
.  Ilm  FlttsM  Linn  anf  neufPblldcl«  Sandbank  ge 

.      Molieii,  geranken. 
.  I  Nebel,  SttHcne  Stromrersettang,  UntertaMea  de 
Lnthens,  wra^k 
Lii«<-niigen(ie  Ben'n  k>ii  biinung  einer  nordweMlieltei 
Bi  >tc.  kr. Versetzung,  wrack. 
.    Stromversetzung.  gesunken. 
.    l'naclitsatnkeit  des  Lo«itien,  kondemnirt. 

Bei  Windstilio  darrh  Strom  anf  die  KOete  ge 

trieben,  wrack. 
Belm  Au>5i'gcln  ans  Toiuil-IIiif  11  <lui>  h  schrat  cfn 

r«et/in(l<'  IJr..-  auf  Kit!'  geirieben,  wrack. 
.Schwer  li-i-k  auf  Strand  gesetzt,  verloren. 
Bei  Stille  durch  Strom  nnd  DOnung  auf  Kift'  g« 

•    trietien,  wraek. 
>  Bei  Stille  dureh  Strom  nnd  Dfinnng  anf  Riff  gc 

trieben,  aufKcbroi-lien. 
Bei  Flaute  ilin\  li  Sinmi  auf  l  in  iiii'lit  in  der  Kart 

angegebriKs  liitT  getrieben,  wrark. 
Stromverüetziing.  VerwcchaelnnK  ii>-r  ()»t-  nnd  Sflc 

apitce  der  Insel  Bonton,  anfgebmchen. 
Nicht  angegeben,  wrack. 


Hafen  von  Greymonih,  N.  M 


M'-reton  Ixlnnd  .... 
Barrier-Bifl  

BraoibleCav  Kiff/i'orre«  .Sirul»e    24/:i  89  „Janbaa»'.  Bk. 


Riff  bei  der  Torre»4Stra£ie 


5/7'  89  ;  „Kenilworth«.  Bk. 


Strom vertielzung,  wrack. 

Starke  Stromreraeltong,  tn  splt  gelothet,  wrael 
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Lid, 
No. 


1 


Oft  dar  Stnudang 


:  Zeit 

d«T  Stran- 
I  dung 


tJchiffmane  und  Art 


UnadM  der  tkmdsnir 


SftdflM-IlMll. 


U.,>»il-UiiV.  Luisiadi'ii    .   .    .  27  H  sr, 

Ins.Bniit(:ijiiv  illo.S:il<>iiions-In!<.  17  I  Di' 

,  lni«l  Killi.  Miir.-chall-Gnipp.-  ,    4  '.'  :)0 

,  lawl  Butariiari.  OilberMMcln  3/7  87 

Insel  Niutiii»,  Kllir#-Onippi*  .  •  9/1  87 

Kiiderbur.v-In«.,l*hönix-Grupp«'  27i'>  87 

:  Hafen  von  Apia   ■  10/8  Ö9  I 

I  Hefeo  von  Apin   I  IT/S  89  > 

MaM.li  lalHnd   27/11  88 

raiif;:iNcto.Fc!sen,TougiH{ru|>pe  .  10  3  8S 
lnM>l    1  pirin.  tSanto,  Keael 

I      Ucbriden  .J'  ' 

'  Intel  Haam«i.  Hapai^Oruppe  .  ■  ll/f  W 

In««l  ffofaiTR.  Hapai-Omppe  .  3/1  96 1 

Insol  Lrviikn   3  1  96 

In-.  l  M.nu.iKi.  Couk-(iruppp .  24/3 

liefen  von  Nuktwiofa    ...  C/1  HC. 

Insel  Molukai   18/9  94 

Iiiwl  4a]«k   16/6  92 

Lotent  Kiir.  Pardy-Inecin  .  .  13/3  91  • 

Iladam-Hnfrn.  North  Island  .  i  10/4  91  i 


.P.l.r-,  3. Stil.  . 
,Zi'c",  Si-h.  .  ,  , 
^Fufiinii*,  S«'h.  , 

.Flink",  äch.  .  . 
.Tokelan".  S«-hbr. 


JliiK'..-.  I5k.    .    .  . 

•Mauata",  Scbbr.  . 
«Peter  Uedefirux»,  Bk. 
«HiTiiiann*',  V.    .  . 
,Ada  Stull-,  lik. .  . 

,J.  W.  Gildemelatvr*, 

•Pedraia*.  Bk.  .  . 


,Aeie*,  Seh.    .    .  . 

.Wiioüung".  Hk.  .  . 
.Flora',  Seil.  .    .  . 
,.\j?ncs  E<li,'i'll*,  I]  Si  I) 
,(teorgo  N.  Wik-ox', 
..Speenlant',  Bk. .  . 


,0ttU1e",  D. 

.Adele'',  Seh. 


••{ 


ilk. 


Starki-  Siromversi  t/iiiit,'. 

Strom,  plüi/.liolie«  l'iiispriiifji'n  df.«  Windes. -losiiuki-a. 
ViTsageii  der  Wendung,  durch  Slrnm  auf  Kiff  ge- 

trielK>n,  wrack. 
Bei  Windstille  durch  Strom  auf  Riff  getrieben,  wrack. 
Dnrdl  umspringenden  Wind  auf  die  Kfistc  ^i» 

trielivn,  wrack. 
Nördliche  Slioni\er*et/ung,   während  die  Segci- 

anweii^ung  westlichen  Strom  angab,  wraefc. 
Stnnn,  Treiben  vor  Anker,  wrack. 
Oikan,  itaaiiDken. 

PIStxliohes  Umspringen  ie»  Windes,  wrack. 
Windfiille,  wesdicho  SirOmuug,  zertrümmert. 
Orkan,  durch  Kappen  derMastea  nanOviranCUiig. 
wrack. 

Bei  Windslille  dnrch  Strnm  nnd  Seegang  auf  Riff 

getrieben,  wrack. 
Oritan,  wrack. 

Orkan,  wrack. 

Hei  WiiiJ-tille  «lurrli  Sti  tMii  Jiiit  iiitV  getrieben,  wrack. 
Ureclieii  ilt-r  Kelten  bei  .stiirui.  \sruik. 
Veriiagen  de.'>  Halsen«  bti  Flaute,  wrack. 
Bei  l'laute  darch  Strom  anf  Riff  getrieben,  durch- 

gebnwhen. 
NacUlidge  Xavigirnng,  wraek. 
Itei  Sturm  T<ir  Anker  auf  Klippen  gatriaben,  wraek. 


WM(kl8to  Mittel-  mi  SfttemerikM. 


Bei  Paderon,  Mexiko  .  * 
Barro  von  Altatn.  Mexiko 

Üaric         Ali.ita  .... 
i!<i  l'ucrli'  Angel.  Me.xik» 
Uhcde  \i»n  Salina  Cruz 
i«uipa  Siioals,  iSalvadur  . 

I'unta  Rouiedios.  Nicaragua 

liei  Corinlo  

Kap  Velii>.  i.'<i!«tarica   «  . 

IJei   Klip  Velii-i  

Bei  San  Franei.«eo  l'oinf,  Ciliar 
Uet  Kap  Blanc-u,  Coaiarica 

Bei  Galara  Point,  Bt-uad«ir  . 

liis.8antaClai-u.(Miava<iiiil-Fluf«i 
.MüudnnKdcüGuuxaquil-FluMet 

(•uaja(|uil'Flurs  ..... 

Bei  Taltal  


Hei  I<|uii|ue  

lici  Co<)uiniüu  

Qiiintairo-Bueht  

Bnya-Fclsen,  Valparaiw»   .  . 


13/7 

8» 

tl  7 

93 

, Helene".  S  8ch  

.'■  s 

94 

..\ii;;ii«r  ISurehard'",  Uk.  . 

;iO/7 

3:i 

.»'all  Üureliaid".  Hk.  .  . 

27,4 

80 

.l.oiii.'<e  \.  tieorgin«',  Bk. 

MjQ 

97 

9/« 

90 

14  2 

86 

,Meta",  Schbr  

23  V.' 

Ol 

.Arcoiia".  lik  

2:»  7 

■.»4 

:'i  :.' 

.Mcreator",  ük  

21/2 

93 

J3/I0  97 

«Magnat",  Bk.    .  .   .  . 

17  II 

95 

.Bertha',  Itk  

4/2 

8G 

,1-ViIieit-.  Mk  

24/4 

91 

«Johann  Carl*.  Bk. .  .  . 

10/10  98 

.(4.  N.  Wile«««,  Bk.  .  . 

i<  In  \h; 

.Ali.la-,  V  

28,  s 

.H8 

rCcres*,  Uk.    .    .    .    .  . 

IC,  7 

96 

aPentanr*,  D. .   .   .   .  . 

18'l 

91 

.PittiHlam",  Bk  

Kots  an  dicht  unter  Land  genommen,  wrack. 
I  <  Irnndstofs  auf  der  Barre  unter  TiOnti>enfiiltmiii;,  w  rack. 

( Iriind.stoCs  auf  der  Ha  t.  ,  kondeiunii't. 

Sturm,  •ichlecbter  .Xiiker^rund.  zerirriuimert. 

Brechen  der  Ketten,  zertrümmert. 

Fehler  des  Cbrunometers,  wodurch  das  Schiff  80  Sui 

tn  Astllrh  kam,  wraek. 
Kurs  2U  dicht  unter  Land  Kcnonimon.  ;.'e!tunken. 
LcckgospninKi-n.  auf  .Strand  n  -ctTt,  wrack. 
N'ei-agen  iIit  W'.-iidum;  hei  Flaute,  wrack. 
Bei  Stille  diiri  Ii  .Stmui  auf  Klippen  ;{ctrielicii,  ^vrack. 
Sorglose  Naxigirung,  diirchgelinH-hen. 
Auf  in  der  Karte  nicht  rerteiclinete  blind«  Klippe 

gestufsen.  anf  Strand  ge«>ettt,  durchgebrochen. 
irebenchit7.uiiu  lU'-   Ab-tauden,  Unterlassen  de« 

Lotheii»,  ziTirti  IM  liiert. 
Lf iclii»iniiij;c  Na\ i^jiniiig,  kuiideninirt. 
I  n^jüiistijie    Fulirw  a^(cr\ crhültni^KC,    Fehle  i  der 

Uetonnuii;;,  kondemnirt. 
Unter  LuoiHenfOhrung  anf  .Snndhnnk  gekommen. 

durehgetiMchen. 
Windsti  1 1  e,  N  ordosistrom,  falaelie  AlistandsseliiUinng, 

kondemnirt. 

Xa«liiä».iige  Nuviginiiig  dc^  j,  Sicucrroann«,  wraek. 
Fehler  im  .Stande  de»  Chronometer»,  wrack, 
UiMlehtigo  Lnft.  Stmmversetxung,  wraek. 
Bei  Windstille  durch  .Strom  und  l)nnang  auf  Klippen 
getrieben,  wrack. 


Die  Tiadifolgcnde  Talx'Ur  II  ^itlit  eine  hosserc  Tpltersicht  filier  die 
Slraiiüiuigon,  wie  sie  dich  in  den  (Mii/.('lii<>n  Jalirt^n  auf  diu  veiächiedenen  Kiietteii 
vertbeilen.   Segelücblfle  (S)  und  Dampfer  (D)  sind  bier  getrennt  aufgoAbrt 
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Sehen  wir  von  den  Strand iingoi 
um  ein  Sinken  des  .^cliift'es  in  tiefem  V 
das  Leben  der  Besatzung  und  die  La^ 
nnd  von  denen,  wo  in  der  Statistik  H| 
selbe  ans  irtrfMid  ("inem  Gruiule  nicht 
Stranduugsursachen  in  folgeude  lünf  (3 
einfiftsae  (Stann,  Seegang,  Nebel,  Str<^ 
2.  Irrtham  in  der  Navigiriing  (Ver^ 
irri<^e3  Bestock,  Fehler  des  Chroiioni« 
4.  Eintiul'»  der  i^adung  und  Au8riiHtuii| 
des  Lootsen.  j 

Die  diircli  Witlorung:*-  nnd  v 
wie  aus  Tabelle  III  ersichtlich,  untä 
reichsten,  während  bei  den  Strandwngei^ 
überwiegend  ist.  Auch  mit  di  r  ZaU 
Segler  verglichen,  ist  diese  Zahl  vcrhl 
der  Gesammtzahl  von  203  gestrandet^ 
stehen.  Die  Dampferfahrt  mit  den  hI 
Häfen  angelaufen  werden,  mit  dem  I' 
Beste  anszunutzPM  und  foi  ucr  da-  l»ey 
Dampfer  macht  ikiu  Daniplerkaiiitän 
Begeuohiffen  wenigstens  Zeit  genug 
gewohnten  Segclscliitlsgründlichkeit  J 
auB  mangelhafter  Ausrüätuug,  aus  d| 
Stanen  denelben  ergeben,  sind  zwj 
antfichtigkeit  des  Schiffes  ist  kein^ 
NachlHfleige  NaTigirnng  als  Stranduiig4 
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wenu^leicb  sich  einzeln«  FKlIe  gi  orser  Sorgluäigkeit,  als  Unterlassen  des  Lotfieng 
und  Beibebalten  einer  gi-ofsen  Fahrgescbwindigkei  bei  unsichtigem  Wetter  u.  s.  w. 
konstatiren  lassen,  so  daH*  d;iH  Seeamt  in  menreren  Fällen  auf  I'atententzieliung 
eikeiuieii  ujulste.  In  iJezug  auf  die  Sicherheit  der  Passagierbeförderung  ist  es 
gewifs  crfi-etdich  /.u  konstatiren,  dafs  in  den  gansen  12  Jahren  von  den  in  der 
Passagierfahrt  beechiiftigten  gröfsoren  Dampfern  nur  zwei  verloren  gingen,  hei 
denen  sich  ein  Verschulden  der  Schifisfährunff  feststellen  liefs.  Menschenleben 
gingen  in  beiden  Fällen  nieht  verloren.  In  der  Rubrik  „Unbestimmt'^  sind  die* 
jenigen  Fttile  genannt,  worfiber  entweder  die  Statistik  keine  Auskunft  giebt  oder 
wo  die  Seeamlsverhandlung  wegen  Todes  des  Schiffers  und  der  Steuerleute, 
Verlust  des  Journalä  und  dergleichen  keine  Klarheit  iiber  die  Strandungd- 
ursache  ergab. 

Tabelle  lU. 
Htraidngwnaehen. 
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1.  Witterungs-  und  Ortseinfl ütise.  Sämmtliclie  Strandungen  an  den 
rui>«iächen^  norwegischen  und  isländischen  Küsten  sind  uiit  zwei  Ausnahmen 
bieranf  zurSckzufimren,  sei  es  nun,  dalb  die  Schitie  dnrch  Sturm  und  Seegan^ir 
auf  die  Küste  getrieben  wurden,  o<ler  -ei  (v~,  dafs  Sirnimeisefzung  und  Nebel 
die  L'rsadiß  waren,  iilbenso  wie  im  Falle  des  \  olUchifles  „ Ursula**,  No.  25,  dad 
auf  den  Auftengründen  von  TerschelHng  strandete,  finden  wir  hier  beim  Dampfer 
„.F.  II,  Niemann".  No.  18,  dafs  bei  klan  r  o'  ürer  Luft  die  Küste  durch  eine  von 
S«M>  aus  n'uht  wahineliinbare  Ncbelltank  verdeckt  wurde.  Die  Leuchtfeuer  waren 
infolgede^^sen  nicht  zu  .selten,  wodurch  man  zu  einer  irrigen  Annahme  üiier  den 
f^chiffsort  verleitet  wurde. 

An  der  liolländisclicn,  belgischen  und  an  den  fraiizö-^ischen  Küsten  tritt  be- 
sonders starke  Strüniversel/.nng  als  Strandungaursache  in  den  Vordergrund.  Die 
Gezeltenstromc  werden  hier,  wie  bekannt,  aufserordcntlich  durch  den  Wind 
beeinflufst,  dafs  der  Seemann  oft  ganz  anderen  Strom  antrifft,  als  er  nach 
den  Gezeiloiitaf(!lii  zu  erwarten  berechtigt  wäre.  So  können  besonders  an  der 
holländischen  und  beluiächeu  Küste  stürmische  Südwestwinde  den  Fluthstiom  fast 
verdoppeln  und  den  Ebbstrom  sehr  schwächen  oder  fast  ganz  aufbeben.  Bei 
Calais  findet  bei  BtQrmiHchen  westlichen  Winden  oft  überhaupt  kein  Ebbstrom 
statt.  I>ei  starken  nordöstlichen  Winden  ist  das  Entgetrengesetzte  der  Fall. 
Auch  nach  dem  Aufhören  sulciier  Wiuile  macht  sich  ihr  Kiniluis  noch  einige  Zeit 
geltend,  bis  der  Niveauunterschied  an  den  verschiedenen  Orten  ausgeglichen  ist. 
So  beobachtete  S.  M.  S.  „Deutschland'*  vom  IS.  Iiis  19.  I'ezeniber  18i'7  einen 
aui'sergewöhnlich  staikeu  Strom  vom  Terschelliug  •  Feuerschifl'  ab  in  den  Kanal 
setzend.  Am  17.  und  18.  Dezember  hatten  SBdwestr  bis  Nordweetwinde  vim 
mäfsiger  Stäi'ke  geweht,  und  am  19.  Dezember  setzten  frische  östliche  Winde 
ein.  Auch  zwischen  Varne  und  Sjiithead  wurde  am  19.  Dezember  ein  etwa 
1,2  Sm  westlich  setzender  Strom  angetrolleu,  trotzdem  nach  der  Gezeitenstrom- 
karte  zeitweise  auf  einen  Gegenstrom  von  2  bis  2«6  Sm  zu  rechnen  gewesen  wäi-e. 

An  der  belgischen  Küste  und  an  der  französischen  Xnnlkuste  ist  die  Zahl 
der  Sirandungen  in  Anbetracht,  dafs  beide  an  der  grol'sen  lleerslrafse  der  die 
Nordtice  pasairenden  Schifle  liegen,  äufserj>t  gering.  Der  Grund  hierfür  ist  wohl 
darin  zu  suchen,  dafö  vom  Kanal  kommende  Schiffe  meist  noch  ein  gutes  Besteck 
haben,  und  dafs  man  sich  riberliaujit  wegen  der  weit  vorgelagfi  ((>n  Siindi*  näher 
an  der  englischen  Seite  hält,  wo  die  dort  liegenden  Feuer^clllüe  zur  Uestimmung 
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des  Schiffsortes  genommen  werden  können;  dagugeu  kommen  mehr  bstrandmigen 
an  der  holländischen  Kü^te  vor,  weil  man  einmal  dichter  an  dieselbe  herau  zu 
geben  pflegt  und  weil  auch  Witteiungs-  und  Ortseinflässe  öfter  eine  unfreiwillige 
Annäherung  an  üieseibü  verursachen. 

Besonders  gerährlich  fBr  Dampfer  erweist  sich  Oueesant,  das  durch  die 
oft  mit  grofsem  Älenschen Verlust  verliiuidonen  Strandiiiigen  eine  traurigo  Br- 
rühmtheit  erlaugt  hat.  IJei  allen  vier  in  Taheih;  1  augofiihrten  Daui|)f<'ni  i-t 
starke  östliche  Istroui Versetzung,  verbunden  in  drei  Fallen  mit  Nebel,  der  Haupt- 
grund der  Stranduug  und  im  vierten  Falle,  beim  Dampfer  „Trifels",  die  Ver« 
wecbselnng  des  rolhen  Hiinkfeuers  von  Piorif^?  Xuiic-^  mit  dem  wcilVcii  Gruppen- 
blitzfeuer  auf  der  Huk  Creau  h,  Uuussant,  die  aber  auch  uhuo  die  Siromversetzung 
kaum  möglich  gewesen  witare.  Allerdings  kommt  bei  den  Dampfern  „Miranda 
Kepler*  und  „Sayn**  Uuterlasseu  des  Lothens  liinzu,  eben^^o  wie  bei  dem 
englischen  Dampfer  „Drunimond  (•astle'',  der  am  IG.  Juni  1  Stn  nördlifh 

von  den  l'ierres  Vertcs-Klippen  strandete  und  von  dessen  24GMann  starker IJesatzung 
nur  zwei  oder  drei  gerettet  wurden. 

Nicht  minder  gcHihrlieh  für  die  dort  vcikeliiendcn  Dampfer  diin-li  Nebel 
und  starke  Strom  Versetzung  ist  die  Mord-  und  Weatköste  Spaniens  und  Portugals. 
Hier  kommt  nooh  der  Umstand  hinxui  daHs  die  Kfiste  steil  abfUllt,  so  dafs  das 
Loth  meist  nicht  viel  nütst,  und  findet  man  eine  geringe  Wassertirfc.  .so  ist  es 
oft  schon  zu  spät,  um  die  J^trandung  noch  zu  vermeiden.  Zwischen  dem  Kap 
Ortegal  und  Villano  läuft  die  00  Faden-Linie  nur  in  1  bis  2  Sm  Entfernung  von 
der  Küste  und  führt  In  einigen  Fällen  sogar  dicht  an  Untiefen  entlang.  Aufser 
dem  Lloyddampfer  ^Salier",  dn.sscn  Untergang  280  rcrsonen  das  Leben  kostete, 
gingen  in  den  tunf  Jahren  von  lbS>;  bis  18Ü2  an  der  genannten  Küste  17G  englische 
Ilandelsschiffe  verloren  und  aufserdem  das  englische  Kriegsschiff  „Serpent",  von 
dessen  ITG  Mann  staiker  Besatzung  nur  drei  Mann  gerettet  wurden,  ein  Hewei.s, 
wie  .«!ohneII  da-<  Sinken  der  gestrandeten  Schiffe  vor  sich  gegangen  sein  nuifs. 
Auch  in  jüngster  Zeit  sind  die  StranduuKen  daselbst  sehr  häutig  erfolgt,  darunt4;r 
die  des  Dampfers  „Barcelona"  am  26.  Jnli  1898. 

Die  englische  Kanal-Kuste  weist  nur  vier  Strandungen  auf,  während  die 
SchiPTsverlu^ie  an  der  englischen  und  schottischen  Ostkuste  wieder  selir  zahlreich 
.sind.  Es  sind  jedoch  meist  nur  kleinere  Schiffe,  die  ja  auch  haii})t.sachiich  den 
A'erkehr  daselbst  vermitteln.  Sturm,  unsichtige  Lnft,  veranlalst  durch  Nebel 
oder  Schneetreiben,  und  Stromversetzunir  bilden  ancli  hier  in  der  Mehrzahl  die 
ätrandungsursache.  An  der  englischen  und  schotlischeu  Wesikii.ste  i.si  die  Zahl 
der  Strandangea  wieder  gering,  da  dort  anch  veiliiltni&mäfsig  wenige  deutsche 
Schiffe  verkehren.  Schwere  westliche  Stürme  erweisen  sich  hier  als  besonders 
gefährlich. 

An  der  afrikanischen  Westküste  fällt  die  llhede  von  Safli  durch  die  grofse 
Zahl  der  dort  gestrandeten  Sohiffe  auf;  nicht  weniger  als  14  von  36  Strandnngen 

an  der  ganzen  Küste  entfallen  auf  diesen  ITafeu,  ui:d  zw;ir  bis  zu  finif  an  einem 
Tage  und  aus  demselben  Grunde,  nämlich  orkanartiger  Siiuiii.  I^in  Blick  auf 
die  Karte  giebt  genügende  Aufklärung  hierfür.  Die  Rhede  ist  gegen  westliche 
Winde  und  See  völlig  ungoschüizt,  und  schwere  westliche  Stürme  haben  durch- 
weg die  Schiffe  auf  den  Strand  gelrieben.  Allerdings  hat  die  .s(?eamtliche  Unter- 
suchung in  drei  Fällen,  2so.  122,  123,  12G,  wo  die  Aukerketten  gebrochen  waren, 
ungenügendes  Kettenmaterial  festgestellt,  und  auch  in  den  übrigen  Füllen,  wo 
die  Ketten  gebrochen  sind  oder  die  Anker  nicht  hielten,  läfst  sich  gerade  bei 
der  Gattung  der  verunglückten  Schitfe  nicht  ohne  Weiteres  ausreichendes  Anker- 
geschirr annehmen.  Die  englische  Segelauweisung  nenni  die  Rhede  von  SafÜ 
einen  ebenso  guten  Ankerplatz  während  der  Sommermonate  wie  irgend  einen 
anderen  an  der  ganzen  afrikani^clien  We.Htküjiie,  doch  .spricht  hier  die  Erfahrung 
dagegen.  Allerdings  sind  die  übrigen  Ilufen  und  liheden  an  dieser  Küste  im 
Allgemeinen  anch  ziemlich  ungeschützt. 

An  der  nordamerikanischen  Ostküste  sind  die  durt  hauHg herrschenden  schweren 
Stürme  für  die  Schiffahrt  verderljlicli.  Starke  südwestliche  Stromversetzung  nach 
Torbergegaugeoen  östlichen  Stürmen  linden  wir  in  zwei  Fallen,  ^io.  14ö  und  14d, 
und  längere  Zeit  anhaltender  Nebel  bildet  eine  weitere  Strandungsunaohe. 

Bei  den  Strandungen  an  der  O.stknste  Mittel-  und  Südamerikas  und  an 
den  Küsten  der  westindischen  Inseln  kommen  zu  Stürmeu,  unsicLUger  Luft  uud 
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Stromversetzuii<i;  noch  nni^unstige  örtliche  Vcrhaltni.-'.so,  ferner  in  einem  Falle, 
No.  167,  mangelhaftes  LooUenwesen  an  der  Barre  von  Maracaibo  und  in  einem 
anderen  Falle,  No.  172,  mangelhaftes  FnoktioDiren  des  Lenohtfeaers  Yon  Litile 
Gnra^ao,  so  dafs  dasselbe  als  solches  niobt  erkannt  wurde.  Aoch  daroh  die 
ungunstigen  gesundheitlichen  Verhältnisse  wurde  die  Strandung  eines  Schiffen, 
No.  155,  herbeigeführt.  Die  aoi  Fieber  erkraukte  Besatzung  der  betreffenden 
Bark,  „Soli  Deo  Oloria*,  Termocbte  aas  diesem  Grande  bei  eingetretenem 
schweren  Wettei  nicht  das  Schiff  zu  manöviiren  Purch  eine  ganz  eigenartige 
und  unter  den  angeführten  Fallen  allein  stehende  Ursache  ging  die  hölzerne 
Schonerbrigg  „Wega",  No.  206,  bei  Macau  au  der  brasilianischen  Küste  verloren. 
Das  Sollin"  war  durch  die  Sonnenhitze  so  ausgetrocknet  und  machte,  als  es  gleich 
nrich  dem  Auslaufen  schweren  Wetler  bekam,  so  viel  Wasser,  da&  es  aaf  Strand 
gesetzt  werden  mufste,  um  das  Sinken  zu  vermeiden. 

Die  Strandungen  an  der  brasilianischen  Kfiste  erreichen  mit  33  die  grftftte 
Ziffer,  doch  werden  auch  hier  wieder  meist  kleinere  Schiffe  betroffen,  die  in  der 
Köstenfahrt  beschäftigt  waren.  Neben  den  untrünstipr-M  ortlichen  Verliältnissen 
bei  Kap  St.  Roque,  wo  auch  die  Küsten  Vermessung  kaum  iiinreichend  genau  ist, 
treten  die  ungüustigen  Wasserstände  verschiedener  Häfen  und  der  vorgelagerten 
Rarren  in  den  Vordergrund.  So  gingen  an  demselben  Tage  die  Schoner  ^Alma" 
und  „Anton",  No.  217  und  218,  beim  Auslaufen  auf  der  Barre  des  Vaza  Barrls- 
Flusses  verloren,  weil  der  schleppende  Dunpfer  bei  niedrigem  Wasserstande  anf 
der  Barre  die  richtige  Fahrrinne  verfehlte.  Die  unzuverlässige  Betonnung  in  der 
Bucht  von  Mont«?video  führte  zur  Strandung  des  Dampfers  „Corrientes",  No.  229, 
auf  dem  Tagus-Felsen.  Wie  es  im  Spruch  des  Seeamtea  heilst,  vermuthete  der 
Kapitän  die  den  Felsen  bezeichnende  Tonne  in  slldMtlicher  Richtung  davon, 
während  sie  in  Wirkliciikeit  nördlich  gelegen  zu  haben  scheint.  Allerdings  war 
in  der  benutzten  Karte  auf  die  Unzuverlässigkeit  der  Betonnung  daselbst  auf« 
raerksam  gemacht.  Tn  der  Magellan  -  Strafse  und  im  Smyth's  •  Kanal  bildet  der 
.starke  und  oft  sehr  unregelmäfsige  Strom  und  der  aufserordentlich  grofse 
Flutliliul»,  (1(M-  bis  12  m  erreicht,  sowie  unbekannte  Klippen  die  hau|)tsächlichste 
Gefahr  fiir  die  Schiffahrt.  Nach  der  englischen  Segelauwei.sung  sind  die  blinden 
Klippen  in  diesen  beiden  Wasserstrafeen  immer  durch  Kelp  beseichnet,  dodi  ist 
dies  nach  dem  Zongnifs  vieler  mit  den  (iiirtiL^r>n  Falirwasserverhältnissen  Otßi 
.laluen  vertrauter  Kapitäne  und  Lootsen  durchaus  nicht  immer  der  Fall.  Auch 
die  Klippe,  anf  der  der  Dampfer  „Ilermia"  strandete,  war  nicht  durch  Kelp 
kenntlich. 

An  der  afrikanisdipu  Ostkiisle  entfallen  die  meisten  Strandungen,  nämlich 
sechs,  auf  Madagaskar,  und  zwar  gingen  drei  Schiffe  durch  Orkan  und  eins, 
No.  253,  durch  Stofsen  anf  ein  blindes  RifT  verloren,  da  der  Schiffer  weder  eine 
Specialkarte  sich  hatte  verschaffen  können,  noch  einen  Lootsen  bekommen  konnte 
und  das  Ankern  zu  gefährlich  war.  Auch  hier  veranlafsten  die  schlechten  ge- 
sundheitlichen Verhältni.sse  den  Verlust  eines  Schiffes,  No.  251.  Für  die  an 
Fieber  erkrankte  llesatzung  waren  Leute  von  Land  an  Bord  geschickt  worden, 
die  aus  l'nkenntnifs  nicht  im  Stande  waren,  (!a<  vor  den  Ankern  bei  Sturm  ins 
Treiben  gerathene  Schiff  zu  führen  und  zweckmaisie  zu  bedienen. 

An  den  ostaaiatischen  Kneten  tritt  neben  Taifunen  starke  Stromversetsuog 
hervor,  während  die  Strandung  eines  S»  !iitV<'<,  N'o.  284,  dadurch  herbeigeführt 
wnrde,  dafs  dasselbe  anf  eiiu»  Sandbank  sticfs,  die  sich  im  Flufb  durch  vorher- 
gegangene Uebcrschwemmungen  neu  gebildet  hatte. 

Wahrend  an  den  bisher  besprochenen  Kfisten  unter  den  Witterungs- 
cinflüssen  Stürme  eine  grofse  Holle  spielten,  tritt  im  Iniüsrhrn  Archipel  und  bei 
den  Südäec-iuseln  das  Gegentheil  in  den  \  ordergrund,  nämlich,  dafs  Schiffe  bei 
Windstille  oder  auch  bei  leichten  nnstetigen  Winden  durdi  Strom  anf  Klippen 
getrieben  werden  und  so  verloren  gehen.  Mit  Hülfe  der  Anker  konnte  die 
Strandnng  nicht  verhindert  werden,  sei  es,  dafs  der  Ankergrund  felsig  war  und 
die  Anker  deshalb  nicht  fafsten,  oder  sei  es,  dals  die  Wassertiefen  zum  Ankern 
xn  groiW  waren.  Anf  unTegelmäfsige  Strömung  ist  die  Strandung  der  Bark 
„Hugo",  Xo.  309,  zurückzun'iliren.  Nach  den  Angaben  der  Segelan wei.snng, 
worauf  sicli  der  Schifler  allzusehr  verlassen  hatte,  rechnete  er  auf  westlichen 
Strom,  während  derselbe  in  Wirklichkeit  nördlich  setzte.  Neben  diesen  soeben 
genannten  Sirsndnngsursacben  finden  wir  ferner  vier  durch  Orkan  veranlafste 
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Strandungen.  Zugleich  mit  der  Bftrk  „Peter  Godefroy",  No.  311,  gingen  während 

dorf  Orkans  am  16,  und  17.  März  im  Ifafeii  von  Aj.ia  aiuli  die  liier  nicliL 

HUgeführteii  deutschen  KriegsschilVe  ^Adler"  und  „Eber''  verloren,  ganz  abgeäcbeu 
von  den  Schiffen  auderer  Nationalitat,  die  zur  Zeit  daselbst  ankerten. 

An  der  Westküste  Mexikos  und  Mittelamerikas  treten  wieder  ungünstige 
örtliche  Verhältnisse  hervor.  Durch  nriiiKlstofs  auf  der  Barre  von  Altata  ginj^on 
zwei  Schiffe,  No.  32.5  und  326,  verloreu,  während  der  Dampfer  „Ramaes",  No.  335, 
auf  eine  unbekannte  Klippe  in  der  Durchfahrt  zwischen  dem  Kap  Blanco  und 
der  Insel  Blanco,  CoBtarioa,  stiefs.  Im  Guayaquil  •  Flufs  strandeten  infolj^e  der 
ungünstigen  Fahrwasserverhältnisse,  als  Fehlen  der  Betonnung  u.  s.  w.,  zwei 
ÖchiÜe,  No.  33ö  und  339.  Die  diesige  Luft,  die  besonders  nachts  und  gegen 
Morgen  bei  sonst  klarem  Wetter  über  der  cliilenisohen  Küste  lagert  und  so  das 
Ausmachen  von  Laiidmarken  verhindert,  fiilntf'  zur  Strandung  des  Daniitfcrs 
^Fentaur'^  in  der  Quintoro-Bucht,  20  Öm  uordliuh  von  Valparaiso,  nachdem  der- 
selbe durch  Strom  und  Dfinung  landwSrts  versetat  worden  war. 

2.  Irrthum  in  der  NaTigirnng.  Am  häußgsten  kommt  hierunter  die 
Verwechselung  von  lieuchtfeuern  vor,  sei  es,  dafs  Blink-  und  Fiinkelfouor  oder 
rotbu  und  weii'se  Feuer  miteinander  vei-wecbselt  werden,  oder  sei  es,  dafs  man 
ein  an  Land  angezündetes  Feuer  oder  das  Topplicht  eines  Dampfers  für  em 
Leuchtfeuer  hielt,  oder  dafs  man  das  Warnungssignal  cIikm-  Küstcnwaohc  (No.  147) 
lür  ein  Lootsen'='i[rnal  hielt.  In  den  meisten  Fällen  trug  ätromversetsung  oder 
auch  vorhergegangene  diesige  Luft  zu  dem  verbängnifsvoUen  Irrthnm  beL  Klarte 
es  dann  auf,  so  ist  es  wohl  erklärlich,  dafs  das  in  Sicht  kommende  Leuchtfeuer 
ebne  genaue  PrnfunLr  für  da.sjenige  geiialten  wurde,  das  man  zu  sehen  erwartete. 
Ks  ist  eine  bekannte  Thatsache,  dafs  sogar  erfahrene  ächitlsführer,  die  bei  un- 
sichtigem Wetter  im  Kanal  nach  der  französischen  Kfiste  xn  versetzt  waren,  das 
Varnc-Feuer  beim  Aufklaren  für  das  von  Dover  hielten,  ohne  -^ich  im  ersten 
Augenblick  klar  zu  machen,  dafs  sin  dann  auch  die  Feuer  von  Süd-Forelaud 
»eben  mufsten.  In  dem  Falle  der  liark  „Vally",  No.  60,  verwechselte  man  das 
Leinaii-  und  Ower-Feiier  mit  dem  von  Smytb's  Knoll,  weil  sich  der  Schiffer  vor 
.\ntritt  der  Heise  nicht  iilicr  inzwischen  vorgeiiomiiiene  Veriindennij;iMi  in  den 
Einrichtungen  der  betreüendeu  Feuerschiffe  unterrichtet  hatte.  Beinahe  ebenso 
zahlreich  sind  irrige  Abstandsschatzungen  bei  unsichtigem  Wetter,  und  zwar 
wurde  stets  der  Abstand  von  der  Küste  zu  gi  oIs  ircschätzt,  wozu  man  bekanntlich 
bei  diesiger  Luft  leicht  geneigt  ist.  Aufserdem  linden  wir  einige  Verwechselungen 
zweier  Küstenpunkte  oder  zweier  Inseln  miteinander,  theils  durch  die  Aehnlichkeit 
derselben  miteinander  oder  durch  die  Dunkelheit  oder  unsichtige  Kimm  herbei« 
!j:ernhrt.  AikIi  l'tif erschätzueg  der  gelaufenen  Distanz,  ungenaues  Steuern  und 
ungenaue  oder  nicht  berücksichtigte  Deviation  sind  unter  den  Strand uugsur.sa eben 
zu  nennen.  Ein  Bei.spiel  für  den  letzteren  Grund  bietet  die  Strandung  des 
hölzernen  Vollschiffes  „Andromeda'',  No.  61,  das  Elsenballast  geladen  hatte,  und 
die  des  Dam|>fera  „Thasos*,  No.  28,  dessen  Kompasse  na(  Ii  vorhergegangener 

Sröi'serer  Keparatur  am  Schiffskörper  ungenügend  regulirt  worden  waren.  Bei 
er  Wichtigkeit  des  Kompasses  und  der  Deviation  für  eine  sichere  Nayigirung 
ist  es  angebracht,  noch  einige  Strandungsfälle  anzuführen,  die  in  der  Statistik 
nicht  enthalten  sind,  weil  die  betreffenden  Sciiifle  wieder  abkamen.  Die  Seeamts- 
verhandluug  über  die  Strandung  der  eisernen  Bark  „Gutonberg"*  auf  Ilasborough 
Sand  am  27.  De«eml)er  1887  ergal»,  I  iiV  die  Kompasse  in  durchaus  ungeuügcndem 
Zu-^stande  waren.  Hrr  IJelialler  des  Nnrnialkompasses  war  schlecht  befestigt,  su 
dafs  er  sich  in  horizontaler  Richtung  mehrere  Grad  nach  jeder  Seite  bewegen 
Itefs,  und  die  stumpfe  Finne  und  das  abgenützte  AchathOtchen  hinderten  ein 
richtiges  Funktioniren  der  Kouiiiafsrose.  Der  Steuerkompafs  war  zu  dicht  am 
Steuerapparat  aufgestellt  und  hatte  neben  abgenutztem  Achathütchen  eine  Beule 
im  Kompafsbehäitcr,  so  dafs  sich  die  Boso  kaum  drehen  konnte.  Dazu  waren 
auf  See  keine  Deviationsheslimmungen  gemacht  worden.  In  anderen  Fällen  er> 
galten  die  sepaintlichen  rntersuchungen  als  Strandungsursache  Anwendung  un- 
richtiger Deviation  (Dampfer  „Union'*  am  5.  Dezember  bei  Lemvig  geätrandet), 
veranTafst  durch  den  Eindufs  der  Eisenladung  oder  dadurch,  dafs  nach  einer 
gröfseren  Keparatur  die  Kompasse  nicht  adjustirt  worden  waren  (Damjtfer  „Hektos", 
am  2^.  Novembci-  an  der  OstkrHte  Knglands  gestrandet i.  .Magnetische  Störungen 
bei  der  Insel  Söderarm,  bei  Gothiaud  und  Oland,  die  eine  der  Schiffsführung  un- 
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bekannte  noviationsverändeinnK bewirkten,  wurden  als  mitwirkend  bei  derStrandung 
der  Dampfer  .imperial'*  und  „Thea"  vermntliet.  Irricre  Oit^ljostinimungen  wurden 
in  drei  Fallen,  No.  175,  329  und  342,  durch  unrichtigen  Gang  des  Chrouoiuetera 
nnd  in  den  übrigen  durch  feblerhafte  astronomische  BeobaohtiiB^  oder  Recbnirag 
veranlafst. 

3.  Mangelhafte  Seekarten.  Durch  ätolseu  auf  nicht  in  den  Seekarten 
▼crzelchnete  Klipjien  gingen  im  Ganzen  15  Schiffe  verloren.  Entweder  waren 
die  an  Bord  vorhandenen  Karten  zu  alt  und  nicht  berichtigt,  oder  der  Sobiffor 

konnte  in  ausländischen  Häfen  eine  Sj>pcialkai-te  nicht  rechtzeitig  bekommeni 
oder  es  bandelt  »ich  um  Rügten,  wo  das  vorhaDdene  Kartenmaterial  nicht  bin* 
reichend  genau  ist,  wie  Weilhes  Heer,  afHkaniscbe  WestMste,  ostindiscber 

Archipel.  Wedtküste  von  Ooatarica,  Magellan-Straf'^e  und  Smyth's-Kanal. 

4.  Eiuflufs  der  Ladung  und  Ausrüstung.  Die  Fälle,  in  denen  durch 
eine  der  beiden  Ursachen  die  Strandung  herbeigeführt  wurde,  sind  äufserst  selten. 
Dmcli  die  geea  uil  <  lip  rnterauchung  wurde  nur  bei  vier  Schiffen,  No.  122,  123, 
I2r),  12*^,  iiii'j;t'nüirendes  Ankertre.-cliirr  nachgewiesen,  und  ein  Schiff,  No.  .'iO, 
strandete  infolge  der  durch  zu  starke  Beladung  »ich  ergebenden  mangelhaften 
Steuerffthigkett.  Der  Schoner  ^Etta  M.  Jakobs",  No.  35.  »prang  durch  die 
schwere  Ladung,  (Jasreinigung^erdc,  leck,  nnd  der  Schoner  „Thetis",  No.  55, 
irerieth  durch  Bersten  der  Säureballons  in  Brand,  während  beim  Vollschiffc 
„Ueinbeck",  No.  232,  die  Kohlenladung  Feuer  fing  und  der  bei  Sturm  leck  ge- 
sprungenen I^rigg  „Major  Schumacher*',  No.  72.  durch  die  Salzladung  die  Pumpen 
\  iM-tn])ft  winden  Alle  vier  zuletzt  genannten  Schiffe  nuifsten  atif  Strand  gesetzt 
werden,  um  das  Leben  der  Besatzung  zu  retten.  Durch  übergeschossene  Ladung 
wurde  der  Dampfer  ^Sirius",  No.  38,  raandTrirunfilhig  und  trieb  auf  den  Strand. 

6.  Verschulden  der  Schiffsführung  oder  desLootsen.  Wenn  sich 
auch  in  mehr  Fällen,  al?  wunschenswerth  wäre,  ein  Verschulden  der  Schiffs- 
führung  an  der  Stranduug  nachweisen  läfst,  .so  sind  doch  erfreulicherweise  nur 
wenige  Strandungen  auf  direkte  Fahrlässigkeit  zurückzufahren  und  so  wenig  ent- 
schuldbar, dafs  da-  Seeanit  auf  Patententziehung  erkennen  niufstf.  Ein  sehr 
gun.stige.s  Zeugnifs  ergtebt  sich  aus  der  Statistik  für  die  Nüchternheit  der 
deutschen  Schiffsfuhrer.  Die  SmamtsTerbandlungen  haben  keinen  einzige  Fall 
festgestellt,  wo  der  Ka]iitäii  oder  die  Steuerleute  die  Strandung  unter  dem  Ein- 
Huf«  von  creistigen  fJe» ranken  verschuldet  hätten,  was  sonst  auch  immer  die  Ur- 
.>ache  sein  möge.  Es  ."^ei  an  die:ier  Stelle  gestattet,  als  Gegenstück  den  Nach- 
weis der  im  Jahre  1898  yerlorenen  englischen  Sebiffe  sn  erwähnen.  Bin  Artikel 
im  .,Xautica1  Magazine",  der  die-es  Thema  liehandelt,  hebt  hervor,  dafs  der  Ver- 
lu.st  an  englischen  Schiffen  im  letzten  Jahre  sowohl  wie  auch  in  den  vorher- 
gegangenen dem  Schiffaverlust  anderer  Nationen  gegenüber  sehr  gering  sei,  und 
schreibt  dies  hauptsächlich  den  vorzüglichen  Eigenschaften  der  englischen 
Kapifilne  und  Steuerleute  zu.  Hei  der  Re.sprechunir  der  Verlu.stursaclien  folirt 
Jedoch  eine  Reibe  von  Fällen,  wo  der  Verlust  zweifellos  durch  Truukenheit  des 
Schiffers  Terschnldet  wurde. 

Meist  wirken  mehrere  Uniständ»?,  als  Stiotnvei-setzung,  Nebel  und  der- 
gleichen, mit,  um  ein  Versehen  oder  eine  Unvorsichtigkeit  der  Schiffeluhrung 
einen  veriiaiignifs vollen  Ausgang  nelimcn  zu  lassen.  Am  häuügäteu  kommt  da^ 
Hnterlassen  des  Lothens,  nicht  genügendes  oder  zu  spätes  Lothen  vor.  So  sind 
die  Strandnngen  der  angeführten  Dampfer  bei  Ouespant  siimmtlich  darauf  zurück- 
zuführeu,  dafs  dieselben,  vorher  durch  Strom  landwärts  vernetzt  und  durch  unsichtige 
Luft  verbindert,  die  geftArlicbe  Nttbe  der  Klippen  zu  erkennen,  das  Ijothen  nnter- 
Itefeen.  Ebenso  lassen  sieb  verschiedene  Fälle  konPtatiren.  No.  173,  176,  258,  in 
denen  entweder  auf  Stromversetzung  oder  auf  Abtrift  Iteini  Absetzen  der  Kurse  keine 
Rücksicht  genommen  wurde,  oder  ein  Fall,  No.  143,  wo  sich  der  Schiffer  über 
die  S^mverbältnisse  an  der  Küste  von  Neufundland  ans  der  Segelan  Weisung  nn« 
genügend  infonnirt  hatte.  Ferner  finden  sii  li  eiii7e]ne  Fälle,  No.  25,  258  u.  A., 
wo  der  Schiffer  im  Vertrauen  auf  die  Genauigkeit  deines  Bestecks  den  Kurs  zu 
dicht  unter  der  Küste  nahm  oder  bei  unsichtigem  Wetter  dieselbe  ansteuerte, 
oder  wo  er,  No.  III.  2')0.  335,  sogar  nachts  ein»?  enge  und  gerährliche  Durch- 
fahrt wagte,  ohne  .seinen  Weg  nennenswerth  alizukurzen.  Dei-  Au.sguck  war  in 
zwei  Fällen,  No.  103,  IHf),  ungenügend  besetzt,  und  trotzdem  verliefs  der  Schiffer 
die  Kommandobrücke,  No.  103,  so  dafs  aalser  dem  Rudersmann  Niemand  auf  der 
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Brücke  war.  Mehrere  Stranduogeo,  Ho.  158,  186,  187,  212,  288,  wurden  leruer 
durch  direktes  Vereohnldeii  des  Lootsen  herbeigefnlirt,  der  entweder  das  Fuhr» 

Wasser  niclit  genügend  kannte  oder  sich  Unachtsamkeit  und  FahrlftBSigkeit  zu 
Schulden  kommen  liefs.  Allerdinirs  war  oft  der  Schiffer  von  einem  gewissen  ^ 
Verschulden  insol'ertt  uicht  freizusprechen,  dais  er  dem  LooLseu  zu  sehr  vertraute 
iiDd  ihm  die  F&bruog  des  Schiffes  vollkommen  überliers,  ohne  sich  von  der 
Richtigkeit  der  Navigirung  zu  Oberzeugen.  Din  l»  t/tfion  Fälle  kommen  jodocli 
nur  in  aufsereuropäischen  Uewässern,  als  Uentralamerika,  Westindien,  Madagaskar 
and  Japan,  vor. 

I>er  Verlost  an  Menschenlcljen  bei  den  aufgcnihrtcn  Strandungen  ist  mit 
der  Gesammtziflfer  -       "  u.  wovon  allein  280  auf  den   Untergang  des 

Dampfers  „Salier"  kummeu,  im  V^ergleich  zur  Zahl  517Ü  der  an  Bord  gewesenen 
Personen  nicht  hoch  sn  nennen,  trotzdem  die  meisten  Strandangen  bei  säwierigen 
Wetter-  nnfl  Hrtsverhiiltnissen  stattfanden  und  die  Schiffe,  mit  wenigen  Ausnahmen, 
bald  an  der  titrandungsstcUe  aufbrachen  oder  sanken.  Nicht  zum  weuigsten  ist 
diese  geringe  Verlustziffer,  soweit  Küsten,  an  denen  Rettung.sboote  und  der- 
gleichen stationirt  sind,  dem  Heldenmuth  und  der  Aufopferung  der  Rettungs- 
mannschaften zu  verdanken,  die  oft  den  sicheren  Tod  vor  Augen  den  Kampf  mit 
den  entfesselten  Elementen  aufnahmen,  um  ihnen  ihre  Opfer  zu  entreiiseu.  Ein 
bervorn^ndes  Beispiel  hierfBr  bietet  die  Strandnng  des  Bremer  Vollscbiffes 
„Elizabeth"  bei  Kap  Henry,  Virginia,  wo  die  Rettungsmannschaft  von  Littlo 
Irland  unter  den  schwierigsten  Verhältnissen,  leider  vergeldich,  der  Besatzung 
zu  Hülfe  zu  kommen  versuchte,  und  wobei  finif  Mann  durch  Kentern  der  Boote 
den  Heldentod  starben. 

Wirft  man  zum  Schlufs  noch  einen  Blick  über  die  verschiedenen  Strandungs- 
uraacbeu,  so  kann  man  sich  der  Erkenutnifs  uicht  verscbliefsen,  dafs  sieb  manche 
Strandnng  hfttte  vermeiden  lassen,  wenn  alle  Hflllbmittel  der  Navigation  an- 
gewendet worden  wären  Ks  i.-^t  dabei  weiii_"M  an  den  Gebrauch  des  Lothes, 
der  Logge  u.  8.  w.  gedacht,  wie  ihn  schon  die  alte  Seemannsregel  als  erstes  Kr- 
fordernifs  der  Navigirung  vorschreibt  und  der  nach  wie  vor  in  erster  Linie  .seine 
Öeltnng  behält,  sondern  an  Kompafs,  Chronometer,  Seekarten,  SegelhandbOcher 
und  Ijeuchtfeuer- Verzeichnisse.  Gerade  der  Kompafs  erfordert  wegen  der  Deviation 
auf  den  jetzt  fast  durchweg  eisernen  Schiffen  so  viel  Aufmerksamkeit,  dafs  er  gewifs 
in  der  erwähnten  Seemannsregel  an  erster  Stelle  genannt  worden  wäre,  wenn 
zu  der  Zeit  schon  ei^^erne  Schiffe  existirt  hätten.  Was  nun  Seekarten,  Segel- 
bandbücber  und  lieuchtfeuer  - Veizeichnisse  anbelangt,  so  sind  offenbar  zu  einer 
sicheren  Navigirung  die  neuesten  Auflagen  oder  von  alteren  nur  solche,  die  nach 
den  .„Nachrichten  ulr  Seefahrer*  fortlaufend  berichtigt  sind,  nnnmganglich  noth* 
wendig.  .\ns  Sfjareamkeitsrücksichten  Avird  in  dieser  Hinsicht  noch  oft  ge.srmdigt. 
Auch  andere,  die  Navigirung  betreffende  Verüffentlichungen  werden  oft  nicht  .so 
beachtet,  wie  es  im  Interesse  der  Schiffsfüln  ung  läge.  Ein  Beispiel  hierfTir  giebt 
die  Untersuchung  einer  durch  Stromversetznng  erfolgten  Strandung  vor  dem  Stic- 
amt  in  Hamburg,  wo  es  Bich  herausstellt!',  daf-  ein  in  diesen  Annalen  veröffent- 
lichter Aofsatz  über  Strömungen  in  den  Gewässern,  in  denen  die  Strandung  er- 
folgte, dem  Schiffer  nicht  bekannt  war,  trotzdem  sieh  das  betreffende  Heft  au 
Bord  befiuNb 


Ist  die  Veröffentlichung  von  Einzelbeobachtungen  vom  Ozean 

anzustreben? 

Von  Dr.  W.  KÖPPBIf. 

Bis  zum  Wiener  meteorologischen  Kongrefs  —  1873  —  haben  nur  ciuigo 
Staaten  die  Tagebneher  von  einer  Anzahl  meteorologischer  Stationen  aus  ihrem 
Bereiche  in  voller  Aiisdehnung  veröffentlicht,  viele  andere  aiser  sich  mit  der 
Publikation  der  monatlichen  Kesultate  aus  denselben  begnügt.  Den  ersteren 
Weg  befolgten  Russland,  die  Skandinavischen  Keiche,  Holland  und  die  Schweis; 
den  letzteren  dagegen  Deutschland,  Oesterreich,  Frankreich,  England  u.  w.  Die 
FortecbiitU»  der  allgMneinen  Meteorologie  sowohl  als  selbst  die  der  Klimatologie  in 
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Aiiulen  der  Bydrofraphi«  and  IfaridBsn  Mdeorologi«»  Mai  1S99. 


<len  sccli/ifrcr  niul  siebziger  Jahren  dieses  Jahrhunderts  waren  aber  zu  einem  80 
hedeutendeu  Theile  gerade  an  jenen  veröffeutlicbten  Einzelbeobachtungen  ge« 
Wonnen,  dafs  die  Empfehhing  des  Wiener  Kongresse.s,  allgemein  nach  gleichför* 
iniLreni  f^chema  meteorolofrisciic  Tairfbin  her  zu  vfrofliMitlichen,  fiberall  in  Knropa 
und  in  Asien  bereitwillige  Durclilührung  fand.  Amerika  befolgte  sie  leider  nicht 
und  blieb  dadureli  f&r  viele  Untersachungen  jahrsebDielang  nnverwendbar. 

In  DmitBchland  wurden  in  dieser  Weise  die  Terminbeobachtungen  vor 
1877  nur  von  ganz  vereinzelten,  seitdem  von  einer  zunehtncnden  Zalil  von  Sta- 
tionen veröffentlicht;  jetzt  werden  etwa  400  grofse  Quaitseiteu  jährlich  ihnen 
unmittelbar  gewidmet,  rechnet  man  aber  auch  die  monatlichen  u.  8.  w.  Resultate, 
die  AiifzcichMungon  der  Uegistrirapparate,  die  (]er  Kopjenstationen  u.  s.  w.  hinzu, 
so  kommt  man  auf  ungefähr  das  Vierfache  dieses  Umfaugs  an  Publikationen. 

Diesem  groften  Aufwand  Ton  Geld  und  Arbeitskraft  haben  sich  die  meteoro> 
logischen  Anstalten  nicht  leichten  Herzens  unterzogen;  sie  haben  es  getban, 
weil  die  Erfahrung  zeicftp.  wie  wichtig  es  für  den  Fortschritt  der  Meteorologie 
ist,  dafs  eine  grofse  Zahl  wissenschaftlicher  Arbeiter  in  allen  Ländern  in  die 
Lage  Tersetst  werden,  Fragen  mannigfaltigster  Art  aus  den  Beobachtungen  sn 
beantworten,  auch  .«olche,  an  die  zur  Zeit  der  Veröffentlichung  derselben  gar 
nicht  gedacht  worden  ist.  Das  eben  ist  der  grofee  Unterschied  zwischen  einer 
Publikation,  die  nur  die  aus  der  Zusammenfassung  vieler  Beobachtungen  gewon- 
nenen Resultate  bringt,  und  einer,  die  die  Beobachtungen  selbst  mittheilt:  dafs 
die  erstcre  fa^t  nur  die  Fragen  beantwortet,  auf  die  man  bei  ihrer  Herstellung 
das  Augenmerk  richtete,  die  zweite  aber  dem  Frager  einen  ungleich  gröfsereu 
Spielraum  bietet,  der  nur  durch  die  Natur  der  Beobachtungen  selbet  begreost  ist 

Vor  187;^  haben  Manche  die  Meinung  ausgesprochen,  die  VeröffentliclniuL' 
der  meteorologischen  Tagebücher  in  extenso  sei  eine  Verschwendung,  e.s  genüge, 
wenn  die  Ilauptresultate  publicirt  wurden  und  die  Manuskripte  der  Tagebücher 
denen,  die  sich  darum  bewerben,  zur  Untersuchung  auf  andere  Flrugen  zur  Ver- 
fügung gestellt  würden.  Die  iMfalirung  hat  aber  gezeigt,  dafs  von  solcher  Er- 
laubuifä  sehr  selten  (jcbrauch  gemacht  wird.  Und  das  ist  sehr  natüi'lich.  Die 
Entleibung  solcher  Manuskripte  nach  einem  andern  Ort  legt  dem  Entleiher  nicht 
nur  Kosten  und  Mühen,  sondern  auch  vor  Allem  die  moralische  Verantwortlichkeit 
auf.  nicht  mir  für  die  Handschriften  gutzustehen,  sondern  auch  Resultate  für  die 
Wissenschaft  aus  ihnen  zu  gewinnen.  Wie  selten  aber  kann  er,  wenn  er  eine 
Arbeit  beginnt,  sicher  sagen,  dafs  sie  sich  auch  durchführen  läJst,  inbesondere 
dafs  aucli  das  erbetene  >fanuskript  für  die  geplante  Bearbeitung  geeignet  sein 
wird,  äo  wendet  er  sich  denn  lieber  anderen  Fragen  zu  oder  behilft  sich  mit 
anderem  Material,  und  die  nicht  veröffentlichten  Beobachtungen  harren  vergeblich 
des  Tages,  wo  sie  einmal  ans  Licht  gezogen  werden  und  Nutzen  bringen  können. 

An  der  Meteorologie  der  Ozeane  ist  jener  Umschwung  fast  uiibemerkt 
vorübergegangen.  In  ihr  liegen  die  Dinge  in  dieser  Hinsicht  auch  heule  noch 
weit  ungünstiger  als  in  der  Landmetcorologie  vor  30  Jahren.  Wer  für  irgend 
t'inc^  IVage.  die  iii 'lit  in  den  statistischen  Publikatioiis-cheniata  der  meteoro- 
logischen Institute  vorzusehen  ist,  Beobachtungen  vom  offenen  Meere  wünscht, 
kann  im  Voraus  nicht  einmal  ontMcheiden,  ob  ihm  ein  mehrtägiger  Aufenthalt  in 
Hamburg,  Utrecht,  London  oder  Washington  —  andere  Orte  kommen  nur  für 
wenige  Meeresflieile  in  l»etraclit  die  Miiglichkoit  geben  würde,  die  beabsichtigte 
Arbeit  duichzullthren.  Denn  er  wcifs  selten,  ob  er  das  nothige  Material  dort 
findet,  ja  er  kann  sich,  wenn  er  nicht  schon  an  einem  dieser  Institute  gearbeitet 
hat,  kaum  eine  A'orstellnng  davon  machen,  wie  dieses  Material  beschaffen  ist, 
welche  Methoden  und  welche  technischen  Griffe  er  anzuwenden  haben  wird,  also 
auch  nicht,  wieviel  Zeit  er  auf  die  Arbeit  verwenden  mufs  und  welchen  Werth 
seine  Ergebnisse  haben  werden.  Will  er  z.  B.  den  Verlauf  einer  Ei-scheinung 
im  Innern  des  Kotitinents  und  au  der  Kiisle  veigleichen,  so  findet  er  leicht  ge- 
eignete Stationen  in  ihm  bequemen  i'ublikationen;  fragt  er  aber  weiter  nach 
deren  Verlauf  auf  dem  offenen  Meere,  so  findet  er  nur  dann  Antwort,  wenn  diese 
zufällig  aus  den  mehrjährigen  Mittelwerthen  in  den  Veröffentlichungen  der 
maritim-meteorologischeuAnstalten  sich  entnehmen  läfst.  Aufserhalb  di(>scs  Hahmens 
kann  auch  jede  der  genannten  vier  groften  Anstalten  nur  die  Aufzeichnungen 
ihrer  eigenen  Beobachter  Ijcnntzen,  also  fllr  aUe  weniger  befahrenen  Meeresth^le 
nur  ein  ungenügendes  Material. 
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Man  kann  nun  fragen:  ja  warum  wendet  man  denn  nicht  auf  die  Muteoro- 
lugio  det>  Uzcauü  dietielbeu  Methoden  an,  wie  auf  dio  des  Laudes?  Bei 
uttherem  HiDsehen  findet  man,  dttlfo  die  Sohwierigkeiten  in  der  entorMi  bedeutend 
gröfäer  sind.  Sie  liegen  vor  Allem  in  der  Bewegliohkeit  der  Schiffe  nnd  in  der 
ungeheuren  Ausdehnung  des  Weltmeeres. 

Ein  lieobachlungsuetz  auf  dem  Lande  zeigt  das  Nacheinander  und  da^ 
Nebeneinander  der  ErHcbeindng  in  reinlicher  Scheidung;  in  Schiffsbeobachtunf^on 
sind  .sie  beidf  in  einander  verwoben,  so  dafr;  ilire  Unterscheidung  nur  durcli 
uoiständliche  V  ergleichungen  mit  anderen  Schififen  gelingt.  Jede  feste  Station 
dient  ids  davemde  Yertraterin  eines  gewissen  Abschnitts  der  Erdoberfläche, 
dessen  Oröfite  je  nach  dem  Objekt  der  Untcrsttdiang  verschieden  ist;  (ur  manche 
Fragen  braucht  man  ja  aus  jeder  Erdzone  nur  eine  Station,  für  andere  sind 
Tausende  nicht  genug.  Jede  gute  Station  kann,  wenn  ihre  Beubachtungen  in  die 
richUgen  Hände  gelangen,  werthToUen  Anhalt  f&r  mancherlei  Uutersaobnngen 
bieten.  Auch  ein  einzelnes  Schiflsjournal  kann,  in  den  rechten  Händen,  weitli- 
volle  Auf:ichlüsBo  geben,  wie  dies  z.  B.  Ermau  schon  vor  vielen  Jahren  gezeigt 
bat;  seine  Verwendbarkeit  ist  aber  unverkennbar  viel  geringer. 

Will  man  die  Meeresoberfläche  andauernd  ähnlich  mit  Beobachtungspuukten 
luv-ctzt  erhalten,  wie  etwa  der  Durchöchniit  der  .Jalir!)in:b(  r  laudmeteorologischer 
iuatitute  es  bietet,  so  würde  die  Publikation  aller  Schiüsjournale,  die  in  iiamburg, 
London  und  Utrecht  einlanü»,  für  die  stärker  befahrenen  Meerestheile  eben  aus- 
reichen. Auf  den  übrigen  wflrde  man  für  viele  Untersuchungen  selb.st  dann  mit 
Beob;trlitnugsmangel  zu  kämpfen  hal)en.  Nun  hat  aber  die  Seowarte  uliein  jeden 
Tag  l'aät  200  Beobachter  auf  allen  Meeren  in  Thäiigkeit,  die  zum  gröfsteu  Theil 
sechs  mal  täglich  beobachten.  Ein  solches  Material  zum  Druck  vorzubereiten 
nnd  zu  publiciren,  M-ie  es  von  rus>?isc]ior  Seite  wiederholt  vorge-schlagon  Ist,  ülier- 
steigt  die  Mittel  der  genannten  Anstalten  durchaus;  die  Uröfse  dieses  t'uteruehmeuä 
wurde  wc^  mush  sv  dem  Hafee  der  im  besten  Fall  sn  erwartenden  Benutzung 
tu  allzu  nngfinstigem  Verhältnifs  stehen.  Freilich,  wenn  man  nur  Das  drucken 
wollte,  wovon  man  nicher  ist,  dafs  es  zur  Verwendung  kommt,  mölsten  dio 
meisten  solchen  Publikationen  unterbleiben.  Denn  es  ist  wohl  nicht  zu  hoch  gc- 
reehnet,  wenn  wir  annehmen,  dalh  wenigstens  die  Hälfte  der  Zahlen  in  den 
meteorologischen  Jahrbüchern  üborhau{)t  nie,  und  drei  Viertel  wenigstens  nicht  zu 
solcher  Verwendung  kommt,  die  niclit  auch  ohne  Publikation  geschehen  könnte 
und  würde;  von  der  ersten  Benutzung  der  Zahlen  zum  Ziehen  der  Monats-  u.  s.  w. 
Mittel  sehe  ich  dabei  natürlich  ab.  Wir  können  aber  eben  nicht  im  ^'orau^!  be- 
stimmt sagen,  welche  Zahlen  zu  jenem  Viertel  gehören  werden,  das  der  Wissen- 
schaft dienstbar  gemacht  wird,  und  müssen  also  die  übrigen  drei  Viertel  mit- 
nehmen. Nur  nngelähr  können  wir  —  nnd  dasn  sind  wir  ▼erpflichtet  —  nach 
den  bishoteen  Erfahrungen  abschätzen,  wie  weit  es  wohl  lohnend  ist,  mit  der 
Veröffentlichung  zu  gehen,  und  dafs  in  dieser  Richtung  auf  dem  Lande  zu- 
weilen des  Guten  etwas  zu  viel  geschieht,  soll  nicht  geleugnet  werden.  Dennoch 
haben  wir  bei  einer  spesiellen  Untersndmng  andi  hier  oft  unter  Materialmangel 
zu  leiden,  weil  gerade  das,  was  wir  branchen,  Toihandeni  aber  nicht  veroffentp 
licht  ist. 

Für  die  Ozeane  wird  man  sich  bei  dieser  Sachlage  wohl  danemd  damit 
begnügen  miissen,  in  den  Veröffentlichungen  das  reiche  Material  der  nuoitimen 

Anstalten  nur  zum  kleinen  Theile  direkt  m  die  Hände  de.s  Publikums  zu  legen, 
zum  gröfseren  aber  es  diesem  nur  näher  zu  bringen.  Dies  kann  auf  dreierlei 
Art  geschehen: 

1.  Veröffentlichung  eines  Theiles  des  Materials  in  synoptischen  Taliellon 
oder  Karten.  In  tabellarischer  Form  hat  die  Seewarte  dies  für  8''  a.  m.  jedes 
Tages  und  den  Nordatlantischen  Ozean  in  ihren  Monatsübersichten  von  Juli  1877 
bis  Desember  1879  getban.  Die  Wiederaufnahme  dieser  Veröffentlichung  in 
einer  übersichtlicheren  und  schnelleren  Form  steht,  wenigstens  für  «'iiif  Ilaupt- 
route,  in  naher  Aussicht.  Das  gröfate  Unternehmen  dieser  Art  aber  sind  die 
täglichen  Karten,  welche  die  Seewarte  in  Verein  mit  dem  Dänischen  Meteoro- 
logiflcben  Institut  für  8**  a.  m.  Bordzeit  vom  Nordatlantischen  Ozean  nebst  den 
angrenzenden  Festländern  herausJgiebt.  Ks  ist  dringend  zu  wünschen,  dafs  dioe 
Pttblikatioueu.  aufrecht  erhalten  und  allmählich  auch  auf  andere  Meere  ausgedehnt 
werden.  Diese  Meäode  ist  freilich  kostsiiielig  nnd  ist  wesentlich  nur  fUr  die 
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Zwecke  der  äugen,  ^synoptischeo  Meteorologie'^  bestimmt,  indesgeu  mit  Erfolg 
anch  schon  für  die  Klimatologie  venrerthet  worden. 

2.  Veröffentlichung  einzelner  guter  Schiffsjournale  in  extent^o.  Da  die 
Zahl  dieser  Journale  nur  eine  sehr  beschränkte  sein  kann,  so  werden  sie  nicht 
zur  eingehenden  Bearbeitung  alter  Fragen  dienen  konneu,  wohl  aber  -  und  das 
ist  cnn  äafteret  wichtiger  Zweck  —  zur  vorlftofigen  Orientirung  über  neue  Probleme. 
Erweisen  sich  diese  dabei  als  lohnend  und  die  Schiffsjournale  nach  Inhalt  und 
AnorduDug  als  für  deren  Untersuchung  geeignet,  so  wii'd  das  Zurückgreifen  auf 
weiteres  Material  so  oder  so  leiofat  gweh^en  können. 

8.  VeröOentlichung  von  kurzen  Reiseberichten,  aus  denen  zu  ersehen  isl 
a)  der  Inhalt  der  eingelaufenen  Journale  nach  Zeit  und  Raum,  und  b)  einige  der 
wichtigsten  Züge  der  Witterung.  Wiihlt  man  als  Fixuunkte  des  Keiseverlau(i> 
charakteristisciM  klimatologische  Qrensen  —  i.  B.  dfo  reasatgrensen  — ,  so 
die  Folgerungen  a)  und  b)  theilweiäe  snsanunen  und  können  die  Bmiehte  bei 
grOfster  Kürze  relativ  inhaltreich  dein. 

Reisoberichtu  dieser  Art,  die  aber  nicht  allein  die  Daten  bracliten,  sondern 
diese  auch  einer  Ichrreioben,  vorwiegend  nautischen  Diskussion  unterwarfen,  sind 
unter  dem  Titel  «Eingänge  von  nieteorologisclien  Journaleu"  von  der  SoewarU? 
eine  Reihe  von  Jahren  allmonatlich  in  diesen  Annaien  veröffentlicht,  und  in  noch 
▼olIstKudigerer  Form  in  sieben  Bteden  der  Publikation  „I>er  IMIote"  gesammelt 
worden.  Besonderes  luteres-se  verlieh  diesen  Berichten  die  f'tcte  Bezugnahme  auf 
gleichzeitige  Beisen  anderer  Schiffe,  der  sogen.  Mitsegler.  Durch  die  Iierau.«gabe 
der  grofäen  Segelhandbücher  der  iSeewarte  wurde  die  systematische  Fortiührung 
dieser  Berichte,  deren  Umfang  mit  der  sunehmenden  ßetheiligung  der  Schiffs- 
fnhrer  an  den  Hfubachtungeii  immer  mehr  anschwoll,  weniger  nuthwendig,  und 
seit  J8d0  wurde  sie,  zu  Gunsten  anderer  Arbeiten  der  Seewarte,  eingestellt  bezw. 
anf  einselne  besonders  interessante  Reisen  eingeschrttnkt. 

Während  diese  Reiseberichte  die  Form  eines  fortlaufenden  Textes  haben 
und  zum  Losen  bestimmt  sind,  hat  man  in  neuerer  Zeit  gesucht,  in  noch  knapperer 
schematischer  Form  nur  diu  wichtig.-<ten  Anhaltspunkte  mitzutheilen.  Dahin  ge- 
hören die  seit  1892  in  diesen  Annaleo  erscheinenden  Listen  der  Bingänge  von 
meleorologischi  ti  Journalen  uni!  die  von  Ilerin  Knipping  1890  vorg(?schlag('ue') 
und  seitdem  wiederholt  von  ihm  angewendete  Form  von  Ausziigen  aus  den  ächiflii* 
Journalen.  Des  Bels|nel  ihrer  Anwendung,  das  Herr  Knipping  im  Dezember- 
heft  \  oi  .  J.  dieser  Annaien  unter  dem  Titel  „Achtzehu  Kei.-en  von  Kapt.  R.  Qil- 
gendorl"  u.  s.  w."  veröffentlicht  hat,  ir^l  im  Februarlieft  der  holländischen 
Zeitschrift  „De  Zee'^  einer  abfälligen  Besprechung  unterzogen,  die  es  mir  zum 
Bedfirfnifs  macht,  meinen  dnrefaans  abweichenden  Standpunkt  auseinander  su 
setzen,  um  ?o  mehr,  als  es  sich  um  eine  Aeufserung  der  Kedaktion  handelt  und 
diese  in  den  Händen  zweier  bewährter  Beamten  des  niederländischen  meteoro- 
logischen Instituts  liegt,  A.  K.  Arkenbont  Schokker  und  L.  Roosenburg. 
Auch  für  mich  liegt  die  i;^ache  diesen  Herren  gegenüber  so,  wie  sie  von  ihnen 
am  Schlufs  jener  Kritik  mit  Kechl  Herrn  Knipping  gegenüber  dargestellt  wird, 
dafs  man  sich  nämlich  .gegenüber  einem  ernsten  tüchtigen  Schriftsteller  für  ver- 

E fliehtet  erachte,  seine  abweiehende  Meinung  ansf&hrlich  zu  motiWren.*  Persönliohe 
fnfreundlichkeit  ist  hier  auf  beiden  Seiten  vollständig  ausgeschlossen. 

Der  Vorschlag  des  Herrn  Knipping  hat  einen  doppelten  Zweck  (vgl. 
„Aus  dem  Archiv",  189G,  No.  1,  S.  2):  „Einem  Jeden  uumittelbar  die  wich- 
tigsten, mittelbar  alle  Beobachtungen  sur  See  in  erreichbare  Nähe  zu  bringen, 
80  dafs  er  sie  ganz  nach  eigenem  Krme^sen  bearbeiten  kann.  Die  leitenden  Ge- 
danken dabei  sind:  Nur  das  Wichtigste,  und  dies  kurz,  daneben  aber  üebersicht 
Bämmtlicher  Reisen  und  Beobachtungen  nach  Ort  und  Zeit;  schnelle  Veröffent- 
lichung.** 

Ich  .-selbst  bin  zum  Meteorologen  geworden  an  der  Landmeteorologie;  der 
Kiiigangs  geschilderie  Gegensatz,  hat  daher  meine  Gedanken  oft  beschäftigt  in 
den  24  Jahren,  seit  ich  die  Ehre  habe,  an  der  Deutschen  Seewarte  mitiuarbeiteo. 
Meine  Wfinsclie  liaben  stets  in  der  Roel'en  bezeichneten  Richtung  gelegen.  Da 
die  bisherigen  Versuche  au  dem  übergrofsen  Umfang  der  Arbeit  und  der  Kosten 


1)  Kiti]ipiag:  Ein  Fflhrer  üurcb  di«  meteorolugischen  Heiiiffttagebficlier  darSeewarte.  Av 
dm  Arehiv  der  i$e«ir«rt<9,  Bd.  XIX,  1896,  Nn.  t. 
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gesclu  itoi  t  waren,  so  habe  ich  den  Veirfuch  de^  Herrn  Knipping,  durch  kuappste 
Form  und  Beschränkung  des  Inhaltes  einen  ganf;l»areii  Weg  zu  finden,  mit  auf- 
richtiger Freude  begröfst.  J)afs  über  die  gelrülVeue  Auswahl  und  die  Auorduuug 
des  Stoffes  Ifeinungsverschiedeuheitea  möglich  sind,  ist  selbstverstandlioh.  Mir 
erncheint  sie  sweckmärsig,  jedenfalls  wohlüberlegt;  doch  darOber  liefse  sic^ 
ja  redeu. 

Sehen  wir  uns  nun  an,  was  „De  Zee*'  an  dem  Vorschlag  au^zusetzeu  hat! 

Zunächst  für  die  Praxis.  Sie  spricht  die  Befürchtung  aua,  dafs  die  Kapitäne 
diese  Reiseberichte  könnten  an  Stelle  der  großen  Segeliiandbüchcr  l>enutzen  wollen, 
die  das  einzige  Richtige  für  sie  seien.  Allerdings,  wenn  man  diese  Ueiseberichte 
massenhaft  gratis  vertheilen,  die  Segelhand bficher  aber  nar  f&r  thenres  Oeld  ver- 
kaufen will,  so  wird  vielleicht  hier  und  da  ein  Kapitän  auf  diesen  Gedanken 
verfallen.  Aber  dies  Bedenken  wendet  sich  gegen  jedwede  an  die  Kapitäne  ver- 
ibeilte  Anfsätze  a.  s.  w.,  die  hier  und  da  einem  als  Surrogat  für  das  Segelhand- 
buch dienen  könnten.  Die  Institute  haben  es  aber  stets  für  PHicht  gehalten, 
;*olche  Arbeiten  zu  publtciren  und  zu  vertheilen,  auch  wenn  sie  weit  mehr  als 
klraatz  eines  Segelbandbncbs  selten  können  als  dieso  Auszüge,  bei  deren  Fro- 
jektirnng  eine  solche  Yerwendnng  absolut  fem  lag.  Auch  du  sweite  Bedenken, 
<lie  Kapitäne  könnten  sie  neben  den  Segelhandl»üchern  zu  Rathe  ziehen  und 
Widerspruche  finden,  pafst  auf  viele  solche  Ver(»Öentlie!iungen  und  ist  gar  zu 
iingdtlich;  wenn  der  Umstand,  dafs  verschiedene  Schifl'e  in  derselben  (Jegend  ver- 
schiedenes Wetter  angetrofTen  haben,  die  Kapitäne  verwirren  miirste,  so  dfirfte 
man  tjar  nicht  ihnen  zahlreiche  einzelne  Reisen  vor  Augen  fuhren,  wie  es  das 
Niederländische  Institut  und  nach  ihm  die  Seewarle  stets  bestrebt  gewesen  ist  zu 
than,  offmbar  Id  der  Ueberwugune,  dalh  die  thatsSehliche  ungemeine  Mannig- 
faltigkeit der  Erscheinungen  nicht  allein  die  Ableitung  allgemeiner  Hegeln  sehr 
schwierig  macht,  sondern  deren  praktischen  Werth  sehr  einschränkt,  so  daf-  nmi! 
maucbm&l  richtiger  daran  thut,  den  Seemann  selbst  einen  Gesammteiudruck  vuu 
dieser  Manni|[fii1tigkeit  und  von  deren  Grenzen  sich  bilden  zu  lassen. 

Für  die  Wissenschaft  verspricht  sich  ^De  Zee"  aus  folgenden  Gründen 
nichts  von  diesen  Auszügen:  Der  Werth  (der  auf  den  Beobachtuugeu  beruhenden 
Werke)  ist  im  Allgemeinen  um  so  gröfser,  je  vollständiger  das  Material  ist,  auf 
dem  sie  bemhen.  Ihre  Zusammenstellung  ist  die  Aufgabe,  der  meteorologischen 
( Vntralbureaus,  wo  alle  die  Thatsachen  gesammelt  werden.  Fühlt  sich  ein 
wissenschaftlicher  Manu,  der  aufserhalb  dieser  Einrichtungen  steht,  zu  dieser 
Arbeit  hingezogen  und  faftt  er  seine  Aufgabe  ernst  auf,  dann  soll  er  sieh  an  eine 
oder  mehrere  von  den  Centralen  wenden,  um  vollständiges  Material  zu  bekommen, 
und  Bich  nicht  mit  Auszögen  zufrieden  geben.  Hs  Itleiljt  also  nur  die  Chance 
übrig,  dafs  einige  Liebhaber,  die  die  Sache  minder  ernst  behandeln  und  also  auch 
mlnderwerthige  Arbeit  liefern  werden,  diese  Mühe  scheuen  und  aus  den  wenigen 
Angaben  der  Au-f^züge  vielleicht  zu  weitgehende  Folgerungen  aldeiten.  Diese 
sind,  wie  es  uns  vorkommt,  alle  die  Mühen  und  Kosten  nicht  wertb.^ 

Ich  mufs  bekennen,  dalls  mir  diese  Argumentation  ganz  verkehrt  erseheint 
Die  Personen,  auf  welche  die  Auszüge  berechnet  sind,  sind  keineswegs  „Lieb- 
haber", die  Minderwerthiges  leisten  —  diese  reiten  ihre  Steckenpferde  oft  mit 
einer  Auädauer,  die  auch  grofse  ünbequemUchkeiten  weder  für  sich,  noch  lür 
die  Institute  scheut  —  sondern  Gelehrte,  die  an  dts  Material  mit  anderen  als 
den  traditionellen  Gesichtspunkten  herantreten.  Und  das  eben  brauchen  wir. 
Die  Meteorologie  braucht  neue  brauchbare  Ideen  —  nicht  willkürliche  Uirn- 
gespinnste,  aber  originale  Verknüpfungen  schon  gesicherter  Vorstellungen  und 
neue  Anwendungen  der  Lehren  aus  verwandten  Wissenschaften.  Und  wenn  auch 
zur  Fassung  solcher  Ideen  die  |{(  kanntschaft  mit  «lern  Gegenstand  unumgängliche 
Bedingung  ist,  so  ist  doch  jahraus,  jahrein  in  ihm  zu  stecken  im  Ganzen  dafür 
wenig  günstig.  „De  Zm**  hllt  es  anscheinend  für  ganz  genügend,  wenn  die 
luaritime  Meteorologie  nur  von  den  Centraibureaus  beackert  wird,  wie  das  in 
Holland  und  England  ja  auch  fast  ausschliefslieh  der  Fall  ist;  in  Deutsoliland 
herrscht  dieser  exklusive  lnslituUs-Stand|iunkt  erfreulicherweise  nicht,  denn  durch 
das  Einventttndnifs  zwischen  der  Direktion  der  Seewarte  und  den  Professoren 
deutscher  Hochschulen  hat  eine  ganze  Reihe  junger  Gelehrten  -icli  an  dem 
Schatz  von  handschriftlichen  Beobachtungen  deutscher  Seeleute  ilirc  wisseuschaft- 
iicben  Spuren  verdient.   Ihre  Untersuchungen  sind  in  „Aus  dem  Archiv  der  See- 
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wafti^"*  uiul  (leu  !*chriftfii  viTHcliiotlciicr  ^oograpliisclier  rJo-sellschaften  n.  w. 
uiedergelegt.  üiu  sie  zu  maclieu,  babeu  aie  wouUüulaiig  auf  der  Beewarte  gear- 
beitet; das  kann  man  ron  ilteren  im  Amte  stehenden  Gelehrten  nieht  mehr 
erwarten.  Man  wird  vi^ekdit  Sagen,  die  könnten  sich  das  Malorial  kommen 
las»cD,  das  sie  brauchen.  Theoretiscli  ist  der  Vorschlag  gut,  praktisch  unaus- 
führbar. Soll  der  Aurseuätehende  einfach  au  die  CeutralüteUe  in  Hamburg, 
Utrecht,  London  schreiben:  ^Ich  beabsichtige  synoptische  Karten  flkr  das  Chine, 
tische  ^^cor  voiu  l.  bis  9.  Dezember  1893,  12''  a,  anzufertigen  und  l)ilte  um  Zeit. 
Ort,  Wind  und  Barometer  aus  Ihren  Heständcn/  oder  „ich  beabsichtige  den 
tagliciieu  Barometergang  zwischen  5**  N  und  f)**  8  im  Stillen  Ozean  zu  bestimmen 
und  bitte  um  die  Barometerstände  neli.<t  den  Mittapttiiern**?  Das  geht  schon 
i]f-lialb  nicht,  weil  man  vor  jeder  derarti^jen  Aufrage  vor  einer  gröfseren  Arbeit 
doch  ungefähr  wisseu  mufs,  wieviel  Material  vorhanden  ist.  ist  zu  weuig  da,  so 
bat  es  keinen  Zweck,  ansufangcn;  ist  zn  yiel  da,  so  werden  don  Antragsteller 
vielleicht  die  Kosten  zu  hoch,  denn  ganz  umsonst  kann  er  doch  die  Sammelstelle 
nicht  in  Ansjiruoli  nehmen  wollen;  ist  endlich  das  Material  allzu  ungleichmäfsig 
vertheilt  nach  Raum  und  Zeit,  so  wird  es  ihm  vielleicht  dadurch  werthlos. 

Dem  Bedürfnifs  nach  solchen  Auskünften  sind  denn  anch  die  maritim- 
meteorologischen  Institute  in  versihicdener  Weise  entgegengekommen.  Das 
Londoner  Amt  hat  iu  seinen  Jahresberichten  für  die  Jahre  1877  und  1884  auf 
je  12  Weltkarten  die  Vertheilnng  der  in  seinen  ersten  9370  besw.  3460  Jonr» 
iKikii  enthaltenen  Beobachtungstage  auf  die  einzelnen  Zehngradfelder  und  Monate 
dargestellt.  Für  klimatologisch<>  Arbeiten  ist  eine  solche  llebcrsicht  werthvoll, 
für  synoptische  unbrauchbar,  und  auch  sie  fehlt  für  die  letzten  anderthalb  Jahr- 
sehnte. Darob  die  allmonatlich  mitgetheilten  «Eingänge  Ton  meteorologiscben 
Tagebüchern"  giebt  die  Sccwarte  Rechenschaft  über  das  bei  ihr  eingehende  Ma- 
terial, aus  dem  sich  für  die  Öegelschiflfe  —  aber  nicht  für  die  Dampfer  —  die 
Vertheilung  nach  Baum  und  Zeit  genügend  feststellen  läfst,  wenn  man  einige 
Mühe  nicht  scheut.  Die  let/tere  lieTse  sich  bedcuiend  einschränken,  wenn  die 
gebräuchlichen  Reiserouten  dmcli  verschiedene  ChilVern  kenntlich  gemacht  würden, 
so  dals  zum  Beispiel  Jemaud,  der  Material  über  die  Gegend  zwischeu  Kergueleu 
und  Nen-Amsterdam  haben  will,  nnr  die  Reisen  herauszugreifen  braucht}  die  mit 
X:  vom  Kap  der  Guten  HoiTnung  nach  den  Reishäfen,  Y:  von  elienda  nach  China 
und  Japan  und  Z:  von  ebenda  nach  Australien  l)ezeichnet  sind,  während  er  die 
etwa  mit  x,  y  und  z  bezeichneten  Reisen  in  umgekehrter  Richtung  in  diesem  Fall 
nicht  brauchen  kann,  wohl  aber  gerade  diese  nöthig  bat^  wenn  er  auf  die  Gegend 
östlich  von  Mauritius  sein  Augenmerk  gerichtet  hat. 

Eine  Weiterbildung  dieser  „Eingänge^  steilen  die  von  ilerru  Kuipping 
vorgeschlagenen  tabellariMben  Beiaeberichte  dar.  Sie  nnteracheideB  rieh  tod  Jenen 
dadurch,  dals 

1.  auch  die  Dampfer  aufgenommen  sind, 

2.  durch  tabellarische  Form  und  einseitigen  Druck,  unter  Aufopferuug  vou 
etwas  Papier,  eine  grdfeere  Verwendbarkeit  erreicht  ist,  und 

durch  Aufnahme  einer  Reihe  der  wichtigsten  meteorologischen  Angaben 
—  Passatgrenzen,  Stürme  und  Eis  neben  jener  ^mittelliaren"  Verwendung  als 
Katalog,  auch  eine  .^unmittelbare^  Benutzung  des  Inhalts  für  eine  Reihe  der 
wichtigsten  Fragen  ermöglicht  ist. 

Wie  bei  jedem  Auszug  und  jeder  vorbereitenden  Bearbeitung  ist  diese 
letztere  Verwendung  allerdings  durch  die  individuellen  Ansichten,  nach  denen  sie 
entworfen  sind,  beeinfluAt  und  bes(^nkt  Indessen  kann  wenig  HeinungsTeiw 
schicdenhcit  darüber  bestehen,  dafs  in  der  Tbat  mit  Passatgrenzen,  Stürmen  uiMl 
Kis  Wühl  die  wichtigsten  Züge  der  Reise  in  meteorologischer  Hinsicht  gekenn- 
zeichnet sind,  wenn  auch  der  speziellen  Fragen,  die  man  an  die  BeobacbtuDgen 
stellen  könnte,  unzählige  sind.  Eine  so  vielseitige  und  eingehende  Aosnutsung 
der  kurzen  Angaben,  wie  sie  der  l'rheber  dos  Vorschlags  selbst  macht,  kann 
man  freilich  vou  anderen  Personen  nicht  erwarten,  da  jeder  seine  speziellen 
Interessen  mitbringt  nnd  Manches  anders  zu  haben  wünscht.  Aber  es  ist  jeden* 
falls  lehrreidi  zu  sehen,  wieviel  sich  mit  diesen  wenigen  Zeilen  von  Auszügen 
machen  läfst,  und  dafs  dies  nicht  uiK-rhciilicli  ist,  gieltt  auch  «Do  Zee"  trotz 
ihrer  Abneigung  gegen  deu  Plan  zu,  indem  sie  einerseits  eiuige  „merkwaardige 
opmerkingen'*  aus  dem  Inhalt  anflbrt>  die  es  ^Bieber  <kr  HBlie  werth  Bei,  allf^ 
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nuMiier  zu  nntenachen*,  ancl  indem  sie  sogar  die  BefArcbtang  nBsprioht,  dafs  die 

Aiis7Üpre  der  Benutzung  der  SegelliandbQclier  oder  dor  Tagebücher  selbst  Ablirucli 
tbuti  konnten,  eine  Besorguifs,  die  meiner  Ansiebt  nacb  bei  einigermarsen  ge- 
schickter Behandlung  der  Sache  seitens  der  Centralanstalten  ganz  unbegründet 
ist.  Das  Mirverständnifüi,  &h  könnten  diese  wenigen  Zeilen  einen  Ersatz  für  ein 
wirkliches  Tagelnicb  liieteii  mit  seiner  Fülle  von  vielseitig  verwendbaren  Origi- 
nalbeobachtungen, laul'a  freilich  durchaus  vermieden  werden.  Dafe  aber  auch  aus 
den  Anszügen,  wenn  sie  gedruckt  bequem  zugaii<;licb  vorliegen  werden,  mancherlei 
Interessantes  sich  entnehmen  lassen  wird,  kann  nicht  geleugnet  werden.  Ich  will 
nur  auf  etwas  hinweisen,  was  bis  jetzt  für  die  Mrere  so  gut  wie  gar  nicht 
ezistirt,  während  es  iura  Festland  bereits  Uegensland  aehr  vieler  Untersuchungen 
gewesen  ist:  auf  den  Tergleich  der  Witterung  Terschiedcner  Jahre  mit» 
einander.  Wie  interessant  wird  es  sein,  die  Pa-^r^atgrenzen  verschiedener  Jahre  ein- 
ander gegenüberzustellen  und  mit  dem  Verhalten  der  Witterung  auf  den  benach- 
barten Festländern  in  den  Dardischnitten  derselben  oder  spaterer  Monate  su  Tcr- 
gleichcn!  Auch  in  der  Häufigkeit  der  Stürme  werden  sich,  wenn  man  den  Einflnfs 
der  Zahl  der  Tagebücher  in  entsprechender  Weise  eliminirt,  beachtenswerthe 
Züge  zeigen.  Beide  Erscheinungen  werden  auch  auf  andere  Fragen  bin,  z.  |}. 
Mf  Peri<Men  von  etwa  Monatsdauer,  sich  untersuchen  lassen  schon  uf  Grund 
der  vorgeschlagenen  Auszüge.  Andere  Beispiele  der  Verwendung  hat  Herr 
Knipping  in  seinen  Aufsätzen  genug  gezeigt. 

„De  Zee^  erkennt  den  einzigen  Nutzeu  der  Berichte  in  der  Wirkung  auf 
die  „EitellKeit*'  der  Beobachter,  die  ihren  Namen  gedruckt  sehen.   Ich  kann  aber 

den  berechtigten  Wunsch  derselben,  zu  sehen,  dafs  sie  nicht  vrrgclienB  arbeiten, 
nicht  auf  eine  Stufe  mit  verächtlicher  Eitelkeit  stellen.  Wir  dürfen  doch  von 
ihnen  kein  kindliches  Vertrauen  verlangeu,  dala  ihre  unter  viel  Mühsal  und  An- 
spannung eingetragenen  Beobachtungen  in  unsem  Httnden  gut  aufgehoben  und 
nicht  vergeblich  gemacht  sind,  wenn  wir  ihnen  nicht  stets  zeigen,  dafs  wir  diese 
Beobachtungen  werthschätzen  und  verweudeu.  Die  Öoewarte  jedeufalU  hat  diesen 
Standpunkt  stets  innegehalten,  und  die  rasche  Verwendung  der  Schifbjoumate  in 
diesen  Annalen  sowie  der  späteren  in  den  Segelhaudbüchern  hat  gewifs  zu  dem 
erfreulichen  Resultat  beigetragen,  dafs  etwa  die  FTiilfte  aller  in  der  grofsen  Fahrt 
beiindlichen  deutschen  Schiffe  für  sie  ein  exaktes  meteorologisches  Tagebuch  führt. 


Notizen. 

1.  Von  Mazatlan  nach  Guaymas,  Mexiko.  Kapt,  K.  Schieck  von 
der  Bark  „Oberon"*  schreibt:  „Nachdem  wir  in  Mazatlan  die  für  diesen  Platz 
bestimmte  Ladung  ausgeliefert  hatten,  traten  wir  am  14.  Oktober  1897  morgens 
die  Weiterfahrt  nach  Guaymas  an,  wo  der  Rest  der  Ladung  entlöscht  werden 
sollte.  Während  des  ersten  Tages  war  der  Wind  n<)rdlich  und  nordnordwestlich, 
mit  dem  wir  nach  der  kalifornischen  Küste  hiuüberstaadeu,  die  wir  am  nächsten 
Tage,  den  15.  Oktober,  in  Sicht  bekamen.  Mit  nordwestlichen,  zeitweilig  nord- 
östlichen Winden  kreuzend,  gelangten  wir  nach  mehreren  Tagen  in  langsamer 
Fahrt  nach  Ceralbo-Insel,  deren  Nordspitze  wir  am  20.  Oktober  mittags  WSW  a.  K. 
auf  10  Sm  Abstand  peilten.  Der  Wind  blieb  nordwestlich,  frisch,  und  wir  hatten 
viel  Gegenstrom.  Erst  am  22.  Oktober  erhielten  wir  liahc  unter  Land  in  der 
Nähe  von  St.  Joseph -Insel  südwestlichen  Landwind  und  am  Tage  Seebriese  aus 
Nordost,  mit  welcher  Gelegenheit  wir  zum  24.  Oktober  bis  nach  Carmen -Insel 
kamen.  Beim  Hinfiberstechen  von  hier  «u  nadi  Guavmas  bekamen  wir  noch 
wieder  steifen  Nordwestwind,  gegen  den  gekraust  werden  mofste.  Erst  nachdem 
mehrmals  gewendet  worden  war,  erreichten  wir  am  >rorgen  des  27.  Oktober  mit 
flauer  südöstlicher  Briese  den  Hafen  von  (iuaymas.  \'ielleicht  wäre  es  vortheil- 
bafter  für  um  geweeeui  noch  weiter  nach  Norden  unter  der  kalifomiscben  K&ste 
XU  bleiben." 

2.  New  Orleans.  Nach  Mittheilung  des  Kapts.  U.  Hamer  Ton  der 
Bark  „Ruthin"  beträgt  der  Schlepplohn  für  Segelschiffe  in  New  Orleans  von  See 
bis  an  die  Stadt  und  zurück  nach  See  40  Cents  die  Registertonne.  Die  Dampfer 
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In  iiigeu  die  äcliüTe  nur  bis  cl)0u  aufserlialb  des  Suutb  -  Pafs.  Da  t](!r  Wind  auf- 
laiuli}^  war  iiml  ciiio  grohe  St>o  stand,  licfs  Kapt.  Ilamcr  sein  Öcbiff  etwas 
weiter  hinauääcliluppen,  wolTn  er  10  Dollar  die  Stunde  exlra  zu  zahlen  hatte. 
Nach  einer  weiteren  Bemerkunt;  wird  die  in  New  Orleans  verladene  Baumwolle 
etwas  besser  ^'eprefst  wie  in  Cliarleston.  In  letzterem  Hafen  ladete  „Ruthin** 
3700  Ballen  zum  Gewichte  vou  1  825  079  engl.  Pfund,  dagegen  in  New  Orleans 
371d  Ballen  «am  Gewichte  von  1 991  314  Pfnnd. 

3.  Fajardo,  Portorico.   V'oa  Ka^U  U.  Nicma an,  iiark  „Emma  Bauer 
Der  Ankerplatz  von  Fajardo  befindet  sich  zwischen  dem  Fesuande  und  der 
kleinen  Insel  Obispo,  bat  eiue  Wat^serticfe  vou  3'  .'  bis  4  Faden  über  Mad^pnmd 

und  ist  vor  allen  Winden  liinreirluMid  geflobützt.  Die  Ansegelunp;  sollte  man 
nur  bei  Tage  unterueiimeD,  da  während  der  Nacht  kein  Lootse  an  Bord  kommt. 
Bei  Tage  kommt  derselbe  frQhseitig.   Einen  gaten  sicheren  Ankerptati,  oin  den 

Tac:  alizuwarten,  findet  man  auch  westlich  hinter  Palomino?  anf  7  Faden  Wasser. 
Die  kleine  Uank  nördlich  der  Jnscl  Obispo  soll  nur  4  hin  ü  engl.  FuH*  Wasser 
haben;  üie  tiägt  keine  Tonnen  oder  sonstige  Seezeichen  und  ist  nur  an  der 
dunkleren  Farbe  des  Walsers  kenntlich.  Wklirend  unserer  Anwesenheit  in 
Fajardo,  vom  1.  bis  zum  14.  April  1898,  war  der  Wind  verHnderlieh  zwischen 
NN£  uud  üK,  von  Stärke  4  bis  ö.  Selb.'^t  >leirer  Nordwind  erzeugte  keinen 
nennenswerthen  Seegang  anf  der  Rhede. 

4.  Aitutaki,  Cooks-Inseln.  Auf  seiner  Reise  von  Kobe,  Japan,  nach 
New  York,  zn  welcher  Kapt.  E.  Wurth  mann  vom  Schilfe  ^Erik  RicnnerB*,  da 

sie  zur  Zeit  des  Sridwestmonsuns  In  den  ostasiatiechen  Gewässern  angetreten 
wnrde,  die  Route  rund  Kap  Horn  nahm  und  den  Diirclistecher  durch  die  beiden 
Passatgebiete  im  Stillen  Ozean  zwischen  IGO'  und  In.")  W-Lg  aufrührte,  sichtete 
derselbe  am  13.  Juli  1898  nachmittags  die  Insel  Aitutaki.  Als  man  sich  der 
We.^tseite  der  Insel  «genähert  hatte,  kam  ein  Boot  mit  Eingeborenen  längsseits, 
welche  mitgebrachte  Früchte  gegen  Scbiffssacbeu  auszutauschen  wünschten.  Nach 
Aussage  der  Eingeborenen  w»d  die  Insel  «Unonatlich  durch  dnen  Dampfer  von 
Auckland  besucht,  und  gab  der  Eapititn  ihnen  deshalb  einen  Brief  aur  Be- 
förderung mit 

5.  Wetter  in  Albauy,  Australien.  Kapt.  G.  Frähmcke  von  dem 
Schiffe  „Masdalene*^  berichtet:  W&brend  unseres  Aufenthaltes  in  Albany  im 
November  1897  hatten  wir  anftnglich  meistens  stfirmisches  Wetter.  Dasselbe 

begann  aus  NNW  mit  Regen.  Vou  dem  genannten  Striche  holte  der  Wind  all- 
niiihlich  durch  West  und  SW  nach  Süd,  wnlici  er  abnahm  und  das  Wetter  auf- 
klarte. Mehrere  Male  waren  wir  durch  das  Wetter  gezwungeu,  das  Laden  ein- 
zustellen, weil  wir  bei  dem  starken  Winde,  der,  ans  westlicher  Riclitung  wehend, 

dem  Schifle  inicr  auf  die  Seite  steht,  und  dem  heftigen  Wasserandrang  das  Schiff 
nicht  nahe  genug  an  der  Brücke  halten  konnten.  Den  heftigsten  orkanartigen 
Sturm,  welcher  alle  vorhergehenden  an  Stärke  übertraf,  hatten  wir  am  18.  No- 
vember. Später  hielt  der  Wind  sich  mehr  in  einer  östlichen  Kiehtung,  und  das 
Wetter  wurde  besser.  Wir  nahmen  eine  [..adunt:  Ei-enliahnschwellen  für  Babia 
Blauca,  Argentinien,  ein  und  gingen  am  4.  Dezember  in  See. 

Tl.  Steifer  Passat  im  Sfulatl antischon  Ozean.  Das  Schilf^Ortrud", 
Kapt.  Ed.  Butz,  im  September  1Ö98  von  Portland,  Oregon,  in  Newcastle  on  T\-ne 
angekommen,  fand  auf  seiner  Reise  auf  der  Fahrt  nach  Norden  iwiseben  90*  S-Br 

and  0°  Breite  im  Juli  einen  aufsergewtfhnlich  kräftigen  Südostpassat,  wie  er 

wolil  im  Indischen,  im  Südatlantischen  Ozean  aber  sehr  selten  vorkommt.  Die 
.•^taikc  des  Windes  wurde  während  der  längsten  Zeit  zu  7,  stürmisch,  notirt,  die 


Sellin"  hatte  daitiit  einen  ilufserst  günstigen  Segelwind,  nur  waren  die  von  Regen- 
Kcbauern  begleiteteu  Böen  oft  zu  hart,  so  dals  die  kleinen  Segel  nicht  geführt 
werden  konnten  und  mehrere  derselben  aerrissen.  ^Ortrnd"  legte  die  Strecke 
von  2l)  S-Hr  \m  U°  Jbeite  in  nur  ffinf  Tagen  zurück;  die  dabei  vom  27.  Juli 
bis  zum  1.  Aupnst  gutgemachten  Etnialc  wareji  235,  'J^V.l  249,  242  und  203  Sm. 
Vom  28.  zum  29.  Juli  hielt  sich  das  SchitT  das  ganze  Elmal  hindurch  auf  einer 
Fahrgeschwindigkeit  von  11,2  Knoten. 


Richtung  zu  OSO  bis  OsS. 


Norden  steuernde 


Kolizi'ti. 
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7.  Hti  timung  in  der  Florida  -  Strarse.  Nach  einuui  Veniierk  im 
Jonrnal  des  DampferH  «Kllen  Kickmere",  Kapt.  11.  Laiigreuter.  hatte  derselbe 
im  September  1808  auf  der  Heise  von  Bremerhaven  nach  Galveston,  zu  welcher 
er  die  gewöhnliche  Roate  durch  den  ProTidenoe'Kaniil  und  die  Florida  •  Stnifke 
nahm,  vom  (\iry8fort-  bis  Alligatoi' -  Riff  den  Strom  mit  einer  Geschwindigkeit 
von  1,5  Knoten  entgegensetzend,  auf  dem  weiteren  Wege,  auf  welchem  der 
Dampfer  sich  fortwährend  3  Sm  von  den  Florida  •  Riffen  entfernt  hielt,  bis  aom 
westlichen  Ende  der  Bitte  aber  mitlaufenden  Strom  tod  1  Knoten  Geschwindig- 
keit.  Der  Wind  war  zm  Zeit  SO  3  bis  Sad  1. 

8  Strömung  bei  den  Kap  A'erden.  Nach  einer  Aufzeichnung  im 
meteorologischen  Journale  des  nampferrf  «Belgrano'^,  Kapt.  J.  Schreiner, 
wurde  am  21.  September  1898  beim  rassireu  zwischen  den  Inseln  Brava  und 
Fogo  eine  starke  westliche  Strtfmnng  beobachtet. 

9.  Gebrauch  von  Oel  zur  Beruhigung  der  Wellen.  „Dione**  (642 1), 

Kapt.  .T.  ChristianBeu,  in  r)n,5'  S-Br,  71,5°  W-Lg,  bei  Südwe-stHturm  10,  Luft- 
temperatur 6°,  Was.^erteniiM'iatiii'  t),'^'',  hoher  bedrohender  See,  8  bis  9  Sm  vor 
dem  Winde  laufend,  berichtet:  ^Bei  regelnjalsig  laufender  See  erwie.s  sich  daa 
Oel  als  zweckmäfsig,  in  durcheinander  laufender  w^ildor  See  dagegen  war  es 
gilnzlicli  intzlo-."  ^Klio"  flnOr,  t).  Kapt  G.  Schmidt,  r.r,°  S-Br,  76°  W-Lg, 
Lufttemperatur  6,1°,  Wai^sertemperatur  0,8'",  bei  Westwind  10  bis  9  mit  orkan« 
artigen  Regenböen  baokstags  ein  10,7  8m  laufend,  nahm  schwere  Breohseen  Über. 
^5^  lieben  Oel  auslaufen,  und  daher  weniger  Wasser  an  Deck.* 

10.  Gewitter  mit  Hagel  und  Staubfall  ror  der  La  Plata-Mnndung. 
Der  Dampfer  ^Pernambuco",  Kapt.  H.  Böge,  hatte  auf  seiner  Rei-^^e  von  Ilam- 
burg  nach  Montevideo  am  5.  September  1898,  als  er  auf  ungefilhr  WzS'Kurs  der 
Ija  rlat»>MBndaDg  »irteii«rt<^  Ton  7  Uhr  abends  bis  11  Uhr  nachts  ein  iulherst 
heftiges  Gewitter.  Der  Wind  war  vorher  NzO  8  gewesen  und  ging  später  auf  SW, 
dai5  Barometer  war  von  773  mm  alliniiblich  bis  auf  751  mm  (unred.)  hinunter- 
gegangen. Während  den  Gewitters  fielen  von  Zeit  zu  Zeit  Hagelschauer,  worin 
ScUossen  von  Tanbenelgrttlke  waren.  Im  Uebrigen  herrechte  abwechselnd  dichter 
Nebel  und  Regen.  Blitzen  und  Wetterleuchten  gaben  einen  schaurigen  Anblick. 
Mit  Tagwerden  fand  man  das  ganze  SchiÖ'  mit  feinem  gelben  Staube  bedeckt, 
der  mit  dem  s&dwestlicben  Winde  von  der  etwa  150  Sm  entfernten  K&ste  her- 
Qbergeweht  war.  Auch  wurden  Tom  Lande  gekommene  Multen  und  andei« 
Insekten  an  Bord  vorgefunden. 

11.  Scheinbare  Klippe  ^^üdiieh  von  Kapland.  Kapt.  Bachmann, 
Bark  „Victoria«,  berichtet:  „Am  12.  April  1897  abends,  auf  42,3*  S-Br  und 
14,T^  0-Lg,  passirten  wir  nahe  bei  einem  schwarzen  Körper,  den  man  sehr  wohl 
för  einen  Felsen  halten  konnte.  Die  See  brach  .-^ich  heitig  daran,  und  glaubte 
ich  zurrnt  wirklich,  eine  Klippe  vor  mir  zn  halten.  Bei  näherer  Besiclitigung 
ergab  es  sich  aber,  dafs  es  ein  mächtiger  schlafender  Walüsch  war,  der  uubewegUch 
im  Wasser  lag.  Die  Rflokenflosse  war  nur  ein  «ms  kuner  Stnmpf.  Wir  steuerten 
OSO  bei  starkem  Winde  aus  NW,  Nebel  und  Staubregen." 


Eingänge  von  meteorologischen  Tagebiicliern  bei  der  Deutschen 

Seewarte  im  Monat  März  1899. 

1.  Vom  Sehiffen  der  KtimrUchei  Marine. 

S.  M.  Schiffe  und  Fahraenge: 

1.  „Bad*n\  Kommandant  Kapt.  a.  8.  Stiege.   Geffthrt  in  heimischen 
tiewttssem. 

2.  „Möw€^,  Kommandanten  Kapt.-Lieutij.  (irapow.  J unke  und  Merlentt. 
Geführt  im  Stillen  Osetn. 
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2.  Von  Kauftahrteisckiffen. 

a.  Segelscliiffe: 

1.  IJrcmer  VollschilV  ^Nereide*",  Kspt.  G.  Windhorst.  r/i°  N-Hr  — 
Aeuuator  iu  19  *  W-Lg,  1/8— l/i)  1898,  äl  Tage.  Aequator  in  19MV-Lg  — 
58,5«  8-Br  in  67«  W-Lg,  1/9—27/9  1898,  2$  Tage.  G6p  8-Br  in  67»  W-Lg  — 
Taltal,  27/9—18/10  1m98,  2/  Tn^e.  Reisedauer  50^  N-Br  -  Tnltal,  78  Tage. 
Taltal-lqulque.  20  10— 2110  is'JS,  4  Tage.    Iquiquo— Kap  Horn,  9  11  — 13  12 

1898,  J4  Tage.  Kap  Horn —Aequator  in  30°  W-Lg,  13/12  1898—  13/1  1899, 
31  Tage.  Ac(|uator  in  30*>  W-Lg— Lizard,  13/1—11/8  1899,  S9  Tage.  Itoise- 
dauer  Iquiqiie^Lizard  94  Tape. 

2.  Bremer  Vollschiff  „Marie  JJack/etd",  Kapt.  ü.  K  ruae.  Lizard  — 
Aeqnator  in  27^**  W-Lg,  9/1—17/2  1898,  39  Tage.  Aeqaator  in  27^oW-Lg  — 
57*S-Br  in  CT  W  Lg,  17/2-25/3  1898,  5<7  Tage.  57 •  8-Br  in  67°W-Lg- 
A.xiuator  in  120"  W-Lg,  2rv.'U-lt/5  Ü^Os,  45  Tage.  Afqnator  in  120°  W-Lg  — 
Honolulu,  9/5—30/5  1898,  2J  Tage.  Reisedauer  Liiard^Honolulu  Ul  Tage. 
Honolalu— San  Franzisco,  21/7—17/8  1S9H,  27  Tage.  San  Franztaco— Aequator 
in  121°  W-Lg,  25  9—10  10  1898,  24  Tage.  Aeqnator  in  121*  W-Lp  —  Kap 
Horn,  19/10  —  4/12  1898,  40  Tage.  Kap  Horn  — Aequator  in  28,0"  W-Lg, 
4/12  1898-12/1  1899,  39  Tage.   Aequator  in  28^»  W-Lg— Taskar,  12/1—24^ 

1899,  43  Tage.   Reisedauer  San  Franzisco— Tuskar  168  Tage. 

3.  Bremer  Vollschiff  „Su^rtrinc**,  Kapt.  .1.  D.  K  nipi)enberg.  Lizard  — 
New  York,  2G/9— 10/11  1898,  4ö  Tage.  New  York  —  Lizard,  7/1  —  16/2  1899, 
#(?  Tage. 

4.  Bremer  Bark  ^Tiirma'*,  Kapt.  A.  v.  Wie  de.  50°  N-Br — Aequator  in 
24,5*»  W-Lg,  12/5-8/6  1897,  27  Tage.  Aequator  in  24,5°  W-Lg-Santos,  8/6— 
21/6  1897,  i3  Tage.  Reisedauer  50°  N-Br—Santos  40  Tage.  Santos— Aequator 
in  39°  W-Lg.  4  8  —  23  8  1897,  J!)  Tage.  Aequator  in  :19''  W  Lg  —  Ne  w  York, 
23  «  1  10  1897,  39  Tage.  Reisedauer  Santos  —  New  York  oH  Tage.  New 
York  —  Aequator  in  27°  W-Lg,  30/11-  30/12  1897,  30  Tage.  Aequator  in 
27"  W.Lg-42.5»  8-Br  in  0«  Länge,  .30/12  1897-29/1  1898,  ^Tage.  42,6o8-Br 
in  0°  Lunge  -  44°  S-Br  in  147*  0-Lg,  29  1  -  6/3  1898,  3G  Tasre.  44°  S-Br  in 
117°  O  Lg-Sydnev,  6/3-15/3  1898,  9  Tage.  Reisedauer  New  York  -  Sydney 
10.5  Tage.  NewcVsile  N.  S.  W.— 33,8°  S-Br  in  180 Länge,  19/4  —  6/5  1698, 
/ 7  Tage.  33,8°  S-Br  in  IHOM.angp  Valparai^^o,  G,'5— 16/6  1898,  #(7  Tage. 
Keisedauer  Ncwcastle  N.S.W. —  Valparaiso  58  Tage. 

ö.  Hamburger  \' oWsolüiX  „JiJelete'* ,  Kapt.  J.  Hantiea.  .50"  N-Br — Aequator 
in  28»  W-Lg,  16/8—10/9  1898,  25  Tage.  Aeqnator  in  23»  W^Lg  —  67*  S-Br  in 
67»  W-Lg,  10/9- 7/ 10  1898,  27  Tage.  57"  S-Br  in  67°  W-Lg  —  Taltal,  7/10- 
27/10  1H98,  l^r^Tage.  Reisedauer  50  N-Br-Taltal  72  Tage.  Taltal-l<|ui(iue, 
27;  10-31/10  1898,  4  Tage.  Iquique— Kap  Horn,  18/11  —  11,12  1898,  i^J  Tage. 
Kap  Horn -Aequator  in  29°  W-Lg,  11/12  1898—14/1  1899,  54  Tage.  Aeqnator 
in  29°  W  Lg-Lizard,  14/1—16/2  1899,  33  Tage.  Beisedaner  Ifiil«««— Liaard 
»0  Tage. 

6.  Hambnrger  Bark  f^Weitoera'^,  Kapt.  F.  Alb'recht.  Lizard —Aequator 
in  23'*  W-Lg,  27  2-  22  3  1898,  l^J  Tage.  Aequ.noi  in  23^^  W-Lg~Algoa-Bai. 
22/3  —  1  5  189H,  40  Tage.  Roisedauer  Liaard  —  Algoa-Bai  63  Tage.  Tort 
Kli&'ibeth  —  Lorenzo  Marquez,  4/0 —  10,6  1898,  6' Tage.  Lorenzo  Marquez  — 
Bockingliam,  27/6  —  21/7  1898,  24  Tage.  FremanUe  —  35,6*  S-Br  in  20*>  0-Lg, 
10/9—11/11  1898.  62  Tage. 

7.  Bromer  VollscliilV  ^Ferdinatid  /tscÄer",  Kapt.  D.  Kruse.  Lizard  — 
Aequator  in  21°  W-Lg,  10,8-^  6  9  1896.  ^7  Taee.  Aequator  in  2P  W-Lg — 
41°  S-Br  in  0^  Lange,  6/9—26/9  1896,  20  Tage,  il  S-Hr  iu  0  Länge— Adelaide, 
26  9-4  11  1896,  .vr/ Tage.  Reisedauer  Lizard- Adelaide  86  Tage.  Adelaide— 
Newcastle  N.  S.  W.,  14/12  1896  —  2/1  1897.  J9  Tage.  Newcaatle  N,  6.  W.— 
49*»  S-Br  in  180«  Länge,  25/1  —  4/2  1897,  10  Tage.  49«»  S-Br  in  180»  Llnge- 
Antofiiga.«!;.,  4/2-  12  3  1897,  37  Tage.  Reisedauer  Ncwcastle  N.  S.W.— Ante- 
Ittgasta  46  Tage.  Antofagasta  —  Aequator  in  1 14,5MVLg,  14/4—  17  5  1897, 
33  Tage.  Aeqjiator  in  114,5  W-Lg— San  Franzisco,  17,5— 22y6  1897,  ^ff  Tage. 
Reisedaaer  Antofai^asia— San  Franalaeo  69  Tage.  San  Fransisoo  —  Aeqnator 


L^iyiii^uü  üy  Google 


iliogfofo  Ton  iBAteoroIogischen  'ragebüctteni  bei  der  Deoticfieii  Sieewarte. 


265 


in  133«  W.Lg,  20/8-17/9  1897,  28  Tage.   Aeqoator  in  128°  W-Lg— Kap  Boro, 

17,9-27,10  1897,  40  Tage.  Kap  Honi-Kapstadt,  27/10-20/11  1897,  24  Tage. 
Reisedauer  San  Fraiizisco  —  Kapstadt  92  Tage.  Kapstadt  —  44,5°  S-Br  in 
147-'0-Lg,  30/12  1897  -r>;2  1898,  :JS  Tage.  44,5  ri-lir  in  147  '  0-Lg  —  New- 
caatleN.  8.  W  ,  6/2-12/2  1898,  ^Tage.  Reisedauer  Kapstadt— Newoastle  N.S.W. 
44  Tage.  Nowcaatle  N.  S.  W.— 49°  S  Br  in  im  W  f.g,  12/3  -27  3  1898,  15  Tage. 
49''ö-ßriD  lüO»  W-Lg  —  Aequator  in  127°  W-Lg,  27/3  —  4/5  1898,  ^«  Tage. 
Aeqaatorhi  1S7<»  W-Lg— San  Diego,  4/5-7/6  1898,  34  Tage  Belseiaiier  Kew- 
Castle  N.  S.  W.-  San  Diego  88  Tage.  San  Diego— Juan  «le  Fiica-Strafse,  27/6— 
20  7  1898,  2J  Tage.  Juan  Fnca  -  StraHiti  —  Ae<juator  in  122''  W-Lg,  30  8— 
1/10  1898,  32  Tage.  Aequator  in  122«  W-Lg  — Kap  Horn,  1/10  — 0/11  1898, 
d^Tage.  Kap  Horn  —  Aequator  in  31  W-Lg,  6/11  —  11/18  1896»  35  Tage. 
Aequator  in  :?r  w  Lg— Quc<^Mstowii,  1112  is9>?^i  i  1  1899,  54  Tkge.  Belse- 
dauer  Juan  de  Fuca-Strarse— (jueenstown  137  Tage. 

8.  lülsdether  Bark  ^Theodor'*,  Kapt.  Tli.  Kühne,  i^izard — Aequator  in 
28.5''  W-Lg,  18/5  -  IG  6  l^DS.  29  Tage.  Aecpiator  in  28,')^  W-Lg  —  Derterro, 
IG/G— 21/7  1898,  Tage.  Reisedauer  Lizard  Desterro  64  Tage.  Dosterro— 
Trinidad  (Insel).  31/8— IG/ 10  1898,  46' Tage.  U  Brea  (insel  Trinidad)— Lizard, 
10/11—10/18  189B,  30  Tage. 

9.  Hamburger  VoU^chiff  ^ Pampa*,  Kapt.  J oh.  Jensen.  Lizard — Aequator 
in  2G^  W-Lg,  5/4—  1,5  1898,  26  Tage.  Aequator  in  26°  W-Lg  59°  S-ßr  in 
67°  W-Lg,  1/5  — 9/G  1H98,  39  'läge.  59^  8-Hr  in  G7"  W-Lg  -  Aequator  in 
IIS"  W-Lg,  9/6  -3/7  1898,  24  Tage.  Aequator  in  118«  W-Lg— San  Franaisoo, 
3/7—3/8  1898,  31  Tage.  Reisedauer  Lizard— San  Fransisco  120  Tage.  San 
Fraoziaco— Aequator  in  128°  W-Lg,  24/9—  18/10  1898,  24  Tage.  Aequator  in 
188<*  W-Lg— Kap  Horn,  18/10-25/11  1898,  38  Tage.  Kap  Horn -Aequator  in 
2.5,5°  W-Lg,  26/11  —  30/12  1898,  35  Tage.  Aequator  in  2.5,5°  W-Lg  —  Li/uid, 
30/12  1898-1/2  1899,  33  Tage.  Reisedauer  San  Franzlsco    Liiard  130  Tage. 

10.  Bremer  Bark  „Fulda",  Kapt.  11.  Belirens.  50"  N-Br — Aequator  in 
87,5*  W-Lg,  28/7  —  86/8  1897,  34  Tage.  Aequator  in  87,ö»  W-Lg  —  40Jb^  S-Br 
in  0°  Länge,  25,8- 21^9  1897,  27  Tage.  40,5°  S-ßr  in  0°  LtDge  ~  Aequator  in 
95°0-Lg,  21/9—1/11  1897,  41  Tage.  Aequator  in  95°0-Lg-  Pinang,  1/11— 
17  11  1897,  /tf  Tage.  Reisedauer  50"  N-Br  -  Pinang  118  Tage.  Pinang  — 
Rangun,  7/12-23/12  1897,  16  Tage.  Rangun  -  Aequator  in  91°  0-Lg,  10  2  - 
22/'2  1898,  12  Tage.  Aequator  in  91  U-Lg  -  34,5°  S  ßr  in  20°  0-Lg,  22  2  — 
12/4  1898,  49  Tage.  34,5°  S-Br  in  20"  0-Lg  —  28,5°  S-Br  in  0°  Länge,  12/4  — 
84/4  1898,  12  Tage.  28^"  S-Br  in  0"  Unge  -  23'  S-ßr  in  38»  W-Lg,  24  4  — 
21/5  1898,  27  Tage.  Reisedauer  Rangun  -  23°  S-Br  in  38°  W-Lg  100  Tage. 
Santos-57°  S-ßr  in  67°  W-Lg,  lG/7-24,8  189«,  39  Tage.  .57°  S-Br  in  07"  W-Lg— 
Taltal,  24y8  —  16/9  1898,  23  Tage.  Reisedauer  Santos  —  Taltal  62  Tage. 
Taltal-Iquique,  18/9—23/9  1898,  6  Tage.  Iquique  -  Kap  Horn,  20/10  —  8/12 
1898,  4^  Tage.  Kap  Horn  -  Aequator  in  28  W-Lg,  .'M2  1898—  13/1  1899, 
41  Tage.  Aequator  in  28"*  W-Lg— Lizard,  13y  1  —  27/2  1899,  45  Tage.  Keise- 
daaer  Iqaiqne— Liaard  180  Tage. 

11.  Hamburger  Bark  j^Meridian'^,  Kapt.  J.  Traulaen.  50°  N-Br  — 
Aequator  in  25 W-Lg,  18  8—  10/9  1898,  23  Tage.  Aequator  in  25°  W^Lg  — 
57^  S-Br  in  67°  W-Lg,  10/9  —  18/10  1898,  38  Tage.  57^  S-Br  in  67°  W-Lg  — 
Iquique,  18/10—4/11  1898,  17  Tage.  Kelsedauer  SO"  H-Br- Iquique  78  Tage. 
Iquique  — Kap  Horn,  24  11  —  20/12  1S98,  26  Tage.  Kap  Horn —Aequator  in 
31°  W-Lg,  20/12  1898-28/1  1899,  39  Tage  Aequator  in  81^  VV-r.g  —  Lizard, 
28/1-28/2  1899,  31  Tage.    Reisedauer  iquique— Lizard  »6  Tage. 

12.  Hamburger  Dreimastschoner  ^Doha  Luisa"^,  Kapt.  W.  F.  Alm. 
Lizard  —  Orinoco-Mündung,  16,9  -20/10  1898,  34  Tage.  Orinoco-Mündung — 
Laguna  de  Terminos,  30/11  —  18/12  1898,  Tage.  Laguna  de  Terminos  — 
Llxard,  5/1—26/2  1899,  52  Tage. 

13.  Bremer  Vollschiff  „AV/,«  fiichners'',  Kapt.  H.  Rose.  50^  N-Br  — 
Aeqnator  in  28°  W^Lg,  14  2  -  IS  ;{  1898.  32  Tage.  Aequator  in  23°  W-Lg  - 
37.5^  S-Br  in  O''  Länge,  18/3  —  10/4  1898,  23  Tage.  37,5°  S-Br  in  0^  Länge  — 
Sunda-Stralse,  10/4  —  88/6  1898,  43  Tage.  Sunda-Strafse  —  Hongkong,  83/6  — 
17/6  1898,  2J  Tage.  Reisedauer  .»iO  N-Br -Hongkong  123  Tage.  Hongkong- 
Aeqnator  in  119»  0-Lg,  12/7—1^4/8  1898,  43  Tag«.   Aequator  in  119°  Ü-Lg  — 
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SiDgaporn:  24/<s^7/9  189H,  /ri'a^a>.  Roisedaver  Mongkonff— Singaporefi?  Ta^e. 

Singapore— Raiigiin,  9/9—22  1»  1H1»8,  l.'i  Tage.  Raiiiruii  Aefiuator  in  91,5"  O  Lg. 
8/10— 26  10  1898,  18  Tage.  Aeqtiator  in  ül/>^  1>-Lg  —  35,:')°  S-lir  in  20^  O  Lg, 
2G/l()-22  12  1898,  ^7  Tage.  35,5  S  Br  in  20"  O-Lg— Aequator  in  25,5°  W-Lg, 
22/12  1898—  10/1  2r>  Tage.    Aeriuator  in  25,5  W-Lg  -  Iduml,  16/1  — 

25/2  1899,  40  Tage.   Reisedauer  Rangun -Lixard  140  Tage. 

14.  Bremer  Bark  y^Capella",  Kapt.  H.  Wilma.  Liiard  —  Port  of  Spain 
(Insel  Trinidad),  5/9-13/10  1898,  38  Tage. 

15.  Hanibnrger  Hark  y^Dorade'^,  Kapt.  1  .  .1.  .leiisen.  Lizard  — Aeijuator 
fti  23=  W-Lg,  19/5-15  0  1898,  27  Tage.  Aequator  in  '^'ö"  VV-Lg  —  40°  8-Hr  in 
0*  Länge,  15/6-8  7  1898,  23  Tage.  iO^'S-Br  in  0«  Linge  —  Melbourne,  8/7  — 
18/8  1808,  V6'  r.i^r,     Reisedauer  Lia«fd— Melbourne  86  Tapre. 

16.  Hamburger  VoIlschiO'  ffAIdpomene'*,  Kapt.  J).  Hand  er.  Litard  — 
Aeqnator  in  28"  W-Lg,  9/6  —  4/7  1898,  25  Tage  Aeqnator  in  28*  W-Lg  — 
57,5^  S-Br  in  67"  W-Lg,  4  7—10  S  1898,  '17  Tage.  .'T,")  >  V,v  in  07^  W-Lg  — 
Taltal,  10/8-5/9  1898,  Tage.  ReisiMlauer  Lizfird  Taltal  hs  Tage.  Taltal - 
Iquique,  7/9  —  9/9  1898,  ^  Tage.  Iquique  —  Kau  Horn,  26^10  — 18/U  1898, 
23  Tage.  Kap  Horn— Aeqaator  in  28,5**  W-Lsr,  1^/11  1898-9/1  1899,  ^Tage 
(Schiff  war  tbeilweise  entnia-tet).  Ariiiiati  i  i^  J^ö  W-Lg  —  Lizard,  9/1— 16/Ä 
1899,  38  Tage.   Reisedauer  Iquique    J^izard  113  Tage. 

17.  Hamburger  Bark  y,Selene'*,  Ka\)L  V.  IL  Israel.  Lizard  -  Aequator 
in  26kß*  W-Lg,  20/12  1897  -  19  l  1898,  30  Tage.  Aeqnator  in  26,5"  W-Iig  — 
44  S-Br  in  0°  Lance,  19  1-13/2  1898,  1>J  Tage,  44°  S-Hr  in  0°  Länge  — 
Adelaide,  13/2-14,  3  1898,  29  Tage.  Reisedauer  Lizard  -  Adelaide  84  Tage. 
Adelaido  —  Melboome,  10/4  — 14/4  1898,  4  Tage.  Melbonme  —  Bast  Iiondon, 
4/5—29/6  1898,  56  Tage.  Ea.st  London -49'' S-Br  in  147''0-Lg,  6/8-1  9  1898. 
^tfTage.  49^S-Br  in  147  0-Lg  -  5(1  .^  Br  in  180"  Länge,  1/9—10  9  1898. 
9  Tage.  50"  8-Br  in  ISOM.änge— Iquique,  10/9-7/10  1898,  28  Tage.  Reise- 
dauer Enst  London  -Iquique  63  Tage.  Iquique— Kap  Horn,  12/11 — 13  12  1898, 
3!  Ta<re.  Kap  Horn  -  Aequator  in  31°  W-Lg,  13/12  1898-1  2  1899,  60  Tage. 
Aetjuator  in  31°  W-Lg— Lizard,  1/2—4/3  1899,  31  Tage.  Reisedauer  Iquique— 
Limrd  US  Tage. 

18.  Bremer  Vollachiff  .Chile'*',  Kapt.  B.  Spille.  Lizard  —  Aequator  in 
24°  W-Lg,  116-12/7  1898,  .'//Tage.  Aeqnator  in  24'  W-Lg  -  58°  S-Br  in 
67°  W-Lg,  12,  7-20/8  1898,  39  Tage.  58  S-Br  in  67  W-Lg  -  Iquique,  20,  8— 
13/9  1898.  ^4  Tage.  Reisedauer  Lizari— Iquique  94  Tage.  Jonin -Kap  Born, 
13/11-  13/12  1898,  :W  Tage.  Kap  Horn- Aeqnator  in  30,5"  W-Lg,  13.12  1898- 
1/2  1899,  00  Tage.  Aequator  in  30,5^  W-Lg-Lizard,  1/2-8/3  1899,  35  Tage. 
Reiaedauer  Iwdn— Limrd  115  Tage. 

19.  Hamburger  Vollschiff  ^Klio^,  Kapt.  V.  Paulsen.  Lizard— Aequator 
iu  21,5  ' W-Lg,  3  8-1/9  1898,  29  T&ge.  Aeqnator  in  21,5  W-Lg— öS*"  S-ßr  in 
67»  W-Lg,  1/9-27/9  1898,  26  Tage.  58°  S-Br  iu  67°  W-Lg  —  Iquique,  27/9— 
21/10  1898,  24  Tage.  IMaedMier  Liiar«  —  Iquique  79  Tage.  Pieagua— Kap 
Horn.  12/11—  10,12  1898,  .28  Tage.  Kap  Horn  —  Aequator  in  29,5°  W-Lg, 
10;  12  1898  —  13/1  1899,  34  Tage.  Aeijuator  in  2<t;.^  W-Lg  — Lizard,  13/1  — 
15  2  1899,  33  Tage.    Relsedaner  Pisagua— Lizard  95  Tage. 

20.  Bremer  Bark  „Josefa^,  Kapt.  M.  Mangel.-^.  Lizard  —  Aequator  in 
26,5°  W-Lg.  12/2—18/3  1898, Ta-e.  Aeqnator  in  26,5'  W-Lir-  56,5  S-Br  in 
67°  W-Lg,  18/3  —  3/5  1898,  40  Tage.  ü6,ö  S-Br  in  67°  W-Lg  —  AntofagasU, 
8/5—13/6  1898,  4/  Tage.  Kelfledaner  LIaard— Antofiigaeta  1£1  Tage.  Auto- 
lapasta-Junin,  13/7— 16  7  1898,  3  Tage.  Jnnin-Kap  Horn,  17/8—26/9  1898, 
;/y  Tatre.  Kap  Horn  —  Aequator  in  28°  W-Lg,  269—  11/11  1898,  46'  T.tge. 
Aequator  in  28°  W-Lg  —  Lizard.  1111-25/12  1898,  44  Tage.  Reisedauer 
/«nin— Lizard  130  Tage. 

21.  Bremer  Bark  ^Elisabct/i",  Kapt.  .M.  Heini era.  Lizard  —  Penaaoola, 
1;  10-18/11  1898,  46'  Tage.    Pensacola— Lizard,  7/1—26/2  1899,  äO  Tage. 

22.  Hamburger  Yollscbiff  „ilbteribf»/?'',  Kapt.  Ob.  Jensen.  Lizard-» 
Aequator  in  25,5 W-Lg,  22  4-23 ■  5  1898.  /;/  Tage.  Aequator  in  25,5°  W-Lg— 
38,5  .S-Br  in  0"  Länge,  23/5—  12  6  1898,  20  Tage.  38,5°  S-Br  in  0"  Länge  — 
Aequator  iu  82,5 O-Lg,  12/6—11/7  1898,  29  Tage.  Aequator  in  82^^  0-Lg — 
Kalkutta,  11/7—35/7  1898,  i4  Tage.  Seifcdaaer  Lisani— lalfaiUa  94  Tage. 
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Kalkutta— Auquator  in  H7  O-Lg,  6/I1--2LM1  Tage.    Ac.|uator  in 

87°  Ü-Lg  -  Öä-'S-Br  in  20^  O  Lg,  22  11-30/12  m6,  Tage.  35^^  S-Br  iu 
20*  0-Lg— Aequator  in  28*  W-Lg,  :i0/12  1898-28/1  im),  29  Tage.  Aequator 
in  28<'W-LK-yzard,  38/1-36/2  1899,  ^PTage.  Rels«da«er  Kftlktttta— Lisard 
118  Tage. 

23.  Hamburger  iiark  y^I'untelia'^,  Kapt.  Ii.  Dciiharüt.  LizarU — Aequalur 
in  »rW  Lg,  4/8-11/9  1898,  .«Tage.  Aequator  in  81"  W-Lg- Santo«,  U/9— 
26  9  1898,  iö  Tapo.  Relsednupr  I/izanl  Sanlos  53  Tage.  Santo8-57,5' S-Br 
in  67°  W-Lg.  20  U)  -V\  II  l'^OH,  24  Tage,  f)//)'  S-Hr  in  n7°  W-L^  —  I.iuique, 
13/11—6/12  1898,  23  Tage.  Reisedauer  Santos -Iquiquo  47  Tajfe.  Iquique— 
Kap  Horn,  17/12  1898-4  1  1899,  i8  Tage  Kap  llorn-Ae<iuator  in  27MV.I.g, 
4/1— G  2  189'>,  Tage.  Aeq.iaU.r  in  27  W-l.g  — Lizard,  6/2  —  20/3  1899, 
42  Tage.   Reisedauer  Iquique— Lizard  93  Tage. 

84.  Hambarger  Bark  y,8mtem'^,  Kapt.  K.  Hanth.  Lizard— Ae(]nator  in 
29"  W-Lg.  22  6-16/7  \^m,  24  Tage.  Aecinator  in  29°  W-I.s-Kap.stadt,  16/7— 
14  8  1.^0^.  lA'/  Tace.  Reisedauer  J.izard  —  Kapsladt  53  Tage.  Kapstadt  — 
49,5  Ö-Bi-  in  147°  O-Lg,  20/9  -19  10  189S,  2.'/  Tage.  49,5°  S-Hr  in  147^  O  Lg— 
49»  S-Br  in  180°  Länge.  19/10-23/10  IS'.tH.  4  Tage.  49°  S-P.r  in  180'  Länge— 
Iquique,  23/10—22/11  1898,  V/  Tage.  Reisedauer  Kapstadt -Iquique  64  Tage. 
Iquique — Kap  Horn,  11/12  1898—5/1  1899,  25  Tage.  Kap  Horn —Aequator  in 
28^»  W-Lg,  5/1—9/2  1899,  35  Tage.  Actiuator  in  28^*'  W-Lg  — Lizard,  9/2— 
31/3  1899,  40  Tage.  Rrifiedauer  IqMlqve-Ltsard  100  Tage. 

1>.  Dampfsolilffe: 

1.  Hbg.  D.  y,Ro»ario^,  Kapt.  J.  OOttsche.  Hamburg — Argentinien. 

2.  Hrni.  D.  ^ Darimtadt'^ ,  Kapt.  F.  Weyer.    Bremen— Nordamerika. 

3.  Hl»g.  I).  „SVÄjVm",  Kapt.  Tli.  II i Idebrand t.    Hamburg— O-^tasien. 

4.  Brm.  D.    Königsberg'* ,  Kapt.  E.  Christiansen.    Bremen — Uäta.sien. 

5.  Hbg.  D.  ^Kmng*t  Kapt.  L.  Doherr.  Hamborg— Ostafirika» 

6.  Bnn.  D.  ^SM^anf^,  Kapt.  E,  Werner.  Bremen— Weatindien— Nord- 
amerika. 

7.  Hbg.  D.  y.Pahia'*,  Kapt.  J.  Brubn.    Hamburg — ßrasilim. 

8.  Brm.  I).  ^  Heidelberg*^,  Kapt.  R.  Schüder.    Ilamlmrg— Oatasien. 

9.  ßrm.  D.  ^Friedrieh  dtr  Qrifnf^t  Kapt.  M.  fiicliel.  Bremen — Australien- 
Nordamerika. 

10.  Brm.  D.  „Ro/oiul*',  Kapt.  J.  Jantzen.  Bremen— Nordamerika. 

11.  Brm.  D.  „G^ct-o",  Kapt.  W.  Meif.'*el.    Bremen — Nordamerika. 

12.  Brm.  I).  ^München'' .  Kapt.  H.  Krunn.    Bremen — Nordamerika. 

13.  Ilbg.  I).  .A^suncion",  Kapt.  S.  JJucka.    Hamburg — Argentinien. 

14.  Brra.  I).  y,Trier'*,  Kapt.  M.  v.  d.  Decken.    Bremen — Brasilien. 

15.  III>g.  D.  fiDeaterro'^ ,  Kapt.  A.  Piliulz     Hamburg — Brasilien. 

16.  ßrm.  D.  ffl^'et^fsen'^f  Kapt.  Ii.  Heiutze.    Bremen— üätasien. 

17.  Hbg.  D.  y,Mari«  Woermam'*,  Kapt.  A.Triebe.  Hamborg — Westafrika. 

18.  Brm  D.  y.Willehad'',  Kapt.  E.  Raetz.    Bremen— Nordamerika. 

19.  Hbg.  1).  y^Chemnifz"-,  Kapt.  R.  Krause.    Hamburg — Australien. 

20.  Brm.  D.  y^Kaiscr  Wilhelm  IL",  Kapt.  Ü.  Högemann.    Genua — Nord- 
amorika. 

21.  ßrm.  D.  f^IYnU^,  Kapt  H.  Winter.    Bremen — Argentinien. 

22.  Hbg.  D.  „Buetm  Aures^f  Kapt.  F.  Bode.  Hamburg  -  Brasilien. 
2.1.  Hbg.  D.  „Cinfro",  Kapt.  J.  Poschmann.    Hamburg— Brasilien. 

24.  Hbg.  I).  y^Petropolis^ ,  Kapt.  J.  Feldmann.    Hamburg  Argentinien. 

25.  Hhg.  I).  ^Thekla  liohleir,  Kapt.  H.  Bi.'ck.    Hamburg— Westafrika. 

26.  Hbg.  1),  y^Maceio'^,  Kapt.  R.  Faezelt.    Hamburg— Brasilien. 

27.  Hbg.  D.  „Saikarah!^,  Kapt  H.  Piening.   Hamburg -Chile. 

28.  Brm.  D.  ^Dorothea  Rtekmer»*',  Kapt.  H.  Pape.  Hambarg— Oatasien. 

Aufserdem  19  Aup/ngstagebucher  von  Panii»fern  auf  Reisen  im  Nordatlan* 
tiHclien  Ozean  mit  Beo)>aclitungen  um  8''  a  und  8''  p.  Von  diesen  Dampfern 
gehörten  15  der  Hamburg — Amerika- Linie  und  4  dem  Norddeutsciien  iiloyd  an. 
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Aanalen  der  llydrograpliie  und  Maririmen  Meleorolitgic.  M«i  1^00. 


Eingänge  von  Fnigeingm  bei  der  Oeutscliefl  Seewarie  im  Monat 

Hin  W99. 


1.  Yra  Sehifen. 

Frage- 

Kapitän 

DCnCBICI 

AoCmtbak  Im 

bogen 

Rhaderei 

über 

Hafn 

400 

J  C.  Plifin>r  A  Co 

SiliitV  Vfiirii- 

Haolcrrid' 

lt.  KruM 

Honolulu 

ZUb  —  nfi  1898 

407 

■ 

19/S— Sft»  liM 

408 

D.  D.  o!  KOKiBOf 

I).  .Liixor' 

H.  Tiranemann 

Cayu 

S5/7  — S9/7  1898 
11  —  14/7  1898 

409 

m 

Hnacho 

410 

I).  U!i,'(l.-nM  Mm  18S9 

1).  .Sic^lind.-" 

K.  Kulilmaiin 

'rnni.*  II.  Goloita 

18  —  24/2  1899 

411 

D.  H.  Wäijcn  Je  Co. 

Hjirk  .ElisabeUi- 

M.  HfinuTs 

Pi'ii.sm-ol« 

20/11  1898-7/1  1899 

419 

Rickmera 

Scli.  ,Kthn 

Rickmer«' 

U.  Rom 

UoDgkong 

17,6  —  19/7  1898 
23,9  —  7/10  1898 

413 

> 

• 

Raagoon 

414 

Wocmami'LfDle 

D.  -Miirio 

W'H'riiiunii" 

A.  Trielip 

Kapstadt 

8  —  K','5  1898 

(15 

WachNnintli  v*c  Kmninsnn 

Mark  ,S('lci)o' 

H.  Isrnfl 

K«-t  Loiuliin 

:;0  f.  —  t;  s  1898 

4ir, 

Dfiit^clu»  Levitiiie-Liiii<- 

I).  ,An<lros" 

£.  Froi«cb 

Alexandrien 

22  2  —  3/3  1S99 

417 

S.  M.  S.  ,Moltkp- 

Fr«ir.oK.8ehrnd«T 

HortB 

16/f —  S/S  1899 

418 

Haubui);— Amerika-Linie 

D.  aUelena 

KickmerR* 

H.  RebMmnnd 

PfiftlMid  Up. 

21/S  — 3,'3  1899 

2.  Von  KoDSuUteu. 


No. 

Biaa«ndar 

Barlebtet  Bb«r 

Ml 
842 

Konsul  Gnf  Ffeil 
KoDa.->Vflnr.  lIAlior 

Bombaj 
Oaayaqiiil 

Die  Direktion  spridit  an  dieser  Stelle  den  Bearlieitern  der  Fragebogen 
Ihren  Dank  ana. 


Die  Witterung  an  der  denteehen  KOste  Im  März  1899. 

inttel,  Summen  und  £xtreme 

ana  den  meteorologiadhea  Aufitmehnongen  der  Nimnal^BeolMebtsngnlHtioiien  der 

Seewarte  an  der  dentwshen  Kfigte. 


'  Stationi-Name 

1; 

Lafldnick 

Mittel  Monals-Extrem 

e 

-            -~         .           -  .-1-, 
Lufttemperatar,  *C. 

j  una 

red.  auf  HM 

u.4ö°Br. 

i 

;  ScchOlie  dci  Bti 

: 

roMters 

nur  auf 
0°  rtd. 

Max. 

Dat.  1 

Min. 

DaL 

8  a. 

) 

2p.  , 

1 

8^ 

m 

1; 

!  Borkum    .  . 

10,4  0 

761,2 

'  1 

762,7;-f8,4 , 

778X>i 

>..' 

746,2 

9. 

2,9 

6,2 

3,8 

1-J 

+0,7 

,  WilhelatBl)8von 

8,6  n 

760,9' 

762,3  +S,4 

778,4 

13. 

746,2 

9. 

2.2, 

6,0. 

8.0 

+0,3 

Kattani    .  . 

ll,3in 

769,0, 

760.9 -t- 1,6 1 

777,0, 

i:i. 

747.0 

9. 

9.1 ; 

4.0 ; 

9.0 

9,4 

+0.7; 

Haflibwg  . 

26,0  a 

769.2 

769,2  +2,1 ; 

778,3 

13.  = 

747,9 

9.9a 

1,4 

6,0 

8.9 

9,8 

+0.1 

Kiel     .    ,  . 

47,2  m 

766,2 

761  2  +1,»'. 

777,8 

13. 

747,2 

20. 

1,0 

4,5 

1,3 

1,7 

+0.1 

jWaaUow  .  . 
SwincBflad« . 

7,0» 

769.9 

760.4  +0,ti 

777,0 

13.  i 

746.4 

20. 

0,7, 

a,y 

2,8 

1.» 

+0,6 

10,06  n 

769,0 

760,6  +0.4 

776,6 

18.  • 

746,8 

20. 

1,6  1 

4.7 

9.6 

+0,9 

Rflgenwalderm. 
NenralirWMtar 

4,0  m 

768,.'i 

759,5  —0.7 

775,8 

13. 

745,9 

20. 

0,2 

2,3 

0,9 

0,8 

-H>.« 

4.5m 

767,7 

758,7  —1,9 

774,1 

13. 

745,7 

20. 

0,9  ' 

4,1 

1,9 

1.8 

+  1.1 

,  Memel  .    .  . 

4,0m 

7&4,;> 

756.;)  — :1.3 

770,9 

13. 

741,!» 

18. 

—0,9 

1,2 

—0,2 

—0,3 

+0:. 
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Die  Witterung  an  der  Ueultfclieu  KiUte  Im  Härx  18U9. 
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Stat. 


T«ai|ieistar-Estr«BC 


MittL  tigl. 


AbsolntW  IMNMd. 

Tag  '  iiiä^TTiif 


Tta^ratur- 
Aanderung 
?«llTflf  iti  Tag 

B».i»p.|8p. 


Feuchtigkeit 

Ab«o-  _  -  . 

lut«.  Ralatlfe,o/o 
■».•ilfcttp.8p. 


BewSlkang  ! 

I  ÄbwV  1 
8  a.  2p.8p.MUt.!  'iSC 


IBork. 

Wilh. 
Keit. 


IKiel 

;8win. 

IRGr. 
:  Neu  f. 


!  I 
5.ft  1,91 
«7  0.3 
5,2  (t.H 
b,9 1—0.0 1 


10.01 
12,6 
9,0 

12.S: 


so. 

l.V 
lÜ. 
Ib. 


■  4.5 

-  5.8 

-  H.ti 
10,7 


5.5  — 0,7i  11.«'  15.  —10.6 

2!».  -  7,8 
12.  IM 


4.0  —0.6  i  10.4 
6.0—0,2  12.8 


91. 

'2:\. 

23. 
21. 

2J. 
?2. 
22. 


1,5 

•-'.:> 

2.4 
2,7 


1,6 

•->.:5 

2.8 


1,5 

2.4 

1.:» 
2.5 


.',4  2,6  2,5 
2.2  3.1  1,« 
2.7    3.«  2.7 


3.1  —1,3    11,8  10. 

5.2  1  1,0  13,6  2U. 
3.61-8,3;  7,3;  10. 


I  -1 


13.2  23. 
9,8  20. 
-16.8  35. 


2,2 
2.7 
3.0 


2.«  2.7 
3,4  3,2 
8,6  j  3.2 


5.5  93  86  91 

4.9  85  71  83 

5.3  US  87  U2 

4.9  89  75  80 

4.9  91  80  ,  93 

4.9  96  89  91 

4,5  Rl  71  79 

•H  S8  81  88 

4,:!  *<2  C'.l  80 

4.1  |88|  82|90 


CS  G,l 

7.2  );.9 
6.6  6,8 

7.3  6.6 

I 


5.2  6,0  -0.1 


»-0,4 
+0.5 
—0.5 

— O.li 

7,2  C  ?  7.3  +0.4 

.').•-•  6,<',  —0,1 

7,2  i;,0  7,3  1  +  1.0 
7,4  i  4.6  6,7  1-0.5! 
7.4  7,7  7,7  1+1,2  i 


4.9  ti.l 
4.8  6.3 

7.  ««,8«5.4|6.7 

7,9 

8,  n 

8,'< 
8.1 
8,1 


8i«i. 


i; 


Mieilmchlag,  mm 


Ii 

• 

Kono. 

10 

—33 

2 

24. 

10 

~:ti 

•t 

l'.i. 

18 

—  28 

3 

21. 

81 

—81 

6 

80. 

43 

—  8 

14  31. 

10 

C, 

10. 

40+7 

12 

20. 

51+9 

11 

18. 

>  »"»  mtltl. 


Zaiil  der  Tage 


mittl. 


>• 


Windgeschwindigkeit') 


U«t.  pro  flak. 

Mm- 


AkwA 


DtMm  dar  l^iga  j 
mit  Stnrm  I 


Bork. 

Wilh. 
.Keit. 
Ban. 

.Kiel 
Wus. 

Swiii 

.Häg. 

jNeuf. 

iMcm. 

! 


9 

t" 

14 
9 

23 
I 

13 

28 
18 

23 


9 
28 

22 
20 
87 


12 
12 
12 


16 
4 

16 


h 

0 

0 

4 

(1 

0 

3 

0 

u 

2 

'! 

»I 

0' 

1 

7 

3I 

.! 

1 

3 

1 

0 

1 

3 


1 


38  +  7 
6i;+19 


6,  30. 
6  81. 


17   II    4  1 
17   13    1  0! 
20  17i  4l  Ol 


9 
9 
9 
K 

II 

14 
1 1 


1  14 

0  10 

1  1  15 


7,6  — 0,6  16Vt| 

5.4  —1,1  12Vf 

6,3  —      ?  j 

5.8  +0.9  13 


6.3  +0.3 

5.4  -0.3 


12 
12 


20.  22.  26.  29. 
18.  20.  83.  89. 
(18.) 
6.  18.  3». 

2.  6.  18.  39.  30. 

2.  :!.  4.  6. 


5,8   +0,8  10'  j2.  Ü.  V.K  21.  23.  30. 


6,9  — 


—  12.  4.  (J.  18.) 

—  (i.4A1ä.l4.lS.17.l%3IJa} 
?  !  (6.)  1 


WlDdrifibtu^  Zahl  dar  Baobaobtangen  (}a  S  am  Taga) 


n  IWltMllHgi  ■  |MBl«Bi86gi  6  iB8W|8W  IwjwfwlwMWlMW  1  Wnr" 


UittL 
Wlodatirka' 
(Baaafort) 


2  9  3.f>  3.0' 
1  .  ;].l! 
2.8  3.8  ,3.4 1 
8.9|  3,8  3,4 

3.0  3,3  '3.1' 

3.1;  3,5  2,9 

4.1  4,2  3,3 

3,::  4,1»  :3«i 
3,1  4,3  3,3 
3.4  3.5  3.1 
I  <l 


1 

[Bork. 

,1 

3 

4 

„1 

1 

. 

. 

». 

I7 

6 

1  1 
'93  ' 

8 

Wilh. 

•> 

( > 

<  1 

1 

3 

2 

1 1 

Ki 

1 1 

i 

l-J 

1 

'  Keit. 

h 

0 

\ 

4 

ü 

8 

3 

0 

11 

8 

6 

29 

1 

4 

iBaai. 

1 

0 

0  ! 

8 

: 

: 

i! 

16 

ts 

' 

7 

' 

iKial 

4 

1 

2 

1 

0  ) 

8 

6  ' 

: 

n 

11 

■ib 

IS 

ts  • 

l 

0 

Was. 

7 

'2 

1 

1 

1 

1 

2 

5 

4 

4 

14 

13 

19 

5 

6 

3 

Swin. 

2 

•) 

0 

0 

0 

1 

3 

') 

7 

1 

11 

17 

12 

II 

1:; 

5 

0 

Rüg. 

4 

4 

4 

u 

1 

0 

1 

7 

9 

10 

20 

11 

6 

3 

3 

Neuf. 

3 

2 

1 

0 

1  ! 

0 

1 

0 

9  , 

13 

17 

15 

5 

6 

« 

„Man. 

1 

4 

1 

8 

•1 

4 

3 

• 

'! 

«! 

5 

10 

!' 

11 

^  1 

7 

3 

Bei  nahezu  normalem,  ioi  Westen  etwas  zu  hohem,  im  Osten  etwa^  za 
nicdrii^em  mittleren  Luftdruck  charakterisirte  sich  der  Monat  März  an  der  deutschen 
Küste  in  seinen  Munatawerthen  durch  eiue  weuis  zu  hohe  Temberatur  und  theils 
zo  KTolw,  tbefls  za  kleine,  durdMchnitttich  nanesn  normale  Mittel  f&r  die  Be- 
wölkuDg  und  die  registrirtcn  Wind|;e8chwindigkeiten;  nur  die  NiederaohlagS' 
mengen  boten  theilweise  groiae  Abweidiungen  von  den  mittleren  Wertihen,  indem 


')  Di«  reKislriricii  Windgeschwindigkeiten  und  Sturmnurnien  ersi-lidnen  seit  Jaanar  diesea 
Jahr««  infolge  anderer  Bareehnnngaweiae  kleiner  ala  frfiher  (Ygl.  die  Erlintemngen  der  Janoar* 
tabelle,  Seit«  148). 
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Aiiiialeii  der  üjdrugrMiihic  uud  Maritimen  Meteurolugie,  Mai  18U9. 


sie  an  der  Nordsee  ganz  crheMicb,  au  der  wosUichen  OsUee  utu  geringere  Beträgo 
zu  niedrig  und  ostwUrts  von  der  Od»M-  zu  ^rrofs  waren.  Die  Winde  aus  den 
beiden  westlichen  Quadranten  überwogen  au  llauügiieii  gauz  bedeutend  über  die 
der  Oätäeite  der  Windrose.  Der  Monat  Ijrachte  vielfach  sCInÜMke  WittemD^ 
und  besonders  für  *\W  östliche  Ostsee.  Stihmiscbe  Winde  traten  über  gröfseroin 
Gebiete  auf  am  2.  auä  dem  Nordvestuuadranten,  an  der  Nordsee  vereinzelt,  au 
der  Ostsee  iiu  Westen  meist  ron  der  Stftrke  8»  im  Osten  mefst  Ton  der  Stärke  9 
und  darüber,  am  4.  und  in  der  folgenden  Nacht  sowie  noch  vereinzelt  am  5.  aus 
tb'ni  Nordwestquadranton  und,  theilweise  nach  dem  Nordostquadranten  drehend, 
au  der  mittleren  und  östlichen  Ostsee  meist  von  der  Stärke  8  oder  9,  am  6.  au 
der  Ostsee  ans  dem  Sfldwest-  and  vielfach,  besonders  im  Osten,  nach  dem  Nord» 
westquadrautiMi  drehoiid,  im  We.-*ten  meist  von  der  Stärke  8,  an  der  mittleren 
und  öätiicben  Uätsee  meist  Stärke  9  und  darüber,  am  12.,  14.,  15.  uud  17.  an  der 
östlichen  Ostsee  aus  dem  Nnrdwestquadranten  vereinzelt  von  der  Stäjkc  8  bi.s  9, 
am  18.  au.s  dem  Nordwestquadrautou  an  der  ganzen  Kü^tt-,  ostMärts  der  Oder 
nu'hrfacli  über  Nord  hinaus  drehend  und  au  der  nördlichen  Nordr^ec  wie  au  der 
östlichen  Ostsee  vielfach  Stärke  9  erreicheud,  am  19.  vereinzelt  aus  Nord  an  der 
östlichen  Ostsee,  am  20.  an  der  westlichen  Nordsee  ans  nördlichen  Richtungen, 
Stärke  8,  am  21.  au  der  mittleren  Ostsee  uud  der  pommerschen  Kfiste  aus  dem 
Nordosti]uadraMtpn.  Starke  8,  ferner  vereinzelt  am  22.  an  der  nördlichen  Nordsee 
und  am  21.  au  der  ö-^tlichen  Ostsee  aua  dem  Nordoattiuadrauteu,  meist  nur  bis 
Stärke  8,  am  29.  aus  dem  Südwestquadranten  an  der  Nordsee  and  westlicbeii 
O.-itsec,  Staikc  ^  und  llieilwcisc  am  150.  aus  dem  Nordwest-  und  vereinzelt 
auch  dem  Südwestquadranten  au  der  Ostsee,  Stärke  8  uud  vereinzelt  9,  sowie 
am  31«  an  der  mittleren  und  Ostliehen  Ostsee  aas  dem  Nordwestqaadranten,  wo 
bei  meist  steifen  Winden  vereinzelt  die  StBrke  8  erreicht  wurde. 

W^arme  und  kalte  Witterung  wechselten  mehrfach  miteinander  ab.  Die 
Morgeiltemperalaren  lagen,  vou  vereinzelten  uubedeutenden  Abweichungeu  ab- 
geeeben,  am  1.  bis  4.  über,  am  5.  bis  8.  unter,  am  10.  bis  IS.  8ber,  am  19.  bis 
27.  unter,  am  20.  bis  30.  i'iber  und  am  31.  wieder,  mit  Ausnahme  der  preufsischen 
KQste,  uutcr  den  normalen  Wertben.  In  ihrem  Gange  von  Tag  zu  Tag  zeigten 
die  Morgentemperaturen,  mit  Ausnahme  von  Memel,  znnichst  am  1.  bis  4.  wenig 
Aenderuug  und  aui  .'>.  eiue  sehr  bedeutende  Abnahme,  worauf  ein  Steigen  bis 
zum  If).  oder  17.  unter  meist  geringfügigen  Schwankungen  folgte;  dann  er- 
folgte wieder  eiu  starkes  Fallen  bis  zum  21.  oder  22.,  und  nach  mehreren  weilereu 
sehr  kalten  Morgen  brachte  die  letzte  Dekade  wiedw  stetige  starke  Zunahme 
der  Morgentemppratm»M),  worauf  dic.«e  an  der  preufsisolicn  Kil-tc  am  31.,  über 
dem  übrigen  Gebiete  am  30.  und  31.  wieder  sanken.  Die  Temperatur  schwankte 
au  der  Küste  zwischen  der  höchsten  in  Neufabrwasser  beobachteten  Temperatur 
von  13,6  und  der  niedrigsten  iu  Memel  Ix  oltachteten  von  —  16,8",  also  um  30,4*^, 
wälii-ciHl  (iit>  ireringste  Schwankung  in  iioikum  gleich  14^5''  and  die  grölste  iu 
Kügenwaldermüude  gleich  2^^  beobachtet  wurde. 

Die  iii«iittliffeii  Nledeneklagsmengeil  blieben  an  der  Nordsee  mehrfach 
unter  10  mm  und  überschritten  hier  nur  vereinzelt  20  mm,  während  dieser  Werth 
au  dci'  westlichen  und  miltkuen  Ostsee  meist  erreicht  wurde  und  sie  au  der 
pommerscheu  und  preufsiscbm  Küste  fast  durchweg  30  mm  überschritten  und  iu 
rolbergermünde,  Rixböft  und  Memel  50  mm  übersteigende  Beträge  erreichten. 
!.:i!-t  deu  Niedersclilagstag  um  8  Uhr  Ortszeit  des  irU'ichiiamiiren  Kalender- 
taues beginnen  uud  sieht  vou  mehr  vereinzelten  und  meist  geringfügigen  Nieder» 
sebllgen  ab,  so  fielen  die  Niederschläge  des  Hin  wesentlich  am  1.  an  dar 
ganzen  Küste,  am  2.  und  3.  an  der  östlichen  Ostsee,  am  4.  an  der  ganzen  K&ste, 
am  5.  und  6.  an  der  Ostsee,  am  8.  an  der  schleswig-holsteiu'^chen  Küste  und  der 
östlichen  Ostsee,  am  9.  und  10.  an  der  Ostsee,  am  17.  au  der  Ostsee,  am  18. 
bis  39.  an  der  ganzen  Kflste,  am  28.  an  der  Ostsee,  am  24.  an  der  östlichen 
Ostsee,  am  25.  an  der  Nordsee  und  westlichen  Ostsee,  am  26.  an  der  ganzen 
Küste,  am  27.  und  28.  an  der  Nordsee  und  westlichen  Ostsee,  am  29.  an  der 
ganzen  Käste  und  am  30.  an  der  östlichen  Ostsee.  Sehr  erhebliche,  20  mm  in 
24  Stunden  übersteigende  Ni^erschläge  uud  tiewittcr  wurden  nicht  beobachtet. 
Ueber  gröfserem  Gebiete  ausgebreiteter  N'ehfl  trat  auf.  am  1.  an  der  Nordsee 
und  mittleren  Ostsee,  am  8.  an  der  Nordsee  und  westlichen  Ostsee,  am  9.  ost- 
wJtrts  von  der  Blbe,  am  10.  an  der  westlichen  Ostsee,  am  11.  an  der  g^nzra 
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Kürtto,  am  12.  an  der  westlichen  Nordsee,  am  IH.  ostwärts  bis  zur  Oder,  am  15. 
au  der  ganzeo  Küdte,  aiu  16.  uod  17.  an  der  östlichen  Ostsee,  am  26.  au  der 
Nordsee  and  am  27.  an  der  westlichen  Noüdsee.  Als  heitere  l'a^e.  an  denen 
die  nach  den  Zahlen  0  bi~  10  geschätzte  Bewölkung  im  Mittel  aus  den  drei 
Terminbeobachtungen  kleiner  als  2  l>Iieb,  eharakterisirten  sich  übei-  grrtfserem 
Gebiete  der  5.  an  der  Nordsee,  der  IS.  au  der  preulsiachen  K liste,  der  14.,  Ii), 
(theilweiae  nebelig)  und  23.  an  der  Nordsee  und  der  25.  und  31.  an  der  Ostsee. 

Iu  den  ei*steu  vier  Tagen  des  Monats  .schritten  am  I.  nnd  2.  sowie  M.  und 
4.  zwei  Depressionen  vom  Norwegischen  Meere  über  Milteläkaudiuavien  Südost- 
wärts  nach  Weatrassland,  die  in  wecbselwirkunj^  mit  dem  znnichst  Qber  Sfid- 
we.steuropa  lagernden  und  dann  seinen  Kern  nach  den  Britischen  Inseln  ver> 
legenden  Hochdi  uekj^ebiet  am  2.  sowie  4.  und  5.  die  im  Eingang  erwähnten 
Stirmischen  Winde  iiervurriel'en.  Bei  meist  zwischen  West  und  NVV  schwaukeudeu 
Winden  zeigte  die  am  Moi^n  Ober  der  Normale  liegende  Temperatur  wenig 
Aenderuug,  und  es  herrschte  trübe,  am  1.  und  4.  an  der  L'anziui  Küste,  am  2. 
und  3.  an  der  östlichen  Ostsee  sowie  noch  unter  dem  iiiiutluiti  des  zweiten 
Minimums  am  f).  an  der  Ostsee  regnerische,  am  1.  an  der  Nordsee  und  mittleren 
Ostsee  nebelige  Witteniüu. 

Als  sich  das  Flochdruikgeläet  in  der  Nacht  vom  4  zum  5.  von  den 
Britischeu  Inseln  über  Ceutraleuropa  ausbreitete,  drehten  die  Winde  nach  NK, 
so  daTs  die  Temperatur  erheblich  sank,  doch  nur  vorfibergehend,  da  der  Lnft* 
druck  über  Skandinavien  bei  dem  Herannahen  eines  neuen  Minimums  nördlich 
von  Schottland  schnell  wieder  abnahm.  Das  Maximum  verlagerte  sich  am  f).  und 
6.  von  den  Britischen  Inseln  über  die  Mitte  Kontinentaleuropas  nach  Südost- 
europa, während  das  erwähnte  Minimum  über  Südr^chweden  nach-  Westrussland 
schritt  und  zunächst  südwostliclie,  am  »5.  stürmische  Winde  hervorrief  und  an 
diesem  Tage  von  Regeutalleu  an  der  Ostsee  begleitet  war,  während  die  Nordsee 
am  5.  heileres  Wetter  hatte. 

Eine  dem  n:icli  SndosteuTop«  schreitenden  Hochdruckgebiet  nachfolgende 


zum  9.,  so  dafs  die  Temperatur  bei  meist  schwachen  Winden  aus  sfidlichen 
Richtungen  fast  allgemein  stetig  ^itieg  Auf  einen  für  die  ganze  Küste  wesentlich 
trockenen  Tag  am  7.  folgten  am  ö.  wieder  Begenfälle  au  der  Schleswig  •  hul- 
«teinschen  Küste  und  an  der  östlichen  Ostsee  unid  am  9.  an  der  Ostseekliste, 
begleitet  von  ausgebreitetem  Nebel,  am  8.  an  der  Nordsee  and  westlichen  Ostsee? 
ttttd  am  9.  ostwärts  der  Elbe. 

Als  sich  am  10.  ein  Hochdruckgebiet  von  der  Biscaya-Öeo  ostwärts  über 
Kontinentalenropa  ausdehnte,  trat  eine  AeideriDg  des  Wetten  ein.  Ein  am 
10.  von  der  Nordsee  über  Südschweden  nach  Finnland  fortschreitender  Ausl;iu!er 
niedrigen  Luftdruckes  führte  zunächst  noch  Regen  und  theilweise  Nebel  für  diu 
Ostsee  herbei,  aber  dann  kam  die  Küste  in  den  Bereich  hohen  Luftdruckes,  der 
zunächst  West— Ost  gestreckt,  Qber  Mitteleuropa  lagerte  und  Depressionen  über 
Nordeuropa  und  dem  Mitteimcere  trennte  ujid  nach  weiterer  Ausbreitung  am 
13.  und  14.  fast  ganz  Euroi)a  umfafste,  worauf  das  Hochdruckgebiet  unter  An- 
nahme einer  WNW  —  ESE!  gestreckten  Lage  seinen  Kern  langsam  westwärts 
nach  den  Britischen  Inselu  verlagerte,  jedocli  noch  bis  zum  IG.  meist  Europa 
bis  auf  den  Nordosten  bedeckte.  Während  dieser  Tage  vom  II.  bis  16.  herrschte 
trockenes,  vielfach  nebeliges  und  am  Vi.  bis  15.  theilwei.se  heiteres  Wetter  mit 
langsam  weiter  steigender,  über  der  Normale  liegender  Temperatur  bei  meist 
schwachen  und  südwestlichen  Winden:  eine  im  liolien  Norden  ostwärts  vorüber- 
schreitende Depression,  die  sich  vorübergeheud  nach  der  südlichen  Ostsee  aus» 
breitete,  rief  am  14.  und  15.  an  der  Ostlichen  Ostsee  stellenweise  stirnisebe 
Wfl4e  hervor. 

Einen  WetlerUHlSi'liiag  führte  eine  Depression  herbei,  di<'  am  17.  und  IS. 
über  Nordbkandinavieu  unter  starker  Vertiefung  nach  dem  Finnischen  Husen 
schritt  und  sich  Aber  die  Osthttlfte  Europas  ausbreitete,  während  das  Uochdruck- 
gt'biet  im  Westen  seinen  Kern  nadi  dem  O/.ean  nord westwärts  von  Sehottland 
verlegte  und  zunächst  noch  mit  eiuem  Ausläufer  nach  dem  Alpcugebiet  leichte. 
Bei  nach  NW  und  Nord  drehenden,  am  17.  nnd  19.  an  der  östlichen  Ostsee  und 
am  18.  an  der  ganzen  Kfiste  stiraiisekeii  Windet  erfolgte  allgemeine  Abkflhlnng, 
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und  es  trat  zuuäuhät  aui  17.  au  der  üdtüuu  ruguuriäches,  uoch  Ihoilweise  nebelig« 
und  am  18.  und  19.  au  der  ganzen  Kfiste  regnerischefl  Wetter  efn.  Als  am  19. 

und  20.  ein  Tlieilminiuum  von  Mitteldkandinariou  nach  dur  sudwedtlicheu  C).slsee 
v«)idranfr,  «las  dann  zunächst  ostwärts  längn  der  Ostäecküste  fortschritt,  wich  der 
huhc  Luitdruck  iui  Woateu  weiter  zurück,  und  am  21.  bis  2o.  war  ganz  Cential- 
cj^ropa  von  niedrigem  Luftdrack  bedeckt,  in  deeaen  Bereich  ein  Minimum  von 
der  nördlichen  Nordsee  nach  Nordwestdeutschlaiid  si-luitt,  w-ilireiul  das  eben  er- 
wähnte vou  der  siidoällichen  Ostsee  nach  dem  Rigaacbeu  Busen  wanderte. 
Sinkende  ungewöhnlich  niedrige  Temperatur  und  vom  19.  bis  22.  über  die  ganze 
Küste  autif^ebreitete  tägliche  Niederschläge  bei  veränderlichen,  am  20.  bis  23. 
über  kleiner<Mi  Rijstcntlieilon  stürililsehei)  \Yinden  charakteriBirteu  diese  Tage. 

Die  Depression  über  Ceutruleuropa  wurde  durch  ein  um  24.  und  25.  mi( 
seinem  Kern  vom  Kanal  naob  dem  Alpcugebiet  vordringendes,  SW— NE  gerichtetes, 
über  ganz  Europa  gestrecktes  Hochdruckgebiet  zurückgedrängt.  Es  folgte  jedoch 
eine  neue  Depression  iiber  dem  Ozean  nach,  die  ihren  Eintlufs  l)ald  zur  Gellung 
lirailiie  und  ein  Herumgehen  der  auf  der  Vorderseite  des  vordringenden  Hoch- 
druckgebietes uördtichen  Winde,  die  am  24.  an  der  dstlichen  Ostsee  stellenweiso 
stürmisch  wehten,  nach  dem  Südwost((uadranten  und  damit  wieder  wärmeres 
Wetter  berbeiiührte,  nachdem  noch  am  24.  und  25.  sehr  kaltes  Wetter  geherrscht 
hatte;  die  am  24.  auf  die  östliche  Ostsee  beschränkten  Nied««oh1Sge  traten  am 
25.  wirijcj-  an  der  Nordsee  und  westlichen  Ost.^(!e  und  am  2().  an  der  ganzen 
KösUi  auf.  Flache  Ausläufer  der  mit  ihrem  Centrum  im  Nordwc-teii  lagernden 
Depression  schritten  bei  huhem  Luftdruck  über  Koatinentaluuropu  am  2ti.  und 
37.  von  der  südlichen  Nordsee  längs  der  Küste  nach  Russland  und  am  27.  und 
28.  von  der  südlichen  Nordsee  nach  der  nüttlercn  Ostsee:  lici  schwachen  meist 
südwestlichen  Winden  und  steigender  Temperatur  dauorteu  die  Niederschläge  au 
der  Nordsee  und  westlichen  Ostsee  fort. 

Als  am  29.  bis  31.  das  über  dem  Ozean  im  Nordwesten  lagernde  Minimum 
im  hohen  Norden  o.stwärts  vorüberschritt  und  ein  tiefes  Tlieilmininiimi  iilier  Süd- 
uorwegcu  und  die  mittlere  Ostsee  nach  Kusslaud  zog,  während  sich  hoher  Luft* 
druck  in  sdnem  Bücken  von  der  Biscaya  -  See  nach  der  Nordsee  ausbreitete, 
traten  an  der  Küste,  ostwärts  fortschreitend,  die  im  Eingang  erwähnten  recht- 
drehenden .slttriilisi'heil  Winde  dieser  Tage  ein.  unter  deren  Kinliufs  die  Tem- 
peratur am  Endo  des  Monats  wieder  abnahm.  Das  sich  von  Südwesten  her  aber 
ISuropa  auebreitende  Hochdruckgebiet  brachte  trockene  Witterung;  die  am  29. 
Ober  die  ganze  Küste  ausgedehnten  NieihMschläge  liesclu  iuikten  sich  am  HO.  auf 
die  Ostliche  Ostsee,  uud  am  'dl.  herrschte  durchweg  trockenes,  au  der  Ostsee 
vorwiegend  heiteres  Wetter. 


Berichtigung. 

Im  Jsbigang  1897  divrer  Amudcn,  Heft  II,  Helte  49,  Zeil«  14  von  obeo  ict  Sit  lewa: 

SsOV«0  aiuteti  SxWViW. 


(4cHiruvkt  und  iu  Vertrieb  bei  K.  8.  Mittler  8ohti 
Königlich«  Huf  Imdihaiidlniif  und  Hof  bodidnickerel 
Berlin  SW,  KoebMraliM  68-71. 
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Aus  den  Reiseberichten  Seiner  Majestät  Schiffe. 

ätroni Verhältnisse  in  der  JaYa  See. 

8.  M.  S.  ,iraf8cr*,  Kommiindaiit  Kspl.  z.  S.  Stnbenraneh.   Aeplembrr  1898. 

Am  ir>.  SppteuiUer  luilLagd  wurde  an  der  NordkQ:>te  Javas  in  12  Stunden 
eiD  Strom  von  N32'*W  11,5  Sm  und  am  17.  September  mittags  in  34  Standen 
N48"W  3,5  Sm  gefunden. 

In  der  Strafse  von  Madoera  wurde  keiu  Strom  beobachtet. 

Am  28.  September  Ton  30"  bis  7^  30"  abends  wnrde  an  der  NordoBtkflate 
von  Bali  ein  Oatätrom  von  1,3  Sm  in  di;r  Stunde  und  in  der  Lombok'Strabe  ein 
SudflQdwestvStrom  1,5  Sm  in  der  Stunde  beobachtet. 

Am  24.  September  wurde  in  der  Lombok-Strafse  nach  Landi>eiiungen  ein 
nordslrom  von  1,8  Sm,  an  der  NordkQste  von  Lombok  kein  merklicher  Strom 
gjtfanden. 

Vom  24.  September  R  Vhr  nachmittags  bis  zum  25.  September  12  Uhr 
liittags  wurde  au  der  Nordkiisle  vom  Socmbawa  ein  östlich  setztendur  Strom 
von  038m  in  der  Stande  gefunden. 


Datum 
1898 

S-Br 

0-Lg 

Strom 

1.  OktoW 

8"  11,5' 

118"  nS,-' 

N680W,  3A8m. 

i.  , 

7^  :!6  .') 

II  ;to,i' 

S  5rW,  3.9  Sn. 

3. 

Ü  Ab.V 

112°  34,5- 

KoiD  merklicher  Strom. 

6°  46,7' 

110  5,.V 

ßatovis 

•Rheda 

Bis  lOd  aV"  nachmittag*  S  M.0**O,  0,7  Sm  ia  der  Stund«. 

Bima-Bai. 

«Eaitem  Archipelago",  p.  II,  1893  —  B.  X,  17  — ,  Seite  239  ff. 
S.  M.  8.  aKaiser*,  Kommandant  Kapt.  s.  S.  Stnbenraneh.  September  1898. 

In  die  Bima-Bucht  wurde  bei  Kiedrigwasser  (Stillwasser)  eingelaufen;  die 
in  der  englischen  Segelanweisnng  a!i<;esrebene  TIafenzeit  von  12  Stniifien  stimmt 
mit  den  beobachteten  Gezeiten  iibereiu.  lunerlialb  der  Bucht  war  ein  Strom 
aieht  sn  bemerken.  Beim  Verlassen  des  Hafens  machte  sich  der  Flatbstrom  an 
der  engsten  Stelle  zwischen  Nordfort  und  Lampasapee  bemerkbar.  Es  mnftte 
com  Gegenaudreheu  Uartruder  gelegt  werden. 

m  machte  sich  bemerkbar,  dafs  die  Landobjekte  nicht  trigonometrisch 
vermessen,  sondern  von  See  aus  bestimmt  Maren. 

hu  Haren  von  Blma  waren  grtt&ere  Einbuchtungen  in  der  Karte  überhaupt 
uicbt  verzeichnet. 

Bei  der  Anstenerung  der  Bima-Baoht  ist  die  Insel  Kam  hing  als  hoher 

runder  Berg  leicht  auszumachen.  Die  Westkante  der  Insel  mit  den  verschiedenen 
vorliegenden  Buken  in  eins  gepeilt,  giebt  ein  gutes  Mark  zur  Bestimmung  der 
Position. 

Stronivprhäl(nlss(*  im  Tshusaii-Arclii|»el.') 

.China  Sca  Uiicrion'.  V..1.  III.  is:i4  —  U.  XI.  :>  — ,  Seite  3ä.i. 
S.  M.  S.  ,C<iriiii>run".  Korv.-Kspt.  Ilrusgati!«.    De/einber  1898. 

Sehr  schwierig  gestalteten  sich  die  Sti umverhaitniäse  im  Tbhusau- Archipel. 
Bort  hatte  sich  wobl  infolge  des  lange  wehenden  Nordostmonsons  eine  starke 
^döstliehe  Strtfmang  entwickelt,  welche  in  der  Bonbam-Strafse  von  mir  aof 

'}   ^K'-  aAiiiialon  der  livüiogra|>liif  uiiU  .Muiitiiiu-ii  .MeiiKroUigie"  l'S'.IT,  Seite  97.    D.  R. 
Am.  L  Bj«r.  eis  181»,  BiA  VL  | 
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8  8ui  gcf^cliätzt  wurde,  während  zu  der  Zeit  des  Passirens  nur  etwa  3  Stn  Strom 
setzen  8olUe. 

Ein  Pasäireu  der  nur  1,5  Sin  lircitcn  Stralse  bei  Nacht  und  nnsichtigoni 
Wettor  im  Nordostmonsuii  erscbeint  uiir  hiernach  zu  Zeiten,  wo  1'':  Stroiu  rjnt  t 
7.mn  Fahrwasi^er  Hetzt,  niso  /.  H.  in  der  zweiten  bis  vierten  Stande  nacli  Niedrig« 
wa:>i>er,  uicbt  ganz  ungefährlich. 


Nachtrag  zu  Heft  V  (Seite  227  bis  236). 
Dr.  Schott:  Von  der  deutschen  Tiefsee-Expedition. 

(HI«Ra  Tifel  8.) 

1.  Lothuni^en  der  deutschen  Tiefuee  -  Kxpeditiuu  (S.  „Valdivla")  vom 
25.  Septenil.er  lS<>s  l.is  i'J.  Januar  1899. 

2.  Auswahl  von  'rt'inpt'iatunciluMi  zwitäclien  Kamerun  — Kapstadt — Padanir. 

3.  Graphische  Darötellung  zweier  Tewperaturreihen  auf  einer  Diagramm- 
tafel  (aielie  Tafel  8). 

1.  Lotliangen.  (8.  „Valüivia''.) 


I^'tliiiiig  Station  Dutum 
Nu.      Nu.      1898  1 


8-Br   !  0-Lg 


Tief, 
in 
Meteni 


teoi|J. 


Benerknngen. 


Kamerun  -  Kongo  —  (Jrol'se  Kiscli  liucht  —  Kapstadl. 
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„dem  groi'äen,  unljükaiiutea  Lando''  ächoii  seit  dem  giauea  Altertlium  eiue  gauz 
besondere  Rolle  zugetheiU  worden. 

Die  Ueherzeugung  der  Existenz  eines  grofsen  Kontinenteä  itn  Süden 
kuiinte  nur  wenig  durch  die  IJniscgolung  des  Kaps  der  Guten  Hoffnung  und  des 
Kapä  Horn  beeinträchtigt  werden,  denn  die  kühne  Phantasie  der  damaligen 
Kartenzeichner  verlegte  nun  die  Terra  australis  in  die  weiten,  anerforschten 
Räutno  dos  südlichen  Atlaulisclien  und  Indischen  Ozeans.  RestUrkt  wurde  die 
Existenz  dieses  Landes  durch  die  Theorie  hervorrageudcr  Geographea,  welche 
sich  dasselbe  nnnmgänglich  nothwendig  dachten  znr  Herstellung  des  Gleich- 
gewichtes der  Lftnderma.^  eil  der  nördlichen  gegen  die  der  sudlichen  Hemisphäre. 

Aber  immer  mohr  schrumpfte  die  Ausdehnung  dieses  Kontinentes  zu- 
sammen, besonders  als  Tasmau  1(543  die  berühmte  Umscbiifuog  Tasmauiens  be- 
werkstelligte. Trofai  alledem  wollten  unsere  Vorfahren  nicht  Ton  desB  Zukanfls* 
träume  lassen,  welcher  ilinnn  Schätze  vorhiefs  und  an  dem  sie  mit  zUhcm  Glauben 
hingen.  So  iilieb  es  dem  grölsteu  aller  Seefahrer,  James  Cook,  vorbehalten, 
dem  liebgewordenen  Bilde  der  Terra  auslralis  endgültig  den  Schleier  zu  lüften 
und  dessen  Nichtvorhandensein  durch  seine  berfthmte  WeltnmsegelaDg  nach- 
zuweisen. 

Die  üeberzeugUDg,  dafs  die  Terra  australis  als  fruchtbares,  woblbevölkertes 
Land  im  s&dliohen  Atlantischen  oder  Indischen  Osean  liegen  mfisse,  veranlafste 

die  französische  „Compagnie  des  Indes",  zwei  Schiffe,  den  „l'Aigle",  kommandirt 
von  Lozier  Bouvet,  und  die  „Marie**,  geführt  von  Hay,  im  Jahre  1738  cur 
Entdeckung  auszusenden. 

Nachdem  die  Schifl'e  St.  Katharina  in  Brasilien  angelaufen,  wandten  sie 
sich  nach  SO  in  der  Hoffnung,  das  auf  44°  S-I5r  in  den  damaligen  Seekarten 
eingezeichnete  Land  zu  sichten.  Als  Bouvet  diesen  Punkt  eneicht  und  nichts 
von  jenem  märchenhaften  Lande  erbliekie,  wandte  er  sich  sfidlich,  wurde  aber  am 
weiteren  Vordringen  durch  grofse  Eismassen  verbindert.  Br  fuhr  daher  mehrere 
Tage  in  sudöstliclier  Bichtung  weiter  und  sichtete  am  1.  Januar  1739  Land, 
welches  er,  altem  Gebrauche  gemäfs,  auf  den  Namen  des  betreffenden  Kalender- 
tages, Kap  Girconcision,  taufte.  Bouvet  giebt  die  Lage  seiner  Entdeckung,  die 
er  nicht  öir  eine  Insel,  sondern  für  das  Vorgebirge  eines  Festlandes  hielt,  an 
auf  54'  0"  S-ßr,  53"  4b'  0-Lg  von  Santa  (  athaiina  (4^  30'  0-Lg  von  Greenwich) 
und  Hay  auf  S4*>6'S-Br,  SS«"  SC  0-Lg  (4  '  l&O-Lg  von  Gfeenwieh). 

Trotz  neuntägigem  Aufenthalte  mir  es  Bouvet  unmöglich,  eine  Landung 
zu  bewerkstelligen,  denn  die  Insel  war  rings  von  einem  Eisgürtel  umgeben; 
dazu  war  die  unnahbare  Küste  im  Norden  uud  Weaten  steil  und  senkte  sich 
nur  in  80  etwas  niedriger  hmb.  Das  Land  selbst  war  hoch  und  in  seinen 
oberen  Theilen  mit  Schnee  bedockt.  Die  Ausdehnung  schätzte  Bouvot  auf  24 
bis  30  Sm  in  Ostnordost  —  Westsüdwest-  und  Ib  bis  21  Sm  in  Nord  — Süd- 
ricbtung. ')  Durch  ungünstige  Witteruugsverhültnisse  war  er  gezwungen,  den  Ort 
seiner  Entdeckung  zu  verlassen  und  in  östlicher  Richtung  weiter  zu  segeln. 

Lange  Zeit  —  69  Jahre  —  verstiich,  ehe  die  Welt  wiederum  Kunde  von 
Bouvets  Entdeckung  erhielt.  Cook  liatte  zwar  schon  früher,  im  Jäher  1775, 
versucht,  Bouvets  hmä  aufzusuchen,  hatte  aber  vergeblich  danach  geforscht 
und  liehauptete  daher,  dafs  Bouvet  sich  durch  Eismassen  habe  täuschen  la.ssen. 
Letztere  Annahme  widerlegte  jedoch  Kapt.  Lindsay,  der  den  Walfischfiinger 
„Swan"  befehligte  und  von  seinem  Rlicdcr,  dem  bekannten  Mstr.  Enderby, 
den  Auftrag  erhalten  hatte,  I>ouvets  Land  aufzusurhcn.  Iviiidsay  sichtete 
Land  am  G.  Oktober  1808  und  fand,  dafs  dassellie  eine  Insel  sei,  die  nach  ihm 
Lindsay  Island  beuannt  wurde.  Er  gab  ihre  Positiou  in  Ö4°  16'  S-Br,  6  14'0-Lg 
(nach  Findlays  „Saiiing  Directory'')  an. 

Auch  Lindsay  versuchte  vergeblich,  zu  landen,  woran  er,  ebenfalls  wie 
Bouvet,  durch  vorgelagerte  Eismassen  verhindert  wurde.  Lindsay  giebt  der 
Insel  eine  Ost — Westausdehnung  von  5  Miles,  stimmt  jedoch  in  Beschreibung 
der  Gestalt  mit  Bouvet  darin  überein,  dab  die  Nord-  und  Westkfiste  sehr  steif, 
das  Ostende  aber  flacher  sei. 

Zum  dritten  Male  wurde  die  Insel  von  Norris^  Kapitäu  des  Eoderbyschen 
Walfischftagers  „Sprightly'',  am  10.  Dezember  1825  gesichtet  und  ihre  Position 


1}  Nach  Fricker  —  Antareli«  — . 
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bestimmt:  54'  15' S-Br,  5"  0-Lg  V.  Gr.   Nach  seiner  Aogabe  betrug  die  An»> 

(Iclinuiig  von  Nord  itacli  Sürl  o  his  4  leagtuv^  ((ult.'r  .sind  J^ecineilen  genjeiiit?). 
Die  cbarakterislische  Geätalt  der  loäel  schildert  Norris  ubcuäo  wie  seiue  Vor- 
gäuger.  Wegen  ungünstigen  Wetters  nnd  der  schroffen  Felsen  unterblieb  die 
Landung.  Die  Insel  erhielt  von  ihm  den  N;inu  ii  ..Liverpool  laland*'.  Am  13.  De> 
zomber  sichtote  Norris  eine  atiderc  Insel,  welche  er  ^Thompson  Island**  benannte 
und  die  NNO  15  league»  (15  Sm;  von  Liverpool-lntiel  eulferat  lag,  in  53  56' Ö-Br 
nnd  5**  30*  0*Lg.  Hier  landete  eine  seiner  Boote  an  der  Sfidvestseite,  der  «nifn 
zugänglichen  Stelle  der  Insel,  nni  Rulibon  und  l^tititiine  zu  erlegen. 

Thompson  Island  wird  (i&ni  Findlays  ^Sailing  Directoi'y'*)  als  ein  voll- 
stiindiger  Aschonberg  (coniplete  cinder)  beschrieben,  an  dessen  Seiten  Ströme 
schwarz  und  weifs  gestreifter  liava  heruntergelaufen  sind.  Mehrere  kleinere 
Feläcn,  die  ..Chimneys",  sollen  der  Insel  in  Südwestrichtung  in  4  bis  7  Sm  Ab« 
stand  vorgelagert  sein. 

Im  Jahre  1843  ▼ersnchte  die  magnetische  Expedition  untn*  Sir  Ross  an 
Bord  des  weltberühmten  „Erebu.s"  und  kurze  Zeit  darauf  Leutnant  Moore  mit 
dem  Vereinigten  Staaten -Schifl'  ^.l'agoda'*  die  fraglichen  Inseln  wieder  aufzu- 
finden, und  nachdem  Beide  vergebens  danach  gesucht,  kam  Sir  Ross  zu  dem 
Schiasse,  dafs  Houvet  sich  durch  die  Form  eines  Eisberges  habe  t:iusi;lien  las.sen 
oder  dnfs  die  Inseln  westlicher  Ilgen,  80  wie  die  jetzigen  britischen  Admiralit&ts* 
Karten  die:«elbeu  angeben. 

So  reichten  also  die  letzten  authentischen  Nachrichten  von  der  Bonvet* 
Gruppe  bis  zum  Jahre  1825,  und  nicht  unl)erechtigte  Zweifel  wurden  gehegt, 
dafs  die  fraglichen  Inseln  einer  vulkanischen  Eruption  zum  Opfer  gefallen  seien. 

Da  die  deutsche  Tiefsee-Expedition  unter  Leitung  des  Professors  Cbun 
an  Bord  der  «Valdivia",  geführt  von  Kapt  Kroch,  ihrem  Plane  gemäfs  die 
Faekeisgrenze  aufsuehen  wollte,  um  die  antarktischen  Gewässer  in  zoologiseber 
und  ozeauographiächer  Hinsicht  zu  untersuchen,  so  wurde  der  Kurs  von  Kap- 
stadt südlich  und  dann  direkt  auf  die  Bonvet-Insel  gerichtet.  Mit  obigen  Daten 
&ber  die  abweichenden  Positionen  der  Inseln  vertraut,  war  unser  Plan,  sftmmt- 
liche  Angaben  zu  prüfen,  jedoch  entgegen  Cook,  Rosa  und  Moore  vom  6.  Grad 
0-Lg  V.  Gr.  zu  beginnen  und  in  westlicher  Richtung  die  Inseln  zu  suchen. 

D.  S.  „Valdivia'*  verliefs  am  13.  November  1898  Kapstadt,  traf  bis  zum 
40.  Grad  S-Br  mafsigc  westliche  Winde  mit  holiem  Nordwestseegang.  Jeden 
Tag  wurde  frühmorgens  gelothet  und  dann  bis  zum  Nachmittag  zoologische  Tief- 
seearbeiten  ausgeführt.  Vom  40.  bis  zum  60.  Breitenparallef  nahm  der  Wind 
eine  nördlichere  Richtung  an  nnd  artete  am  '20.  und  21.  November  in  einen 
heftigen  We.«tsturm  au.'.  Am  24.  ergab  die  Lothung  2268  m  in  53' 30,^' S-Br 
und  ü°  14,0' 0-Lg.  Wir  waren  damit  in  die  Nahe  des  von  Norris  bestimmten 
Thompson  Island  angekommen  und  drehten  wegen  des  stfirmisdien  Nordwinde« 
und  des  hiisigen  Wetters  bei,  um  nicht  an  der  Insel  vorbei  zu  dampfen.  Gegen 
2**  p  (24.  November)  hellte  es  auf,  und  wir  befanden  uns  nach  astronomischer 
Position  in  53°  56,5' S-Br  und  6  2,0' 0  Lg.  Wir  steuerten  nun  S30'W  5  Sra 
(sämmtliche  Kurse  und  Peilungen  sind  rechtweisend)  and  dann  S87°W,  welcher 
Kurs  uns  5  Sm  .südlich  der  Tiiompson-lnsel,  der  Chimneys  halber,  vorbeiführte. 
Die  Sichtweite  schätzte  ich  auf  8  äm.  Der  Weg  des  ÖchiÜes  wurde  beständig 
durch  astronomische  Beobachtungen  von  Sonne,  Mond  und  Sternen  kontrolirt,  wo- 
durch  eine  geringe  Versetzung  nach  SSO  konstatirt  wurde.  Nachdem  auf  dem 
Kurse  S87'  W  37,5  Sm  gedampft  waren,  befand  sich  das  Schiff  nur  4  Sm  von 
der  von  Bouvet  angegebenen  Lage  der  Insel  und,  da  da.s  Wetter  klar  und 
nichts  in  Sicht  war,  so  wurde  SSO'O  auf  Norris  Liv<'rj)Ool  Island  zugesteuert 
Um  l""  10'"  nachtii  war  die  Distanz  {'io  Sm)  abgelaufen  und  die  Mitte  des  Liver- 
pool Islands  erreicht.  „Valdivia"  stoppte  die  Maschine  und  veränderte  während 
des  Beidrehens  den  Sohiflfsort  noch  8  Sm  nach  N45'*W.  Als  es  am  3''a.m.  am 
25.  November  hell  wurde  und  nirgends  Land  zu  erldickcn  war,  dampften  wir 
westwärts  weiter.  In  51  22,;{'S-IJr  und  P  :)7,2' O-Lg  wurden  iUaS  m  gelothet 
und  dann  die  Richtung  auf  Liudsay  Island  weiter  verfolgt.  Nachdem  S87"W 
32  Sm  abgelaufen,  befanden  wir  uns  auf  der  von  Lindsay  für  seine  Insel  ange- 
gelienen  Po.sitinn,  und  da,  trotz  7  Sm  Sichtweite,  kein  Land  zu  erblicken  war. 
so  wurden  bis  Mittag  S  HÜ"  W  5  Sm  und  S  78' W  5  Sm  weiter  gedampft  und 
der  erste  Eisberg  gesichtet.    Die  Mittagspontion  ergab  am  25.  NoTember 


u\ijiii^cü  üy  Google 


Sachse:  IN«  Wiederauilndujig  der  Boa r«t  Insel. 


379 


54°  30,1'S-Br  3,5'0-Lg.  Da  wir  nun  sämmtlicbe  Positionen  nach  den 

uns  /.ur  Verfugong  stehenden  Angaben  ohne  Erfolg  abgeäuclit  hatten,  bcschloääen 
wir,  die  Inäelgruppe  we;^t  l  icher  zu  suchen  auf  dem  Breitenparallel  r)4°20',  welcher 
die  Mitte  zwischen  den  iVüheren  Btubacblürn  hielt.  Wir  steuerten  daher  N 88 ""W 
12  Sm  und  sichteten  uro  3  Uhr  Land  recht  Torans. 

Eine  steile,  wilde  Felseninsel  war  es,  die  vor  uns  lag.  Schroff  erhoben  sich 
die  starren  schneebedeckten  Felswände,  an  denen  die  schäumenden  Wogen  des 
Ozeans  hoch  emporV)randeten,  während  sich  die  höheren  Gebirgszüge  in  den  Wolken 
▼erloren.  So  war  der  erste  Anblick,  den  wir  von  dem  ersehnten  Lande  erhielten. 

Da  die  Lage  «lie-ci-  Insel  kf'iiier  »lei-  ;iiis;e<^elieiien  Positionen  entsprach,  so 
wurde  zu  Ehien  des  ersten  Entdeckers  der  üouvet-Gruppe  der  Name  „Bouvet* 
Ittsel'  beibehalten. 

I>ei  unserer  Ankunft  wehte  ein  leichter  Nordweststurm  mit  heftigen  Schnee- 
böen,  und  daher  trieb  ,,Valdivia''  in  der  Nacht  vom  25.  zum  26.  November  181>8 
inn  Lceschutz  der  iiuuvet-lnsel.  Am  nächsten  Morgen  hatte  der  Sturm  etwas 
nacbgelaasen,  die  Wolken,  welche  bis  jetzt  die  höheren  Theile  der  Insel  unseren 
niickoii  neidiscli  veiliüllt  hatten,  lüfteten  sich  niid  liefsen  \im  kurze  Zeit  die 
sämmtlichen  Umrisse  derselben  klar  erkennen  (siehe  Tafel  10  Üesammtansicht  A). 

Die  Insel  besteht,  wie  die  Photographie  zeigt,  so  zu  sagen  aus  einem 
einzigen  Berge,  der  im  Profil  den  unverkennbaren  Charakter  eines  Vulkans  trägt. 
Sauft  neigt  sich  derselbe  bis  zu  den  schroffen  Felswänden  der  Kiiste  herali, 
wahrend  die  Spitze,  kegelförmig  abgeschnitten  und  scharf  gezackt,  den  Band 
eines  Kraters  mit  Bestimmtheit  vermuUien  lifst.  Femer  spricht  für  die  vulkanisdie 
Natur  der  In.sel  der  steile  Abfall  ins  Meer  und  die  Gesteinprobon,  die  wir  aus 
457  lu  Tiefe  mit  dem  Grundnetze  (Trawl)  an  die  Oberfläche  brachten  und  die 
aus  Tuff  sowie  aus  feinkörnigem  Basalt  bestanden. 

Das  Land  war  bis  zu  den  jäh  abfallenden,  184  m  hohen  Felswänden  voll* 
ständig  mit  Schnee  bedeckt,  mächtige  Glet-^oluM-  senkten  sich  ins  Meer  hinab 
und  vcrvoilkommueteu  das  Bild  einer  antarktischen  Landschaft.  Wir  näherten 
nns  der  Insel  bis  auf  2  Sm,  konnten  aber  selbst  mit  bewaffiieten  Augen  nidit 
irgend  eine  Spur  von  Vegetation  erkennen,  entgegen  den  An'gaben  Bouvets 
und  Liiidsays,  welche  Bäume  «reselien  haben  wollten.  Kein  lebendes  Wesen 
war  an  Laud  zu  entdecken  mit  Ausnahme  einiger  Seevögci,  die  aber  auch 
fern  von  Land  den  Schiffen  folgten.  Besonders  zahlreich  war  das  Auftreten  der 
Kaptaube  (Daptioii  capcnsis)  und  des  weifsen  Sturmvogels  (Pagodroma  nivea), 
dem  sicheren  Verkundei  des  nahen  l'ackeises,  und  nicht  unwahrscheinlich  war 
es,  dafs  hier  die  Brutplutii^c  dieser  Vögel  sich  befanden. 

Am  Morgen  des  26.  November  umfuhren  wir  in  ca  4  Sm  Abstand  die 
Insel;  bei  dieser  Gelegenheit  wurde  von  mir  im  Vorbeifahren  die  fliegende 
Kütten  Vermessung  der  Insel,  so  gut  es  das  noch  immer  stürmische  Wetter  er- 
laabie  (und  damit  durch  das  schlingernde  Schiff  die  Peilungen  beeinflulste),  Tor> 
gcDommen.  Ferner  wurden  photographische  Momentaufnamnen  angefertigt  und 
von  Bord  aus  die  Lage  folgender  Punkte  bestimmt:') 


Kaiser  Wilhelm-Pik      935  m  hoch. 
Ausdehnung  von  Nord  bis  Süd  =  4,3  Sm,  von  Ost  bis  West  =  5,1  Suu 

Ansicht  B*)  zeigt  die  Ostkiiste;  rechts  l)efindet  sich  das  nordöstliche  IGT)  m 
holic  Kap.  Dasselbe  rällt  steil  ins  Meer  hinab,  und  zu  diesem  steilen  Abfall 
trägt  nicht  wenig  das  hier  endende  Firnfeld  bei  mit  seinem  überhängenden 
scharf  abgebrochenen  Hand,  welcher  sich  durch  abgelöste  Schnee-  bezw.  Eis- 
niassen  gebildet  hat.  Dicht  unter  L«iid  i^t  dem  Kap  ein  ca  2'  -.'  m  hoher  Fels 
vorgelagert,  und  die  ringsum  lirandcndc  See  zeigt  an,  dal's  dort  noch  mehrere 
Rod»  unter  dem  Wasserspiegel  liegen.  Die  Kfiste  biegt  nun  nach  WNW  bis 
zum  Kap  Valdiria  und  dann  nach  WSW  bis  snan  nordwestUohen  Kap,  5Sm  in 
Auadebnong,  um. 

1}  IM«  Chronometentinde  nnd  Cring«  waren  in  Kapstadt  r^ltrt  worden. 
^  Dl*  Anslehtoi  sind  naieh  Photographien  gezaicbnet. 
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Ansicht  0  migt  die  steile,  unnahbare  Nordicfiste  mit  ihren  dunklen  zer- 
klüfteten  Fclsmasson.     Das  Kap  Valdivia  a    (in   der  Mitte  der  Zeichnung) 

kennzeichnet  ein  Felsenthor,  welches  als  l'\)ilBetzuiig  der  Nordspitzo  frei  ins 
Meer  hinausragt  und  sich  daher  als  eine  nie  zu  verwechselnde  Marke  erweist. 

Ungefähr  1  Sm  weltlich  vom  Kap  Valdivia  hat  sich  ein  imposanter 
Gletscher  (1))  «xcltiUlet,  der  „Tosiniowsky  < IIci-.cIkm  "'.  weU-hor,  beinahe  eine  halbe 
Seemeile  breit,  aus  beträchtlicher  üöhe  bis  iu  die  ^^ee  hinabreicbt. 

Das  norawestliche  Kap  ftUt  durch  mehrere  vorgelagerte  Feken  auf,  welche 
sich,  theils  unter  Wasser,  1  Sni  weit  in  die  See  hinaus  erstrecken.  Zwei  (üetscher 
schliefsen  auf  l)eiden  Seiten  das  Kap  ein,  wodurch  seine  dauklen  serkl&fteten 
FeUeu  scharf  hervortreten. 

Die  Westküste,  welche  sich  3*/4  Sm  in  SzOlicher  Richtung  erstreckt 
wird  durch  seliroffi'  Felsen,  deren  Spalten  mit  Schnee  angefüllt  sind,  gebildet. 
Die  West-  und  jSordköate  zeigt  im  Uegeusatz  zu  der  Ostküste  nicht  jenes  scharf 
abgebrochene  Firnfeld,  denn  die  nackten  Felsen  reichen  bis  unmittelbar  ans 
Meer  und  sind  nur  auf  ihren  höheren  Theilen  mit  Schnee  bedeckt  DieBer 
Gegensatz  tritt  in  Ansicht  A  und  D  ziemlich  deutlich  hervor. 

Die  Ansicht  D  zeigt  in  a  die  830  m  hohe  äüdspitze,  der  ein  keil- 
fdrmi^r  Fels  Torgelagert  ist,  und  in  b  das  sfidMtliche  Kap  mit  dem  scharf 
markirten  Firnfeld. 

Ansicht  K  ist  eine  Aufnahme  der  Südköstc;  a  iät  ein  gestrandeter  Eisberir, 
b  ein  grofser  und  c  ein  kleinerer  Gletscher,  welche  beide  auffallende  Erkennungs- 
zeichen der  Südküste  sind.  Die  Süd-  und  Ostküste  ist  nicht  so  steil  wie  die 
Nord-  und  Westküste  uml  (Msclieint  dem  Auge  bedeutend  flacher  wegen  des 
mächtigen  Firnfeldes,  welches  »ich  421  m  hoch  ohue  Unterbrechung  von  der  Süd- 
bis  zur  Nordostspitze  hinzieht 

Die  Ansicht  A,  Gesaramtbild  der  Insel,  stellt  inäbe?ondere  die  OstkOste 
dar.  Sie  erläutert  das  oben  (»esagte  b<'7.üglii'h  des  scharf  abgebrochenen  Kandes 
des  l'irnfeldes.  Bei  a  beliudet  sich  die  keilförmige  Klippe  der  Südspitze,  bei  b 
der  schon  erwtthnte  Oletscher  der  Sfidküste;  bei  c  und  d  sind  der. Südostseite 
molirei-e  Klippen  vorgela^reri.  &ber  welche  die  See  sehr  heftig  bricht;  bei  e 
endigt  das  nordöstliche  Kap. 

Einen  zur  Landung  geeigneten  Platz  fanden  wir  nirgends;  sie  liefse  sich 
nur  an  der  Südostküste  ermöglichen,  der  nSog"  ist  jedoch  sehr  .^^tark,  da  das 
kleine  Eiland  nicht  im  Stande  ist,  eine  genügende  Leeseite  zu  sehalVt-n. 

Gelotbet  wurde  im  SO  der  Insel  iu  2  Sm  Abstand  457  m  und  in  3,5  Sm 
Abstand  439  m. 

Da  unsere  Verniullmni;,  dafs  die  von  „Valdivia"  aufjrefundene  Insel  mit 
dem  Tou  ^iorris  gesehenen  Liverpool  Island  identisch  sein  könne,  nicht  ohne 
Weiteres  von  der  Hand  zu  weisen  war,  so  machten  wir  den  Versuch,  am  Sonntag 
den  27.  November  das  Thompson  Island  aufzusuchen. 

Mit  Nordnordo?tknrs  dampften  wir  bis  zur  Position  der  Insel  IH  Sm  und 
stoputeu  dann,  da  mittlerweile  das  Wetter  unsichtig  geworden  war.  Gelothet 
wurae  hier  1849  m.  Die  Mittagsposition  nach  Bestotä  betrug  53**  60,1^  8-Br, 
4"3'0-Lg.  Das  Schiff  trieb  nun  OSO  (;  Sm  bis  zur  Lothung  von  2321  ra. 
Darauf  wurde  S  76^  W  gesteuert  und  die  Länge  3*  51*  Ost  gefunden.  Als  das 
Wetter  aufklarte  und  nichts  in  Sicht  war,  kehrte  „Valdivia"  abends  nach  der 
Bouvet-Insel  zurück.  Bei  stürmischem,  unsichtigem  Wetter  wurde  das  Schiff 
während  der  Nacht  mit  dem  Koiife  auf  der  See  gehalten  und  am  nächsten 
Morgen,  als  wir  astronomische  Beobachtungen  erhielten,  auf  die  Lage  des  von 
mir  Destimmten  Kaps  Valdiria  gesteuert,  welches  am  Mittag  in  der  erwarteten 
Peilung  in  Sicht  kam.  Nachmittags  wurden  au  der  Leeseite  der  Bouvet  -  Insel 
erfolgreiche  zoologische  Tiefseearbeiten  auf  dem  Meeresboden  vorgenommen,  und 
abends  am  28-  November  dampfte  „Valdivia''  in  Südostrichtung  nach  der  Pack- 
eiflgrenze  weiter. 

Unterw  irlt  mau  sämmtliche  über  die  Bouvet-Uruppe  verbreiteten  Angaben 
einer  Kritik,  so  mufs  die  Uebereinstimmung  in  der  Breite  bei  Lindsay,  Norris 
und  „Valdivia"  .<ofort  ins  Auge  fallen;  dafs  aber  eine  kleine  Abweichung  in  der 

Länge  stattgefunden  hat  (bei  Norris  sind  es  55,8  Sm,  bei  Lindsay  21,'^  Sm), 
ist  nicht  zu  verwundern.    Ueberlegt  man  nämlich,  mit  welchen  nautischen  HQlfs- 
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mitteln  die  damaligen  Walfischflftnger  ans^rOstet  waren,  wie  die  Stftode  der 

Chronometor  durch  lauge  Seereisen  und  durch  Temperatureinflüsse  erheblich  von 
der  Wahrheit  abweichen  mufstcn,  ferner,  dafs  die  Gelegenheit  zu  astronomischen 
BeobacbtaDKen  iu  hohen  südlichen  Breiten  eine  sehr  ungünstige  ist,  so  ist  es 
leiohk  sn  entlttreo,  dab  obige  Differenz  in  der  Länge  entstanden  ist. 

Ich  mdebte  daher  glauben,  dafs  die  von  Ijin(i.say,  Xorris  und  ^Valdivia" 
gesichtete  Insel  ein  und  dieselbe  ist,  and  dafür  spriclit  auch  die  übereinstimmende 
Beschreibung  der  charakteristischen  Gestalt  derselben,  femer  die  Gröfscn- 
angaben  bei  LindsaybSm,  bei  Norrie  3  bis  4  8m  und  bei  n^aldiTia**  in 
Breite  4^,  in  Länge  5,1  Sm. 

Was  nun  Bouvets  Angaben  anbetrifft,  so  können  dieselben  nicht  in 
Betracht  kommen,  da  sie  aof  Besteckrechnnng  bemhen;  Terblllffend  aber  ist  die 
grofse  Abweichung  in  den  Gröfsen Verhältnissen;  zu  dieser  Schlitziing  mag  er  sich 
jedoch  durch  die  grofsen  Eismasseni  welche  ^ie  Insel  rings  umgaben,  haben 
verleiten  lassen. 

E.s  ist  ja  aufser  Frage,  dals  die  Bouvet-In.sel  jemaLs  ein  amitM  t  s  Interesse 
aLs  ein  rein  geographischeg  fTir  »ins  haben  kann,  lia  sie  als  einzelner  Fels,  ohne 
Hafen,  schwer  erreichbar  im  kalten  UQwirthlichen  Ozean  liegt,  aber  es  wäre  von 
hohem  wissonBchafkliohen  Werth,  nfthere  Kunde  fiber  eine  Insel  En  erhalten,  die 
so  lange  eine  gewisse  Bolle  in  der  Geschichte  der  Antaretis  gespielt  bat 


Aus  den  Fragebogen  der  Deutschen  Seewarte,  betreffend  Häfen. 

Bahia  Blaofa. 

^Sottlh  America  Pilot",  p.  1,  1893  —  B.  VIII,  4  — . 

Kaiterllrh  ilt-iiisihiT  Vicf-Konsul  Di(<lricli  D.  M>-  v<>r.    Itüliiu  Bliiii<-.i.    Mai  1808. 

D.  ,.Maci.'iü''.   Kapt.  U.  Puvizelt,  11.  S.  D.  Ü.  März  lUi^S. 
,  /raqnaty*,     ,    H.  Ever«,  ,  ,  , 

Bericht  dra  S.  OfBxien  II.  Merer:  OstkSfte  SütliimcrikM  von  Kap  (\MTient«a  bis  Bahia  Bianca. 

Hin  t8f)ä. 

Bericht  d«i  KapU.  J.  Schreiner,  Fahrer  de*  D.  .Uelgraoo*^  filier  den  Hafen  von  Bahia  Bianca. 

Januar  IS09. 

Berieht  de«  Kaptti  C.  Toosbuj,  Fülirer  des  D.  ,Babitonga*.    Februar  I8!*i). 
Beriebt  dee  Kapt«.  Frabmckc  fiber  die  Ansegeiuiig  von  Bahia  Bianca. 

.Annalen  der  Hydrographie  und  Muriiinifii  Mrtcorolo^ii-*.  i($04,  Seite  155,  1889,  Seite  389, 

ISSC,  Seit.'  489  mid  IHHä,  S.it.-  .MI. 

,Ksludi<Mi>  .-iobre  Purrtos  i-u  Iu  rmviniij  do  Hi.fiuis  Airf!>",  lug.  Juli.i  Ii.  l-  igucro.  I.u  IMata  löl'?. 

Die  Küste  von  Kap  H.  Antonio  bis  zur  El  Itincon-ltudit.*) 

Von  Ka]»  S.  Antonio  an  ist  die  KTl^Ic  Iidl  t^efiirbt,  niedrig  und  sandi}^, 
einzelne  Büsche  oder  Cira>fieckeu  kommen  slelleuweiäe  vor.  Etwa  lü^m  südlicli 
von  der  Spitse  Rasa  (lieaehtfsuer,  das  telegrapbiscb  mit  Bnenos  Aires  ver> 
bunden  ist,  siehe  Lchtf.-Vcrz.,  Heft  VI,  Tit.  VllI,  425),  dem  geographischen  End- 
]>unkt  der  Miindiing  des  Rio  de  la  Plata,  beginnt  eine  Dünenkette  von  6  bis  12  m 
Hohe,  welche  bei  der  Spitze  Medano  bis  zu  33  m  ansteigt. 

Etwa  15  Sm  fuhdlich  vom  Medano-Leuchttharm  und  10  Sui  nördlich  Tom 
North  Hill  Hegt  ein  aiiffalliLjor  Hrigcl,  der  .«ehr  gut  als  Leitmarke  beiiut/.t  werden 
kann.  Derselbe  ist  bei  klarer  Luft  etwa  15  8in  weit  sichtbar,  während  North 
Hill  nur  in  einem  Abstände  von  10  Sm  eben  erlcennbar  ist 

Aaf  36**  27'  S  Br  liegen  zvei  solche  Hngel  oahe  aneioaDder  und  bilden 
einen  spani.schen  Sattel. 

Zwischen  5  bin  10  Bm  Abstand  von  der  Spitze  Kasa  in  südöstlicher 
Richtung  fand  man  in  zwei  verschiedenen  Jahren  während  der  Vermessung 
verschiedenartigen  Grund  bei  unveränderter  Wassei'tiefe,  wa«  dnrch  Wind  besw. 
Strom  von  der  Tu^u-Baiik  hergeführt  wird. 


I;  K.  B.  >&99  »tte.  Oathartoa  I.  tu  Bio  de  la  Pbta',  mid  1824  .Bio  de  la  Plata  to 

Rio  Xegro". 
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Aanalen  der  Hydrograplüe  und  Muritinen  Ucteorolofi«,  Juni  1899. 


Von  der  8pitse  Medano  erstredtt  sich  die  Med  an  o  -  Bank  bis  6  Sm  in 

See.  K>  cinpfirOilt  in  rliosciii  Abstände  von  Land  -irli  za  halten  ood  auch 
der  Küdtc  weilei-  .siullicii  nichl  iiUlier  als  auf  3  Sm  zu  koiniüen. 

Das  Feuer  von  Hedano  siehe  Lchtf.  -  Ven.,  Heft  VI,  Tit.  VIII,  426. 
Während  die  Küste  um  Medano  höher  ist,  werden  die  Hügel  nach  Süden  zu 
wicdei-  nicdri<^er,  ohne  daf^  der  Charakter  der  Küste  sieh  ändert,  nur  i?t  der 
Saud  weiiscr  als  weiter  nördlich.  Von  Medauo  erstreckt  sicli  in  westnurd west- 
licher Richtung  eine  Hügelkette  von  90  bis  86  m  Hohe. 

Südlich  vom  Mar  ('hiquit<>,  einer  zeitweise  in  die  Se<!  nherstroinenden 
LaL'nne.  iunlei  t  sicli  die  Küste:  hinter  0  bis  0  ni  hohen  Klippen  erhellt  sich 
i,M  Üiies  Weideland  bi.s  zu  21)  ni  Hohe,  auf  welchem  luau  Rinderheerden  weiden  ^iebt. 

Kap  Corrientes  i-1  ein  steiler  Landvorsj)rung  von  m  Höhe  und  bildet 
(ItMi  südostliclKMi  Ausliiiifer  einer  Ost — West  laufVn'i*Mi  Hüg(dkette  Bei  khireni 
Wetter  sieht  mau  drei  solche  Ketten,  die  in  etwas  der  Huk  Bill  of  l'ortland  ähneln. 
Nahe  der  See  senken  sich  die  Hohen  allmählich  nnd  laufen  in  ein  cerkl&ftetes 
felsigem  Ufer  aus. 

Mar  de]  Piala  ( Laguna  dos  I'adres)  ist  (Mne  nördlich  vom  Kap  ('orrientes 
gelegene  l>ucLt,  welche  einen  wenig  geschützten  Ankerplatz  mit  reinem  Saud- 
grund bietet,  auf  dem  die  Schiffe  stets  rollen  und  stampfen.  Das  Laden  und 
Löschen  mit  Leichtern  ist  sehr  zeitraubend;  vor  der  Stadt  ist  ein  Steindanini 
bis  auf  3  m  Tiefe  bei  Miedrigwasser  berausgebaut,  an  welchem  bei  ganz  ruhigem 
Wetter  auch  Schilfe  anl^n  können.  Bei  Ostwind  mfissen  andi  die  sn  Anker 
liegenden  Schiffe  den  Ankerplatz  verlassen,  da  sie  bei  der  hohen  See  auf  Strand 
getrieben  würden.    Die  SeetiscluMei  wird  mit  15  bis  20  Booten  betrieben. 

Vou  Norden  kommend,  ist  Kap  Corrientes  leicht  durch  die  vielen  in  äuiner 
Nfthe  liegenden  Httnser  kenntlich.  Gleichzeitig  sichtet  man  auch  das  Feuer  auf 
der  Spitze  Mogotes'i  ( Lchtf.-A^erz.,  Heft  VI,  Tit.  VIH,  427).  An  jeder  Seite 
des  grauen  'J'hurmoa  befindet  sich  ein  Haus  mit  rothem  Dach.  Nach  einem 
Bciicht  des  Kapts.  R.  Paetzelt  brennt  das  Feuer  auders  als  im  Leuchtfeuer* 
Verzeichnifs  augegebe n. 

Vou  dieser  Landspitze  bis  nach  Monte  Hermoso  beginnen  die  Hügel 
über  der  uiedrigeren  Küste,  welche  aus  steilem  harten  Tuff  besteht  und  steUen- 
weis  mehr  oder  weniger  mit  Sand  bedeckt  ist.  Das  eintönige  Gepräge  dieser 
Küste  wird  durch  einige  in  neuerer  Zeit  erbaute  Ortschaften  und  Häuser,  die 
noch  nicht  in  die  Karte  eingetragen  sind,  unterbrochen.  So  befindet  sich  etwa 
2.0  Sm  westlich  von  Kap  Corrientes  ein  grofse.s,  zwei  Stockwerke  hohes,  weifses 
Gebäude,  welches  als  gute  Landmarke  an  dieser  einsamen  Küste  dienen  kann, 
üestlich  von  Hlack  Point  liej^t  an  dn-  Mündung  des  Flusses  Gueguen 
Necochea,  das  an  vielen  hochsteheudeu  Bäumen  uud  mehrereu  weifseu  Häuseru 
kenntlich  ist  Von  hier  ab  fehlen  weitere  Kennzeichen  an  der  KBste  bis  man 
die  10G7  m  hohe  Sierra  Veiitana  nOrdlich  von  Bahia  Bianca  innenlanda 
liegend,  in  Sicht  bekommt. 

Die  Sierra  Ventana  ist  in  dieser  niedrigeu  Gegend  eine  vorzügliche  Marke 
und  bei  klareui  Wetter  bis  05  Sm  weit  zu  sehen,  ihr  Name  stammt  von  einem 
Loch  nahe  der  Spitze,  welches  einem  Fenster  iihnelt.  Von  SO  gesehen  ist  der 
Gipfel  scharf  und  spitz,  von  Süden  erscheiut  er  eben  mit  eiuer  Senkung  in  der 
Mitte,  eine  Standlinie  im  Verein  mit  einer  Peiluug  des  Berges  giebt  ein  ver- 
lifslicbcs  Besteck. 

Ueber  die  hydrographischen  nnd  meteorologischen  Verhältnisse 
an  der  Küste  der  l'rovinz  Bueuos  Aires  sind  in  deu  Jahren  ls95  und  iÖ9()  im 
Auftrage  der  BegieruDg  von  dem  Ingenieur  Jnlio  B.  Figuero  eingehende 
riiicrsui  liiingen  im  ninbli<'k  auf  die  Nenanlaire  von  Hafen  oder  Verbesserung 
bestehender  ausgeführt  uud  die  Ergebnisse  in  ausführlichster  Weise  unter  dem 
Titel  Bstndios  sobre  Puertos  en  laProvinoia  de  Buenos  Aires  1897  reroffentlicht 
worden.  Dieser  Veröffentlichung  entnehmen  wir  das  Folgende,  wobei  zu  be> 
merken  ist,  dafs  sich  die  Angaben  über  (li(>  Strömungen  auf  die  geringeren 
Tiefen  von  9  bis  11  Sm  unter  Land  beziehen.  Die  mittlere  Amplitude  der 
Tiden  an  den  unmittelbar  an  den  Ozean  angrenzenden  Kfistenstrecken  nimmt 


■j  Iii  (l<-r  I iura y »dien  Karte  .Ea«!  Coast  of  StmUi  Amerioa'  Hegt  da«  Feuer  UitAt  (5'  zu 

nadlit-ti  initl  2'  Gdtiicli). 


Ani  dm  Fragebofni  der  Dentcdwn  Seewarte,  betfeffnid  Bifen.  Babia  Blantca. 
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mit  der  gcographisdicn  Breite  zu;  iu  den  Buchten  nimmt  sie  entsprechend  der 
Entfernung,  bis  zu  \^'oIclicr  die  Tide  eindringt,  zu. 

Die  stärksten  Winde  kommen  von  Süd  Im.^  SW. 

Am  bäafigsteu  sind  die  von  Land  her  weitenden  Winde  mit  Auäiiaitme 
der  KikBte  bei  I^oches,  wo  die  Sfid-  und  Sfidwestwinde  vorherrachen;  bei  Kap 

Antonio  ziehen  die  nach  ITliungkeit  und  Dauer  vorlierrsciienden  Winde  qner  ikber 
einen  bedeutenden  Theil  des  Slündungsgc-biftes  des  La  Plata. 

Der  Kinflufs  des  Seeganges  nach  Hohe  und  Dauer  nimmt  iiacii  Norden  zu 
ab.  Der  vorherrschende  Küstenstrom,  welcher  Sand  Verschiebungen  hervorbringt, 
ist  nach  Noiden  gerichtet.  Die.s  wird  bewiesen  durcli  den  l'mstand,  tlaf-  nn  der 
ganzen  Küste  vor  den  FluiWmüudungen  die  Saudablagerungen  an  der  Nordseitc 
iberwiegen. 

Heim  Kap  San  Antonio  treffen  die  hohen  Wogen  des  Ozeans  auf  den 
Ilachen  Stellen  auf  und  unter  der  Einwirkung  der  Südo.-^t-.  f>st-  und  Nordostwinde 
entführen  sie  den  Sand  zur  Uildung  der  Bänke  San  Aguäliu  und  Tuyii  vor  das 
Torspringende  Kap.  Von  der  anderen  Seite  atofst  der  Strom  aus  der  Boebt  San 
Borombön  auf  das  Kap. 

Der  äaldere  Strom  im  Ozean  läuft  über  die  .Tiefen  von  ^  bis  11  m  bei 
Flatb  ond  Ebbe  mit  Oesoliwindigkeiten  iwiselien  3  and  4*/i  Sm  stflndliek  In 
der  ürogebung  des  Kap  San  Antonio  ist  die  Geschwindigkeit  des  BblMstromes 
immer  bedeutend,    Sm  im  ^L'ttel. 

Die  Strömungen  nehmen  von  der  Oberiläche  nach  unten  zu  an  Ue- 
sohwindigkeit  ab. 

Vor  dem  Mar  Chiquita  läuft  der  Fluth.strom  nach  NNO  und  der  BbbeBtrom 
nach  SSW  mit  '/>       ^'A  Sm  stündlicher  Geschwindigkeit. 

Bei  Mar  del  Flata  und  Kap  Corrientes  läuft  der  Fluthstiom  nach  NNO, 
der  Ebbestrom  nach  SSW,  die  Geschwindigkeit  beträgt  bis  zu  3  Sm  st&ndlicb, 
bei  gutem  Wetter  ist  die  Stnimung  häufig  kaum  bemerkbar. 

Einige  Seemeilen  von  der  Küste  vor  Necochea  ist  die  Geschwindigkeit 
der  Gezeitenströmung  l'/x  Sm,  selten  mehr,  näher  der  Kfiste  ist  sie  bedeutend 
grofaer,  die  Bewegung  nach  Osten  herrscht  nnter  dem  Binfloft  der  Aberwiegenden 
ofid>  und  Südwestwinde  vor. 

Zwischen  Kecochea  und  der  Westküste  der  Bucht  El  Kincon,  sowie  bei 
den  Bftnken  von  San  Blas  linft  der  Fluthstrom  nach  Noi'd,  der  Ebbstrom  nach 
Süd  mit  1  bis  4  Sm  stündlicher  Geschwindigkeit.  Die-^er  Strom  wird  iu  See 
namentlich  dann  l)e.sonders  sichtbar,  wenn  «eine  Richtung  mit  der  Windrichtung 
zusammenlallt.  Er  bietet  eine  grofse  Schwierigkeit  für  die  Fahrt  längs  der 
K&ste  xwisoheii  Mogotea  und  ßahia  Bianca,  namentlich  im  Hinblick  auf  die 
f)  Sm  von  (Irr  Küslr  liegende  4,1  m-Stcllc  in  «Mwa  Vi)  :");'»'  W-Li;,  nian  .'tollte 
daher  nicht  näbei  als  auf  10  Sm  an  die  Küste  herangehen,  wie  es  sich  überhaupt 
eropfeblen  dfirfte,  möglichst  der  Linie  der  Lothungen  fiber  20  Faden  zu  folgen. 

Der  Fluthstrom,  welcher  bei  Monte  Hermoso  auf  Land  trifft,  thcilt  sich 
hier  in  zwei  Arme,  der  eine  läuft  nach  Westen  in  die  Bucht  von  Haina  Bianca, 
besonders  in  den  Nordkanal  hinein,  der  andere  Theil  läuft  nach  Osten  längs  der 
Kfiste  bis  Kap  Corrientes. 

Der  Ankergrund  an  diesem  Theile  der  Küste  ist  gefährlich  für  die 
Aiikt  i-,  Ol  besteht  aus  einer  Sanddecke  über  Tuffstein  von  grolser  Härte,  an 
welchem  die  Anker  brechen. 

Grundbeschaffenheit.  El  Itiucon  (die  Ecke)  ist  die  tiefe  Bucht,  welche 
durch  die  plötzliche  Umbiegung  der  Küste  gebildet  wird,  sie  ist  im  Allgemeinen 

seicht.  Man  findet  hier  und  an  der  Küste  östlich  wie  südlich  stets  Sandgrund 
Oiler  Sand  mit  zorliroLhenen  Muscheln  vermischt  Die  Art  und  Farbe  des  Sandes 
isi  aber  an  verschiedenen  Orten  sehr  verschieden  und  bietet  guten  Anhalt  zur 
Vermeidung  der  vielen  gefthrlichen  Sandbänke  zwischen  ^diia  Bianca  und 
Rio  Negro. 

Auf  oder  nahe  den  Bänken  ist  der  Sand  t^\H-  diuikelbraun,  manchmal 
mit  Muscheln,  selten  mit  anderen  Substanzen  vermi-t^ht,  es  ist  dies  pulverisirter 
Tuff  und  das  Ankern  daher  gefährlich. 

Weiter  draufsen  über  weichem  Grund  i.-it  der  Sand  gesprenkelt  üd<*r  weifs 
oder  schwarz,  im  Allgemeinen  ziemlich  fein;  wenn  er  grob  i.-'t,  ist  er  mit  Kies 
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AnraleD  der  Byclrogmpbie  nod  Haritinieii  Meteorologie,  Juni  1899. 


Semiflcht,  zerbrochene  Maschein  sind  hftafig,  wenn  auch  nicht  ao  regelmftrsig,  um 
raacli  den  SchifTsoi't  tn  i  c-timmen. 

Auf  solchem  Gi  und  kann  man  olme  Ciofalir  ankern,  und  dies  ^oWlo  man 
nachts  bei  mäfsig  gutem  Wetter  uud  überlaudi^eai  Winde  etetä  thun,  da  es 
sicherer  ist,  als  unter  Segel  oder  Dampf  zn  bleiben,  wenn  man  mit  Tagwerden 

in  die  Bucht  will. 

Dio  Hucht  von  Bahia  Bianca')  wird  durch  einen  schtualcn,  mit  Bänken 
und  Inseln  gefüllten  Einschnitt  des  Heeres  in  das  Land  gebildet.  Die  Inseln 
Verde,  Monte,  Ariadne  und  Trinidad  sfidlich  der  Kinfahrtslinie  und  die  grofse 
Nordbank  in  Richtuug  auf  Monte  FTermoso  nördlich  derselben  liilden  glcich^^am 
ein  Delta,  welches  den  Hafen  von  dem  äuTseren  Theii  der  Rhede  von  Belgrano 
trennt  und  in  die  grofse  Bucht  BI  Rincon  ansmfindet.  Das  Land  an  der  West- 
seite der  Bucht  El  Rincon  ist  so  niedrig,  dalV  uinii  bei  unsichtigem  Wetter  auf 
die  Lobos-Bank  auflaufen  kann,  ohne  Land  zu  sehen. 

Die  Mündung  der  Bahia  Bianca  enthalt  eine  Barre,  welche  vom  Feuer- 
schiff bis  nach  der  Fahwas^^ertonne  4  in  etwa  SO— NW-Richtuup:  mit  8,2  m  sich 
erstreckt,  dies  ist  ;iuch  die  Riclitung,  in  welcher  die  llaujdihirchfahrt  liegt. 
Senkrecht  hierzu  dehnt  sie  sich  mit  8^  m  Tiefe  bei  Nicdrigwasder  nach  SW  1  8m 
weit  nnd  nadi  NO  etwa  10  Sm  bis  aar  9  m*  (5  Faden«)  Linie  aus.  Diese  springt 
bei  Honte  Hermoso  konkav  vor  und  bildet  die  heut  ganz  aufgegebene  Rhede 
▼on  Hermoso.  Von  hier  bis  nach  der  Spitze  Tejade  ist  un vermessenes  und 
ansttgängliches  Gebiet. 

Die  Reihe  von  Bänken,  Inselchen  und  mehr  oder  weniger  sngMoglichen 
Wasserliiufen ,  welche  die  Harre  von  (l<'n  Innengewü-stM-n  trennt,  Stellt  die 
fr&bere,  heut  von  der  Wasaerfluth  bedeckte  Küatenlinie  dar. 

Sie  bietet  der  Navigation  nicht  wenig  Gefiihren,  die  allerdings  dorcb  das 
Fcucrsohiir  Bahia  Blanea')  (siehe  Lchtf.-Verz.,  Heft  VI,  Tit.  VIII,  42Ö  bis  431)  an 
der  Uufseren  Grenze  der  Barre  und  der  Tonnenreihe,  welche  das  mittlere  Fahr* 
Wasser,  den  Gateway,  bezeichnet,  wesentlich  gemindert  sind. 

Die  äufserste  Tonne,  No.  1,  ist  nicht,  wie  in  der  Karte  angegeben,  gelb, 
sondern  roth. 

Als  Landniarkeu  zur  Orieutiruug  in  der  Bucht  el  Rincon  dienen  das 
FenerscbifT,  der  Signalmast  nnd  der  charakteristisohe  Hfigal  Honte  Hermoso  nnd 
schliefslicb  die  schöne  Sierra  Ventana.  Das  Ausmachen  der  Harken  ist  aber 
selbst  bei  klarem  Wetter  sehr  schwierig. 

Die  Dünung  im  Rincon  und  auf  der  Barre  ist  heftig,  sehr  heftig  bei 
SDd«  und  Südostwinden,  bei  welchen  man  nur  schwer  vor  Anker  sich  halten 
kann,  daj^egen  hat  das  Ankern  bei  den  vorherr.schendeu  nördlichen  und  west- 
lichen Winden  keine  Gefahr,  iiei  Südoststurm  kann  man  Oberhaupt  nicht 
einlaufen. 

Die  Einfahrt  fuhrt  zwischen  der  grolseu  Nordbank  und  der  Bank  Toro, 
des  Fernern  fiateway  genannt^  zwischen  den  beiden  Bänken  East  und  West 
Gate  l'ost  hindurch. 

Es  länft  stets  ein  starker  Strom  entweder  aus  oder  ein,  der  Kanal  ist 

sehr  eng,  seine  gröfste  Tiefe  in  der  Nähe  der  gefahrlich.sten  Bank;  man  sollte 
nur  im  ersten  Viei  tel  der  Fluth  oder  im  letzten  Viertel  der  Ebbe 
ein-  oder  auslaufen,  da  mau  die  liänke  dann  am  besten  sieht  und  wenn  das 
Schiff  festkomroen  sollte,  es  bald  von  der  Tide  wieder  flott  gemacht  wird. 
Jedenfalls  sollte  man  im  Fall  d(?s  Zweifels  sotbrt  ankern.  Im  fJaleway  liegen 
die  Tonnen  5  und  6,  No.  7  liegt  an  seinem  nördlichen  Ende,  er  ist  bei  südlichem 
Wind  sehr  gefährlich.  Die  Tonnen  3,  4,  5  und  6  sollen  in  einer  Linie  liegen, 
welche  in  ihrer  Verlftngemng  den  schwanen  Dreifnfs  mit  Ball  (Tripod)  am 
Nordufer  trifft.^) 

«)  ü.  1371,  liahia  Hlunca,  Tort  Dcluruno. 

^  Ks  kommt  liäuli;;  vor,  dafs  (Iqs  Fi-iKT.-chift"  hei  jtlarkcti  südlitln  ti  >md  r.siliilien  Winden 
vertreibL  man  mufa  deshalb  beim  An»tco«rn  mit  grofier  Vonirbt  vcrl'«hr«ii.  d«r  «Uemphis"  wire  atu* 
diesem  Onmde  befsalM  featiandet. 

3)  Die  Tonnen  siml  elicufalls  dmu  Vertreiben  unterworfen.  .MagdalcM*»  Kant.  Fnlhtiteke, 
kam  nm  28.  Januar  189S  infulj^udo&fu  tiuf  Toro-Ilank  fest  und  blieb  zwei  Tage  ■Itzciii  D.  ,,Bel- 
Kruiiu'-,  Kapt.  J.  SebreineT,  mttfate  Januar  1809,  entgegen  der  Angalw  der  Karte,  Tonne  No.  7  an 
11.  B.  passireii. 
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Von  Tonne  No.  7  zieht  sich  in  östlicher  Richtung  etwa  14  Sm  weit  die 
Rhedo  von  Kelgraiio  mit  Wafsertiefcn  bis  zu  8  m  bpi  Nicdii^wasHor. 

Bei  der  Tonne  Mo.  8  vereuet  sich  das  Fahrwasser  wieder  und  tlicilt  sich 
bei  der  Spitze  Alta,  auf  deren  Falb  Tonne  No  9  liegt,  in  swei  Arme,  deren 

Wf?stlicher  der  befahrene  ist.  Dieser  ist  von  der  Spitze  Pipa  an  mit  Pfählen 
an  der  Kanto  dci  Känl<e  jjckeniizeichnet.  Nördlich  des  East  und  West  Entrance 
Post  liegen  au  dieser  £chr  engen  Stelle  eine  rothe  und  eine  schwarze  Tonne 
30  m  auseinander. 

Es  tritt  dann  nocinnals  eine  Spaltuiif^  ein;  das  FaIirwa?s(M'  ist  ein  östlicher 
Arm,  der  immer  enger  wird,  von  9  m  auf  (3,4  m  bei  Niodrigwasner  abnimmt  und 
etwa  1  Sm  unterbaib  von  Bahia  Bianca  an  der  Mündung  des  Naposta  durch 
eine  Bank  mit  3  bis  5  m  Wasser  sehr  Termugt  wird.    An  dieser  scharren 

Krümmung  liegt  eine  schwarze  Tonne,  welche  an  ihrer  Nordscite  zu  passiren  ist 
und  dann  je  zwei  rothe  und  schwarze  Tounrii  an  jeder  Seite  de?»  Fahrwassers. 

(ic/.eiton  und  Strüniungeu.  Hafenzeit  im  Hafen  von  Baliia  lilanüi 
ist  18  ',  der  mittlere  Fluthwechsel  3,48  m,  anf  der  Rhede  von  Belgrano  4^ 48" 
und  beim  Feuerscliifl"  4''  Iis'".  Der  Ebhcstroin  ulierwiegt  im  Allgemeinen  gegen 
den  Fluthstrom,  die  (jezeitenströmungen  erreichen  Geschwindigkeiten  bis  4  Öm 
Bt&ndlicb,  mit  Winden  von  SO  bis  Sw  bezw.  NW.  Da  der  Strom  gerade  in 
der  Richtung  des  Gateway  setzt,  eo  erhält  er  dieses  Tief,  bei  der  Enge  desselben 
erreicht  er  hier  sehr  grofse  (Jeschwindigkeiten.  Da  der  Strom  aber  in  mehrere 
Arme  gespalten  wird,  ao  sind  in  denselben  geringere  Tiefen  als  auf  der  Rhede 
von  Belgrano. 

Per  Umstand,  dafs  die  Ifichtung  des  Hauptfahrwassers  mit  der  der  vor- 
herrschenden Kord  Westwinde  —  die  Winde  von  SW  bis  SO  verhalten  sich  zu 
denen  ron  NW  wie  1:5  —  zusammenfällt,  begründet  das  Uebergewicht  des 
Ebbe-  über  den  Fluthstrom  nach  Zeit  und  Geschwindigkeit.  Winde  von  SW  bis 
SO  biiiiL'en  ausgesprochen  hohe,  Wiiidf  von  WNW  bis  NNW  niedrige  Tiden. 

Auch  auf  der  Rhede  von  Belgrano  laufen  Ebbe-  wie  Fluthstrom  parallel 
den  Ufern,  der  Flnthslroin  ist  immer  am  stärksten  im  tiefen  Fahrwasser,  beim 
Eintritt  der  Fluth  liegt  seine  Axe  näher  der  Südseite  und  verschiebt  sich  all- 
mählich weiter  nach  Nord,  die  A.\e  des  Ebbe.stromes  liegt  beim  Eintritt  nahe 
dem  Nordufer  und  verschiebt  .sich  bis  zum  Niedrigwasser  nach  der  Mitte 
des  Kanals. 

Anweisung  zur  Einsteuerung.  In  Bahia  Bianca  befinden  si(di  swei 
Pr i vatlotjtsen ,  ihre  Station  ist  bei  Punta  Pipa,  unterhalb  de.**  Hafens,  wo  sie 
in  einem  Kutter,  dessen  Groft^segel  ein  schwarzes  P  zeigt,  kreuzen,  sie  fuhren 
im  Topp  eine  blaae  Flagge  mit  weifsem  P.  Wird  ein  ScMff  erwartet,  so  hftlt 
sich  der  Kiit(er  in  der  Nähe  des  FeuerschifTe.s  auf.  Es  empfiehlt  sich  daher, 
telegraphisch  seine  voraussichtliche  Ankunft  vom  Abgangshafen  aus  zu  melden. 
Lootsenzwang  besteht  nicht.  D.  „Maceiö'',  2786  Registertonnen  mit  3,96  bezw. 
5,18  m  Tiefgang  zahlte  ein-  wie  auslaufend  je  18  Lootsgeld.  Beim  Anslaufen 
gebt  der  Lootse  bei  Tonne  No.  3  oder  2  von  Hord. 

Für  Seffelschific  ist  die  Annahme  eines  Schleppers  empfehlenswerth,  es 
giebt  einen  solchen  am  Oi^t,  der  nach  fester  Taxe  8chle|)pt.  Diese  beruht  anf 
dem  Tonnengehalt  und  ist  nach  Zonen  aufgestellt,  bis  oder  vom  Leuchtschifl", 
dann  den  einzelnen  Fahrwassertonnen  bis  Punta  Pipa.  Fiir  Ein-  und  Ausschleppen 
bekommt  man  50°'o  Ermäfsigung  der  Schleppgelder  für  die  Ausfahrt,  bezahlt 
also  nur  die  l'/s fache  Taxe.  Ein  Sohiff  von  1000  bis  1200  Registertonnen 
zahlt  vom  Feuerschiff  an  420  Mk.,  eins  von  20rO  bis  2200  520  iMk. 

Zollamtliche  und  sanitätspolizeiliche  Üeiiandlung  wie  in  Boenos 
Aires,  wo  auch  gegebenenfalls  Quarantäne  abgelegen  werden  umfs. 

Man  folgt  im  Allgemeinen  dem  in  der  Brit.  Adm.  -  Karte  No.  1331  ein- 
gezeichneten Kurs  von  Tonne  zu  Tonne,  indem  man  das  Loth  in  Gang  hält  und 
sich  darüber  Gewifsheit  zu  verschaffen  sucht,  dafs  die  Tonnen  No.  3,  4,  5  und  6 
mit  dem  Tiipod  in  einer  Linie  liegen.  Zwischen  Tonne  No.  5  und  6  ist  die 
Bank  weiter  m  da.s  Fahi-wasser  In'naasgetretm  und  li^  jetzt  in  Linie  der  beiden 
Tonnen,  man  hält  daher  nach  Passiren  von  Tonne  No.  5,  Tonne  No.  0  einen 
Strich  an  B.  B.  bis  zur  Milte  ihrer  Entfernung,  dann  erst  recht  voraus.  Bei 
Tonne  No.  6  ist  die  engste  Stelle  des  Kanals,  sie  erfordert  die  grObte  Vorsieht. 
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AniMleil  der  Hydrographie  und  Maririmen  Mtftet»rologie,  Juni  1890. 


Von  Tuniic  No.  7  bis  'roiuio  No.  8  ist  der  Kon  N  63*  W,  too  Tonne 

No.  8  bis  Tonne  No.  9  N  59°  W. 

Hat  man  weiter  aufwärts  die  West-  und  East  fintrance  Post  paasirt,  so  mufa 

man  beim  Durclifahren  zwischen  der  schwarzen  und  rotlien  Tonne  sich  dicht  an 
der  nördliche u  Iialten,  da  anf  der  anderen  Seite  harter  Müden,  tosca,  sieli  bnfindet. 

ßei  der  Napodta-liarre  passirt  man  die  erste  schwärze  Tonne  dicht  au 
B.  B.  und  dann  zwischen  den  anderen  bindnrcb  ^e  swet  gleichfarbige  an  der- 
selben ScliifTssoite  In.-^ond.  Die  karse  Kurve  hier  erfordert  fBr  lange  Schiffe 
genügend  Wasser  uiitor  dem  Kiel. 

Der  Strom  setzt  stets  in  der  Richtung  des  Fahrwasäerd  und  iiiiumi  nach 
dem  Innern  >lt'i'  I>aclit  au  Starke  zu. 

Der  Halen  von  Italiin  Hiunen  besteht  seit  1828,  wo  er  sich  aHtM-Jii  tr-  au 
der  Mündung  des  L'iüldcheuä  Napoäta  befand.  Erat  seitdem  die  mit  eugii^cbem 
Kapital  gegründete  Sfidbahngesellschaft  die  Bisenbahn  gebaut  und  eine  Lade- 
brücke etwa  1  Sra  oberhalb  des  alten,  jetzt  verfallenen  Hafens  eingelegt  hat,  bat 
der  Hafen  sich  ständig  entwickelt.  Er  wird  durch  den  schnialon  Ausläufer  der 
iiucht  von  iiahia  Bianca  gebildet.  IJei  Ebbe  ist  es  eine  schmale  Falirrinne.  an 
beiden  Seiten  von  SchlammbUnken  eingeengt,  weK-lie  dann  gans  trocken  laufen 
und  hier  und  dort  mit  Gras  bewachsen  sind  Bei  Niedrigwasser  bat  di  r  Hafen 
ü,ü  bis  7^  m  Wasser,  die  Barre  vor  dem  Naposta  3^  bis  4  m;  da  die  mittlere 
Fluthhdhe  3,48  m  beträgt,  so  können  bei  Hochwasser  Schiffe  bis  sn  6  m  Tief- 
gang in  den  ilafcn  gelangen.  Ea  kommt  allerdings  rot,  dafe  bei  starken  Nord- 
westwinden das  Hochwasser  nicht  genügend  hooli  genug  wird  und  beladene 
Schifl'e  über  mehrere  Tiden  am  Auälaufeu  verhindert  werden. 

Der  AnkenrniBd  ist  schlecht,  er  besteht  ana  Tuff  mit  darüber  lagernder 
Mudschicht,  die  aber  zu  dünn  ist,  um  di  n  Anker  bei  den  nicht  selten  auftretenden 
heftigen  Boen,  namentlich  bei  dem  etarkeu  Stram,  1  bis  4  Sm,  zu  halten,  no  dafa 
die  Schiffe  leicht  ins  Treiben  kommen  und  Dampfer  stets  mit  aufgebänkten 
Feuern  liegen  sollten.    Des  geringen  Raumes  wegen  mufs  vermoort  werden. 

IlafeueinriehtiiHgen.  Die  Südeisenbahngesellschaft  hat  eine  »'isernc 
Eisenbahn-  und  Ladebrücke  weit  ins  Revier  hinaus  gebaut;  dort,  wo  sie  das 
tiefere  Wasser  erreicht,  biegt  sie  scharf  stromabwärts  um  und  gewfthrt  hier 
höchstens  zwei  gröfseren  ScbiflV'u  Haura  zum  Liegen.  Querab  von  der  Brücke  im 
Strom  liegen  drei  Festmachotünueu,  welche  auch  solchen  Schiffen,  die  vor  Anker 
liegend  nicht  freischwoicn  würden,  zum  Vertäuen  dienen,  doch  sind  auch  die 
Anker  dieser  Tonnen  nicht  zuverlässig:  es  sind  schon  Schiffe  nnt  ihnen  im 
Pampero  an  die  Ladebrücke  getrieben.  Ferner  liegt  noch  vor  dem  Koj)ft'ii<le 
der  Brücke  eine  und  au  der  Laudseite  zwei  Festmachetuuneu;  Letztere  fallen 
Im  Niediigwasser  trocken.  Bei  Niedrigwasser  ist  an  beiden  Seiten  der  Brfieke 
6,6  bis  7,5  m  Wasser. 

Auf  (b-r  Brücke  sind  drei  Dampf krähne  von  je  2  t  und  sieben  Was.ser- 
drucivkrahüc  vun  1  bis  2  t  Hebekralt  vorbanden.  Gebühren  liir  die  Benutzung 
der  Krähne  werden  fiir  Weizen  nach  Tonnen,  für  Wolle  nach  Ballen  erhoben. 
Ebenso  lieg(!n  rfcliienengeleise  zur  Waarcnbeförderung  im  direkten  Anschlu fs  an 
den  Bahnhof  El  Puerto,  wie  die  Brücke  u.  s.  w.  heifst.  Ein  Wellblechschuppen 
von  213,5  m  Länge  und  30,5  m  Breite  kann  50000  t  Weizen  aufnehmen.  Eine 
Verlängerung  der  Ladebrücke  um  366  m,  um  für  acht  Dampfer  Kailänge  zu 
schaffen,  ist  zur  baldigen  Ausführung  geplant,  ferner  die  Vertiefung  der  IJarre 
des  Naposta  auf  0,5  bis  7,5  m  bei  Niedrigvvasscr.  Aufserdem  wird  in  Kürze  von 
der  Bisenbahngesellschaft  der  Bau  eines  Trockendocks  von  200  m  Länge  in  An- 
griff genommen. 

Bei  Niedrig was.ser  steht  das  Wasser  eben  unterhalb  der  dritten  Quer- 
balkenlagc  der  Brücke.  Nach  Aussage  des  Lootsen  befinden  sich  6,1  m  Wasser 
auf  der  Naposta-Barre,  wenn  das  Wasser  den  mittleren  Querbalken  berührt; 
übei-steigt  es  die.sen  um  (),()  ni,  so  hat  es  }>«»i  mittlerer  Fluthhöhe  den  höchsten 
Stand  erreicht.  Bei  sehr  starkem  Südostwind  steigt  es  bis  zum  obersten  Quer- 
balken; damit  in  solchen  Fällen  die  Häuser  an  Land  nicht  voll  Wasser  laufen, 
sind  si«?  auf  Pfählen  erbaut. 

Hafenabgal)eii.  Brückengeld:  für  jcilen  Tag  5,20  Mk.  für  die  ensten 
100  Registertonnen  und  2,83  Mk.  für  jede  folgenden  100;  aulserdem  werden  noch 
Tonnengelder  erhoben. 


Aus  deu  Fragebogen  der  Dcut»chca  SMwaite^  betnAnd  llüfcii.  Uahi«  Uluuca. 
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LhiIcii  lind  L5seheii  geht  schneU  von  Stetten;  wttbrend  der  ESrntezeit 

Diiid  die  Arbeit.-^kräfte  häufig  knapp. 

Ausrüstung'.  Friscber  Truviant  ist,  mit  Ausnahme  von  Fleisch,  theucr, 
Danerproviant  nicht  su  haben,  ebensowenig  Schiffeanerflstungsgegen* 
stände.    Seekarten  niu.ssen  ans  Buenoj*  Aires  Ijezogcn  werden. 

Wasser  wird  in  einer  Leitung  aus  dem  Naposta-FUifs  2  Sm  iiulsaulwärtä 
nach  der  Ladebrücke  gepumpt  und  kostet  4,47  Mk.  der  Kobikmeter. 

Bonkerkohlen  (CardifT)  sind  200  bis  300  t  in  einer  Fland  in  einer  Halk 
vorhanden,  sie  koinnteii  sofni  t  nach  Bestellung  in  Leichtern  an  Bnrd  nnd  ko-ten 
etvra  35  Mk.  die  Tonne.  Die  EiseDbahngesellschalt  giebl  allenfalls  auch  Kohlen 
ab;  hl  diesem  Falle  werden  sie  in  Lowren  auf  die  Brftcke  längsseits  gebracht 

Drei  Bei  guntrsdampfer  sind  vorhanden.  ^Margarita*,  der  Sndbahn- 
gcsellschaft  gehörig,  hat  eine  I^umpe  von  grofser  LeiäluugslkbigKeit;  die  beiden 
anderen  Dampfer  gehören  der  Regierung. 

Zeitsignal.  Die  Sternwarte  von  Gordoba  giebt  täglich  der  Eisenbahn- 
station El  Puerto  die  Zeit  an. 

Allgemeim^s.  Die  Ötadt  Bahia  Bianca  liegt  etwa  6  Sm  nördlich  vom 
Hafen,  sie  ist  von  diesem  aus  in  20  liimiten  mit  der  Eisenbahn  sechsmal  am 
Tage  zu  erreichen.  Sie  hat  mit  El  Pnerto  etwa  10  000  Einwohner,  darunter 
etwa  50  Deutsche.  Die  Ilnmltur^'— Sfidamerikanische  Dampfsoliifl"alirts-fie.sell.**ohart 
ond  de  Freitas  •  Linie  haben  Agenten  liier,  ein  deutscher  SchiÜ'smakler  und  ein 
dentscher  Schiffshändler  sind  am  Ort,  Assekuranz-Gesellschaften  und  Banken  sind 
vertreten.    Ein  sUUlti^ches  K  r.nnkenhau.«;  i.st  vorhaiiden. 

Die  Hafen-  und  Uafeupolizei-  sowie  dio  Zollbehörde  haben  ihren  Sitz  in 
Bl  Puerto.  In  der  Umgebung  wird  viel  Weisenbttu  und  Vieh',  besonders  Schaf- 
sndit  betrieben.  An  Wolle  wurden  1897  47  300  Ballen,  an  Weizen  51  (K)0  t  aus- 
gef&hrt;  eingeführt  wurden  vorzugsweise  Baumaterialien,  Eisenbahnschwelleu  und 
schienen  und  Kohlen. 

Wolle  wird  yorzugsweise  auf  Dampfern^  Getreide  auch  auf  Seglern 
verfrachtet. 

Seefischerei  wird  mit  acht  kleinen  Fahrzeugen  vorzugsweiäe  für  deu 
örtlichen  Bedarf  betrieben. 

Schiffsverkehr.  1897  verkehrten  35  Dampfer  und  11  Segler  im  Hafen, 
darunter  deutsche  ß  bezw.  1;  von  den  Dampfern  kamen  10,  darunter  3  deutsche, 
in  Ballast,  alle  gingen  mit  Ladung  aus.  Das  gröfste  Schiff,  welches  den  Hafen 
besnchte,  war  der  Dampfer  ^Bellaseo"  von  8464  Registertonnen,  114,78  ra  lang, 
14,9  ro  breit  und  8,47  m  tief. 

Verbindungen  nur  über  Buenos  Aire.-<.  Kisenbaim  nach  Bneno.-«  Aires 
Über  Azal  und  über  Tandil,  nach  Neu(iueu,  ferner  nach  Toay  (Pampa  Central). 

Das  deutsolw  Tice-Konsiilat  liegt  in  der  Stadt  Bahia  Bianca,  San  Martin* 
Strafse.  Kcke  Belgrano. 

Kriegshafen,  im  Mai  18l»ö  ist  der  Bau  des  Kriegshafens  l'uerto  Belgrano, 
etwa  20  Sm  unterhalb  von  El  Puerto,  begönnen  worden.  Aulaer  Trockendock. 
Vorhafen,  Kanälen,  Werft  sollen  auch  Kü3teid)ere8tigungen  angelegt  werden  bis 
zur  I'iinta  .sin  nombre,  welche  mit  Pnerto  Belgrano  uud  Bahia  Bianca  durcli 
Eisenbahn  verbunden  werden  sollen.    Krupp- Essen  hat  den  Bau  übernommen. 


Flaschenposten. 

Jn  letzter  Zeit  .sind  die  folgenden  Flaschenpostzettel  bei  der  Seewurlc  ein- 
gegangen: 

a)  Ausgesetzt  von  dem  Dampfer  „Valdivia'*,  Kapt.  A.  Krech  (Deutsche 
Tiefsee  -  Expedition),  auf  derReise  von  den  Faroer-lnseln  nach  den  Kanarischen 
Inseln,  am  8.  August  1898  auf  59"  37' N-Br  und  8°  50*  W-Lg,  nicht  mit  Saud  be- 
schwert; gefunden  von  Joanes  Patursson  auf  dem  Strande  von  Kirkynboeam 
Södende  der  Insel  Stromoe  (Karoeren)  in  59' N-Br  und  6°  54' W-Lg  am 
12.  September  1898.    Trift  in  35  Tagen  NzüVsO  155  Sm. 

Eingesandt  vom  Ksrl.  VisO'Konsttlat  in  Thorshavn. 
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Aunaleii  der  lljrdrugrapliie  uud  Marilimcu  Meteorologie,  Juui  18D9. 


b)  Ausgesetzt  von  deni  Vollachiff  ^Wilhelm",  Kapt.  W.  Wiliuseu,  auf 
der  Reise  von  New  York  nach  Stockholm,  am  is.  Septcmlier  1897  auf  49''21'N-Hr 
uud  30°  6' W-Lg,  nicht  mit  Sand  beschwert;  gefunden  von  Kdvind  fedcrsen 
am  12.  August  1898  bei  Finkongvtg  in  der  Gemeinde  Hasvig  auf  der  Süd^pitzc 
der  Insel  Sörö,  an  der  Kü^^te  von  Norwegen,  auf  ungefähr  70-30'N-Br  uud 
22*  7'  0-Lg  im  Wasser  treibend.  Trift  NOV»N  2015  Sm  in  328  Tagen. 

Eingesandt  vom  Karl.  Konsulat  in  Hammerfest. 

c)  Ausgesetzt  von  demselben  Vollsehlff  „Wilhelm",  Kapt.  W,  Wihnsen, 
auf  der  Reise  von  London  nach  New  York,  am  1.  Juli  1807  auf  47"  1' N-ßr  und 
19°  50' W- Lg,  ob  mit  Sand  beschwert  oder  nicht,  ist  iiichi  angogebeu;  gefunden 
von  I'ii  t  rie  Nelly  am  18.  November  1898  bei  Courtopotheen,  Kinsale,  SQdköste  von 
Irland,  in  ungoführ  51°  40'  N-Hr  und  8"  30'  W-Lg  auf  dem  Strande  liegend.  Trift 
in  500  Tagen  NüzOVsO  527  Sm. 

Eingesandt  vom  Board  of  Trade  in  London. 

d)  Ausgesetzt  von  dem  Dreiraastschoner  „Da  C'a))o",  Kapt.  G.  Veitbaus, 
auf  iler  Reise  von  FTamburg  nach  Para,  am  'MK  Mai  189()  auf  46°  25' N-Br  und 
11-  28'  W-Lg,  nicht  mit  Sand  bescUwertj  gefunden  von  dem  Kapt.  Henry  Mitchell, 
Führer  der  Schaluppe  „Alrina",  am  26.  Mai  1998  bei  der  Ostspitse  der  Insel 
Little  Inagua,  Bahamas,  auf  21°  30' N-Br  und  72*  55' W-Lg  an  den  Strand  ge- 
worfen. Trift  iu  727  Tmcu  loxodromisch  SWzW'/sW  3404  Sm;  es  ist  indels 
wahrschcNUilicb,  dab  die  Inasche  einen  gröfseren  sudlichen  Umweg  gemacht  hat. 

Eingesandt  von  den  Herren  Symmonett  A  Co.  in  M^thew  Town,  Inagua, 
Bahamas. 

e)  Ausgesetzt  von  dem  Vollschiil  „ileloue'^,  Kapt.  L.  Kohlsaat,  auf  der 
Reise  von  Stockholm  naoh  New  Torlc,  am  18.  August  1898  auf  48"  0*  N-Br  and 

65°  25' W-Lg,  ob  mit  Sand  beschwert  oder  nicht,  ist  niclit  angcgelien;  gefunden 
von  Erneste  Poters  aus  Weatport  N.  S.  am  11.  September  1898  auf  44°  20*  N-Br 
und  66°  22' W-Lg  in  der  Fundy-Bai  treibend.  Trift  in  29  Tagen  NzW'/sW  146  Sm. 
Eingesandt  von  den  l'lerren  W.Thomson  &  Co.  in  St.  John,  Cbnada. 

f)  Ausgesetzt  von  dem  Vollschiff  „Wilhelm",  Kapt.  W.  AV  ilm.sen.  anf  der 
Reise  von  Fowey  nach  New  York,  am  31.  Mai  1898  auf  45°  23'  N-ßr  und 
39"  18' W-Lg,  nicht  mit  Sand  beschwert;  gefunden  von  Michael  SulHvan  am 
G.  Dezember  1898  an  der  Südwestküste  von  Irland,  bei  Cahlrmore,  auf  51  °  36' N-Br 
uud  10°  3'  W-Lg,  im  Wasser  treibend.    Trift  in  189  Tagen  ONOV«0  1221  Sm. 

Eingesandt  vom  Board  of  Trade  in  London. 

g)  Ausge.^etzt  von  dem  Dampfer  „Bundesrath",' Kapt.  C.  Asthausen,  auf 
der  Reise  von  Maiwillc  nach  Lissabon,  am  21.  Oktober  1898  auf  3^"  rtH' N-Br 
und  O°51'0-Lg,  nicht  mit  Sand  beschwert;  gefunden  von  Hamon  Gomez  am 
27.  November  1896  an  der  S&dostkltete  von  Spanten  bei  dorn  Orte'San  Pedro  del 
Pinatar,  auf  ungefähr  .^O'N-Br  und  0"  44' W-Lg,  am  Strande  liegend.  Trift 
in  37Ta<ron  8W'/.W  102  Sm. 

Lingoöanüt  vom  Karl.  Konsulat  in  Cartagena. 

b)  Ausgesetzt  von  dem  Dampfer  ^Bundesrath",  Kapt.  0.  Ast  hausen,  anf 

der  Reise  von  Neapel  nach  Marseille,  am  Ifi  Oktober  I>^98  auf  40°  41' N-Br  und 
8"  lO'O-Lg,  nicht  mit  Sand  beschwert;  gefunden  von  einem  Fischer  am  l'i.  No- 
vember 1898  an  der  Französischen  Küste  bei  Kap  Leucate,  auf  42^"  55'  N-Br  und 
3"4'O  Lg,  an  den  Strand  geworfen.   Trift  in  30  Tagen  NWaWViW  257  Sm. 

Eingesandt  vom  Ksrl.  Konsulat  iu  Marseille. 

i)  Ausgesetzt  von  dem  Dampfer  „Üesterro",  Kapt.  H.  Schütterow,  auf 
der  Beise  von  St.  Vineent  K.  V  nach  Madeira,  am  18.  Juni  1896  auf  29"  16*  N-Br 

und  19°  2' W-fig,  mit  Sand  beschwert;  gefunden  von  George  C.  Williams  am 
19.  März  189S  an  der  Ur^tküste  der  Insel  Watliug,  Bahamas,  auf  24°  3'  N-Hr  und 
74°  25*  W-Lg,  auf  dem  Strande  liegend.    Trift  in  (339  Tagen  W^jS  2995  Sm. 

Eingesandt  vom  Ksrl.  Konsulat  in  Nassau  N.  P.,  Bahama.s. 

k)  .\uj<geset7.t  von  der  Dänischen  Hark  ^Danmark",  Kapt  J.  C.  Lausen , 
auf  der  Rei.se  von  Hamburg  nach  Santo:«,  am  20.  Mai  1890  auf  19°  52' N-Br  und 
25"  26*  W-Lg,  ob  mit  Sand  beschwert  oder  nicht,  ist  nicht  angegeben;  gefunden 
von  Julia  Ann  Fergu.son  am  21.  Juni  1897  auf  dem  Strande  der  Nordostspitze 
der  Insel  Acklin  ^Bahama- In.seln),  in  22  4:V  N-Br  und  73^^  52' W-Lg.  Trift  in 
1  Jahr,  1  Monat  uud  1  Tage  oder  in  397  Tagen  W^y«N  2713  Sm. 

Eingesandt  vom  Ksrl.  Konsulat  m  Nassau  N.  P.,  Bahama-Imeb. 
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1)  Ausgesetzt  vou  dem  Dampfer  „Parauagua'",  Kapt.  K.  Feldujann,  auf 
der  Reise  von  Teneriffa  nach  Paranagoa,  am  4.  Augast  1897  auf  19*42'  N-ßr  and 
22  0' W-Lg,  nicht  mit  Sand  beschwert;  gefunden  von  dem  Fischeimann  Tliomas 
ii'rauk  am  19.  März  16^6  iu  der  Twofoot-Bay  au  der  Nordkäste  der  iusei  Bar- 
bada,  Westiadien,  auf  den  Strand  geworfen;  ungefthr  IT**  43*  N-Br  und  6t*  60'  W<Lg. 
Trift  in  227  Tagen  W'/.S  2260  Sm. 

Eingesandt  vom  Hafenmeister  in  S(.  John.'«,  Antigua,  W,  1. 

m)  Ausgesetzt  vou  dem  Dampfer  „Corrientes'',  Kapt.  N.  Meyer,  auf  der 
Reise  von  Bahia  nach  Lissabon,  am  15.  April  1898  auf  16*>  2'  N  •  Br  und 
22^  23' W-Lg,  mitSMidbesdlwcrt;  gefunden  von  Joas  R  Bento  am  14.  Mai  1898 
an  der  Nordkü.ste  der  Insel  Maio  K.  V.,  auf  15°  18' N-ßr  und  23°  10'  W-Lg,  am 
Strande  liegend.    Trift  in  29  Tagen  SW/sW  63  Sm. 

Eingesandt  vom  KsrI.  Kon.sulat  in  St.  Vincent  K.  V. 

n  i  Ausgesetzt  von  dem  Dampfer  „Babitonga",  Kapt.  H.  Köhler,  auf  der 
Reiäc  vuu  Teneril}'a  nach  Bahia  durch  den  II.  üftkier  J.  Bornboldt,  am  31.  De- 
eember  1897  aof  11"  4'  N'Br  und  26"  43'  W-Lg,  nicht  mit  Sand  beschwert;  gefanden 
von  Richard  Thoraas  am  23.  Jali  1898  auf  dem  Strande  der  Insel  St.  Vincent 
(Westindien),  ohne  nähere  Ortsangabe.  Trift  in  204  Tagen  W7«N  ungeßtbr 
2080  Sm. 

Eingesandt  vom  Gouverneur  iu  St.  Vincent. 

o)  Ausgesetzt  von  der  Bark  „Madeleine  Rickniers"',  Kapt.  II.  Otto,  auf 
der  Reise  von  Cardiff  nach  Siugapore,  am  25.  August  1896  auf  l*"  34' N-Br  aud 
20"  32*  W-Lg,  nicht  mit  Sand  beschwert;  gefanden  von  Sam  Brennly  un  27.  Sep- 
tember 1898  auf  dem  Strande  der  Insel  .Mustang  an  der  Küste  vou  Texas,  auf 
27°.37'X-Br  und  97°  10' W-Lg.  Trift  der  Fla.<clie  auf  dem  direkten  Wege  bis 
i\xm  Kanal  von  Yucatao  W>iWV4W  5136  Sm  uud  von  dort  bis  zum  Fundort 
NWzWV«W  735  Sm,  sasammen  in  2  Jahren,  1  Monat  und  2  Tagen  oder  768  Tagen 
5871  Sm. 

Eingesandt  von  der  Ksrl.  Botschaft  in  Washington  I).  C. 

p)  Ausgesetzt  von  dem  Dampfer  „Paranagua^,  Kapt.  E.  Feldmann,  auf 
der  Heise  von  Teneriflfa  nach  Paranagua,  am  9.  Dezember  1897  auf  0*  19'S-Br 
und  .IF  32' W-Lg,  niclit  mit  ?and  lie.seliwort;  gefunden  von  Kalfala  am  3.  Ok- 
tober 1898  an  der  Westküste  vuu  Afrika,  zwischen  den  Lofs-lnseln  und  Konakry 
im  Wasser  treibend.  Trift  in  296  Tagen  NOzOVaO  1214  Sm. 

Eingesandt  vom  Ksrl.  Konsulat  in  Freetown,  Sierra  Leone. 

Es  ist  ungewöhnlich,  dafs  eine  Fhi.sche,  die  iu  einer  so  weltlichen  und 
aftdiicheu  Pubition  ausgesetzt  wird,  nach  der  Küdte  von  Afrika  treibt. 

q)  Ausgesetzt  von  der  Bark  „Carl",  Kapt.  C.  Schoemaker,  auf  der  Reise 
von  Antwerpen  nach  Imbotiba  ;.ni  V.K  Jainiar  1898  auf  0°  45' S-Br  und  27^  0'  W-Lg, 
nicht  mit  Sand  beschwert;  gefunden  am  24.  Mai  1898  an  der  Guinea-KÜ8te  (West- 
afrika) zwischen  Half  Assinee  and  Epou,  anf  5"  2'  N-Br  nnd  2"  52*  W-  Lg  am 
Strande  liegend.    Trift  in  125  Tagen  ONO'AO  1479  Sm. 

Eingei^andt  von  den  Herren  Mattier      Biney  in  Half  Assinee. 

Aehnliche  Trift  wie  die  vorige,  aber  rascher. 

r)  Ausgesetzt  von  dem  Dampfer  „Mendoza",  Kapt.  J.  Behrmann,  auf  der 
Reise  von  Montevideo  tim  li  St.  Vincent  (K.  V.),  am  13.  September  1898  auf 
8°30'S-ßr  und  33 58' W-Lg  durch  den  11.  Ofüzier  J.  Bornholdt,  nicht  mit 
Sand  besehwert;  gefbnden  (von  wem,  nicht  angegeben)  am  23.  September  1898 
an  der  Küste  von  Brasilien,  1  Sm  SO  des  Feuerthurmes  von  Gabadello  (Parahyba 
do  Norte),  auf  ungePähr  6°  58'  S-Br  und  34"  48'  W-Lg  im  Wasser  treibend.  Trift 
in  10  Tagen  NNWVaW  1U5  Sm. 

Eingesandt  von  den  Herren  Chan  Prdres  A  Oo.  in  Parahyba. 

s)  Ausgesetzt  von  dem  Dampfer  «Darm.stadt",  Kapt.  A.  K oenemann ,  auf 
der  Reise  von  Aden  nach  Colombo  durch  deu  iV.  Ofüzier  Wolff,  am  9.  Sep- 
tember 1898  auf  7°  18' N-Br  und  78°  18' 0-Lg,  mit  Sand  beschwert;  gefunden 
von  Santiogu  am  13.  Oktober  1898  am  Strande  der  Insel  Mannar,  etwa  3  Sm 
südlich  di'v  Stadt  Mannar,  bei  der  Südbarre  anf  ungeßthr  8"  58*  N-Br  nnd 
79"ö3'0-Lg.   Trift  in  34  Tagen  NOVsN  138  Sm. 

Eingesandt  vom  Ksrl.  Konsulat  in  Colombo. 

t)  Ausgesetzt  von  dem  Dampfer  „Gera",  Kapt.  W.  Meifsel,  dorch  den 
IV.  uniziei  Bartling  auf  der  Reise  von  Aden  nach  Colombo,  am  12.  Min  1898 

Au.  d.  üfU  etc,  um,  tun  VJ.  3         oiyiu^uG  üy  GoOglc 
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auf  7**4'N-Br  uud  79"  20' 0-Lg,  mit  Saud  beschwert j  gefunden  von  Marian 
Hannel  ChUbs  am  5.  April  1896  un  aSdlichen  Theil  des  Oolfs  Ton  Hannar 

(Ceylon),  ohne  nähere  Ortsangabe,  aufrecht  im  Walser  treiboid.  Trift  in  84  Tagen 
annähernd  NzO',  iO  rund  110  Sm. 

Eingesandt  vom  Karl.  Konsulat  in  Colombo. 

u)  Aufjgesetzt  von  dem  Dampfer  ijOera"*,  Kapt.  W.  Meifsel,  darcb  den 
IV.  Ofiizirr  Bartling,  auf  der  Reise  von  Aiisttalieii  naoli  Colombo,  am  2*J.  Sep- 
tember 1897  auf  8°  4b'  S-Br  und  92°  25'  0>Lg,  mit  äand  beschwert;  gefuDden  von 
G.  Hamirii  am  lö.  Joni  1898  an  der  Ostkfiste  von  Afrika  bei  Bnva  auf 
l'T'N-Br  und  44<'4'0-Lg,  am  Strande  liegend.  Trift  in  259  Tagen  WxN 
3956  Sm. 

Eingesandt  vom  Königlich  italicni.'iL-licn  Kua.sulai  in  Zau/.ibai-. 

t)  Ausgesetzt  von  dem  Vollschiff  ^Arethusa",  Kapt  W.  Meyer,  auf  der 
Reise  von  Hamburg  nach  Bassein,  am  7.  November  1897  auf  lO'^  51' S-Br  und 
92°  25'  Ü-Lg,  nicht  mit  Sand  beschwert;  gefunden  von  einem  Mann  Namens  La- 
ment  am  1.  April  IM  in  der  OstkOste  von  Bodrigvei  bei  Point  Cotoo,  anf 
19°  41' S-Br  und  63*>29'0-Lg»  auf  dem  Strande  liegend.  Trift  in  145  Tagen 
WSWVsW  1757  Sm. 

Eingesandt  vom  KsrI.  Konsulat  in  Port  Louis,  Mauritius. 

w)  AnsgeBetst  von  dem  Vollschiff  „Helpomene*,  Kapt.  D.  Sanders,  auf 
der  Reise  von  ITainliurg  nach  Port  Viric,  am  17.  Mai  1897  auf  38"  54' S-Br  und 
125°  30'  Ü-Lg.  nicht  mit  Sand  beschwert;  gefunden  von  A.  Black  am  2.  Marz  l>>i>8 
bei  dem  Orte  Bridgewater,  ungefähr  7  Sm  WNW  von  Kap  Nelson  (Victoria, 
Australien),  auf  38°  22'  S-Br  and  141''  21'  0-Lg,  im  Waaaer  treibend.  Trift  in 
289  Tagen  O'AN  749  Sm. 

Eingesandt  vom  Ksrl.  Konsulat  in  Melbourne. 

x)  AuBgeeetat  von  dem  VollBehiff  „Meljpomene*,  Kapt  1).  Sanders,  auf 

der  Reise  von  Newcastle  N.  S.  W.  nach  San  Francisco,  am  IG  August  1897  auf 
33"^  4' S-Br  und  161°40'O-Lg,  nicht  mit  Sand  beschwert;  gefunden  von  dem 
Knaben  W.  Cowan  am  8.  Mai  1898  4  Sm  uördlich  vom  Kap  Byron  an  der  Ost- 
küste von  Australien,  auf  28'  34'  S-Br  und  löS**  89'0>Lg  an  den  Strand  geworfen. 
Trift  in  265  Tagen  NWzW  494  Sm. 

Eingesandt  von  dem  Herrn  James  Benett  in  North  -  Creek,  Richmond- 
River,  durch  Vermittelung  des  Ksrl.  Oeneral^Konsulats  in  Sydney. 

y)  Ausgesetzt  von  dem  Viermaster  ^Pisagua**,  Ka|>t.  C.  Bahlke,  auf  der 
Reise  von  Philadelphia  nach  ITiogo,  am  23.  Januar  189S  auf  3*7"  14'  S-Br  und 
162°  12' 0-Lg,  gefuud<>ii  von  Frau  Taylor  am  18.  September  1898  in  der  Nabu 
vonOoktown  (Queensland)  auf  15"*  27'  S-Br  und  145**  15'  0-Lg  am  Strande  liegend. 
Trift  in  238  Tagen  NW'  ,N  1593  Sm. 

Eingesandt  vom  Ksrl.  Vize-Konsulat  in  Cooktown. 

s)  Ausgesetzt  von  dem  VollscbifT  „Britannia**,  Kapt.  L.  Haeeloop,  auf 
der  Reise  von  bjuique  nach  San  Francisco,  am  27.  September  1896  auf  9*  40' S*Br 
und  102"  42' W- Lg,  nicht  mit  Sand  be.-^chwert;  gefunden  von  Cetopatu,  wohn- 
haft auf  der  Insel  Manati,  etwa  am  20.  März  1898  auf  dem  äuiscreu  Riff  der 
Insel  Motutonga  (Archipel  der  Niedrigen  Inseln),  auf  ungel^r  17**  8' S-Br  und 
l44*25'W.Lg.    Trift  in  annähernd  539  Tagen  W'  gS  etwa  S476Sm. 

Eingesandt  vom  Ksrl.  Konsulat  in  Papeete,  Tahiti. 


Sturmwarnimgm  für  Hochseefischerei  und  Küstenschiffahrt  an 
den  Kosten  von  Ost-  und  Westpreufsen. 

Kill  Vortng  de«  Korr.-Kapt.  x.  D.  Darmku,  gelultea  am  8.  Atirit  1099  tu  Dansig  in  der  Haupt* 

Tcnunmlong  des  WeatpreaCriachea  Fi8elirr«i.Vereiii8. 

Sehr  geehrte  Herren! 

Ist  die  Nordsee  sturmreicher  als  die  Ostsee?  Diese  Frage  ist  in 
j&ngster  Zeit  mehrfiich  bei  Erörterungen  über  das  Sturmwarnungswesen  an  den 
deutschen  Küsten  anfgeirorfen  worden.   Auch  ich  habe  mich  gelegentlich  einer 
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RuDdfnige  des  Reichs  Marlne-Amts  über  Yorschläge  zur  Verbesseraug  dc^  Sturm- 
warniuigswe.sens  damit  beschäftigt  nnd  ans  den  Auf/.eiciiuangen  der  DeutäcLeii 
Seewarte  in  Hamburg  in  ihren  Äleteorologiäciien  Jahresberichten  über  die  zehn 
Jahre  von  1887  bis  1896  ermittelt,  dafe  die  östliche  Osteee-Kllate,  d.  i.  die  Strecke 

östlicli  von  Rixhöft,  erlieblicb  sliirnirpichfr  ist  ala  die  Nordsee-Küste.  In  der 
östlichen  Odtsee  traten  in  den  genanitten  zehn  Jahren  467  Tage  mit  Sturiu  auf, 
in  der  Nordsee  dagegen  nur  252.  Der  sturmreichste  Monat  in  der  öHtlichen 
Ostsee  ist  der  Oktober,  der  Mai  der  ruhigste.  Nach  meinen  Ernjittelungen  eigiei)t 
sich  ferner,  dafs  von  den  die  deutsche  Küste  zwischen  IJixhoft  und  Meniol 
treflenden  öti'irmen  52  "Jo  gewarnt  und  48  "/u  ungewarut  geblieben  sind,  ein 
Beraltati  welches  gegen  die  mit  Sturmwamangen  in  der  Nordsee  erzielten  Ei^ 
folge  wesentlich  zurückbleibt. 

Meteorologen  nnd  Physiker  von  Beruf  sind  zu  gleichen  Kesultaten 
gekommen.  So  fand  bereits  Ür.  llerrmauu,  Assistent  der  Seewarte,  im  Jahre  1891 
bei  der  Erörterung  der  Beobachtungen  über  die  {stürmischen  Winde  an  der 
deutschen  Küste  in  den  Jahren  vf)n  1878  bis  1887,  dafs  auf  die  Nordsee  kaum 
zwei  Drittel  der  stürmischen  Tage  der  Osts(>e  fallen.  Ein  anderer  Assistent  der 
Seewarte,  Dr.  Grofsmann,  weist  In  einer  jüngst  erschienenen  Arbeit  fiber  die 
St&mie  und  die  Sturmwarnungen  an  der  deutschen  Küste  in  den  Jahren  1886/95 
einen  erlielilich  gröfseren  Stnrmreichthum  für  die  Ostsee  als  für  die  Nordsee  nach. 
Dr.  Grofsmann  führt  aus,  wie  jedem  im  Sturm warnungsdieust  durch  jahrelange 
Thätigkeit  Eingeweihten  bekannt  ist,  dafs  ganze  Kategorien  von  Stnrmphäno- 
menen  die  Nordsee  unbeiOhrt  lassen,  nicht  allein  solche,  die  sich  bei  einem 
Hochdruckgebiete  über  den  Britischen  Inseln  und  der  Nordsee  und  einer  Depression 
über  der  Ostsee  abspielen,  sondern  dafs  unter  Anderem  auch  vielfach  Depressionen, 
die  von  Westen  her  ostwärts  über  Skandinavien  tnrtschreiten,  erst  an  der  Ostsee« 
Küste  Stiirin<'  hervorrufen,  nachdem  der  Ijuftdruck  über  dem  Kontinent  von 
Europa  wieder  stark  zugenommen,  oder  sich  die  Depression  über  Skandinavien 
▼ertieft  hat.  Diesen  zahlreichen,  die  Ostsee  besonders  treffenden  Stfirmen  stehen 
nur  wenige  gegenüber,  die  mehr  auf  die  Nordsee  beschränkt  bleiben.  Die  ent- 
sprechenden Wetterlagen,  wo  die  Ostsee-Küste  im  Bei  eich  eines  Maximums  und 
die  Nordsee-Küste  in  einer  Depression  liegt,  welche  die  Stürme  wesentlich  aus  dem 
SBdostqoadranten  der  Windrose  fftr  die  Nordsee  herbeiführen,  sind  zu  wenige, 
um  jene  zahlreiclien  Fülle  ausgleichen  zu  kOnnen,  und  ebenso  selten  sind  im 
Vergleich  die  Fälle  von  hohem  Druck  im  Norden,  bei  dem  ein  südlich  der  Küdte 
westwärts  schreitendes  Minimum  nur  den  Westen  der  Kftste  trifft. 

Dieses  Resultat,  dafs  die  Ostsee  sturmreicher  als  die  Nordsee  ist,  steht 
nnn  mit  den  unter  Seeleuten  allgemein  gültigen  Anschauungen  in  krassem  Wider- 
spruch. Auch  ich  selbst  habe  auf  Grund  eigener  früherer  Erfahrungen  bisher 
geglaubt,  dab  die  Anschannngen  der  Seeleute  richtig  seien.  Lang  anhaltende 
schwere  Stürme  in  der  Nordsee  habe  auch  ich  in  früheren  Jahren  wiederholt  auf 
Segelschiffen  durchmachen  müssen,  und  sind  wir  damals  zuweilen  wochenlang 
bei  der  Dogger  -  Bank  auf-  und  abgetrieben.  Dort  rast,  besonders  auf  den 
flachen  Stellen  der  Bank,  eine  so  hohe  schwere  See,  dafs  sie  gewaltige  Sturz- 
seen oder  «Brecher"  ei-zeugt,  wie  wir  Seeleute  sie  nennen,  welche  manchem  Schiffe 
verderblich  geworden  sind.  In  Erinnerung  an  solche  Zustände  mag  der  Glaube 
der  Seeleate  entstanden  nnd  begründet  sein.  Allein  gerade  die  Meteorologie 
lehrt,  dafe  viele  der  tief  im  Volke  wurzelnden  Anschauungen  über  die  Witterungs- 
vorgünge  vor  gründlicher,  wissenschaftlicher  Forschung  sich  nicht  zu  bewahrheiten 
vermocht  haben. 

Femer  darf  ich  hier  nicht  unterlassen,  anzafBhren,  dafs  die  Meinung  des 

gröfseren  Sturmreichthums  der  Ostsee  keineswegs  von  allen  Meteorologen  getheilt 
wird.  Gerade  die  Ansichten  der  leitenden  Stelleu  hallen  die  Frage  noch  für 
eine  offene.  Zugegeben  wird,  dafs  eine  Reihe  von  Signalstellen  der  Ostsee, 
namentlich  Darsserort,  die  drei  Stationen  auf  Rügen  (Arkona,  Wittower  Postbaus 
und  Thiessow)  und  die  Stationen  Heia  und  l'rüsterort  weit  mehr  Stürme  auf- 
zeichnen, als  irgend  eine  Signalstelle  an  der  Nordsee,  aber  man  bemängelt  die 
innere  Vergleichbarkeit  der  von  den  verschiedenen  Beobachtern  geschätzten 
Windstärken.  Die  Beobachter  an  der  Ostsee  sollen  die  Windstärken  immer  hoher 
schätzen  als  die  an  der  Nordsee.  Auch  wird  hervorgehoben,  dafs  in  der  Küsten- 
bevölkerung der  Ostsee  die  Zahl  derjenigen,  welche  die  Stürme  im  cffeuen  Ocean 
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kfüiiien  iiclcnit  lialion,  vinl  kleiner  ist  ah  in  jener  der  Nordsee.  Das  ina^'  M>iii, 
aber  mit  den  iSturmwaruungen  steht  es  nicht  in  ursächlichem  Zusammenhang; 
denn  die  Anzahl  der  Beobachter  —  und  auf  diese  kommt  e»  doch  nur  allein  an 
—  welche  die  Windaufzeichnungcn  für  die  Seewarte  maehen  und  iransatlantische 
Reisen  aiist:e(Tilii  t  Iiaben,  ist  in  der  Ostsee  ktüneswe^s  irerintjer  als  in  (h-r  Nord- 
see. Der  Hewuiä  hierfür  ist  leicht  zu  führen,  da  es  ja  nur  der  Durchsicht  der 
Personalbogen  der  als  Sii^alisten  der  Seewarte  eingestellten  Personen  liedarf. 

f'iin  gewiclitigorer  Einsprucli  ist,  dafs  ein  Veri^leicli  von  drei  sehr  frei 
aufgcslelllcn  Anemometern  an  der  deutecben  Küste  die  Jahreöiuittei  der  Wind- 
geschwindigkeit für 

Wilhelmshaven  anf  6,8  m  in  der  Sekunde,  flkr 

Wustrow  im  Fisclilande  auf  6,2  m  in  der  Sekunde  und  Ar 
Memel  auf  5,5  m  in  der  Sekunde  ergicbt. 

Dies  spricht  dafür,  dafs  die  ih  utsclu*  Kiiste  keine  Ausnahme  von  tln- 
allmählichen  Abnahme  der  Windgeschwindigkeit  vom  Oueau  nach  dem  iuneni 
des  Kontinents  macht.  I:i  Irland  (Yalentia)  betrügt  diese  Geschwindigkeit  7,4  m 
in  dei*  Sekunde  und  in  Öt.  IVterslnir}!  nur  norli  4,3  m. 

ßeti'achten  auch  wir  hiernach  die  Frage  des  gröfsereu  titurnircichthums  in 
der  Ostsee  oder  Nordsee  zunSchst  aocb  als  dne  offene.  Das  darf  uns  aber  nicht 
abhalten,  auf  die  Stürme  in  der  Östlichen  Ostseoi  denn  dieser  soll  ja  in  erster 
Reihe  diese  Betrachtung  gelten,  and  die  Sturmwamnngen  daselbst  etwas  nilher 
einzugehen. 

Atigemein  ist  bei  den  Ostoeestfirmen  als  (rrnndsats  au  erkennen,  d«6  die 

aus  See  kommenden  Win  1p  ciheblich  stitrker  welien  als  die  üIhm-  Land  wehenden. 
Stürme  aus  westlicher  Kichtung  sind  viel  häutiger  als  solche  aus  östlicher.  Im 
Winter  ist  die  StnrmhäuHgkeit  eine  grölsere  als  in  der  warmen  Jahreszeit.  Im 
Sommer  treten  Nordweststürme  gewöhnlieh  häutiger  als  Stürme  aus  Büdwesllicher 
Richtung  auf.  Ueberhaupt  sind  von  den  l'ür  die  deutsche  Küste  auflandigen,  alst) 
vorzugsweise  gefälirlichen  Stürmen  die  aus  nördlicher,  besonders  nordwestlicher 
Riditung  vergleichsweise  häufiger  als  in  der  deutschen  Nordsee. 

Gröfsere  fiefahrlicbkeit  derStiiinu;  für  kleine  Osteeefahrzcuge. 
Die  die  Ostsee  befahronden  Schiffe  und  auch  die  Fisclieifjthr/euge  der  Ostsee 
sind  durchschnittlich  kleiner  als  die  Schiffe  der  Nordsee.  Die  Fischerboote  sind 
daher  in  der  Ostsee  auch  weniger  seetüchtige  Fabnseuge  als  in  der  Nordsee. 
Hieraus  ergiebt  sich,  dafs  Stürme  von  gleirher  Stärke  vergleichsweise  bedeutend 
mehr  Gefahr  für  Menschen  und  Fischerfahrzeuge  in  der  Ostsee  als  in  der  Nord- 
see herbeiführen. 

Stfirme  in  der  Ostsee.   Zum  Beweise  und  snr  Erllluterung  hierfftr  fahre 

ich  zunächst  eine  Anzahl  von  besonders  charakteristischen  Stürmen  an,  welche 
in  den  letzten  Jaliren  die  Danziger  Hucht  und  die  Knste  l)is  Memel  hinauf  heim- 
gesucht haben  und  bei  denen  Unfälle  von  Fischerfahrzeugen  eingetreten  sind. 

Ein  heftiger  Nordweststurm  überraschte  in  der  Nacht  vom  11.  sum 
12.  .\pril  1895  HO  Fischerboote  auf  See.  Die  .Mehrzahl  konnte  noch  nachts  den 
üafen  von  Heia  erreichen.  Fünfzehn  Hoote  gingen  östlich  von  Heia  zu  Anker 
und  kamen  morgens  in  Schute.  Einem  Boot  brach  der  Mast,  es  trieb  alsbald 
bfilflos  auf  der  See.  Die  Leute  wurden  unter  grofsen  Schwierigkeiten  von 
schwedischen  Fischern  gerettet.  r>as  Hoot  ii?t  wrack  geworden.  Einem  anderen 
Boote  aus  Heisternest  llogeu  die  Segel  weg;  es  wurde  von  einem  passirenden 
Handelsdamprer  ins  Scblepptan  genommen  und  in  Sicherheit  gebracht  Sind  bei 
diesem  Sturm  auch  nicht  Menschenleben  zu  Grunde  gegangen,  so  hat  er  doch 
unter  den  Fischel  n  grofsen  Schaden  angerichtet,  du  viele  der  Boote  mehr  oder 
weniger  beschädigt  wurden.  Der  Sturm  trat  plötzlich  und  unerwartet  ein  und 
war  auch  nur  von  kurzer  Dauer.  Das  unruhige  Wetter  blieb  auf  die  östliche 
Ostsee  bescliiiinkt.  doch  eist  am  Mittag  des  11'.  Ai)i'il  wurde  die  Ostsee-Küste  von 
Hambuig  aus  gewaint,  und  dieser  Warnung  folgte  stürmi.sches  Wetter  nicht  mehr. 

Ein  zweites  Beispiel.  Am  13.  Mai  1^6,  dem  Tage  vor  Himmelfahrt, 
lagen  lö  Ilochseekutter,  dabei  auch  eine  pommersche  Aalquatze  aus  Stettin,  in 
der  Bucht  bei  Klein-Kuliren,  an  der  Nordseite  de<  Samlandes,  vor  Anker,  als  sich 
überraschend  ein  Nordsturui  erhob,  so  dals  alle  Falirzeugo  tlüchten  mufsten.  Der 
Wind  erreichte  um  2  Uhr  nachmittags  auf  BrOsterort  die  Stärke  10  bis  11  und 
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fiauto  um  8  Uhr  auf  Stärke  9  wiedtM-  ab.  Dsla  Haiometer  war  nur  wenig  —  von 
762  auf  7r)Gmni  —  gdallfMi.  I>ie  Mehrzahl  doi-  Kutter  crroichtt'  Pillaii.  l'^iiuu' 
auä  Groik-Kubreii  giu^  gäuzlicU  verloruUi  die  Leute  ertrauken.  Eioe  ijciclie  ist 
bei  Sassau,  eine  zweite  bei  Gr.  Dirschkeim  am  24.  Juni  angetrieben,  von  dem 
dritten  Manne  wcifs  mau  nichts.  Von  den  anderen  Fahrzeugen  ist  das  ponimeräche 
Aalfalnzeiig  bei  Kleiii-Kuhron  und  ein  Lachskutter  auj«  Klein-Kuhren  bei  Grofs- 
Hubuickeu  auf  Strand  gekommeu.  Die  Leute  sind  geborgen;  daä  pommersche 
Fischerfahneug  ist  ganz  verloren,  der  Kutter  aber  at^  beschädigt  worden.  Auch 
dieser  Sturm  ist  von  der  Seewarte  nicht  vorausgesehen  worden. 

Vorweir  inaLf  til'-ich  Ix'uierkt  werden,  dafs  nach  einer  «gefälligen  Mitthoiliing 
des  Herrn  Lootäenkoiuutandeurä  Kothner  in  i^illau  im  Laute  der  letzten  zehn 
Jahre  an  der  samländischen  Kfiste  1  Segelschiff,  4  Iiaehskntter,  32  Fischerboote, 
4  Steiufahrzeuge  und  1  grofserer  Dampfer  gestrandet  sind.  Der  Dampfer  wurde 
nach  längerem  Festsitzen  wieder  aliu'etjiaclit.  Bei  diesen  Strandungen  sind 
25  Mens^clien  ertrunken,  ein  Manu  wurde  in  einem  ge.firandeten  Fahrzeug  erfroren 
aufgefunden.  Im  Jahre  1893  verunglückte  ein  Lachsboot  mit  vier  Mann  ans  * 
Grofs-Kuhren,  nnd  einitre  Jahre  vorher  sind  vier  Mann  von  einem  Fabrseug 
gerettet  worden,  ein  lünt'ier  ertrank. 

I>ie  diese  Unglficksfitlle  begleitenden  nftheren  Witterungssustttnde  habe  idi 
leider  nicht  ermitteln  können.  Die  Einzelheiten  sind  angeführt,  um  die  Gefahren, 
in  der  sich  unsen^  Fischer  mehr  oder  weniger  immer  befinden,  zu  kennzeichnen 
uud  hervorzuheben,  wie  »egensvoii  es  werden  kann,  wenn  es  gelingt,  die  reclit» 
zeitige  Erkenntnis  der  den  Fischerfahrzeugen  geßUirlichen,  pldtdich  auftretenden, 
8t  Qrnii sehen,  auflandigen  Winde  mehr  und  mehr  unter  den  Fischern  selbst  xu 
verbreiten. 

Besonders  charakteristisch  sind  die  Stürme  vor  Meniel.  Vom  29.  bis 
30  Januar  1895  wehte  ein  Sturm  von  seltener  Heftigkeit  aus  NO,  der  auch  die 
I)air/iir<M-  Bucht  in  Mitleidenschaft  zog.  Vor  Memel  verunglückten  Fischer.  Ich 
wurde  mehrfach  gefragt,  weshalb  ein  solcher  Sturm  vorher  nicht  augezeigt  sei 
and  wandte  mich  infolgedessen  an  die  Seewarte  in  Hamburg.  Von  dort  lief 
die  Antwort  ein,  dafs  der  Sturm  sich  besonders  über  die  westliche  Ostsee  und 
<li«'  Nordsee  ausgebreitet  habe,  deren  Küsten  am  30.  .Januar  morgens  meist  noch  recht- 
zeitig gewarnt  werden  konnten.  Wünscheuswerth  wäre  es  freilich  gewesen,  dafs 
auch  fBr  den  östlichen  Theil  der  Ostsee  eine  Warnung  angeordnet  worden  wäre, 
indessen  bot  die  W(>tterlage  am  20.  Januar  nach  den  langjtthrigen  Erfahrungen 
der  Seewarte  hierzu  keine  \'eranlas3ung. 

Vom  10.  bis  14.  Februar  1896  heri'schte  au  der  ost-  und  weetpreufsi sehen 
Küate  äu&erst  unruhiges  und  sturmisches  Wetter.  Der  Wind  war  WSW  bis  NKW. 
Von  NeU'Kuhren  aus  waren  vier  Boote  auf  den  Lachsfang  in  See,  drei  davon 
kamen  vor  dem  eintretenden  Unwetter  nach  Pillau,  das  vierte  ging  verloren. 

hl  Neufahrwasser  war  am  13.  der  Seegaug  so  hoch,  dafs  der  Lootsen- 
dampfer  nicht  hinausgehen  konnte  und  Schiffe  nach  der  winkflsgge  einbhren 
nanfsten.  Hierbei  kam  ein  englischer  Dampfer  an  der  Westmole  an  Grund, 
npäter  aber  wieder  ab.  Das  Wasser  in  der  Weichsel  war  vielfach  &ber  die  Ufer 
getreten. 

Auf  diese  auch  der  Seewartu  luitgetheilten  Voi^nge  erwiderte  die  Direktion 
dem  K n<t(  iilM>zirksanit,  dafs  eine  Wnrnnng  um  Mittag  am  9.  Februar  ausgegeben 
sei,  welche  am  10.  Februar  abends  ablief  und  eine  \'erläugeruug  am  10.  Februar 
nach  der  damaligen  Wetterlage  nicht  angängig  erschienen  wäre.  Bis  zum 
11.  Februai  frischte  der  Wind  allerdings  wieder  auf,  das  Wetter  wurde  wieder 
anrnbig,  aber  da  ein  weiteres  Auffrischen  der  Winde  unwahrscheinlich,  vielmehr 
eine  Abnahme  der  Wiudsiärke  zu  erwarten  war,  so  wurde  auch  jetzt  von  einer 
Warnung  Abstand  genommen.  Der  Vorfibergang  kleiner  Theildepressionen, 
welcher  nicht  vorhergesehen  werden  konnte,  -clieint  die  Fortdauer  und  zeitweise 
Verschärfung  der  unruhigen  Witteruug  veraulai'st  zu  haben.  L'ebrigens  beschränkte 
sieb  das  unruhige  Wetter  nur  auf  die  west-  nnd  ostpreufsische  Küste. 

Die  Memeler  Stürme.  Besonders  bezeichnend  für  die  lokal  auftretenden 
Weitererschein uiigt  n  sind  die  Vorfälle,  welche  sich  im  Laufe  des  letzten  Jahres 
vor  Memel  abgesitielt  haben.  Dort  strandeten  bezw.  kenterten  nach  einer  Mit- 
theilung des  Vorstehers  der  Normalbeobachtuogsstation  in  der  Nacht  vom  4.  aul 
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den  5.  März  vier  Lachf^kutter,  wobei  zehn  Personen  zu  Grunde  gingen.  Hier- 
boi  ist  besonders  auftalleiid,  dafs  nach  den  Ablesungen  de^  Anemometers  in  Meiuel 
der  Wind  nicht  einmal  Sturmesslärke  erreicht  hat.  Er  war  an  Land  am  Abend 
des  4.  März  1808  südöstlich  flau  und  am  anderen  Morgen  8  I  hr  WSW  Stärke  4. 
Genaueres  fil)er  Wind  und  den  Seegantr  in  der  Nacht  habe  ich  bi.«her  nicht  in 
Erfahrung  zu  bringen  und  so  den  Uergaug  bei  dem  Unglück  nicht  zu  erklllreu 
▼ermodit. 

BeMer  bekannt  geworden  und  genauer  untersucht  äind  die  Yorkommni.^se 
bei  dem  zweiten  Sturm,  welcher  in  der  Nacht  vom  Iii.  znin  20.  SejUember  l^9S 
die  Kuriächc  Nehrung  und  die  Kurländische  Küsie  traf  und  dort  unter  den  Fischer- 
booten io  namenloseB  UnglQck  anrichtete.  Neun  deutsche  Fischer  aus  Memel 
und  zwanzitr  rns^ische  ans  I'olangen  sind  durch  Kentern  ihrer  Fahntenge  bei  dem 
Sturme  uud  dem  hohen  Seegang  ertrunken,  und  noch  eine  Anzahl  anderer  wai' 
in  grofser  Gefahr. 

Ein  Zeitungsbericlit  .schildert  den  Vorgang  bei  einer  Gruppe  der  letzteren 
,  wie  folgt:  Mittags  um  12'  •.'  Uhr  hatten  sich  von  Memcl  und  den  Memel  benach- 
barleu  Fischerorten  aus  mehrere  Fischer  auf  deu  Strömlingsfang  nach  der  russischen 
Orence  zn  begeben.  Es  herrschte  dns  heiterste  Wetter,  b^nstigt  durch  eine 
leiclite  I>ric.-ie.  Abend.s  zwi.-jchen  G  und  8  Uhr  wurden  die  Netze  ansgeworfen, 
86  an  Zahl,  und  legten  sich  die  Fischer  zur  Ruhe,  wie  sie  zu  thun  gewohnt  sind, 
einzig  Wache  darüber  haltend,  dafs  nicht  ein  herannahendes  Fahrzeug  durch  die 
ausgeworfenen  Netze  fUhrt.  Cm  12'A  Uhr  nachts  begann  plötzlich  von  NW  her 
ein  nidieimliches  Brausen  der  See.  hie  Fischer  beeilt^Mi  sich,  die  Netze  ein- 
zuziehen, als  ebenso  plötzlich  eine  Todtenstille  über  dem  eben  noch  dumpf 
brausenden  Wasser  eintrat.  Das  war  das  Vorzeichen  einer  schveren  heran- 
nahenden Gefahr.  Man  trug  Bedenken,  Segel  zu  setzen,  und  förderte  die  Arbeit 
des  Einziehens  der  Netze  in  aller  Eile.  Kaum  war  da.s  letzte  im  Kahn,  ahs  in 
die  tiefe  Stille  ganz  unvermittelt  ein  so  gewaltiger  Sturm  einbrach,  dafs  die 
kleinen  Kähne  hoch  emporgcscldeudert  wurden.  Es  war  gegen  27«  Uhr  geworden. 
Auf  den  Tinoton,  rnif  denen  die  Fi-clifT  doch  ein  Stiickolien  Segel  gesetzt  hatten, 
war  dies  bald  in  Fetzen  gerissen,  iiald  bogauu  auch  gewaltiger  Hegen,  und  es 
war  eine  Finstemife,  dafs  man  ,,die  Hand  vor  den  Augen  nicht  sehen  konnte'*. 
Die  See  war  weit  und  breit  mit  wcifsem  Gischt  bedecict.  Diese  nördlich  von 
Memel  fischenden  Fischer  aus  Karckell»eck,  Nimmersatt  und  Scheipen  halten  in- 
dessen alle  das  Land  erreicht,  wenn  auch  ein  Boot  in  der  Brandung  kenterte. 
Viel  schlechter  als  den  deutschen  ist  es  den  benachbarten  russischen  Fischern 
ergangen,  die  wegen  ihrer  gröfseren  Waghalsigkeit  bekannt  sind.  Aus  Polangen 
ist  die  ganze  Besatzung  von  sieben  augeschwemmten  Booten,  20  Mann,  verloren 
gegangen.  Die  nenn  Temnglftekten  deutf^cben  Fischer  sind  fifidlieh  von  Memel, 
bei  «der  sogenannten  Dorschbank,  drei  Meilen  \nni  Laiidc".  vom  Sturme  über- 
rascht worden.  Ihre  Boote  sind  das  erste  bei  der  Siidspitze,  das  andere  bei 
Melneraggcn,  das  dritte  bei  Schwarzort  leer  aus  Land  getrieben. 

Die  in  dem  Zeitungsbericht  mit  „Kfthne*  bezeichneten  Flscherfahraenge 
sind  nicht  etwa  offene  Boote,  sondern  nacli  meinen  l)eini  Lootsenkommandeur  in 
Memel  fiber  den  Sturm  eingezogenen  Erkundigungen  alle  gedeckte  Fahrzeuge 
gewesen.  Demnach  kann  auch  der  geringen  Seetüchtigkeit  der  Boote  das  Un- 
glficlc  allein  nicht  nigmchrieben  werden. 

Dieser  Sturm  war  von  der  Seewarte  in  Hamburg  nicht  vorausgesehen  und 
eine  auf  ihn  bezügliche  W'arnung  wai*  nicht  erlassen  worden.  Die  Seewarte  hat 
aber,  als  später  die  Verluste  an  Menschen  und  Fahrzeugen,  die  er  herbeigeführt 
hat.  allgemein  bekannt  geworden  waren,  die  Ursachen  des  Sturmes  einer  genauen 
Erforschung  unterzogen,  deren  Ergebnifs  im  letzten  Dezembei lieft  der  „Annalen 
der  Hydrographie  und  Maritimen  Meteorologie"  veröffentlicht  worden  ist.  Es 
ergiebt  sich  hieraus,  dafs  der  Sturm  eine  örtliche  Erscheinung  der  Ost-ee  war, 
deren  Ursache  d'-ni  nicht  zu  erwartenden  Ausschielsen  einer  über  Skandi- 
navien lagernden  Depression  zugeschrieben  werdeii  mul's.  Er  wird  als  ein 
sehr  „typischer  Ausscliierser'*  bezeichnet,  der  seit  dem  Abend  des  18.  Sep- 
tember stetig  längs  der  deutschen  Kiist«;  von  Westen  her  fortgeschritten  war, 
ohne  erhebliche  Stiii  ke  zn  erreichen,  nun  al>er  «einen  Charakter  änderte,  stürmische 
Kraft  annahm  und  in  eine,  wenn  auch  ziemlich  unklare  Verbindung  mit  einem 
in  AnafftUnng  b^^ffenen  Wirbel  fiber  I(nrsland  trat. 
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Solche  Lokalälünne  tißtun  in  der  Utttäee  uiclil  t^elteii,  bt'äouviei'ä  aber  iiu 
Sommer  anf.  Sie  entwickeln  sich  sclineller  und  plötzlicher  als  in  der  kalten 
Jahrotfzeit,  und  ihre  sichere  Voraiirlieurtlicihiiig  l)ietfit  nicht  <i;(»iinge  Schwierig- 
keiten. D.izu  kuuinit  noch,  daf»  sie  oft  nicht  grofsere  Windstarken  als  7  bis  8 
uacb  lieau Torts  Skala  erreichen,  auch  meist  von  geringer  Dauer  sind  und  daher 
als  wirkliehe  Stürm«^  eiicht  immer  von  der  Centralwarnun^rs  tflle  in  Hamburg 
angesehen  werden.  Sie  können  aber,  wie  diedea  Beispiel  zcijj:t.  l  oi  d(M-  mit  dem 
böigen  Wetter  ächnell  aufkommenden  See  unseren  Fischertahrzeugcn  recht 
gefahrlich  werden. 

Die  Seewarte  richtet  sich  nach  den  Vereinbarungen  des  Wiener  Meteoro- 
logischen Kongresses  im  Jahre  ls7B.  Auf  diesem  i>t  beschlos>on  worden,  dafs 
bei  der  Beurtheiluug  einer  Sturmwarnung  in  ibruui  Erfolge  unbedingt  Gewicht 
auf  die  Schwere  der  StSrme  gelegt  werden  und  das  Bestreben  Derer,  welchen 
das  Stnrmwarnniigswesen  anvertraut  ist,  darauf  gerichtet  sein  mufs,  zu  verhindern, 
dafä  vor  zu  niedrigen  W^inden  gewarnt  wird.  Würde  man,  so  ist  die  Meinung, 
zu  häufig  und  oft  ohne  Erfolg  warnen,  so  wUrden  die  Seefahrer  bald  keinen 
Werth  mehr  auf  dieee  Warnungen  legen,  und  der  Nutaen  des  ganzen  Wamung8> 
Systems  wurde  in  Fr«ige  gestellt  werden. 

Das  ist  wohl  richtig,  indessen  seit  dem  Wiener  Kougrefs,  dessen  Be- 
scblftsse  fiberdies  in  erster  Reihe  dem  Fortschreiten  der  wissenschaftlichen, 
meteorologischen  Forsclning  gegolten  haben  werden,  ist  Vieles  ander?  geworden. 
Damals  hatte  man  in  Deutschland  noch  keine  Schnelldampfer,  und  die  Schiffahrt 
wnrde  mit  durchschnittlich  sehr  viel  kleineren  Schiffen  als  heute  betrieben.  Die 
Hochseefischerei  in  der  Nordsee  bat  sich  erst  seit  dem  Anfange  der  achtziger 
Jahre  zu  ihrer  jetzigen  Blnthe  entwickelt,  und  hier  in  der  Ostsee  haben  wir  erst 
seit  wenigen  Jahren  überhaupt  angefangen,  mit  gedeckten  Kuttern  Lachsfang  auf 
See  zu  betreiben.  Erst  seit  der  EHiaunng  des  FisciMreihafens  auf  Heia  18^/93 
hat  der  LachsfariL!;  in  der  Daiizigor  lJucht  eine  Bedeututig  erhalten,  die  am  besten 
dadurch  bezeugt  wird,  dal's  zu  Fnllijuhrszeiteu  der  Helaor  Hafen  zuweilen  von 
mehr  als  200  i^abrzeugen  besucht  wird. 

Die  grotse  Schiffahrt  Iftlst  sich  nun  in  der  Gegenwart  weniger  als  früher 
durch  Warnungen  der  Scewarfo  vom  Iii-cp^'clicn  mlcv  Fcirtsotzen  der  Heise  beein- 
flussen. \'iele  der  Dampfer  sind  auf  regelmalsigeu  Fahrten  begrifi'en,  für  welche  die 
Ausgangs-  und  Abgangszeiten  lange  vorher  festgesetzt  sind  und  nach  MOgliclikelt 
innegehalten  werden  müssen.  Sie  werden  auch  meistens  innegehalten,  da  der 
Dampf  die  Schiffe  unabbanfricror  von  Wind  und  Wetter  gemacht  hat.  Die  Segel- 
schifl'ahrt  hat  mehr  und  mehr  abgenommen.  Ihr  beutiger  Standpunkt  ist  der, 
dafs  nur  noch  ganz  grolise  Schiffe  fAr  transatlantische  Reisen  und  kleine  fBr 
Köste II  fahrten  gebaut  werden. 

Aus  Allem  ergiebt  sich,  dais  die  Sturmwarnungen  der  Seewarte  für  die 
groise  Schiffishrt  geringere  Bedeutung  haben  als  Ar  die  Ostenschifiahrt  und  f&r  die 
Fischerei.  Auch  die  Seewarte  sel))st  ist  der  Meinung,  dafs  das  Starmwarnungswesen 
in  erster  Reihe  zum  Nutzen  und  Frommen  der  Küstenbevölkerung  und  in  Sonder- 
heit jenes  Tbeils  derselben,  welcher  sich  dem  Fischfange  an  unseren  Küsten 
widmet,  eingerichtet  worden  ist. 

Bei  so  übereinstimmenden  Zielen  werden  Vorschläge  zur  Verbesserung 
nnd  gröfseren  Vervollkommnung  des  Sturmwarnungswesens  ffir  Fischerei  und 
K&stensohiffahrt  gewil^  Beachtung  finden,  wenn  sie  praktisch  und  ansAhibar  er- 
scheinen. 

Eine  Reform  der  bestehenden  Kinrichtungen  ist  nun  keineswegs  einfach, 
sie  bedarf  der  gründlichsten  Ueberlegung  und  mufs  unter  möglichster  Schonung 
des  bisher  G&ltigen  in  den  Rahmen  des  Bestehenden  eingepafst  werden.  Ich 
will  versuchen,  solche  Vorschlüge  für  die  gröfscre  Sicherung  der  Fischerei  und  der 
Küstenschiffahrt  zu  machen,  zunächst  aber  auf  Grund  eigener  Beobachtungen  bei 
dem  Sturm  vom  19.  zum  20.  Septeml)er  versuchen  nachzuweisen,  dafe  es  bei  einer 
anderweitigen  Organisation  des  Sturmwarnungswesens  wohl  mögtich  gewesen 
sein  würde,  die  Fiscli(M-  bei  Memel  noch  rechtzeitig  zu  warnen. 

Die  Seewarte,  welche  diesen  Sturm,  wie  bereits  erwähnt,  in  den  ^Annalen 
der  Hydrogiaphie''  besprochen  hat,  kommt  zu  der  Brkenntnifii,  daft  zu  einmr 
Sturmwarnung  keine  Veranlassung  gegeben  war,  indessen  giebt  sie  zu,  dafs,  da 
der  Nordwestwind  in  Fillau  volle  zehn  Stunden  früher  eintrat  und  dort  sowie  auf 
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Brüaterort  acht  bis  neun  Stunden  IrübcM"  als  iu  Mfuiel  zu  iiolligen  Botni  anwuch», 
eine  direkte  Warnung  von  Signalstelle  zu  Signalstelle  und  eine  Weitergabe  der 
Signale  an  die  Betlieilitrtcn  «iurcU  semaphorische  oder  sonstige  Sign.ile  in  dieaem 
Falle  Unheil  hätte  verhüieu  könneu,  vorausgesetzt,  dafs  diese  Betheiiigten  erreich- 
bar varen. 

In  Neufabrwas8er  trat  der  I  üIl:»*  Wind  aus  westlicher  Richtung  zwischen 
2  und  3  Uhr  nachiuittag-f,  also  zehn  bis  elf  Stunden  vor  der  Katastroi)lie  bei 
Memel,  ein.  liei  dem  ächueli  aufkornuienden  Seegang,  den  ich  selbst  aiu  Strande 
der  Weeterplatte  beobachtet  habe,  dem  Aoesehen  der  Luft  und  dem  Verhalten 
des  Barometers  —  da-  narometer  war  in  den  letzten  24  Stunden  um  12  mm 
gefallen  —  war  es  mir  nicht  zweifelhaft,  dafs  auch  weiter  seewärts  bereits  un- 
ruhiges Wetter  herrachte,  wie  denn  auch  in  Rixböft  der  westliche  Wind  schon 
atondenlang  früher  als  in  Neofahrvasser  eingetreten  war. 

Ein  von  Neufahrwassor  gegen  3  Uhr  entsendetes  Telegramm  würde  dem- 
nach voraussichtlich  etwa  um  4  Uhr  auf  der  Signalätelle  in  Memel  eingetroffen 
sein  und  hätte  dort  sofort  als  Warnung  ausgehängt  und  ein  Wamuagsball  ge- 
heifst  werden  können.  Die  grofse  Mehrzahl  der  ausgelaufenen  Fischer  war  vor- 
aussichtlich schon  zu  weit  in  See,  um  das  Signal  noch  sehen  zu  können,  und 
nur  von  den  in  der  Niilic  des  Eiulaufs  Fischenden  und  den  etwa  noch  in  See 
gehenden  Fischern  hätte  es  bemerkt  werden  ktfnnen. 

Mit  Siclieiheit  aber  darf  angenomtnen  werden,  dafs  der  auch  in  Memel  gewöhn- 
lich zum  Dienät  bereit  unter  Dampf  liegende  Lootseudamofer  mit  einem  Signal, 
etwa  der  „Flagge  im  Sehan  im  Topp"",  als  Zeichen  einer  herannahenden  Gelshr. 
die  Fischerboote  redttaeitig  erreicht  haben  wGrde  nnd  sie  so  hätte  warnen  ktfnnen. 

Eine  andere  Frage  ist  es  alletdiiigs,  ob  diese  sich  wurden  haben  warnen 
lassen.  Im  Allgemeinen  .sind  ja  unsere  Fischer  noch  so  begründeten  Vorstellungen 
Anderer  wenig  zugänglich,  indessen  ist  doch  mit  grofser  Wahrscheinlichkeit  zu 
wwarten,  dafs  sie  durch  solche  Erfahrungen,  wie  sie  dieselben  jüngst  bei  Memel 
gemacht  haben,  nach  und  nach  zu  anderen  Anschauungen  bekehrt  werden. 

Ist  somit  bewiesen,  dafs  im  vorliegeuden  Falle  eine  Warnuuj^  von  einer 
benachbarten  Signalstelle  möglich  gewesen  wäre,  so  komme  ich  jetst  an  be>  * 
stimmten  Vorschlägen. 

Vorschläge  zur  Reform.  Um  das  Sturmwarnung.swesen  iu  der  O.stsee 
in  erster  Reihe  für  die  Küsten-  und  Hochseefischerei  wirksamer  zu  gestalten, 
halte  ich  nach  meinen  im  ersten  Küstenbezirk  gemachten  Brfalirungen  die  Au8> 
(uhrung  nachstehender  Marsnahmeii  für  nothwendii;: 

1.  An  den  wichtigsten  Funkten,  von  welchen  Fischer  in  See  gehen,  und 
vielleicht  auch  anf  den  wichtigsten  Stellen,  bei  welchen  sie  passiren  mDssen, 
Semaphorstationen  einzurichten,  welche  täglich  dreimal,  morgens,  mittags  und 
abends,  den  Wind  und  seine  Stärke  auf  den  benachbarten  Stationen  aur  Ver> 
anschaulichung  bringen. 

S.  Die  Normalbeobachtangsstationen  nnd  einzelne  in  Betracht  kommeode 

Signalstationen  der  Seewarte  zu  ermächtigen,  bei  Eintritt  stürmischer  Winde 
und  Aenderung  des  Wiude-^  hei  «rcfahi drohender  Wetterlage  Depeschen  an  die 
benachbarten  Semaphurstationeu  abzusenden. 

3.  Die  Lootsen»  oder  die  FischereibehOrden  zu  beauftragen,  nach  eigener 
Enritenng  bei  drohender  Wetterlage  einen  Dampfer  mit  der  Flagge  im  Schau 

anr  Warnung  und  Hnlfeleistung  für  die  in  See  befindlichen  Fischer  zu  entsenden. 

Die.sc  Vorschläge  entlasten  zwar  in  erster  Heilio  die  Seewarte  in  Hamburg, 
belassen  es  aber  derselben  nach  wie  vor,  bei  allen  gröf^eren  und  allgemeinen 
Störungen,  welche  in  der  Annäherung  begriffen  sind,  Sturmwarnungen  zu  erlassen; 
sie  enthalten  auch  keineswegs  viel  Neues,  denn  schon  Professor  van  Bebber  hat 
sie  zum  Theil  auf  der  Naturforscher-Versammlung  in  Lübeck  im  Jahre  1897  ge- 
machty  wenn  auch  in  weniger  bestimmter  Form.  Das  kann  aber  nur  f&r  ihre 
Zweclcmäfoigkeit  sprechen. 

Alle  drei  Vorschläir'-*  sind  ohne  Aufwendung  grofsei-  Mittel  und  leicht  aus- 
führbar, soweit  der  erste  Küstenbezirk,  das  sind  die  Küsten  von  Ost-  und  West- 
preufsen,  in  Frage  kommt.   Ich  will  das  nachstehend  erläutern. 

Zu  1.  Auswahl  der  Semapliorstatiniien.  a)  Tu  Ost preuf.'^en.  Es 
wird  in  Ostpreufseu  bis  auf  Sammlung  weiterer  Erfahrungen  und  bis  zur  Erbauung 
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eines  Fi^rliri  rili.'i!Vn.s  an  dtM"  Nordkiistc  des  Saiiilaiidc-,  auf  dessen  Notliweiidigkeil 
für  die  Eutwickeluug  der  IJoubseeliscLerci  ich  auch  bei  dieber  Gelegenheit  liiu- 
weiaen  mochte,  für  die  lischerei  genügen,  wenn  in  Memel  und  PiUau  Bolohe 
Semapborütationen  eingerichtet  werden.  Heide  Orte  sind  die  Aufgange-  und 
Zufluchtsorte  einer  grofsen  Anzahl  cinheiinisclifr  und  Fischer  aus  benachbarteu 
Orten.  Die  Statiou  in  Memel  mültite  die  Angaben  ijber  Wind  uud  Windstärken 
TOD  Brftsterork  and  von  Liban  beziehen.  Br&sterort  ist  SignaUtelle  der  Seewarte 
und  des  Küstenbezirksamt^^.  Eii.e  Vcreinliai'unji^  mit  den  in>.'ischeii  Behörden 
oder  Austausch  der  Wiudbeobacittungen  wird  voraussichtlich  ohne  Öchwierigkeil 
zu  erreichen  sein.  In  Pillaa  würden  die  Beobachtungen  von  Brüsterort  und  Kix- 
böft  oder  Heia  snr  Veransohaulichung  zu  bringen  sein,  wozu  sich  hier  sowohl 
als  in  MoiiH'1  voran^'r<icht1ich  di<'  SignalmaBten  dee  Reiches  oder  der  Lootsen* 
bebordeu  werden  eiurichten  lassen. 

b)  In  WestpreaTsen  liegen  die  YerbältnisBe  weeentlicb  einfacher.  Der 
westliche  Tbeil  der  Danziger  Bucht  ist  durch  die  Halbinsel  Heia  vor  westlichen 
Strirmon  «rnt  gescliützt,  uud  unsere  Fischorrahrzeugc  finden,  seitdem  der  ITelaer 
lialen  erl)aut  ist,  leicht  in  diesem,  in  Neulalirwasser  oder  im  Kinlauf  bei  Neutäbr 
gesicherte  Zaflnchtsatätten.  Auf  Heia  ist  nun  bereits  seit  dem  Anfange  des  Jahres  1897 
ein  Windsemaphor  am  Sturmwarnungssignalmast  auf  meinen  Vorst  lihiL'  dank  der 
tbatkraftigea  Unterstützung  des  Vorstandes  des  Westpreulsischen  Fischerei- Vereins, 
des  Herrn  OberprSsidenten  und  der  Begier ungsbehörden  der  Provinz  eingerichtet 
worden  und  arbeitet  dort  zur  grofsen  Befriedigung  nicht  nur  der  Fischer,  sondern 
auch  der  Kü:'tenrahrer.  Er  steht,  wie  Ihnen  wohl  bekannt  sein  dürfte,  siiditstlich 
vom  Leuchtthurm  etwas  querab  von  der  Stelle,  wo  unsere  Küstenschiiie  bei 
weatlichen  St&rmen  ankern,  wenn  Wind  und  Seegang  sie  verhindern,  ihre  Reise 
fortzusetzen. 

Den  Lachsfängern  und  den  Fischern  auf  Heia  überhaupt  ist  es  von 
gröfstem  Werth  zu  wissen,  wie  die  Windverhältnisse  in  ihrer  nächsten  Umgebung 
besebaffen  sind.  Sie  richten  sich  bei  ihren  Unternehmungeo  hiernach  und  er- 
wägen unter  Berücksichtigung  des  OlVentlich  zn  ihr<'r  Henutziin«;  aufgehängten 

Barometers,  ob  es  rathsam  erscheint,  in  See  zu  gehen,  udei-  nicht. 

Die  Einrichtungen  sind  auf  Kosten  des  Landwirthschaftlichen  Ministeriums 
and  des  MinisterinmB  der  öffentlichen  Arbeiten  auf  Antrag  des  Herrn  Regierungs- 
prUsidenten  von  der  Hafenbauinspektion  in  Nenfahrwasser  ausgeführt  worden. 
Bewilligt  waren  hierfür  1100  Mark,  wobei  in  Betracht  zu  ziehen  ist,  dafs  der 
VVarnungsdienst  selbst  kostenlos  von  Seiten  des  Reicbs-Marine-Amts  zur  Anbriugung 
der  Semaphoreinrichtnngen  zur  Verfügung  gestellt  worden  ist. 

Die  jährlichen  Bedienungsko-ten  des  Semaphors  werden  von  dem  Land- 
wirthschafilichen  Ministerium,  dem  ja  auch  die  Sorge  lür  unsere  Küstenlisclierei 
obliegt,  bezahlt,  desgleichen  wird  eine  Beihülfe  zur  Unterhaltung  des  Mastes  an 
die  Malinebehörden  gezahlt,  wie  «US  dem  Etat  fttr  die  Verwaltnng  der  Kaiser- 
Heben  Marine  Iseivoijj^eht. 

Von  deu  Signalsteileu  des  K.üäteubezirksamtä  zu  Rixhöft  und  zu  Brüsterort 
werden  nun  täglich  anf  Kosten  des  Beicbs  (Seewarte)  dreimal  Depeschen  nach 
der  Postagentur  zu  Heia  gesandt  und  von  dieser  durch  Femspruch  an  den  zweiten 
Leucblfenerwärter,  der  im  Erdgeschofs  des  Leuchtthurmes  wohnt  und  dem  die 
Bedienung  des  Semaphors  obliegt,  weiter  gegeben.  Sofort  nach  Eingang  der 
Dopeschen  soll  d«r  Wärter  die  Angaben  fiber  Wind  und  Windstärken  am  Semar 
plM>r  einstellen. 

Für  die  Hochseefischerei  im  westlichen  Theil  der  Danzicrer  Bucht,  die  sich 
um  Heia  konzentrirt,  wird  der  Semaphor  meines  Erachtens  zunächst  ausreichen; 
eine  Anlage  solcher  Stationen  in  Neufahrwasser  und  bei  Oxböft,  wo  ja  auch 
Sturmwarnungsstationen  sind,  halte  ich  nicht  für  erforderlich.  Dagegen  mag  es 
der  Erwägung  noch  vorbehalten  bleiben,  ol»  es  liei  der  vom  West|U(Mifsisclien 
Fischereiverein  in  Anregung  gebrachten  Aul'stelluug  eines  Sturmwaruun^ssignai- 
mastes  am  Einlanf  in  die  neue  Weichselm&ndang  bei  Schiewenhorst  niebt  wün- 
schenswert h  sein  wird,  einen  Windsemaphor  an&nstellen. 

Zu  2.  Uebersendung  von  Depeschen.  Norinall)eoltachtutigsstationen 
der  Seewarte  sind  zu  Memel  und  Nenfahrwasser j  in  Villau  ist  eine  Agentur 
KWMler  Klasse,  zur  Zeit  aber  ni^^t  besetzt  Diese  Stationen  sind  mit  finneren 
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Tnstnuneiiteii  als  die  Signalatellen  ausgerüstet,  und  an  ihrer  Spitse  stehen  erfahrene 
Beobachter.   Wie  schon  der  Name  sagt,  sollen  auf  NormalbeobaehtuugsätationOT 

besondere  /nverlässigo  Bcol'aclituniJ^cn  iiber  Wind  und  Wetter  tremaclit  werden, 
BüubachtUDgcn,  auf  Gruud  dem-  bei  der  Zeiiirabtello  io  Ilamburg  die  Wetter- 
prognosen gestellt  werden.  liSs  ist  daher  für  diese  Stationen  leicht  ausführbar, 
bei  Aenderuugen  des  Windes,  bei  gefahrdrohender  Wetterlage  und  bei  Eintritt 
stürmischen  Windes  Depe.scheu  au  die  benachbarten  öemaphorstationen  /.u  ent- 
senden. Laufen  ferner  in  Memel  täglich  dreimal  Depeschen  dber  Wind  und 
Windstärke  aus  Libau  and  Br&sterort  und  in  Pillau  aus  Rixhöft  und  Brüsterort 
bei  den  Semaphni Stationen  ein,  wie  es  jetzt  bereits  in  Heia  von  Rixhöft  und 
Brüäterort  aus  laglich  geschieht,  so  würde  da.s  mciues  Krachteus  ein  aulserordent* 
lieber  Fortschritt  in  der  Avsfibung  der  praktischeo  Wetterkunde  und  geeignet 
sein,  die  Fischer  und  Küstenbevohner  vor  unvmitttbeten  Ueberraschnngen  nach 
Möglichkeit  zu  bewahren. 

Eist  durch  den  Telegraphen  ist  es  in  unserer  Zeit  möglich  geworden, 
tägliche  Wetterberichte  herauszugeben,  wie  es  in  Hamburg  von  der  Seewarte 
geschieht.  Ein  solcher  Wettorljericht  ontbHlt  die  Aufzeichnuiigeu  meteorologischer 
Beobachtungen  von  71  Stationen  des  Auslandes  und  28  Stationen  des  Inlandes, 
welche  alle  gleichzeitig  des  Morgens  um  7  und  8  ühr  ausgeführt  worden  sind. 
Auf  Grund  derselben  wird  die  Wetterlage  in  den  synoptischen  Karten  zur  Ver- 
anschaulichung gebracht,  werden  die  Wetterprognosen  gestellt,  die  Hafcnte legramme 
mittags  versandt  und  die  Befehle  zum  Heifsen  der  Sturmwarnungen  an  die  Signal- 
Stellen  gegeben. 

Wenn  iinti  eine  so  jjrofse  Anzahl  von  Depeschen  für  den  Wetter-  und 
Sturmwarnungsdienst  in  Deutschland  täglich  allein  bei  der  Seewarte  bereits  einläuft 
und  abgegebm  wird,  so  wird  durch  die  geforderte  Abgabe  Ton  Depeschen  für 
den  Semaphordieost  eine  groft<c  Mehrbelastung  des  Telegraphen  bei  der  Rüne 
der  Telegramme  nicht  eintreten.  Jede  solche  Depesche  wird  in  Ziffern  gegeben 
und  besteht  nur  aus  einer  Gruppe  von  fünf  Zahlen,  die  einem  Ta.xwort  entsprechen. 

Der  Telegraph  ist  demnach  für  die  weitere  Sicheruug  der  See-  und  Küsten- 
fischerei und  der  KQstenschiffahrt  das  bei  Weitem  wichtigste  Hiltel. 

Zu  3.  Uebermittelung  der  Warnungen  nach  See.  So  einfach  CS 
drittens  erscheint,  die  Lootsen-  oder  die  Fischereibehorden  zu  beauftragen,  nach 
eigener  Erwägung  bei  drohender  Wetterlage  einen  Dampfer  zur  Warnung  und 
Hülfeleistung  ITu-  die  in  See  befindlichen  Fischer  zu  entsenden,  so  fürchte  ich 
doch,  dafs  gerade  diese  Fordeninsr  am  schwierigsten  durchztisetzen  sein  dürfte. 

Die  Schwierigkeiten  liegen  in  den  Ressortverhältnissen.  Betheiligt  ist 
sunBchst  das  Reiebs-Marine-Amt,  welches  durch  die  Seewarte  den  Storm- 
warnuugsdienst  an  den  deutschen  Küsten  leiten  und  ausführen  läfst,  dann  da.^ 
Reich  samt  des  Innern,  welches  die  vom  Reichstage  zur  Hebuntr  der  Soe- 
lischerci  bewilligten  Mittel  verwaltet  und  dieselben  nach  den  Vorschlägen  des 
Seefiseherei-yereins  Teranagabt  Femer  kommen  hier  in  Betracht: 

das  Königlich  Preufsische  Ministerium  für  Landwirthschaft, 
Domänen  und  Forsten,  welches  eine  gröfsere  Anzahl  von  Sigualstellcu  der 
Seewarte  hat  einrichten  und  bisher  liat  unterhalten  lassen  und  welchem  die 
Binnen-  und  auch  die  Küstenfischerei  unterstellt  ist; 

das  Königliche  Ministerium  der  öffentlichen  Aibeiten,  dessen 
Beamte  (die  Leucbtfeuerwärterj  als  Signalisten  der  Seewartc  im  Nebenamte  mit 
dem  Stormwaninngsdienst  beauftragt  sind  und  dessen  Fabraeuge  (Dampfer)  unter 
Umständen  zur  ueberbringun<^'  der  Warnungsdepeschen  oder  sur  Ausn&lfe  beim 
Lootsendienst  voraussichtlich  werden  herangezogen  werden  müssen; 

das  Königliche  Ministerium  für  Handel  und  Gewerbe,  von  dem 
in  Preufsen  das  I^otsenweeen  ressortirty  durch  dessen  Dampfer  event  die  Fischer 
in  See  aufgesucht  werden  sollen. 

Wörde  man  nun  zunächst  die  hier  in  Betracht  kommenden  Fischerei-  und 
Lootsonbehörden  und  die  Hafenbauinspektionen  über  die  Ausführbarkeit  des  Vor- 
schlages befragen,  so  bin  ich  fest  überzeugt,  dafs,  wenn  nicht  alle,  so  doch  die 
meisten  Autworten  verneinend  lauten  würden. 

Zuiuichst  würde  der  Einwand  gemacht  werden,  dafs  es  nicht  möglich  sein 
wird,  die  Fischer  in  See  aufzufinden,  dann  weiter,  dals  es  au  Dampfern  und 
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Personal  xum  Aufsucbeu  fehle,  und  drittens,  dafij  die  FiscLer,  wenn  tue  wirklich 

gefunden  werden,  der  Warnung  doch  keine  Folge  gelten  würden. 

Der  Kinwand,  die  Ki.scher  nic^ht  finden  zu  k(nnHMi,  ist  nicht 
ütichbal tig.  ^'ou  den  Fischerei-  und  Lootöenijehörden  zu  Meiuel,  Pillau,  llela 
und  Neufahrwasser  kann  erwartet  werden,  dafs  sie  die  ergiebigsten  Fiscbgifinde 
in  ihren  Beziiken  kennen  und  dafs  öle  in  jedem  einzehien  Falle  wissen,  wo  (h'e 
Fischerflotten  oder  doch  die  Mehrzahl  der  in  See  gegangenen  Fischer  sich  be- 
finden. Hit  Rftclcsioht  daranf,  dafs  die  Fischerei  in  der  Ostsee,  selbst  die  in  der 
Danziger  Bucht,  eigentlich  nur  Küstenfischerei  ist,  dafs  also  unter  gewöhnlichen 
rmstUnden  die  Fischer  noch  in  Sicht  der  Leuchtfeuer  ihrem  fJewerbe  nachgehen, 
kann  es  nicht  allzu  schwierig  sein,  die  Fi-scher  auf  den  Fangplätzen  aufzusuchen. 
Dabei  soll  nicht  gesagt  sein,  dafs  jedes  einzelne  Fahrzeug,  welches  sich  viel- 
leicht ohne  Wissen  der  Anderen  irgend  wohin  begelicMi  liat,  aufgefunden  worden 
mufs  oder  auch  nur  aufgefunden  werden  kann.  Dies  steht  nicht  zu  erwarten 
und  kann  auch  nicht  verlangt  werden,  indeiaen  die  grofse  Mdurzahl  wird  anfni- 
finden  sein. 

Es  können  hier  auch  nur  die  Fälle  in  Betracht  kommen,  wenn  Fischer- 
boote in  gröfserer  Anzahl  den  Hafen  verlassen  haben,  und  wenn  anzunehmen  ist, 
dafs  dieselben  in  kfirzester  Zeit  nach  dem  Einnehmen  ihrer  Netze  und  Angeln 
wieder  in  den  Hafen  zurückkehren  wollen.    Sind  einzelne  Laobaboote  mit  der 

Absicht  ausgelaufen,  erst  nach  lohnendem  Fange  zurückzukehren,  so  ist  auch  in 
solchen  Fällen  das  Nachsenden  eines  Dampfers  nicht  zu  empfehlen,  da  ja  dann 
ein  Auffinden  gans  vom  Zufall  abhängig  sein  würde.  Da  von  Memel  und  Pillau 

aus  die  Fischer  direkt  in  See  gehen,  so  ist  es  von  diesen  Orten  verhäitnifsmäfsig 
einfach,  die  Dampfer  ihnen  nachzuschicken.  Schwieriger  ist  es  von  Neufahrwasser 
aus,  da  ja  die  Boote  nieist  von  Heia  aus  auf  den  Fang  auslaufen.  Ks  wird  also 
erforderlich  werden,  dafs  der  Fischereibeamte  in  Heia  dem  Oberfischmeister  oder 
dem  Lootsenkommandeur  in  Neufahrwasser  telegraphisch  oder  teleplionisch  Meldung 
über  das  Auslaufen  und  den  vei  niuthlichen  Aufenthalt  der  Fisclierllutte  ei-taitet. 

Den  Lootsenbehörden  würden,  wenn  ihnen  und  nicht  den  Fischereibehordeu 
das  Ueberbringen  von  Sturmwarnungen  ubertragen  wfirde,  nicht  besond««  Mehr- 
leistungen auferlegt  werden.  Schon  jetzt  ist  es  meines  Wissens  nach  bestehenden 
Bestimmungen  ihnen  nicht  nur  gestattet,  sondern  zur  Pflicht  gemacht,  in  Noth 
befindlichen  Fischerfahrzeugen  Hülfe  zu  bringen. 

Das  Recht  zur  Mittheilnng  von  Sturmwarnungen  ist  überdies  schon  zu 
Lebseiten  des  Professors  Dove  den  Lootsenkommandeuren  in  Preufsen  ertheilt 
worden;  es  würde  demnach  mit  der  hier  in  Anregung  gebrachten  Einrichtung 
durchaus  nichts  Neues  geschaffen  werden. 

Den  Lootaen  würde  hierdurch  sogar  Gelegenheit  gegeben  werden,  zuweilen 

mit  den  Dampfern  übei'flela  hinaus  in  See  zu  gelangen,  was  zur  Förderung  der  Aus* 
bildung  und  Sammlung  weiterer  Erfahrung  für  ihren  Beruf  nur  förderlich  sein  kann. 
Das  Wichtigste  aber  bei  solchem  Verfahren  scheint  mir  zu  sein,  dals  unter  Umständen 
bei  schnell  eintretenden  Stürmen  bald  Hülfe  bei  den  Fischern  zur  Hand  ist.  Der 

gesandte  Dampfer  wird  stets  besser  vor  dem  Hereinbrechen  einer  Katastrophe 

in  der  Lage  sein,  helfend  einzugreifen,  als  nach  derselben. 

Kosten.  Erwägt  man  noch,  ob  grofse  Kosten  durch  diesen  Mehrdienst 
entstehen  werden,  so  glaube  ich,  auch  diese  Frage  Tmneinen  zu  können,  denn 
sn  mehr  als  zehn  bis  zwttlf  Fahrtm  Ton  jedem  einzelnen  Hafen  aus  im  Jahre 

wird  wohl  kaum  eine  Veranlassung  sein. 

Der  zweite  Einwand,  „Mangel  an  Dampfern  und  Leuten",  ist  ge- 
rechtfertigt, im  Falle  hier  niclit  das  Reich  und  die  Ministerien  sich  verständigen 
und  Hand  in  Hand  arbeiten.  An  Dampfern  und  Leuten  fehlt  es  meines  Erachtens 
ni-Iit  Beisjiielsweise  hat  die  Kaiserliche  Werft  hier  in  Danzig  zwei  Schlepp- 
dampfer, „Nottts"  und  .Mottlau**,  die  nicht  alle  Tage  gebraucht  werden,  und 
ebenso  Terfttgt  die  Hafenbauinspektion  in  Neufahrwasser  über  drei  seetüchtige 
Dampfer  mit  voller  Besatzung.  Wird  nun  der  Lootsendampfer,  der  für  gewöhn- 
lich unter  Dampf  liegt,  weggeschickt,  so  könnte  vielleicht  von  den  genannten 
Behörden  Ersatz  für  ihn  gestellt  werden,  wie  es  ja  auch  jetzt  schon  geschieht» 
wenn  der  Dampfer  anderweitig  bebindwt  vbL 
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Der  dritte  Einwand,  dafü  die  Fischer  einer  Warnung  nicht  folgen  werden, 
iät  bereilä  iui  Ijaufe  dieses  Vortrugs  erörtert  wurdea;  ich  habe  dem  nichts  mehr 
hinzozofligen. 

Ich  komme  nun  zu  den  Sturmwarnungen  ITii-  die  Küstenschiffahit  in 
der  Ustdce.  Die  Erbauung  des  Kaiser  Wilhelm-Kanals  wird,  wie  sich  mehr 
und  mehr  lieiaiisstellt,  eine  Umwandlung  der  bisherigen  Küstenschiffahrt  an 
unseren  deur  i  i  Ostseeküslen  zur  Folge  Dabeo.  Die  kleinen  Fahrzeuge  werden 
wie  iiberall   nacli  und  iiaoli  verdrängt  werden.    Hamburg  hat  angefangen,  eine 

ganze  Kcihe  vuu  kräftigen  Schleppdampferu  einzuäteUeo,  welche  mit  Erfolg 
chleppfabrten  mit  grofeen  Leicbtenabrzeagen  von  Hamburg  und  den  Rbeinbttfen 
aus  nach  den  Küsten  der  Ostsee  ausgeführt  haben.  Auch  hier  in  Danzig  haben 
wir  bereits  im  vorigen  Jahre  -olche  Schlepjtzfige  gehabt,  die  mit  Holz  beladen 
wieder  nach  der  Nordsee  zuriickgeführL  wurden.  Erst  vor  wenigen  Tagen  ist  ein 
grofsca  Laich terfahrzeug  mit  dem  bezeichnenden  Namen  „Zukunft"  im  J^chlepp 
des  Hamburger  Dampfers  pfinak'*  hier  eingetroffen  und  ladet  jetzt  Eisenbabn- 
schwellen  am  Holm. 

Jn  Meuiel,  wo  die  westfälische  Kohle  mit  der  engliachen  bisiier  nichi 
konkurriren  konnte,  ist  das  durch  Ueberbringnng  dersellteu  mit  Leichterfahrzeugen 
vom  Rhein  ülH-r  See  möjrlieh  geworden.  Es  int  daher  bi'greiflich,  dafs  in  den 
betlieiliglen  Kreiden  diesen  Dingen  die  gröftite  Aufmcrköaoikeit  zugewendet 
werden  mors.  Die  „Vereinigte  Bngsir-  und  Frachtsehiffahrts-Gesellschaft  in  Ham- 
burg'^  hat  es  sich  zur  Aufgabe  gemacht,  diese  Küstenschiffahrt  einzuführen  und 
nach  Kräften  zu  fordern.  Eine  Anzahl  neuer  SeliiHc  ist  im  IJau  begriffen.  Die 
bisbcri^eu  Fahrten  haben  ein  befriedigendes  Heäultat  ergeben.  Hinderlich  war 
nur,  wie  es  im  Jabresberiobt  der  OeBellaebafk  h^ftt,  eine  zu  hohe  Scbltsang 
des  Risikos  Seiten.'*  der  Assekuradeure  für  Schiffe  und  Ladung,  doch  iat  bereits 
heute  ein  wesentlich  erhöhtes  Verlrauen  zu  der  Sicherheit  des  Systems  bemerk- 
bar. Voraussichtlich,  so  meint  man,  wird  dieses  Vertrauen  mehr  und  melir  in 
kommendm*  Zeit  wachsen,  da  die  betheiligten  Kreise  einsehen  werden,  dals  ein 
Schleppschiff,  welches  nacli  cr-^ter  Kla.sse  Kii-tenfahrt  des  Germaiii'clii'n  Lloyd 
erbaut  und  mit  Hulfssegeln  ausgerüstet  ist,  aulserdem  sich  in  Begleitung  eines 
hinreichend  starken,  dnrebans  seetfichtigen  Bugsirdampfera  befindet,  kein  abson* 
derliches  Risiko  bildet. 

Auch  ich  zweifle  nun  nicht  daran,  dafs  die  Assekuranz- GeselK-ichafleji  sich 
für  die  Zukunft  gefügiger  zeigen  werden,  nicht  aber  des  Risikos  wegen,  sondern 
aus  Rflcksichten  der  Konkurrenz. 

Vom*  seemännischen  Standpunkte  ist  diesen  Schleppfahrten  über  See  kein 
Geschmack  abzugewinnen;  sie  sind  ein  Spie!  mit  MenschenLiben.  Fahrzeuge  nnd 
Ladung  sind  ja  versichert.  Die  durch  gute  Ueuer  angeworbenen  und  verlockten 
Lente  aber  mftesen  selbst  das  Risiko  stehen,  und  gehen  dabei  auch  so  nnd  ao 
viele  20  Grunde,  so  werden  sich  doch  immer  andere  in  hinreichender  Anzahl 
finden,  die  Lucken  wieder  aufzufüllen. 

Darum  wird  diese  Küstenfahrt  mehr  und  mehr  zunehmoi,  und  hiermit 

mufö  gerechnet  werden. 

Für  solche  Fahrten  ist  nun  ein  möglichst  ToUkommenes  Öturmwarnungs- 
Signalsystem  von  ^rofser  Bedeutung.  Es  ist  wohl  anzunehmen,  dafs  beispielsweise 
die  Führer  der  Schleppzuge  sicliere  Aiiker.^lellen  bei  Arkona  niclit  vorlassen 
werden,  wenn  sie,  nach  Memel  oder  Danzig  bestimmt,  östlichen  Sturm  zu  erwarten 
haben.  Umgekehrt  werden  rie  bei  Fahrten  nach  der  Nordsee  in  der  Dansiger 
Bucht  bleibmi,  wenn  Heia  nnd  RizhOft  westlichen  Sturm  melden. 

An  den  Küsten  entlang  fahrend,  wei  den  aber  für  diese  Bahrzenga  die  ge* 

zeigten  Wind-  und  Sturmsignale  von  Ije^ouderem  Werthe  werden;  sie  werden 
ihnen  in  vielen  Fällen  ausschlaggebend  dafür  sein,  ob  sie  ihre  Reise  mit  Erfolg 
werden  fortsetzen  können  oder  ob  sie  nrnkebran  und  gesohfitzte  liiegcplätze  aof« 
Sachen  müssen. 

K<  ']>t  daher  von  Interesse  für  diese  Fahrzeuge  und  für  die  gerammte 
KüstenschiÜfthrt,  zu  untersuchen,  ob  die  bisher  an  unseren  Küsten  gültigen  Sturm- 
si^ale  allen  berechtigten  Anforderungen  entsprechen.  Diese  Frage  rouft  ich  ver* 
neinen.  FBr  die  Nacht  sind  sie  nicht  ausreichend. 
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Starmsignale  sind  bei  Naoht  nicht  zu  erkennen.    Das  Licht  der 

rot  hell  Latci-Don,  welches  an  den  Stn!  mwarnunp*si<:nalmast«^n  gezeigt  wird,  ist  an 
maocheu  Stellen  kaum  1  Sm  weit  siebtbar.  So  klagen  die  Fischer  in  Niddeu  auf 
der  Knrisdien  Nehrung,  dafs  das  rothe  Licht  am  Lenchtthnrra  (Sturmsignal)  weder 
vom  Kariacheo  Haff,  noch  von  See  aus  zu  sehen  ist  Aehnlich  ist  es  mil  den 
Sturmsignalen  boi  Noukrug  unri  Rixliöft;  in  Urnstcrort  werden  Naclitsignale 
bisher  noch  gar  nicht  gemacht.  In  See  passireude  Schiffe  sehen  gewöhnlich 
nichta  von  ihnen,  obgleich  sie,  wenigstens  bei  ablandigen  Winden,  auf  1  bis  2  Sm 
an  d<M-  Küste  ontlan«^  «tonoin  krtnnen.  Ks  ir»t  daher  in  Erwägung  SU  sieben,  ob 
und  wie  solchen  Uebelätänden  abgeholfen  werden  kann.  Eine  LösoDg  wttre  da* 
durch  möglich,  da(^  man  das'f&r  Sturmvamungsstalionai  bm  einsdoen  Lenoht* 
thürmen  an  der  Ostköste  von  England  geltende  WamungSTerfahren  auch  in 
Deutschland  einführte;  e^»  ist  einfacher  als  das  unsrige. 

Bekanntlich  werden  in  Deutschland  Signale  für  atmosphärische  Störungen 
und  fBr  Stfirme  unterschieden.  Das  Heifeen  eines  Balles  soll  die  ersteren  anzeigen 
und  zur  Vorsicht  mahnen.  Stürme  aus  ^^W  werden  dm-oh  Aufzielien  eines  Kegels 
mit  der  Spitze  nach  unten,  aus  NW  mit  der  Spitze  nach  oI>en  bezeichnet;  l>ei 
Stürmen  aas  SO  werden  zwei  Kegel  übereinander  mit  den  Spitzen  nach  unten, 
bei  Stürmen  au^  NO  zwei  Kegel  mit  den  Spitzen  nach  oben  übereinander  ge* 
heifst.  Anfseidfiii  wiid  dnrch  das  Heifsen  einer  Flagge  an  der  anderen  Seite 
der  l^aa  uud  neben  dem  Köruersignal  angezeigt,  dals  der  Wind  vermuthlich 
«rechtdrehend",  d.  h.  mit  dem  Zeiger  der  Uhr,  umlaufen  wird.  Bei  vermuthliohem 
^r&dEdrehen  oder  Krimpen  des  Windes  werden  zwei  Flaggen  gezeigt. 

Sturmwarnungen  in  Nenfalirwasser.  Ks  sind  nun  seit  dem  Anfange 
des  Jahres  1893,  dem  Jahre  meines  üerkommens,  also  seit  mehr  als  sechs  Jahren, 
auf  äer  Sturmwarnungsstation  zu  Neufahrwasser  folgende  Sturmsignale  gezeigt 
worden: 


Sfidweststurm.  Hiersn  kommt  6 mal  der  Befehl:  «Signal  hingen 

lassen"; 

9  mal  der  Kegel  mit  der  Spitze  nach  olion,  das  Signal  für  Nordwest- 
sturm, und 

4  mal  zwei  Kegel  untereinander  mit  nach  olien  gekehrten  Spitzen,  das 

Signal  für  Norduststnrin. 


Stürme  aus  südöätlicher  Richtung  sind  während  der  ganzen  Zeit  nicht 
angezeigt  worden. 

Bei  den  gegebenen  Warnungen  sind  4  mal  bei  Südweststurm  und  2  mal 
bei  Nordweststurni  Flaggensignale  gegeben  und  dadurch  die  vermuthliche  Drehung 
des  Windes  bezeichnet  worden. 

Hiernach  ergiebt  sich  das  Verhältnife  dmr  vorausgesagten  StArme  mit  be- 
stimmter Rii  lituf!^'  zn  den  atinos|>härischen  Störungen  wie  1  : 


Windes.  F&r  den  Seemann  und  Fiscber  ist  es  von  der  allergröfsten  Bedeutung, 
in  £r&hmng  zu  bringen,  wie  sich  der  Wind  voraussichtlich  drehen  wird.  Br 
kann  hiernach  seine  Malsregel  treffen,  ob  er  vom  Laude  abliegen  oder  sich  ihm 

nähern  mufs. 

Sturmwarnungen  au  der  englischen  Küste.  Das  bei  den  Leucht- 
thfirmen  an  der  Ostküste  Grofsbritanuiens  in  Wirksamkeit  stehende  Sturm- 
warnung.svorfahren  ist  allgemein  einfacher  als  das  deutsche,  da  es  vom  Heifsen 
eines  Balles  und  der  Flaggensignale  ganz  Abstand  nimmt.  Das  Verfahren  unter« 
scheidet  in  erster  Reihe  zwischen  südlichen  und  nördlichen  Stfirmen,  und  deshalb 
erscheint  es  mir  bei  der  Erstreck u dl:  unserer  Ostsee-Küste  in  der  Ilauptrichtung 
von  Ost  nach  West,  bei  der  also  die  nördlichen  Winde  als  die  gefährlichsten, 
die  südlichen  als  die  weniger  gefährlichen  zu  betrachten  sind,  der  Erwägung 
Werth,  ob  das  System  den  Anforderungen  der  Ostseeschiffahrt  und  der  Fischerei 
nicht  besser  entsprechen  würde  als  das  bei  uns  geltende. 

Auch  in  England  werden  die  Signale  nach  Mittheilung  einer  Centralbehorde, 
des  Meteorologischen  Amtes  in  London,  gezeigt.   Sie  bostehen  hm  Tage  aus 
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Kegeln,  bei  Nacht  aus  drei  in  Dreiecksrorin  geheifst^n  Laternen.  Der  mit  der 
Spitze  nach  unten  aufgezogene  Kegel  bezw.  das  Dreieck  von  Laternen  heiPst  der 
„Südkegel*^  und  der  mit  der  Spitze  nach  oben  geheifste  Kegel  bezw.  das  Dreieck 
von  Laternen  der  „Nordkegel". 

Der  mit  der  Spitze  nach  unten  gerichtete  Kegel  bedeutet,  dafs  ein  Sturm 
oder  starker  Wind  aus  südlicher  Richtung  zu  erwarten  ist,  d.  h.  ein  Wind 
zwischen  SO  5ber  Sfid  bis  NW.  Der  mit  der  Spitze  nach  oben  gerichtete  Kegel 
bedeutet,  dafs  ein  Sturm  odi-r  starker  Wind  aus  nördlicher  BichtQOg  SO  erwartMl 
ist,  d.  b.  ein  Wind  zwischen  NW  &ber  Nord  bis  SO. 


Nimmt  man  an,  dafsj  der  Sturm  zwischen  West  und  NW  beginnen  und 
nordwärts  nach  NO  drehen  wird,  so  wird  der  Nordkegel  aufgezogen,  und  nimmt 
iiiHii  an,  dafd  der  Sturm  zwischen  O-t  und  SO  beginnen  und  sftdwirts  nach  SW 
drehen  wird,  so  wird  der  Südkegel  aufgezogen. 

Die  Signale  werden  aufgeheifst,  wenn  eine  atmosphärische  Störung  zu  er- 
warten ist  und  der  Wind  oder  Stnnn  in  etwa  60  Sm  Abstand  von  dem  betreffen* 
den  Orte,  wo  das  Signal  geheifrit  wii-d,  vorfiberziehcn  wird.  Das  Signal  bleibt 
zuweilen  noch  aufgelieiffit,  wonti  der  betreffende  Sturm  schon  voiüher  ist.  Dies 
geschieht,  weil  nicht  äeltcn  ein  zweiler  Sturm  folgt,  bevor  man  von  Neuem  eine 
Warnung  erlassen  kann.  Hlrst  nach  Anordnung  des  Meteorologischen  Amtes 
wird  das  Siijiial  niedergeholt. 

Die  englischen  Auordnuogen  betreQs  deB  Heifseus  und  Häogenlasseus  der 
Signale  sind  demnach  in  Uebereinslimmnng  mit  den  Hafenahmen  der  Deatedien 
Seewarte  in  Hamburg.  Darin  liegt  aber  eine  gröfsere  Verschiedenheit,  dafs 
nach  den  Vorschriften  des  Londoner  Meteorologischen  Amtes  ein  Sturm  im  Vm- 
kreise  von  nur  50  Sm  von  den»  Orte  des  geheifsten  Warnuugsaignals  zu  erwarieu 
ist.  während  nach  den  ilambnrger  Torschriften  bereits  in  einem  Abstände  von 
100  Sm  auf  sturmisches  Wetter  zu  rechnen  ist. 

Die  Folgerangen  aus  diesen  Erörterungen  sind: 

1.  Es  bedarf  weiterer  crründlicher  Erwägung,  ob  die  hervor- 

gcbobenen  Vortheile  des  au  der  Ostküste  £)nglands  eingeführten 
tarmsignalsy Sterns  seine  Einffthrvng  anch  ffir Deutschland  wftnsehens- 
werth  erscheinen  lassen. 

2.  Zur  gröfseren  Sicherung  der  Küstenschiffahrt  und  auch  der 
Hochseefischerei  in  der  Ostsee  ist  die  Einführung  weifser  starker 
Laternenfeuer  zur  besseren  Uebermittelung  der  Stnrmwarnungen, 
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Ueduuders  derjenigen,  welcbe  für  passirende  ticLiflu  nach  öeo  gezeigt 
werden  sollen,  dringend  geboten. 

Wenn  durch  die  AuafSbrung  der  Vorschläge  den  Änforderungen  der 
KristciiscIulTahrt  und  der  See-  und  Kü.stenru-clieici  Geniige  geschieht,  t-o  weit  dies 
bei  dem  jetzigen  Stande  der  Dinge  üborbaupt  möglich  ist,  so  ist  dies  in  erster 
Reibe  der  wissenscbsftlieben  Forsebung  zn  danken.  Ans  diesw  babe  ich  bei  . 
meinen  Vorschlägen  nur  die  praktischen  Folgerungen  gezogen. 

Köuigsberger  Vorschlag:  Zweiginstitut  der  Seewarte  auf  Ilela. 
Darum,  darf  auch  für  die  Folge  nicht  da^s  Weiterlorschen  unterbleiben.  Die  i?ee- 
warte  ist  nns  noch  die  Erklärung  der  pldtalicb  und  oft  unerwartet  eintretenden 
Sturmphänomene  schuldig.  Um  die.'C  zu  geben  und  um  die  lokalen  Stürme  der 
östliciien  Ostsee  besser  und  genauer  zu  studiren,  als  es  bisher  geschehen  ist, 
ist  infolge  eines  Rnndscbreimsns  des  Seefischerei- Vereind  in  Hannover,  betreffs 
Verbesserung  des  Sturmwarnungswesens  vom  Ostpreufsischen  Fischerei-Verein  in 
Königsberg  die  Errichtung  eines  Zweiginstitut^s  der  Seewarte  an  der  Ostsee- 
Küste,  etwa  auf  Uela,  in  Anregung  gebracht  worden  (siehe  „Allgemeine  Fischerei- 
Zeitung**  1889,  Seite  81).  leb  bin  der  Ansicht,  dars  es  genügen  wird,  einen 
wetterkundigen  Gelehrten  der  Seewarte  an  das  Kustenbezirksarat  zu  Neufabr- 
wa:<ser  zu  kommandiren,  V>ei  dem  sich  ja  bereits  eine  Hauj)tagentur  un<l  Normal- 
Beobachtuugsstation  der  Seewarte  befindet.  Der  Vorstand  des  We-stpreuTtiischen 
Fischerei- Vereins  hat  bei  Beantwortung  der  Fn^n  des  Seefischerei-Vereins  der 
gleichen  Meinung  Ausdruck  gegeben,  wobei  er  noch  darauf  hingewiesen  liat,  dafs 
die  Gründung  der  technischeu  Hochschule  in  Danzig  einem  wissenschaftlich 
gebildeten  Meteorologen  Gelegenheit  an  Vorträgen  gel^n  würde,  die  das  Intw> 
esse  Ar  die  Aufgnben  der  Seewarte  mehr  wecken  und  im  weitere  Kreise  faagen. 

Unterweisung  der  Fischer.  Das  Interesse  und  Verständnifs  für  die 
Lehren  der  praktischen  Wetterkunde  mehr  und  mehr  unter  den  Seeleuten  und 
Fischern  zu  wecken,  ist  neben  der  in  Vorschlag  gebrachten  Reform  des  Sturm- 
wamnngswesens  von  der  gröfsten  Bedeutung  rar  die  richtige  ErkenntniÄ  und 
den  Nutzen  der  Sturmwarnungen. 

Den  Fischern  sollte  der  Sinn  der  Ilafenteleirr.unrae  erklärt  und  ein  besseres 
licsen  der  ausgehängten  Wetterkarten  durch  Erlauterungen  von  lierufenen  Fach- 
leuten Iteigebracht  werden;  sie  mflssen  über  die  Grondle&en  der  heutigen  Witte- 
rungskunde  aufgeklärt  werden.  Dann  wird  es  ihnen  an  der  Hand  der  eigenen 
Erfahrungen,  der  Wetterdepeschen,  der  Windsemaphore  und  des  Barometers 
leichter  sein,  hieraus  die  nOtbigen  Folgerungen  bei  Ausübung  ihres  Berufes  su 
lieben,  als  es  bisher  der  Fall  war. 

Die  Schwierigkeiten  zur  Erreichung  den  Zieles  verkeime  ich  nicht.  Den 
Fischern  ist  schwer  etwas  beizubringen,  sie  werden  die  Dinge  sehr  an  sich  her- 
ankommen lassen  Und  dennoch  roufs  der  Versuch  nicht  nur  gemacht  werden, 
sondern  zu  Erfolgen  fuhren,  denn  sonst  würden  die  grof-fii  Eriungenschaften 
der  neueren  meleorologi.schen  For.^chung  für  die  Praxis  verloren  gehen.  Das 
darf  aber  nicht  sein!  Es  giebt  meines  Erachtens  aber  nur  den  einen  Weg  und 
darum  mufs  er  betreten  werden. 

Till  zunäcl^t  «'inen  Anfang  zu  machen.  I'iini^c  ich  in  Anregung,  in  Jedem 
grufseren  Fischerorte  ein  Barometer,  eine  Erklärung  der  Sturmsignale  und  der 
Windsemapbore  Offnitlicb  aussnbängen. 

Fischereibeamte  sollten  nur  angestellt  werden,  wenn  sie  die 
Giiiiidlehren  der  praktischen  Witterungskunde,  d.  h.  das  barische  Windgesetz 
und  .■seine  Anwendung  auf  Wind  und  Wetter,  das  Verhalten  und  Fortbewegen 
der  Depressionen  und  Hochdruckgebiete  und  ihren  Binflof^  auf  das  Wetter  und 
<lie  zur  Verwendung  kommenden  Instnimente  genau  kennen.  Gerade  von  den 
Fischmeistero  mufs  in  erster  Reihe  verlangt  werden,  diese  Erkenntnifs  auch  in 
die  weitoron  Kreise  der  Fischer  zu  tragen,  mit  denen  sie  ja  alltäglich  su- 
sanunentfeffbn. 

Beobachtungs-,  Sturm  Warnung.-^-  und  Signalstatio  neu.  In  Ost- 
uud  Westpreulsen  werden  von  Seiten  dos  Deulschen  Reiches  unterhalten: 

eine  Hauptagentur  der  Seewarte,  Abtheilung  des  Küstenbezirksamtes, 

SU  Neuiabrwasser  und 
swei  Ergäntungsagenturen,  je  eine  au  Memel  und  Pillau.  Ferner 
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rQnf  Signalstellen  I.  Klasse  zn  Memel,  BrQslerori,  Fillau,  Nenfahr- 

wa?.ser  und  IJixliöft,  und  nooli 
oiiio  SigiialstelU'  II.  Klasse  zu  FIcla. 

Dio  l'ruviozial- Regierungen  und  rrivatlmlc  untcrliakiMi 

a    für  (las  Kni  isoln?  Haff 

fünf  Signalälelloii  J.  Klasse  zu  tfcliwarzürt,  Niddcu,')  Wiudt'iilmrgtT  Kck, 

I^ssiUen  und  Labagienen,  und 
zwei  Signalätellen  11.  KlMie  zu  Inse  and  8arkau, 

b.  für  das  Frische  Haff 
sechs   Signaistellen    I.  Klaj?se   zu   Wohrdamm,   zu   Pillau   auf  dem 
UusäUüheu  Dauiiu,  2U  lialga,  zu  Neukrug, ')  zu  Vogelsaug  und  zu 
LenzeDi  und 

-  swei  Signalstellen  II.  Klasse  au  Flschhansen  und  Alt'Terranova, 

füi-  die  Seekflste 

fini!  Sigiial-ti'llf  11.  Klasse  zu  Scliwarzorl  und 

fiiuf  Siisualdlülleu  1.  Klaäse  zu  <Jrauz,  ralmnickeu,  ileiäturucst  (i'utzigcr), 
Oxhttft  and  Neufthr. 

Aofser  den  Beobaohtangsstetionen  sind  demnach  21  Signalstellen  erster 

and  6  Signalstellen  zweiter  Klasse  in  den  buiden  IVovinzen  vorhanden,  fürwahr 
eine  recht  Htatlücho  Anzahl,  die  rneiir  als  alle  Worte  dl«»  rrir.soi  <re  der  Hehöiden 
für  das  Wohl  der  Scbillahrt  und  der  Fischerei  bezeugt.  Die  rege  Betheiligung 
der  Provinzialbebörden  an  der  Errichtung  und  Unterbaitang  der  Signalstellen 
hat  zur  Binlirirtrernn«!;  dos  Sturniwarnung.swesen."«  wesentlich  beigetiagen. 

Die  Signalitsten  führen  ihr  Amt  im  Nebendienät,  da  nur  bescheidene  Mittel 
für  den  Öigualdieust  zur  Verfüguug  stehen;  auch  die  SignaUtelleu  bind  wohl  aus 
diesem  Grunde  nicht  überall  mit  erprobten  Instrumenten  au^erftstet. 

Einbeitliehe  Leitung.  Kinc  gleich mäfsige  Ausi üstuiiu'  tuit  guten  In« 
Strumenten  ist  wünschenswerth,  eben.so  eine  zwecktniifsiue  Wahl  l)ei  Aiistelinnir 
der  Beobachter.  Es  dolllen,  wenn  aogängig,  die  Fischerei beamteu  oder  doch 
Leute  fßr  diesen  Dienst  gewftblt  werden,  die  mit  der  Fischerei  oder  dem  8ee> 
wesen  vertra  t  lud  und  Interodso  dafür  haben.  Empfehlenswertli  erscheint  es 
daher,  die  Auswahl  neuer  Signalstellen,  die  Ausrüstung  derselben,  die  Annahme 
der  Signalisteu  uud  die  Leitung  des  Siurmwarnungsdieustes  nach  einheitlicheu 
Geaicbtspunkten  von  nur  einer  Behörde  ausffthren  zu  lassen. 

Uebernahme  von  Signalstellen.  Erwünscht  erscheint  es  mir  fismeTf 
wenigstens  die  an  der  See  gelegenen  Signalstellen  ganz  vom  Reiche  zu  ftber> 
nehmen. 

Bereits  im  Mai  des  letzten  Jahres  ist  vom  Reichs  -  Marine  -Amt  die  Yw 

bcsserung  des  Sturmwarnangswesens  an  unseren  deut.schen  Küsten  als  eine  An- 
gelegenheit von  grofsier  Bedeutung  Pur  die  Schiffahrt  und  Fischerei  treibende 
Bevölkerung  bezeichnet  uud  tlurch  ein  Hundschreil»en  an  die  Fischerei-Vereine  in 
Anregung  gebracht  worden,  die  darauf  gerichteten  ßestrel)ungen  der  Marine* 
Verwaltung  zu  untejstMtzen.  Der  Vorstand  <\<'<  Wc-t]>i 'Mif-ischeii  Fi-cherei- Vereins 
ist  diesen  Wünschen  bereitwilligst  eut|$egen^ekommen  und  hat  die  Beantwortung 
der  gestellten  Fragen  dem  Seefischerei^Verein  in  Hannover  eingeschickt  wie  es 
verUmgt  wurde.  Oer  Vorstand  hat  mich  ferner  ersucht,  in  der  heutigen  Haupt- 
versammlung diesen  Voitrag  zu  halten.  Selbst  von  der  Bedeutung  der  An- 
Seltenheit  durchdrungen,  hat  eä  mir  Freude  gemacht,  diesem  Wunsche  nach- 
kommen zu  können. 

Das  zur  VeiVio<serutig  dos  Sturnnv.irnunirsweseiis  in  Vorschlag  TJebrachte 
wird  voraussichtlich  zur  (jösung  dieser  all^einein  wichtigen,  für  die  Üstprovinzeu 
aber  hochbedeutsamen  Frage  beitragen.  Sind  der  Schwierigkeiten  auch  viel  zu 
fiberwinden,  so  wird  sich  hoffentlich  zu  ihrer  Losung  ein  Weg  finden,  der  ja 
meist  überall  gefunden  wird,  wenn  ein  Wille  da  ist. 


0  Nidd«a  and  Meokrng  sind  ftr  See»  und  Binnengewä«mr. 
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■itseglerreisen  auf  verschiedener  Route  im  Nordostmonsun 

nach  Jupan. 

Von  L.  B.  DonOAGB. 

Naohdem  die  vielamstrittcne  und  für  viele  Segpläcliiflfoflkhrer  zur  Zeit 
wichtige  Frage  nacli  doi-  voitheilhaffestfn  Ronto  im  Nordostmonsun  nach  Japan 
an  der  Uaod  ?on  Üerichten  über  ausgeführte  Keiäun  in  dicneu  Aiitialcu  bereits 
mehrfoch,  salettl  1896  in  Heft  X,  Seite  402,  erörtert  worden  ist,  hat  die  See- 
wartr»  knizlich  wieder  die  Journale  von  zwei  Schiffen  erhalten,  die,  beide  von 
Philadelphia  nach  Japan  und  zwar  den  nahe  bei  einander  liegenden  Häfen  von 
Kobd  und  Iliugo  bestimmt,  ihre  Scerei!*e  nur  mit  12  Stund«'ii  Zeitunterschied 
antraten  und  »päter  auf  verschiedenen  Routen  ihr  Ziel  /.u  erreichen  suchten, 
indem  dad  eine  Houiff  die  o-tlieiiiMi  Pui^-hrahrten  benutzte,  das  andere  aber  östlich 
von  Australien  ging.  Da  eine  Vergluichuug  dieser  Reisen  sehr  lehrreich  ist, 
geben  wir  eine  aasTvIirfiohe  Bwcbnribnng  derselben  hier  wieder. 

Das  Schiff,  welches  die  Route  durch  die  östlichen  Durchfahrten  nahm, 
war  das  1952  Registertonnen  grofs^e  Stahl -Vollj^chifl"  „Erik  Rickmere",  Kapitän 
E.  Wurthmaun.  Dasselbe  passirte,  von  l'hiladelphia  nach  Kobd  bestiuimt,  &m 
3.  November  um  1  Uhr  nachts  Kap  Henlopen  und  traf  zu  Anfang  der  Reise 
vorwiegende  .südwestliche  und  pi'ulöstliche,  mitunter  zu  leichU;  Winde,  womit  es 
nach  14  Tageu,  am  17.  November,  nach  30°  N-ßr  in  35,7^  VV-Lg  kam.  Der 
Wind  blieb  vorwiegend  sodwestlich  und  oft  flau  bis  22"  N-Br  in  SS^S'^W-Lg, 
wo  am  31.  November  nach  Windstille  der  Nordostpassat  einsetzte.  Dieser  wehte 
raei^»tens  so  räum  uiitl  so  frii^ch,  Hals  das  Schiff  einen  SOzS  -  Kurs  einhalten 
konnte  und  auf  eine  Fahrgeschwindigkeit  von  lü  Knoten  kam,  doch  fand  er, 
nachdem  er  das  SchiiT  am  86.  November  in  27,8**  W-Lg  Aber  10**  N-Br  hinaas 
gebracht  hatte,  schon  in  7,8°  N-I5i  und  2(\4nV-L^  ein  Hude  Rs  folgte  leichter 
Wind  ans  Nordost  und  Südost,  Malluug  und  Stille  bis  .V2^N-Br  und  26,9°  W- Lg 
ond  dann  der  Sädostpassat,  uiit  dem  am  4.  Dezember  um  1  Uhr  nachts  in 
30,0**  W-Lg  der  Aeqnator  gekreuzt  wurde.  Die  Route  des  ^Erik  Rickmer.s" 
entsprach  ziemlich  den  Anweisun<;en  des  Segelhandbuches  iler  Seewarte,  welciies 
für  Noveujber  2ö°N-lir  in  33"  VV-Lg  uuil  10'  N-Br  nicht  westlicher  als  in  27  \V-Lg 
an  sehneiden  empfiehlt.  Das  Schiff  i^ebraachte  zu  der  Fahrt  von  Kap  Henlopen 
nach  .WN'-Br  14.  von  dort  bis  10°  N-Br  9,  von  dort  bis  zur  Linie  8,  im  Gaosen 
31  Tage,  gegen  31,2  Tage  mittlerer  Dauer  bei  Maury. 

Eine  gute  Fahrt  machte  „Erik  Rickmers"  von  0°  Breite  bis  0"  Länge. 
Der  Südostpassat  war  so  räum,  dafs  das  Schiff  die  Küste  Brasiliens  betjuem  frei- 
segeln  konnte,  und  holte  schon  in  3°  S-Br  auf  OSO.  Er  wehte  bis  10°  8-Br 
frisch,  dann  bis  20°  S-Br,  welche  das  Schiff  am  11.  Dezember  in  33,1"  VV-Lg 
kreoate,  leichter,  weiterhin,  aus  nordöstlicher  Richtung,  aber  wieder  kriftiger.  In 
27"^  S-Br  und  20°  W-Lg  holte  der  Wind  nach  NNW  und  bald  westlicher  und  führte 
in  bestän'iiger  B^ahrt  das  Schiff  an  Inaceessible  nnd  Nightingale-Insel  vorbei,  die 
es  am  20.  Dezember  passirte,  am  23.  Dezember,  dem  19.  Tage  auf  Bildlicher 
Breite,  in  40,1"  S  Br  nach  0**  LKnge.  Mittlere  Dauer  nadi  der  Bereohnnng  der 
Seewarte  21,8,  nach  Maury  23,1  Tage. 

Beim  Ablaufen  der  Länge  mit  den  vorherrschenden  westlichen  Winden 
hielt  „Brik  Riokmers«*  sich  m^stens  in  etwa  44,0**  S-Br  —  als  höchste  Breite 
wurde  45,8°  S  angesteupi  t  —  und  hatte  hier  fast  ununterbrochen  eine  gunstige, 
die  Reise  rasch  friidernde  tJelegenheit,  zuer?t  mit  vorwiegenden  nordwestlichen, 
später  mehr  mit  südwestlichen  Winden.  Es  kam  fa.st  nie  zur  Sturmesstärke, 
überhaupt  hatte  das  Schiff  auf  der  ganzen  Reise  von  Philadelphia  nach  der 
Lombok  Strafse  nur  für  zu-amnien  24  Stunden  den  Wim!  von  der  Stärke  8  bis  9, 
aber  es  fand  auch  selten  für  längere  Zeit  ein  erhebliches  Abflauen  statt.  Es 
wehte  fast  immer  eine  frische  bis  steife  Briese,  und  dem  tBchtigen  Segler  wurde 
ea  dadorch  möglich,  eine  lange  Reihe  sehr  guter  Tagesdi.stanzcn  hinter  sich  zu 
bringen.  Fast  ganz  geraden  Weges  seinen  Kurs  verfolgend,  legte  »Erik  Rickmers" 
vom  22.  Dezember  1897  bis  zum  9.  Januar  1898  zwischen  8  W-Lg  und  81^0-Lg 
in  18  Tagen  4082  8m  zur&ck,  was  fUr  diese  lange  Zeit  •  eine  dorehschnittliche 
Tagei^leistiing  von  224  Sm  ausmacht   An  einzelnen  Tagen  hielt  das  Schiff  die 
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gan%uii  24  Stunden  bindurcb  eine  Fahrt  von  II,  ia  12  Knoten  eiu.  In  wie. 
regelmäräiger  Beständigkeit  das  Rennen  mit  diesen  bnivm  Westwinden,  die  aber 
auch  wohl  uirgeuds  so  ungestört  regieren  als  in  den  *  mittleren  und  höheren 
Breiteu  des  Südatlautischen  und  des  Indischen  Ozeans,  vor  »ich  ging,  zeigt 
uacbstehondü  Reihe  der  einzelnen  gutgeuiachlcu  Etuiale:  vom  22.  zum  23.  Dezember 
343  Sm,  zum  24.  282,  som  2&.  198,  znm  fß.  288,  cum  27.  205,  zam  28.  255, 
zum  29.  231,  snm  30.  264,  zum  31.  Dezember  201.  zum  1.  Januar  205,  zum  2. 
189,  zum  3.  236,  zam  4.  99,  zum  o.  260,  zum  G.  199,  zum  7.  242,  zum  8.  225 
und  zum  9.  Januar  360  Sm.  Das  Barometer  machte  auf  dem  Wege  nach  (Jäten, 
iiachdem  es  bis  zum  "22.  Dezember  auf  38,5  S-Br  und  7^*W-Lg  sich  ziemlich 
beständig  hoch  gelialtcn  hatte,  regelmäl'sige,  aber  im  Ganzen  wenig  unifatigieiche 
Schwankungen,  indem  es  bei  nördlichem  uud  uordwedtlichem  Winde  hei  und  bei 
westlichem  and  sftdwestlichem  stieg.  Das  Steigen  iMgnnn  gewöhnlich  schon. 
Wenn  der  Wind  von  NW  nach  WNW  ging.  Der  niedrigste  Stand  von  746,5  nun 
winde  am  27.  Dezember  auf  43  '  S-Br  und  17  0-Lg  beobachtet;  sonst  ging  das 
Miiiiuium  nur  noch  einmal  um  ein  Wcuiges  unter  755  mm  herab.  Die  Maxima 
stiegen  dreimal  bis  etwa  76'.)  mn^,  zweimal  nur  bis  762  mm  an.  In  den  meisten 
Fallen  folgten  die  Miiiitna  in  Zeitabstjinden  von  vier  Tagen  aufeinander,  ebenso 
die  relativ  hüchsteu  BarometeräUiudej  die  Orte,  wo  die  extremen  Stande  ein- 
traten, lagen  bei  den  Maxima  wie  bei  den  Minima  etwa  20**  in  Länge  ausein- 
ander. Nachdem  in  81  0-Lg  die  letzte  Schwankung  vollendet  war,  blieb  auf 
dem  WegH  nach  NU  da-  I'.Tiometer  hoch  bis  2G°  S-Br,  wo  der  Luftdruck  im 
l'acdaLgebiel  mit  der  Annäherung  an  dessen  äquatoriale  (Jrenze  abzuneiinien 
begann. 

.,Erik  liickmers"  erreiclil<'  O-Iig  in  42  S-Hr  ;un  9.  Januar  18'.»8  nach 
einer  rascheu  Fahrt  von  17  Tagen  ab  0  l>auge.  Für  die  weitere  Beiäe  wühlte 
Kapt.  Wnrthmann,  wie  bereits  eingangs  erwähnt,  die  Rente  durch  die  dsttichen 
Durchfahrten,  und  zwar  setzte  er,  den  Anweisungen  der  Seewarte  entsprechend, 
den  Kurs  nicht,  wie  gewöhnlich  geschieht,  auf  tlie  Onibai-,  sondern  auf  die 
Lorabok-Strafse. ')  Sein  fernerer  Weg  führte  westlich  uud  uördlich  von  den 
Paternoster-Inseln,  in  Sicht  von  Hastings-lusel  und  Taka  Remata,  durch  die 
Salayer-Strafse,  die  Muton-rassage,  die  Pitts  Pa-jsage  und  dann  durch  die  Jilolo- 
Strafse  und  östlich  von  den  rhili^uinon  und  Formosa  nach  Norden.  Das  Schiff 
traf  hier  bis  zum  Aequator  im  StiUMi  Ozean  eine  sehr  gute  Gelegenheit  Mit 
günstigem  milfsigen  bis  steifen  vorwiegend  südwestlichen  Winde,  der  erst  in  der 
letzten  Zeit  Mauer  wurde,  gebmgto  es  nach  3U  S-Br  in  102,5°  0-Lg,  wo  es  am 
17.  .iauuur  den  Südoätpaädat  erhielt  Derselbe  wehte  als  frische  Briese  nur  hU 
20*'S-Br  und  wurde  dann  flauer,  doch  folgte  schon  in  1 7,5"  S-Br  und  109'' 0-Lg 
ein  bald  zur  kräftigen  Briese  auffiischender  Monsun  aus  SSW  bis  WNW,  der 
am  25.  Jauuar  bei  Tagesanbruch  das  Schill,  das  in  Erwartung  des  Westmonsuns 
im  Passat  sich  gut  westlich  gehalten  hatte,  in  Sicht  des  Berges  Slokko  auf  der 
Südostspitze  Javas  brachte.  Im  I^aufe  desselben  Tages  segelte  „Erik  Rickmei  s** 
in  die  Lombok-StraJse  ein.  Die  Fahrtdauer  ab  80  <>  Lg  betrug  \i\  Tage.  Die 
ganze  Reise  von  Kap  Henlopeu  nach  der  Strafse  war  iu  der  kurzen  Zeit  von 
88  Tagen  gemacht  worden. 

Nach  einigem  Aufenthalt  in  der  Strafse  durch  vStille  gelangte  das  Schiff 
am  nächsten  Tage  in  die  Sunda  See.  Es  traf  hier  uud  iu  der  Molukken-See 
eine  meistens  leichte,  aber  doch  ziemlich  beständige  Briese  aus  SW  bis  West  an 
mit  wenig  Böen  und  Regen,  mit  der  auf  dem  vorher  beschriebenen  Wege  am 
29.  Jauuar  durch  die  Siilaver  Stiafse  und  am  nächsten  Tage  durch  die  Buton- 
Passage  gesegelt  wurde.  Jenseits  der  Letzteren  drehte  sich  der  leiohte  Wind, 
wie  es  hier  gewöhnlich  der  Fall  ist,  nach  NW  und  zwei  Tage  spätei-,  in  Sicht 
der  NordwestÄeile  von  Buru,  nach  NO.  Der  günstige  Wind  war  damit  zu  Ende, 
und  es  mufste  gekreuzt  werden:  doch  da  die  leichte  Bliese  in  Richtung  schwankte 
und  iu  der  Pitts-Passage  uielnuials  wiedei  nach  NW  und  selbst  West  ging,  kam 
da.s  SchiÖ'  immerhin  noch  ziemlich  rasch  weiter  und  könnt«;  in  der  Jilolo-StraTse, 
welche  Östlich  von  Gel)i-lusel  pa-^-irt  wurde  0  Breite  in  129, <*-''g  schon  am 
6.  Februar,  dem  zwölften  Tage  vom  ludischeu  Ozean  her,  erreichen.  Die  Fabrt- 
daner  ab  80^  0-Lg  von  28  Tagen  war  7  Tage  li&ner  als  das  Mittel. 


1)  .Segelbandbacli  ffir  den  Indiachen  Oxmo*,  Seit«  67«. 
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Der  Wind,  der  nordlicli  der  Jilolo-Strafse  nordöstlich  leicht  war,  blieb  in 
diesem  Vierte),  war  aber  bis  ti""  N-Br  iuiaier  sehr  üau  uud  am  10.  und  11.  Fe- 
bruar noch  swei  Tage  laog  dnrch  Stille  anterbrochen.  In  6**  N-Br  Betete  am 
13  F'eliruar  eine  frischere  Briese  ans  ONO  ein.  Da  der  Wind  vorher  meistens 
8ubral  gewesen  war,  konnte  „Krik  Hickuiers"  bis  zu  jenem  Breitengrade  nicht 
mehr  als  131,1°  0-Lg  gewinnen  und  dies  vornebralich  nur  mit  Ilfdfe  eines  öst* 
liehen  Stromes  von  iK)  Sm  in  drei  Tagen  zwischen  3,5  '  und  5''N  Br.  In  15" N-Br 
trat  wieder  einiger  Aufenthalt  durch  Störung  des  I*a*;iatt!  ein.  doch  war  der 
folgende  leichte  Wind  südwedtlich,  ao  dal'ä  oiu  direkter  Kur»  nach  dem  Betttim- 
mnngsorte  veifolgt  werden  konnte.  Derselbe  ffthrte  das  Schiff  am  32.  Februar 
nach  20"  N-Br  in  130,5"  0-I.g.  Hier  kaiu  der  Wind  von  Neuem  aus  dem  nord- 
östlichen Viertel  durch,  8chwankeud  zwischen  ONO  und  NNO.  Er  war  oft  steif 
und  böig,  so  dafs  nicht  genügend  Segel  geführt  werden  konnten;  doch  hätte  man, 
um  die  Reise  mehr  zu  beldrdern.  vielleicht  etwa»  mehr  vom  Winde  halten  können, 
da  der  Wind  schon  in  27"  N-Ur  südlich  von  Ost  ^'ini;  und,  nachdem  er  von  SO 
stürmisch  geworden  war,  in  30  N-Br  aus  NW  einsetzte.  «Erik  Rickmers'^  schnitt 
den  genannten  Parallel  in  lS6,5''0-Lg  am  27.  Febraar,  ging  mit  nordwestlichem 
Winde  durch  die  Van  Diemen-Strafse  und  segelte  dann  liuigs  der  Küste  in  Sicht 
von  Okino  -  Sima,  Kap  Isa  und  Murotu  öaki  auf  Sikok  bis  vor  den  Kii  -  Kanal, 
liier  entstand  noch  ein  viertägiger  Aufenthalt  durch  steifen  Norduordostwind, 
gegen  den  gekreuzt  werden  muTate.  Am  6.  März  gifiekte  es  indessen,  mit  ttet* 
lieber  holendem  Winde  und  starker  trnnstiger  Strömung  die  Isunii  -  Strafse  zu 
durchsegeln  und  die  Rhede  von  Kobü  zu  erreichen.  Trotz  der  ziemlich  laugen 
Zeit  von  28  Tagen,  welche  die  Strecke  von  .der  Linie  im  Stillen  Ozean  nach 
Kobd  in  Anspruch  nahm,  war  die  Reise  des  .Erik  Hickmers''  eine  sehr  gute. 
Das  Schiff  führte  die  Fahrt  al>  BO"^  ^^  I-'g  in  &o  und  die  ganae  Reise  vom  Dela* 
wäre  bis  Kob^  in  nur  123  Tagen  au8. 

Aofser  den  24  Standen  mit  Winden  von  der  Stftrke  8  bis  9  in  höherer 

südlicher  Breite  hatte  {»Erik  Rickmers'^  nur  noch  nnweit  der  Kaste  von  Japan 
für  12  Stunden  Sturm  aas  SO,  sonst  während  der  ganzen  Reise  kein  stfirmisches 

Wetter  gehabt. 

Als  Mitsegler  aaf  der  Reise  von  Philadelphia  nach  Japan  hatte  „Erik 

Rickniers"  die  2678  Registertonnen  grofse  stählerne  Viermastbark  «Pisagua", 
Kapt.  C.  Bablke.  Dieselbe  kam  wunige  Stunden  früher  als  das  Schiff,  um  4  Uhr 
nachmittags  am  2.  November  1897  w\  Kap  Henlopen  in  See.  Sie  traf  eine 
ganz  ähnliche  Gelegenheit,  nahm  ihre  Route  nach  der  Linie  aber  etwas  westlicher, 
indem  sie  30  N-Br  am  II»  November  in  38,5°  W-Lg,  10  N-Br  am  25.  November 
in  30^' W-Lg  und  0"  Breite  am  2.  Dezember  in  31,1°  W-Lg  überschritt.  Die 
Reisen  verliefen  bis  10"  N-Br  siemlich  gleich,  indem  „Pisagua*  bei  allen  Schnitt' 
punkten  um  knap|)  einen  Tag  vorauf  blieli,  doch  gewann  der  Viermaster  etwas 
mehr  zwischen  10°  N-Br  und  der  Linie,  wo  er  insofern  mehr  begünstigt  wurde, 
als  er  den  Nordostpassat  statt  bis  7,8  bis  5,8  N-Br  behielt,  was  vielleicht  von 
seiner  westlicheren  Stellung  herrikhrte.  Er  legte  inf<^gede8ReD  die  letzten  zehn 
Breitengrade  statt  in  8  in  7  Tagen  and  den  ganzen  Weg  vom  Delaware  bis  sar 
Linie  in  30  Tagen  zurück. 

Obschon  „Pisagua"  westlich  über  die  Linie  ging,  glückte  es  ihr  doch, 
ohne  kreuzen  zu  brauchen,  an  der  Küste  von  Brasilien  vorüber  nach  Süden  zu 
kommen;  doch  da  sie  vielleicht  wegen  iiirer  westlicheren  .Stellung,  die  sie  am 
4.  Dezember  in  Sicht  östlich  von  Fernando  Noronha  führte,  etwas  näher  am 
Winde  hielt  als  »Erik  Rickmers**,  benOthigte  sie  zar  Dnrcbsegelung  des  Passate 
eine  etwas  längere  Zeit  als  dieser  und  erreichte  infolgedessen  20**  »S-Br  in 
32,7  ' W  Lg  und  ferner  auch  0-  liänge  in  41,5°  S-Br  nur  einen  Tag  früher  als 
der  Mitsegler,  am  lU.  bezw.  '22.  Dezember.  Der  auf  nördlicher  Breite  entstandene 
Unterschied  von  einem  Tage  in  der  Reisedauer  zu  Gunsten  von  „Pisagaa**  hatte 
sich  also  wieder  aasgeglichen. 

1)  Die  beat«  Beise  naeh  den  JuurDalen  der  Seewarte  im  NordMlmonran  wurde  im  Jalire  1896 
Tom  SehMfii  »Adolf,  Kapt  A.  Seheepsma,  tob  Brl«toI-Kamil  na^  Magwakl  in  113  Tagen  ge- 
nmclit  DasKelbe  SchiiF  maclile  die  Rciso  im  Jalir«  1899  von  Philadelpliia  nuch  Nsgaisaki  in 
1'24  Tagen.  Es  ging  beide  Male  durch  die  Ombai-  und  die  Jüiilo-Straf^e.  Auf  demselben  Wi^ge 
kam  .KboraMin*,  Kapl.  Viiaer,  in  Jahre  1888  in  137  Tagen  von  Pbiiadelpliia  nidi  Yokobaiaa. 
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Aul"  dem  laugeu  Wege  nach  Osteo,  der  aufserball»  der  Ilocbdruckbreilen 
des  Südatlantiieben  Oseans  begann,  kam  der  so  viel  grOAere  and  bei  kräftigem 

Winde  niieli  besser  segelnde  Viermapter  aber  wieder,  und  zwar  pan/  erheblich, 

Segen  das  Vollächiil'  voraus.  Zum  guten  Theil  war  dies  auch  eine  Folge  davon,  dafa 
[apt  Bablke  einen  kfiraeren  Weg  einBchlng,  indem  er  aftdlicher  ging  nnd  liier  den 
Wind  von  durchsclinittlich  gröfserer  Stärke  als  ^Erik  Rickmers"  weiter  im  Norden 
antraf.  „Pisagua'*  hielt  sich,  als  die  Route  östlich  von  Australien  gewählt  worden 
war,  beim  Ablaufen  der  Länge  von  15"  bis  94  0-Lg  meistens  zwischen  4b  und 
46°,  von  Si**  bis  147<>  0-Lg  zwischen  46<*  und  47°S-Br.i)  Dm  Wetter  war  hier 
etwas  mehr  stürmisch  als  auf  der  Route  des  .Mit,--eglers,  aber  stets  segelbar  und 
der  Wind  immer  günstig,  au  mehreren  Tagen  nur  zu  leicht  für  die  Bedürfnisse 
des  grofseu  Schiffes.  Indessen  fand  dasselbe  hier  doch  die  Gelegenheit,  seine 
BenniUhigkeit  zu  entfalten.  In  einem  30  l'age  langen  Dauerlauf  legte  ^Pisagua^, 
vor  Wind  und  See  dahitischiefsend,  vom  17.  Dezember  bis  zum  16.  Januar  ab 
34^S-Br  und  21°  W-Lg  nach  46,5°  S-Br  und  140  0-Lg  die  aufserordentlich 
lange  Strecke  von  161  Längengraden  oder  7<^  Sm  sorllck,  Ar  ein  nnr  rom 
Winde  getriebenes  Schiff  jedenfalls  eine  mächtige  Ijeiatung.  Es  ergieltt  sich 
daraus  ein  mittleres  Htmal  von  234,5  Sm,  und  wird  noch  in  Rechnung  gezogen, 
dafs  der  Tag  durch  das  Fortschreiten  des  Schiflfes  nach  Osten  um  ö'/s  im 
Mittel  noch  um  durchschnittlieh  21'  i  .Minuten  gekürzt  wurde,  so  erreicht  die 
mittlere  i'^ahrgeschwindigkeit  für  jene  lange  Zeit  beinahe  10  Knoten.  Die  gröfste 
in  24  Stunden  zurückgelegte  Distanz  war  300  Sm  vom  Mittage  des  24.  bis 
zu  dem  des  35.  Desember  in  nngefikhr  45°  S-Br  nnd  15°  0-Lg;  als  hfichete 
Fahrgeschwindigkeit  erreichte  „Pisagua'^  in  diesem  Etmal  54  Sm  in  der  Wache 
—  13 '/s  Knoten  —  bei  WSW  8  bis  9.  Ein  Gleiches  oder  noch  Besseres  leistete 
der  Viermaster  am  Hü.  Dezember  bei  45  S-Br  und  45*^  0-Lg,  indem  er  mit 
Nordwest  wind  von  Stärke  7  in  12  Standen  162  Sm  hinter  sich  brachte.  Wir 
lassen  auch  hier  die  während  des  langen  Rennens  in  den  einzelnen  Ktmalen  — 
immer  auf  dem  Wege  gerade  voraus  —  gutgemachten  Meilenzahleu  eine  rühmende 
Erwtthnung  finden.  Das  Datum  besetchnet  den  Tag,  an  dessen  Hittag  das  Etmal 
endete.  Das  Besteck  ergab:  am  18.  Dezember  255  Sm,  am  10.  246,  am  20.  209, 
am  21.  218.  am  22.  is«t,  am  23.  264,  am  24.  274,  am  25.  300,  am  26.  220,  am 
27.  261,  am  26.  217,  am  29.  94,  am  30.  255,  am  31.  290,  am  i.  Januar  1898 
191  Sm,  am  2.  200,  am  3.  271,  am  4.  999,  am  5.  268,  am  6.  203,  am  7.  215, 
am  8.  205,  am  9.  239,  am  10.  191,  am  II.  218,  am  12.  26^»,  .im  in.  257,  am  14. 
249,  am  15.  253  und  am  16.  Januar  222  Sm.  Die  Schwankungen  des  Baro- 
meters auf  der  Westwindstrecke  verliefen  ähnlich  wie  bei  ,.Erik  Rickmers'',  in- 
dem sie  sich  meistens  jeden  vierten  Tag  wiederholten  und  da."«  Fallen  und  Steigen 
von  gleicher  Dauer  war.  Im  Ganzen  war  der  Stand  des  Harometers,  der  süd- 
licheren Lage  der  Route  euttiurecheud,  aber  etwas  niedriger.  Als  höchste  Stände 
wurden  am  33.  Dezember  auf  41^°  S-Br  und  0"  I/ttnge  765,4  mm  nnd  daaselbe 
am  30.  Dezember  auf  4.'), 4  S  Br  und  42"^  (>-Lg  l)eobachtet;  die  niedrigsten  waren 
742,4  mm  am  24.  Dezember  auf  44,6  S-Hr,  12,6  0-Lg,  und  734,3  mm  am 
13.  Januar  auf  47° S-Br  und  116° 0-Lg.  Die  gewöhnliche  Weite  der  Schwankung 
war  nnr  1 1  mm. 

Die  Route  der  „Pi-sagua"  führte  sie  um  28.  Dezember  abends,  als  der 
vorher  sehr  dichte  Nebel  aufklarte,  in  Sicht  der  Insel  Marion,  die  ebenso  wie 
die  am  nächsten  Morgen  gesichtete  Prinoe  Edwards-Insel  an  der  Nordseite  in 
25  bis  30  Sm  Abstand  passirt  wurde.  „Pisagua"  erreichte  den  Meridian  von  80"  0 
in  4.'>,4  S-Br,  nach  einer  aufserordentlich  raschen  Fahrt  von  nur  14  Tagen  ab 
0  Lange,  scliun  am  5.  Januai".  Sie  hatte  ihrem  Mitsegler,  obschon  auch  dieser 
erheblich  unter  der  Durchschnitts-Fahrtdauer  geblieben,  auf  der  Strecke  volle 
drei  Tage  abgewonnen  und  stand  jetzt  um  vier  Tagewerk  gegen  ihn  voraus. 
Statt,  wie  jener,  alsbald  nordostwärts  in  den  Fassat  zu  steuern  und  den  kürzeren 
Weg  durch  die  ttstlichen  Durchfahrten  zu  nehmen,  liefs  Kapi  Bahlke  sein. 
•Schiff  mit  dem  günstigen,  abwechöelnd  aus  West,  NW  und  SW  wehenden  Winde 
ostwärts  weitor  rennen  bis  cum  Ende  des  Indischen  Oseans.  Schon  nach  weiteren 

•)  In  tleii  St'gi'lhandbüi-lKTii  der  Scewarti-  wird  für  dif  MoiiuIl-  D»*/.ombL'r,  Januar  und 
Februar  aN  anzusegelnde  Breite  nucli  den  östlichen  Durchfahrten  und  ebenso  nach  der  Suuda-Strabs 
und  d«r  Bai  von  Beug»len  4b°  S,  nach  AurtnlieD  und  den  Sfid^ee^Inseln  47''30'8  empfoUkn. 


DiokUge:  MitMglprr«is«a  auf  vcncbiedener  Roul«  im  NordMtntoiiraii. 
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13  Tagen,  am  18.  Januai-,  fiberscfariil  «Pbagoa**  in  46,3"  8-Br  den  lf«ridian  des 

Sridkaj).s  von  Ta.smanicn  —  147  "  0.  Das  HIchiÖ'  hatte  auf  deiu  Wege  nach  Osten 
fünf  verschiedene  Sturmperioden  durchzumachen,  die  zusammen  110  Stunden  mit 
Winden  von  der  Starke  8  und  mehr  hrachten.  Am  anhaltendsten  und  schwersten 
wellte  der  Sturm  am  12.  und  IH.  Januar  in  etwa  47°  S-Br  nod  120*  0-Lg.  Der 
Wind  war  aus  NWzN  Iiis  West,  Stärke  10,  mit  äufserst  schweren  Hagelböen 
ond  einer  grauenhaft  wilden  iSue,  die  dem  flach  vor  dem  Winde  mit  11  Knoten 
Fuhrt  ienvenden  grofsen  Sohifie  mehrmals  das  ganze  Verdeck  swisehen  den 
Schanzen  mit  Wasser  füllte.  Der  Storm  hielt  über  48  Stunden  an.  Der  niedrigRte 
Barometerstand  von  734,8  mm  trat  ein,  als  der  Wind  durch  WNW  ging.  Am 
lö.  Januai-  wurde  in  46,5°  S-Ur  und  142°  (J-Lk  von  10'/«  bis  11  übr  nachts 
Kwischen  Süd  und  SW  ein  starkes  Sfldlicht  beobaehlet,  da»  sieh  drei  Standen 
Spflter  mit  etwas  schwächerem  Scheine  wiederholte. 

Auf  der  Ostseite  von  Tasmanien  und  Australien  war  der  Wind  anfänglich 
ans  NW  und  NNW,  wodurch  der  Yiermaster  genöthigt  wurde,  einen  ziemlich 
iVstlichen  Kurs  einzuschlagen.  Von  42  S-Hr  und  IbQ"  0-\^g  herrschten  aber 
sudwestliche  und  von  39°  S-Br  und  160^  0-Lg  an  südöstliche  und  östliche  Winde. 
Statt  mit  diesen  den  kürzeren  und  bequemeren  Weg  im  Westen  von  Neu-Kale- 
donien  vnd  dann  zwischen  den  Santa  Cruz-  und  den  SalomonJnseln  hlndoreb  zu 
nehmen,  wie  es  die  im  Nordostmonsun  von  Australien  nach  China  oder  Japan 
gehenden  Schilfe  jetzt  wohl  ohne  Ausnahme  thun,  verfolgte  „Pisagua'^,  der  pe- 
wöbnlichen  l'raxis  der  von  Kuropa  kommenden  Schiffe  entsprechend,  die  ört- 
lichere Route  nach  der  Ostseite  von  Kaledonien. ')  Da  der  Wind  vorherrschend 
östlich  bliel»,  zeitueilif^  auch  nordöstlich  ging,  hatte  der  Yiermaster  noch  einige 
Schwierigkeit,  genügend  Ost  zu  machen,  bevor  er  in  das  eigentliche  Passatgebiet 
eintrat  Letzteres  bnd  am  97.  Jannar  auf  90*  S-Br  in  166,9«  O-hg  statt  Der 
Wind  aus  SO  bis  Ost,  der  hier  beständig  wurde,  nahm  in  27°  S-Br  bei  dickem 
Wetter  und  mit  Regenschauern  zum  Sturm  zu  und  war  auch  vor-  und  nachher 
sehr  böigen  Charakters.  „Pisagua"*  holte  aut  dieser  Strecke  noch  nach  Möglichkeit 
Ost  an,  was  in  diesem  Mafse  wohl  kaum  nothwendig  war,  und  kam  infolgedesMn, 
nachdem  sie  westlich  von  Norfolk-Insel  passirt,  in  20  S  Br,  die  sie  am  2.  Februar 
erreichte,  auf  173,3°  0-Lg  zu  stehen.  Bis  dabin  hatte  die  Kei>ie  auch  im  Stillen 
Ozean,  wo  die  Stnoke  Tom  Slkdkap  Aratnüiem  naeh  80**  S-Br  in  9  nnd  die  von 
30  nach  SO^S'Br  in  6  Tagen  zurückgelegt  worden  war,  einen  recht  gunstigen 
Verlauf  genommen;  in  der  nächsten  Zeit  eing  es  jedoch  langsamer.  Der  Südo.st- 
passat  giug  schon  in  15^  S-ßr  zu  Ende.  folgte  anhaltende  Mallung  bei  un- 
mhi^em,  Migem  und  regnerischem  Wetter.  Die  unbeständigen  Winde,  welohe 
auftraten,  waren  am  meisten  aus  Nord  und  NW;  dafs  „Pisagua"  mit  diesen  nicht 
noch  weiter  nach  Osten  kam,  verdankte  sie  den  zwischendurch  gelegentlich 
wehenden  östlichen  Winden.  Sie  erreichte  10"  S-Br  in  174°  0-Lg  erat  am 
10.  Februar.  Auch  weiter  nördlich  hielten  die  widrigen  Umstände  noch  an,  und 
es  war  nur  ein  Glück,  dafs  schon  in  6°  S-Br  sich  eine  ziemlich  beständige  liriese 
aus  NNO  bis  Ost  einstellte,  die  später  sich  als  der  Nordostpassat  erwies.  Immert 
hin  nahm  der  Abschnitt  von  10*  S-Br  bis  0*  Breite  9  Tage,  der  von  90*  S-Br 
bis  0°  Breite  volle  17  Tage  in  Anspruch.  Wahrscheinlich  wurde  man  in  diesen 
Breiten  weiter  im  Westen,  auf  der  Koutc  von  Australien  nach  China,  wohl  einen 
kräftiger  und  regelmäfsiger  ausgebildeten  Nordwestmousun  gefunden  haben;  es 
ist  die  Regel,  dafs  derselbe,  je  weiter  nach  Osten,  um  so  schwächer  auftritt 
„I^isaLMia"*  kreuzte  den  Aequator  im  Stillen  Ozean  nach  32tägiger  Fahrt  vom 
Südkap  Tasmaniens  und  4ötiigiger  von  8ü  0-Lg,  am  19.  Februar  in  167,8°  0-Lg. 
Der  längere  Weg  hatte  sie  gegen  „Erik  Rickmers**,  der  am  6.  Febrvar  in 
129,8''  0-Lg  in  nördliche  Breite  fiberging,  um  14  Tage  in  der  Oeaammtreisedaner 
bis  ZOT  Linie  sarftckgesetzt 

Nu<  Ii  tifii  Ziisauina'ii!<t<-lliinKi^'n  in  ,  W  i- 1 1  l>!i  n  k  s  Au^it^llliaIl  \autii  ul  Altiianac  aiitl 
Coasler»'  Guide*  ist  die  niiulcr«  Datu-r  voti  .Segcl>c-lilffgrfi.'>en  Ton  Newi'u.-itle  N.  S.  W.  r.ai-li  China 
aad  Japan  auf  dw  Ruute  östlich  von  Kaledonien  64,  auf  der  Kuute  westlich  der  Insel,  der  sogo 
Mmatm  Iffttelronte,  dagegen  nnr  48  Tage.  Für  SeUtfli  dl«  vom  Indischen  Ozean  kommen,  stellt 
sich  der  Unterschied  natürlich  ;;«-ringer  heraus,  bleibt  aber  jedenfalhi  tn  Gunsten  der  Schifte,  welche 
die  Mittelroute  ein.-><-hlagen.  um  so  mehr,  wenn  dieselben  vorher  nicUt  sfidliflh  Ton  Tasmanien, 
»oodeni  durL'h  die  Ba.ss-Strar:«e  ik^cganKcn  itind.  Weiteres  fiber  dleae  Reise  findet  man  in  »Segel- 
bandbuch für  den  Stillen  Ozean",  Seite  ff. 
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Aniulen  der  Hydrographie  und  Maritinen  Ueteorologie,  Juui  1^99. 


Wie  gewöhnlich  der  Fall  su  sein  scheint,  traf  „Pisagaa"  aber  nördlich 

der  Linie  eine  bessere  Gelegenheit,  wie  auf  der  westlicheren  Rontf  Z'-rinnlen 
wurde,  und  konnte  deshalb  den  Verlust  zum  Tbeil  wieder  cinbringeu.  I»or 
frische,  zuletzt  stürmische  Nordostpassat  brachte  das  ranmschots  «cgelnde  Sehifl", 
das  in  den  letzten  vier  Rtmalen  wieder  Distanzen  von  241,  248,  267  und  232  8m 
zurücklegte,  über  10^  N-Mr  in  158,2"  0- Lg  am  24  und  20^  N-Br  in  145,6''  0-Lg 
am  2d.  Februar  nach  23°  N-Br  in  142"  0-Lg.  Die  Route  führte  am  22.  Februar 
OsUich  und  in  Sicht  von  Knsaie-Insel  (Ualan),  Carolinen,  und  am  S8.  swiscben 
den  Ürracas-Inseln  und  der  Insel  Faralton  de  Pajaros,  Marianen,  hindurch,  deren 
Vulkan  in  Thätigkeit  war.  In  der  NHhe  der  Linie  wurde  ein  ziemlich  starker 
Strom  von  35  t?m  nach  WNW  angotroflen;  der  östliche  Strom,  welchen  man  in 
1"  N-ßr  fand,  war  sehr  schwach,  Büdlich  der  Linie  im  (Jebiete  de«  ge«itörten 
Passates  fehlte  er.  In  2."5  X  !^r.  wo  die  polare  Grenze  des  Nordostpas.sates  lag, 
■  drehte  der  Wind  »ich  nach  Südoät  und  am  nächsten  Tage  weiter  durch  Südwest 
nach  Nordwest,  nm  ans  letzterem  Viertel,  abwechselnd  mit  kQrsere  Z<rit  an- 
haltenden südwestlichen  Winden,  für  mehrere  Tage  herrschend  zu  bleiben.  Da 
_Pi«agua**  eine  örtliche  Stellung  hatte,  mufj^tc  nie  bei  den  Verhältnissen  kreuzen, 
kam  aber  schliefslich,  als  der  Wind  t^ich  nördlich  drehte,  noch  zu  weit  nach 
Westen.  Der  Parallel  von  30  N  wurde  am  7.  März  in  133,ö<'0-Lg  überschritten. 
Der  Schlufs  der  Reise  gab  wie  bei  „Erik  Ricktnt  rs^  noch  längeren  Aufenthalt 
durch  Blürmiäcbe  Gegenwinde  aus  1SI*«0.  Dieseibeu  wehten  in  Absätzen;  sie 
sfttsten  ein,  nachdem  der  Wind  kürzere  Zeit  ans  Südost  geweht  hatte,  und  hielten 

i'edesmal  ungefähr  drei  Tage  an.  Das  Schiff  machte  das  Land  östlich  vom  Kii- 
Lanal  bei  Siwo  Misaki  am  R.  März,  mufste  dann  aber  noch  fünf  Tage  kreuzen, 
ehe  es  am  13.  März  in  iiiogo-Bai  zu  Anker  kam.  nFisagua"  legte  demuacb  die 
Strecke  ab  der  Linie  in  23,  ab  der  Höhe  des  Sfidkaps  von  Tasmanien  in  54  und 
ab  80'  0-Lg  bis  zum  Restimniui.gsortp  in  07  Tagen  zurück  Die  Gesammtreisp 
vom  Delaware  nach  Iliogo  hatte  eine  Dauer  von  131  Tagen.  Aufser  den  schon 
erwihnten  Stürmen  im  Sfidatlantischen  und  im  Südlichen  Indischen  Ozean  hatte 
der  Yiemaater  im  Stillen  Ozean  nur  für  einige  Wachen  stürmischen  ^a^-^atwiMd, 
und  zwar  sowohl  im  Südost-  als  im  Nordostpassatgebiet  und  ferner  die  beiden 
Stürme  aus  ÜHO  unter  der  Küste  von  Japan,  voq  denen  der  erste  40,  der 
«weite  14  Standen  anhielt.  Abgesehen  von  diesen  beiden,  welche  von  vom 
kamen,  erlitt  „Pisagua"  ebenso  wio  „Erik  Bickmers*^  dardi  an  starken  Wind 
niemals  Aufeuthalt  während  der  Reise. 

Eine  Vergleichung  der  beiden  Reisen  zeigt  auch  in  diesem  Falle  wieder, 
dafs  das  Schiff,  welches  durch  die  östlichen  Durchfahrten  ging,  gegen  das  nm 
Australien  gehende  im  Voi  theil  wai-,  gicbt  also  da^-ellie  Resultat,  da.s  liei  unserer 
früheren  Vergleichung  der  Mi tseglcr reisen  der  Schiffe  „lieethoveu"  und  ,D.  U. 
Wät^jen**  gefluiden  wurde.  Der  unterschied  in  der  Reisedauer  zwischen  »Erik 
Kickmers*  nnd  »Pisagua"  von  8  Tagen  in  der  (Jesamratreise  —  123  gegen 
131  Tage  —  und  II  'lagen  auf  der  Strecke  von  HO' O-Lg  nach  Japan  —  aO 
gegen  67  Tage  —  ist  zwar  uicht  ganz  so  giols  wie  der  zwischen  Beethoven" 
nnd  ,D.  H,  Witjen",  welcher  sich  für  die  Strecke  von  80*  0-Lg  bis  zum  Be- 
stimmungsort zu  14  Tagen  ergab,  doch  in  der  Frage  nach  dem  vortheilhaftesten 
Wege  nach  Japan  im  Nordostmonsun  insofern  eutscheideuder,  als  ^Pisagua",  wie 
ihre  so  viel  rasehere  Fbhrt  von  0"  Lftnge  bis  80**  0-Lg  erweist,  ohne  Zweifel 
ein  noch  etwas  schnellerer  Segler  ist  wie  ,.Krik  Rickmers'',  und  der  Aufenthalt, 
den  sie  nahe  vor  dem  Hafen  durch  harten  Gegenwind  erlitt,  auch  von  ihrem 
Mitsegier  durchgemacht  werden  mui'ste.  Auf  dem  Wege  von  80"  O  Lg  nach 
30^  S-ßr  im  Stillen  Ozean  traf  es  .Pisagua**  jedenfalls  ebenso  gut  als  «Erik 
Rickmers'*  auf  i!«m-  Sticcke  von  H0®O-Lg  durch  die  Strafsen  nach  dem  Aequator. 
£s  bleibt  auch  hieruacb  die  Annahme  berechtigt,  dafs  für  Schnelligkeit  der  Reise 
der  Weg  durch  die  östlichen  Durehfabrten  dem  südlich  und  ttstlicb  von  Australien 
ftthrend«i  gegenüber  den  Vorzug  verdient.  Was  die  Schwierigkeit  anbetrifft, 
mit  einem  grofsen  Schiffe  durch  die  verhültnifsmäfsig  engen  Strafsen  der  ost- 
asiatibchen  Gewässer  zu  arbeiten,  so  mufs  hier  noch  darauf  hingewiesen  werden, 
da(h  »Erik  Rickmers",  wenn  sein  Tonnengehalt  auch  nicht  an  den  der  .Pisagna** 
hinanreicht,  doch  mit  seiner  Gröfse  von  1952  Registertonnen  nicht  wohl  als  ein 
kleines  Schiff  bezeichnet  werden  kann. 


Dinklage:  MitN^K'^rrt^'i^*^"  ""^  verscIiiedenT  Ui»iile  im  Nfirdoitmoniun. 
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verlÄfftt  (icii  Delaware  •  Fiufs  1S:I7  NovciiiIht  8 
«mieht  (TBr  In  SOSt^yf-hg         lK/<  mt  .  r  4 

Dach  31  Tagen, 

erreicht  0*>Lg  in  40.rf<-Br         Dozrmb«r  S8 

Hill  h  19  T)i;;cii, 
crr.-i.  lit  SO  n-Lg  in  isiis  .laiiuar  '.) 

iiaeli  17  Tagen, 
erreii-Ut  die  |.i)mbuk-.Smiri>c         Januar  25 

nach  Iii  Tageo. 


iNacbstdiendeB  giebt  noch  einen  gedritaigten  (Jeberblick  über  den  Verlauf 

der  Reisen: 

l>iis  v..lls.  lii(f  ,  Krik  Hi.  knitTs"  Die  Vittrmastbark  „PisaguH" 

1897  November  2 

in  81.1*  W-Lg   D.  /,embor  » 

na«h  30  Tagen, 

in41,5"S>Br   Dexember  IS 

nach  20  Tajjen, 

in  40.4°  S-IJr  18118  Juuuar  5 

n:ii  Ii  1  I    1 .1.:'  n, 
das  Südkii|i  von   Tiisinanien  .  .Januar  18 

nai'h  13  Talent 
erreielttSO°S-Brial6&.a°0-l4        Januar  27 
crreirtitS0<>S-Brtnl7S^<'O>Lg        Pebraur  8 
ori<-iclitl0°s-Drinl74,0*O-Lg         Febraar  10 

in  1G7,8°0-Lt{   Pebrotr  19 

nai  Ii  32  Tagen, 
oat^'li  4ö  Tagen, 

in  156.9"  0-tg   Februar  84 

nach  6  Tagen, 

in  UhC  <>-Ii«   F^brnar  88 

nac  h  4  Tagen, 

in  133,5''  O-Lg   März  7 

nai  Ii  V  Tagen, 

Biogo   März  13 

na«h  6  Tigen, 
Hiogo  v.tn  0°  llr     ....     nach  22  Tafjen, 
Iliogo  von  80'  O-Lg    .    .    .     nach  67  Tagen, 
Uiogo  vom  Dalawara  .  •  .  nach  181  Tagen. 


errei.  In  O"  Br  in  I2S»,8  '  O-Lg 

von  80°  O-Lg  

erreicht  lO^-Br  in  iaO**0<Lg 

prrei.lit20  N-Hrinl30,5'=f)-Lg 

errei.  htWiN-Brinl2Ü.Ät)-Lg 

«ffcldit  Kobe  

err'-ii  lit  Kiibt!  vnn  0-  Ilr  . 
i  rrei«  ht  K<>lie  vt.n  t>0'^  Ü-Lg 
erreitrht  Kobi  von  Delaware 


Februar  ti 
nach  12  Tagen, 
nach  28  Tagen, 

Februar  15 

na.b  9  Tagen, 
Felimar  22 

iiai  Ii  7  Tagen, 
l'i'liruar  27 

nw  Ii  ö  Tagen, 
März  6 

nach  7  Tagen, 

nach  28  J'agen. 

nach  ö6  Tagen, 

nadi  IM  Tagen, 


Xa<  h'l<'iii  Ailikf'l  tro.'clirit'lK'ii,  ^(4it  noch  das  Journal  eine.*  dritten 

Mitseglerö.  des  Vollschifles  ,Carh,  Kapt.  J.  Ii.  Hasbagen,  ein,  der,  wie  „Erik 
Rickmers*',  die  Route  durch  die  Ofitlichen  Durehfahrlen  nahm,  aber  eine  erheb- 
lich längere  Reise  sowohl  wie  das  genannte  Schiff  als  auch  wie  ^Pisagua*  machte. 
„Carl",  von  Middlp.4)rongh  konimeiid  nnd  nach  Yokohama  bestimmt,  nahm  die 
Itoiite  nordlich  von  den  Orkney-Jnseln  und  überschritt  50"  N-Br  in  2(i,4"  W-Lg 
am  0.  November  1897.  Im  verlaufe  der  Heise  wurde  ferner  die  Linie  in 
29  W-Lg  atü  28  November  nach  22  Tagen  ab  50^  N-ßr,  der  Meridian  von 
Green  wich  in  40  Ö-Br  am  22.  Dezember  nach  24  Tagen  und  SO"  0-L^  iu 
8-Br  am  8.  Januar  1898  nach  17  Tagen  erreicht.   Den  letxteren  Mendian 


kreuzte  r^a^l**  einen  Tag  früher  als  „Erik  Rickmers**.  Seine  SegelAlhigkeit 
scheint,  nach  den  b(!iin  Ablaufen  der  Länge  gutgemachten  Distanzen  zu  rechnen, 
der  seines  Mitseglers  gleiclauatehen.  Die  beiden  Schiffe  benölhigteu  für  die 
Strecke  von  0®  bis  80"  O-Lg  dicRelbe  Zeit,  und  auch  die  Gesammtreisen,  bia 
^0'  (^-Lg  des  einen  Schiffes  vom  Delaware-Flu3.sc  07,  des  anderen  von  50°  N-Br 
aufäcrhalb  des  Kuglisckeu  Kanals  63  Tage,  wichen  in  der  Dauer  nur  wenig  von- 
einander ab. 

Auf  dem  weiteren  Wege  verlor  „Carl*'  aber  ganz  beträchtlich  gegen 
„Erik  Rickmers",  und  zwar,  wie  es  scheint,  durch  eine  andere,  nicht  so  zweck- 
mäfsige  Wahl  der  Route.  Zunächst  beuOtliigle  er  hier  schon  eine  ziemlich  viel 
längere  Zeit  bis  zur  JiloIo«Stra(to,  indem  er  nicht  durch  die  Lombok-,  sondern  die 

Ombai-Strafse  ging.  „Erik  Rickmers"  erreichte  den  Eingang  der  Lombok-Strafse  mit 
guter  Gelegenheit  schon  nach  16  Tagen,  am  25.  Januar,  wahrend  -Carl",  der  nord- 
östlich von  Sandalwood  -  In.sel  beinahe  eine  Woche  lang  durch  Windstille  auf- 
gebalten wurde,  nach  der  Ombai  •  Strafte  er.st  nach  24  Tagen,  am  1.  Februar, 
gelangte.  Da  er  auf  seiner  Route  nach  der  Jilolo  •  Strafse  die  vorherrschenden 
leichten  nördlichen  Winde  auch  noch  mehr  entgegen  hatte  als  der  von  Westen 
kommende  Hitsegler,  wuchs  sein  Verlust  bis  dort  noch  um  weitere  sechs  Tage 
an.  „Carl"  kreuzte  die  Linie  auf  129,2  O-Lg  in  der  Jilolo-Strafse  am  19.  Februar, 
nach  18  Tagen  vom  Eingange  der  Onibai  -  Strafse  und  42  Tagen  von  80°  O-Lg. 
„lüik  Rickmeiv**  dagegen  am  6.  Februui'  iu  129,8  Ü  Lg  nach  beziehentlich  12 
und  28  Tagen 

Bis  zur  Linie  liatte  ^Carl**  deninacli  14  Tage  mehr  gebraucht  als  sein 
Mitsegler.  Der  weitere  Verlust  im  Stillen  Ozean  hatte  zunächst  seine  ilaupt- 
umaohe  darin,  dalli  man  m  sehr  bestrebt  war,  gleich  anfiierhalb  der  Jilolo-Strarse 
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OöL  zu  gewiimeu  und  nicht  damit  /-u  warton,  V»i;s  man  in  einer  etwas  uördlirheren 
Breite  östlicheren  Stroiu  oilialU'U  lialtc.  Statt  mit  den  (lauen  iiordö-tliclien  Winden 
eines  Schlades  uordwcdtwärtä  zu  geben,  wu  man  unter  den  Inseln  Jilulq  und  Morti 
wabrscbeinlich  günstigere  StromrerfaäItnie»c  gefunden  haben  wQrde,  kreozte  „Carl** 
gegen  eine  starke  Strömung  nach  SW  und  West  ostwttrts  und  benöthigte  in- 
folgedessen 13  Tage,  um  von  der  liinie  nach  3  N-Br  und  133  0-Lg  zu  kommen. 
Hier  kenterte  der  Strom  und  setzte  biö  G  N-Hr  in  drei  Tagen  lüü  Sm  nach 
Osten  nnd  dann  mit  einseUendem  Passat  in  zwei  Tagen  66  Sm  nach  Norden.*) 
Ferner  war  fs  wohl  nicht  ganz  richtig  g<'liandolt,  dafs  man  gegen  den  Pas.sat, 
als  derselbe  über  26,5  N-Br  hinaus  anhielt^  zu  kreuzen  beganui  trotzdem  der 
Wind  meistens  Ostlidier  als  Nordost  nnd  die  Stellung  des  Schiffes  eine  geniigend 
östliche  war.  Es  wäre  wohl  vortheilhafter  für  ihn  gewesen,  wenn  er.  wie  „Erik 
Rickmers"  that,  auf  St.  B.  -  Halsen  liegen  geblieben  und  westlich  von  den  Lu 
Chu-Inseln  gegangen  wäre.  So  gcbrauctite  «Carl"  sechs  Tage,  um  von  26,8  N-Br 
in  129,4»  0-Lg  nach  26,5"  N-Br  in  184^°0-Iig  ta  kommen.  Da  der  Wind  bald  daranf 
westlich  und  nördlich  herrschen'!  wurde,  kam  „Carl"  durch  das  Ostwärtskreuzen 
auch  noch  in  eine  ungünstigere  Stellung,  so  dafs  im  Ganzen  wohl  noch  mehr  als 
jene  sechs  Tage  verloren  gingen.  Der  Verlauf  der  Reise  nördlich  der  Linie  im 
Vergleich  stt  dem  der  Reise  des  „Erik  Rickmers*'  zeigt  nachstehende  Gegen- 
fiberstellang: 

,Krik   Rick  mors"  .Carl« 

aohneidetdie  Linie  in  129,8  o  Lg  am  G.Febr,  in  129,2° 0-Lg  am  lU. Febr., 

,     10» K-Br  ,  130,0     ,    ,   15.   ,   oHchSTagen  ,136,5*   ,    ,    8.Mi«,iUKh  17  Tjigeii. 
.     20*    ,     ,  130,5^    ,     .   22.    .      ,    7    ,       .  132,4'»    .    .    »•    .       •      4  , 
,     30»    ,     .  IWA*    ,     ,   «7.  ,    ■>    -       .  134.3^    ,     .  «4.    ,       .    12  • 

emicbt  KoM  .    6.Mär/.  .    7    .      Yokohama      ,  SOi   ,      ,     6  , 

lleisedauer  voo   0"^  K  Br  28  'L«ge  39  Tue. 

,   80»O-I«8e   ,  81  . 

Das  Urtheil,  welches  aus  der  Vei  gloichnog  der  Reisen  von  ^Erik  Rickmers*' 
und  „Pisagua**  über  den  Vorzug  der  weltlichen  über  die  östliche  Route  gewonnen 
worden  ist,  kann  durch  das  Resultat  der  Reise  des  „Carl"  wohl  nicht  umgestofHen 
werden.  Da  die  letstere,  von  60^  N-Br  gerechnet,  im  Qanien  nur  144  TTage  in 
Ansprach  nahm,  ist  sie  immerhin  nodi  als  eine  tiemlicfa  gute  su  beieichnen. 


Notizen. 

1.  Milchfarbiges  Wasser.    Zwischen  Sokotra  nnd  Minikoi  nnd 

bei  Raa  Hafiin.  An  Bord  des  Dampfers  ^Preufflen"  beobachtete  man  am 
8.  August  1898,  auf  der  Fahrt  von  Aden  nach  Oolombo,  auf  ll°N-ßr  und 
63,5»  0-Lg  von  II  Uhr  abends  bis  Mitternacht  eine  VerfUrbung  der  Meeres- 
oberfläche, ähnlich  wie  wenn  man  eimun  Glase  Wasser  einen  tüchtigen  Schufh 
Milch  zusetzt.  Hie  Grenzen  de-'  verfUrbten  Wassers  waren  unabsehbar.  Es  war 
zur  Zeit  heller  Mondschein  und  schönes  klares  Wetter,  der  Wind  SW  4. 

Bemerkung.  Derartig  Terftrbtes  Wasser  scheint,  wie  auch  mit  dem 
berichteten  der  Fall  war,  verhiiltnifsuiärr^ig  am  häufigsten  im  Arabischen  Meere 
und  überhaupt  nur  in  den  niederen  Breiten  des  Indischen  üzeans  vorzukommen. 

Im  Journal  des  Reichspostdampfer.s  „ Bundearath",  Kapt.  Asthausen,  wird 
bwicblet:  „Auf  der  Reise  von  .\deii  nach  Mombassa,  Ostafrika,  zeigte  das  Meer- 
wa.s9er  vom  16.  bis  zum  19.  August  180S,  zwischen  5>°  N-Hr,  r)l,S  -  0-Lg  und 
0°  Breite,  48,5°  0-Lg,  nachts  ein  milchartiges  Aussehen  mit  leuchtendem  Schein, 
Ähnlich  wie  auf  seiditem  Wasser,  nur  da»  es  leuchtete."  Wind  8W  6  bis  5, 
Himmel  leicht  bewölkt  oder  klar. 

2.  Helle  Sternschnuppe.  An  Bord  des  Dampfers  ^Antonina"  beob- 
achtete man  am  10.  i^epteml)er  1898  um  9  Uhr  30  Miimten  abends  auf  02' S-Br 
und  33°  28'  W-Lg,  unweit  der  Küste  von  Brasilien,  bei  .-^tei  uklarem  Himmel  eine 
Sternschnuppe  yon  nngewObnücher  GrOlse  und  Helligkeit  Sie  kam  aus  cte 
Sternbild  des  Herkules  nnd  ging  in  senkrechter  Richtung  sum  Hortiont  nieder. 

>)  Siebe  .SigelliMidlMch  Ar  den  Indiwbni  Osmb*,  Seite  886. 
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Die  Stornselininipe  erleuolitete  einen  beträchtlichen  Bogen  des  Horizonts  und 
auch  das  Schiff.  Sie  fiel  ans  einer  Höhe  von  <H\va  40"  Iiis  nahe  auf  die  Kiiiim, 
woselbst  sie  raketenartig  zerplatzte  und  kleinere  Leiiclitku^eln  nadi  vcri^cliiedenen 
Richtungen  hinschleuderte.  Die  ganze  Erscheinung  dauerte  ungefähr  '6  bis 
4  S^lconden. 

B.  Starke  elektrische  Entladungen.  In  dem  meteorologischen 
Jonrnal  dee  Viermasters  ^H.  BischofT*  findet  sicli  die  folgende  Aufzeichnung  von 
Kapt.  B.  J.  öchwarting:  Am  13.  Mai  1698,  auf  der  Reise  von  Porlland  (Oregon) 
naen  Qneenstown,  hatten  vir  im  Sfidatlantischen  Osean,  nachdem  der  Schißort 
um  Mittag  30^"  S-ßr  und  26,3*^  ^-^S  gewesen  war,  am  Kachmittag  und  Abend 
frischen  nordwestlichen  Wind  mit  steifen  schnell  aufeinand(M-  folgenden  Böen, 
welche  von  Hegen  begleitet  waren.  Ringäum  fand  Wetterleuchten  statt,  und  diu 
Lafl  war  voll  von  Elektricitftt.  Um  11  Uhr  abends,  anf  29,9°  S-Br  und  25,7°  W  Lg, 
sehiencn  die  Spitzen  meiner  Kopf-  und  Barthaare  wie  mit  Hunderten  von  kleinen 
8t.  Elmsfeuern  besetzt.  Auf  den  Toppen  waren  solche  nicht  vorbanden.  Um 
IV/i  Uhr  traten  schwere  Gewitter  in  allen  Richtungen  auf. 

Eingänge  von  meteorologischen  TagebUcliern  bei  der  Oeutsclien 

Seewarte  im  Monat  April  1899. 

1.   Von  Schiffen  der  Kaiserlichen  Marine. 
S.  M.  Schille  und  Fahrzeuge: 

1.  ^Frithjof^,  Kommandanten  Corv.-Eapts.  Ehrlich,  Kindt  und  Kala» 
V.  Hofe.    Geführt  in  heimischen  Gewässern. 

2.  ^Wörth'*,  Kommandanten  Korv.  -  Kapt.  Breusing  und  Kapts.  z.  S. 
Heinrich  Prinz  von  rreufsen,  Kirchhoff  und  von  Prittwitz.  Gefülirt  in 
heimischen  Oewässem. 

.3  ^Molth^j  Kommandant  Korr.«Kapt  Schröder.  Geflihrt  inheimiBchen 
Gewässern  und  in  Westindien. 

4.  „Gazelle^,  Kommandant  Korv.-Kapt.  Joseph i.  Gefuhrt  in  heimischen 
Gewissem. 

5.  y,f{oltn):oUrrn^.  Kommandanten  Kaptc».  z.  S.  l'Veiherr  von  Boden- 
hausen und  Graf  Baudiäsin.  GetTdirt  im  Mittelmeer  und  iu  heimischen  Gewässern. 

2.  Von  KanfTahrteischiffeii. 

a.  Sefrelscli i ffe: 

1.  Hamburger  Bark  y^Atalaiita'',  Kapt.  Ed.  Dummer.  Lizard— Aequator 
in  27»  W.Lg,  21/3-15/4  1898,  25  Toge.   Aequator  in  27"  W-Lg— ö8«  S-Br  in 

67°W-Lg,  15,  4  — 29/f)  1898,  44  Ta^e.  .5*^°  S-Mr  in  07°  W-Lg  -  Aequator  in 
102,5"  W-Lp,  29  .0  -17  I8<i8,  .?.7  Tage.  Aeciuator  in  102,5^  W-L«;  -  Santa 
Rosalia,  1/7-21/7  1098,  Tage.  Reisedauer  Lizard  - Santa  Rosalia  122  Tage. 
Santa  Bosalia— Juan  de  Fuka-Strafoe,  26/8—4/10  1898,  39  Tage.  Juan  de  Fuka- 
Strafse  —  Aequator  in  125"  W- Lg,  5/11  -  1  12  1898,  i?6' Ta-^e.  Aequator  in 
125°  VV-Lg— Kap  Horn,  1/12  1898—2  1  IS99.  ,32  Tage.  Kap  Horn  Aequator 
in  29°  W-Lg,  2/1  —  11/2  1899.  40  Tage.  Ae(iuator  iu  29°  W-l.g— Tuskar,  11/2 
—19/3  1899,  36  Tage.   Reisedauer  Jun  de  Fuki-Strttee  Tuskar  134  Tage. 

2.  Braker  Bark  y.Monfanri^.  Kapt.  K.  lleyenga  Lizard— l*ara,  15  9  — 
22/10  1898,  37  Tage.  Para  —  Barbados,  3/12—12/12  1898,  Tage.  Port  of 
Spain  (Insel  Trinidad)— Lizard,  30/1-4/3  1899,  33  Tage. 

3.  Bremer  VulL-^cliin'  „Louise'^,  Kapt.  Ed.  Loof.  Cette  —  Strafse  von 
Gibraltar,  29/11-10,12  lb<»S,  //Tage.  Strafse  von  Gihraltar-i^avaitnali,  10  12 
1898—4/1  1899,  26  Tage.  Reisedauer  Cette— Savaniiah  30  Tage.  Brunswick— 
liisard,  9/3-14/8  1899,  33  Tage. 

4.  Hamimrser  Bark  ^Eh.sc  .^chttltze'*,  Kapt.  F.  Witt  32»  N-Br  in  l"),."  ^ 
W-Lg  —  Aequator  in  29,5MV-Lfr.  2/11  —23/11  1897,  ^/  Tage.  Aequator  in 
29^°  W-Lg— Kapstadt,  23  11-31  12  1897,  38  Tage.  Kapstadt— Delagoa- Bai, 
20/1  —21/2  1898,  23  Tage.  Deh.goa  IJai  — 35^  ,^-Hr  in  2<)  O-Lg,  2s  3  -  14/4 
1896,  i7  Tage.  36°  S-Br  in  20'  O-Lg— Aequator  in  35°  W-Lg,  14/4-14/5  1898, 
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m  Tage.  Aoqualor  ii>  '{5«  W-Lg  -  Appalachicola,  14/6—13/6  1898,  30  Tage. 
Beisedauer  Melas^oa-ltai  -Appalacliicola  77  Ta^e. 

5.  KKsflether  Bark  y^W ituUbratW^ ^  Kapt.  II.  Haabc.  Lizard  —  Aeuuator 
in  29MV  l.g,  17/12  1897  —  20/1  1898,  34  Tage.  Aoquator  in  29«  W-Lg  — 
38,5"  S-Br  in  0°  Langr,  20  1  —  10  2  IS'.tS.  Tage  88,5^'  S-Hr  in  0"  Lange  — 
47^''S-Br  in  147U)  I.-,  19  2-^29/3  1698,  Jö  Tage.  47.5"  S  Br  in  147M)-Lg— 
Aeqnator  in  163,5°  O  l.g.  l"»  .'5-28/4  1898,  30  Tage.  Aequator  in  lG3,5'^O  Lg 
—Yokohama,  28/4—28/5  189s,  ;U)  Tage.  Reisedauer  Liiard  - Yokohama  Ifi'i  Ta««. 
Yokohama— Astoria,  300-  8  8  1898,  4(?  Tage.  A?tona— Aequatni-  in  129  W-Lg, 
3/10-2/11  1898,       Tage.    Aequator  in  129^  W-Lg- Kap  Horn,  2yll— 19/12 

1898,  47  Taee.  Kap  Horn —Aeqnator  in  31,5"  W-Lg,  19/12  1898  -30/1  1899, 
42  Tatrf  .  Ar.,uator  in  31,5°  W-Lg  —  Qneenstown,  30/1  ~  l/B  1899,  JK?  Tage. 
ReisedaiH'i  Asloria- Uueenstowu  149  Tage. 

ß.  Hanilturgor  Hark  y^l^tat*,  Kapf.  F.  Hirsch.  Lizard  —  Aequator  in 
23°  W-Lg,  12,9—  14/10  1898,  32  Tage.  Aequator  in  23^  W-Lg  —  59  S-I?r  in 
1)7°  W-Lg,  14/10  17  11  1898,  34  1'a<r('.  ri9  S-Hr  in  07°  W-Lg  —  Valparaiso, 
17/ 11-3/12  1898,  /6"  Tage.  Reisedauer  Lizard  -  Valparaiso  8'i  Tage.  Iquique 
—Kap  Horn,  24/12  1898-18/1  1899,  26  Tage.  Kap  Horn— Aeqnator  in  2^" 
W-Lg,  18/1-1/3  1899,  j^Tage.  AcquatMi-  in  28«  W-Lg— Lifaid,  1/3-4/41899, 
J4  Tage.    Hei.«iedanor  Iquique    Lizard  K»!  Ta;:P. 

7.  Altonaer  Bark  y^Niaqma',  Kapt.  W.  Loff.  Lizard  —  Aequator  in 
25°  W-Lg.  22/9—1/11  1898,  40  Tage.  Aequator  in  25"  W-Lg— Sautoa,  1/1 1  — 
15/11  1898,  14  Tage  Reisedauer  Lizard  —  Santos  ."i  I  Ta^e.  Santos— Aequator 
in  35°  W-Lg,  7/12-23/12  1898,  i6  Tage.  Aequator  in  35^  W-Lg  -  Kap  ilavti, 
23/12  1896-6/1  1899,  13  Tage.  ReiRedaner  Bantos— Kap  Hart!  29  Tage.  Kap 
Hayti— Lizard,  3/3-29  3  1899,  26  Tage. 

8.  riatnl>urger  Bark  ^Audgone"^,  Kapt.  .1.  Ii.  G.  Hockelmann,  Lizard 
—Aequator  in  25°  W-Lg,  11/0—  14/7  1898,  .VJTage.  Aequat^jr  in  25°  W-Lg — 
57- S-Br  in  67»  W-Lg,  14/7  —  23/8  1898,  40  Tage.  57°  S-Br  in  67^  W-Lg  — 
Valparai.-o.  2:i  8  8  9  1898,  /ff  Tage.  Reisedauer  Lizard  -  Valparalsn  S9  Tage. 
Iquique  — Kap  Horn,  712  1898-5/1  1899,  29  Tage.  Kap  Horn  —  13^  8-Br  iu 
21»  W-Lg,  b/\-]9f2  1899,  39  Tage. 

9.  Bremer  Bark  y^Uesael-^,  Kapt.  B.  Ki  .  nius.  .50  N-Br  —  Para,  2l' G — 
31/7  1.898,  .^^Ä»  Tage.  Para-Appalachicola,  9-29,9  1898,  ".^6'  Ta^o.  Aiipala- 
chicola— Aequator  in  27^^  W-Lg,  19/11  1898—11/1  1899,  63  Tage.  Aequator 
in  27,5<' W-Lg— Bnenos  Ayreü,  11/1—14/2  1899,  34  Tage.  Reiaedaner  Appala- 
ehleoia— Buenos  Avres  87  Tage. 

10.  Klsfleth'er  Bark  ^Fahnvo/d'',  Kapt.  II.  W.  de  Boer.  ÖO«  N-Br - 
Aeqaator  in  28,5"  W-Lg,  22  8-21,  9  1898,  30  Tage.  Aequator  in  28. 5«  W-Lg— 
57'  S-Br  in  67°  W-Lg,  21/9  — 23  10  1898,  32  Tage.  57°  S-Br  in  07  W-Lg — 
l.jui(iue,  2;{  10-11/11  1898,  1.9  Tage.  Rei.seJauer  50°  N-Br  -  Iquique  81  Tage. 
Jquique-Kap  Horn,  6/12  1898-0/1  1S99,  31  Tage.  Kap  Horn —Aequator  in 
29,ö«W.Lg,  6/1  —  1/3  1899,  54  Tage.  Aequator  in  29Ji' W-Lg— Liiard,  1/3  — 
4/4  1899,  34  Tage.    Reisedauer  Iquique— Lizanl  119  Taj;e. 

11.  Bremer  Bark  ^Kathinka^,  Kapt.  Fr.  Koopniann.  5U  N-Br  —  Port 
ofSpaiu,  10  11-19/12  1898,  J.9  Tage.  Port  uf  Spaiu -Lizard,  12,  2—4/4  1899, 
5/  Tage. 

12.  Hamburger  Bark  „Esie"^,  Kapt.  .1.  Wentorf.  Lizard  —  Aequator  in 
23,5°  W-Lg,  22/6—22/7  1898,  30  Tage.  Aequator  in  23,5  W-Lg- Sanlos,  22/7 
—4/8  1898,  13  Tage.  Reisedaner  Lizard— SantOB  43  Tage.  Santos— öT**  S-Br 
in  67°  W-Lg,  15/9—8/10  1H98,  23  T.^ge.  57^  S-Br  in  67"  W-Lg-Taltal,  8/10— 
30/10  1898/ Tage.'  Reisedauer  Saiito.s  -  Taltal  -15  Ta^e.  Talial  —  Pi.-agua, 
1/11-5,11  1898,  4  Tage.  Pit^agua  —  Kap  Horn,  23^11-23/12  1898,  30  Tage. 
Kap  Horn— Aequator  in  28,5"  W-Lg,  23/12  1898-19/2  1899,  VJ  Tage.  Aequator 
in  28,5°  W-Lg-Liiard,  19/2—4/4  1899,  44  Tage.  Reisedauer  l'iBaipi«- Liiard 
132  Tage. 

13.  Bremer  Viermastbark  y^ChritHne*^,  Kapt.  F.  Warneke.  Astoria  — 
Aeqnator  in  122,5°  W-Lg.  5/12  -27  12  1898.  21^  Täte.  Aequator  in  122,5«W-Lg 
—  Kap  Horn,  27  12  1898  —  28  1  1^99.  -Vi^  Tage.  Kap  Horn  —  Aequator  in 
28  W-Lg,  28/1  —  9/3  1899,  46*  Tage.    Aequator  in  28^  W-Lg  -  Lizard,  9.3-9/4 

1899,  31  Tage.  Reisedauer  Aflteria-Llisrd  125  TSge. 
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14.  Hambnrger  Vollschiff  „Faaco  de  Qamn^,   Ka])t.  Joh.  Jertrtim. 

50»  N-Br— Aequator  in  28°  W-Lg,  21/12  1S97-20  1  1H!»S,  Tage.  Aequator 
in  28  W-Lg  AV  S-Br  in  0"  I.jlnge,  20  1  -  15  2  181H,  l^tf  Ta-re.  41'  S-ßr  in 
0"  Lange  45^  vS-Br  in  Ul  ihLg,  li:);2  -  18;3  1898,  Tage.  45  8-Br  in 
147"  0.[.g— Sydney,  18/3—26/3  1898,  S  Tage.  Reisedauer  &0*  N-Br  — Sydney 
95  Tage.  Sydney— Aequator  in  167,5°  ()-Lg,  1/5-  31/5  180S,  Tago.  .Aeqi'alor 
in  167,5°  O-Lg  -  Shanghai,  31/5  —  30/6  1Ö98,  Tage.  Hei.sedauei  Sydney  — 
Slian;;hai  60  Tage.  Sbangbai-45,ft» N-Br  180*  O-Lg,  10  8-4/9  1898,  P5  Tage. 
45.5^  N-Br  in  180  Lange  —  Astoria,  4/9—22/9  lS98,  Tage.  Reit^edauer 
Shangliai— Astoria  44  Tage.  Torlland— Aequator  in  125.5°  W  Lg,  29,10—26  11 
1698,  Tage.  Aequator  in  125,5"  W- Lg  — Kap  Horn,  26/11  28/12  1898, 
32  Tan^.  Kap  Horn-Aequator  in  38<*  W-Ljr,  28/12  1888-7/2  1899,  4i  Tage. 
Aequator  in  28'  W  Lg— Lisard,  7/2-20/3  1899,  4i  Tage.  Reisedauer  P^rtlanA 
— Lizard  142  Tage. 

15.  Hamburger  VoUschifiF  j^IMa*^,  Kapt.  H.  Harms.  Lixard  —  Ae(|uator 
iit  21-  W-Lg.  -U)  7  I  9  1898,  33  Tage.  Aequator  in  21  W-Lg— Santos,  I,  9~ 
1.5/9  1898,  14  Tage.  Reisedauer  Lizard- Sanfos  47  Tage.  Santoä  -  59°  S-Br  in 
Ü7°  W-Le,  22/10-17/11  1898,  26  Tage.  59  S-Br  in  67''  W-Lg  -  Iquique,  17/11 
8/12  18W,  21  Tage.  Reigedauer  8ait08- Iqiiiqne  47  Tage.  Iqutque— Kap  Horn, 
28  12  1898  -  19/1  1899,  22  Tage.  Kap  Horn  —  Aeqoator  in  26,5°  W-Lg, 
19,  1  —2/3  1899,  42  Tage.  Aequator  in  26.5°  W-Lg  — Lixard,  2/3  —  8/4  1899, 
37  Tage.    Reiaedauer  Iqniquc— Lizard  101  Tage. 

16.  Elsflethcr  Bark  ^Triion'^,  Kapt.  H.  Schoon.  Lizard  —  Aequator  in 
2.5,5^  W-Lg,  25'4  — 2,6  1898,  38  Tage.  Aequator  in  2\5°  W-Lg  -  36'  S  Br  in 
0"  Unge,  2/6  -  29,6  1898,  27  Tage.  36^  S-Br  in  0°  Länge— l'ort  Natal,  29/6 
—20/7  1898,  21  Tage.  Reisedauer  liizard-Port  Natal  8$  Tag«.  Port  Natal— 
Delagoa-Bai,  9/9—  14  9  1898,  5  Tage.  Delagoa-Bai  -  Fremantle,  4  10-  27  10 
1898,  25  Tage.  Rockingham  —  36^  S-Br  in  20M)-Lg,  3/12  1898-  21,1  1899, 
4.9  Tage.  36°  S-Br  in  20^  O-Lg  —  Aequator  in  26  W-Lg,  21/1  -25.  2  1899, 
30  Tage.  Aequator  in  26°  W-Lg— Liaard,  25/2—3/4  1899,  ^7  Tage.  Reisedauer 
Rockingliani— Li/ard  121  Tage. 

17.  Hamburger  Vollscliiß"  ^(.'aesarea'*,  Kapt.  A.  Cords,  rbiladelpbia  — 
Aequator  in  27*»  HV^Lg,  6/1-  2/2  1898,  27  Tage.  Aequator  in  27»W-Lg  — 
40°  S-Br  in  0°  Länge,  2/2-22,2  1898.  20  Tage.  40°  S-Br  in  0"  Länge -Sunda- 
Strafse,  22,/2  — 5  4  1S98,  42  Tage.    Sunda-Strafi^e     Aequator  in  108'  O-Lg,  .5/4 

—  19/4  1898,  J4  Tage.  Ae(iuatoi  in  108°  O-Lg  —  Nagasaki,  19/4  —  27/5  1898. 
S8  Tage.  Reisedauer  F1illadel|>bia  —  Nagasaki  141  Tage.  Nagasaki  —  4V  N-Br 
in  180°  Länge,  29;6  25/7  1898,  26  Tage.  41'  X-Br  in  180°  Lringe-Aequator 
in  150"  W-Lg.  25/7^  26,8  1898,  32  Tage.  Aequator  in  150°  W-Lg-44,5'^  S-Br 
in  90«*  W-Lg,  26/8-4  10  1898,  39  Tage.  44,5  S-Br  in  90°  W-Lg— Taltal,  4/10 
—14/10  1898,  W  Tilge.   Reisedauer  Nagasaki -Taltal  108  Tage. 

18.  Rremer  Voll.scliiff  „Anuu'^,  Kaj)t.  .\.  Weger.  Lizard  ~  New  York. 
8/10—14/12  1898,  67  Tage.  New  York— St.  Nazaire,  22/1-4/4  1899,  41  Tage. 

19.  Bremer  Vollscbiff  „C.  H.  Watten'^,  Kapt.  0.  Kobbe.  Fair  Eiland  — 
Aequator  in  24°  W-Lg,  13  5  -  6,7  1898,  54  Tage.  Aequator  in  24'  W-Lg  — 
56,5°  S-Br  in  67°  W-Lg,  r,  7  —  28  8  IS98,  53  Tage.  .56,5  S-Hr  in  r.7°  W-Lg — 
Autofagasta,  28/8-21/9  lb98,  24  Tage.  Reisedauer  Fair  Kilaild  —  Antofagasta 
131  Tage.    Antofaga.sta  —  Kap  Horn,  22  11  — 28  12  1898.  36  Vage.    Kap  Horn 

—  Aequator  in  26,5°  W-Lg.  28  12  1898-2  3  1899,  6'4  Tage  Aequator  in 
2ö,ö°  W-Lg— Lizard,  2/3—11/4  1899,  ^(^  Tage.  Reisedauer  Autofagasta- Lizard 
140  Tage. 

20.  Hamburger  VolUcliiff  „ß/'M»*/i<n/vr«",  Kapt.  W.  Keppler.  50°  N-Br 
—Aequator  in  20,5"^  W-Lg.  28  8— 27/9  1><98,  30  Tage.  Aetjuator  in  20,5^  W-Lg 

—  58,5°  S-Br  in  07  W-Lg,  27/.) -4^11  1&98,  38  Tage.  58.5^  S-Br  in  67''  W-Lg 
—Valparaiso,  4/11  —  17/11  1898,  13  Tage.  Reisedauer  50°  N-Br  Valparaisa 
81  Tage.  Valparai.^o— Iquiqne.  4/12—13  12  189«,  ,9  T;ige.  I(nii(|ue  Kap  Horn, 
1/1-^30  1  1899,  2Ü  Tage.  Kap  Horn— Aequator  in  28"  W-Lg.  30/1 -11,3  1899, 
4(?  Tage.  Aequator  in  28»  W-Lg  —  35.5«  N-Br  in  33.5»  W-Lg,  11/3  —  2/4  1899, 
22  Tage. 

21.  Bremer  Voll^'eiiiflr  ^Wilhrlm^,  Kapt.  W.  Wilmsen.  Liz.ird  —  New 
York,  4/11—23/12  1898,  60  Tage.  New  York-Lizard^^  6,3-31/3  1899,  2ö  Tage. 
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33.  Bremer  Viermastbark  „Rm4i  Riekmera'^,  Kapt.  A.  Sohulae.  50**N-Br 
— Aequalor  in  25°  W-Lg,  15/5  -  5.6  1898,  21  Tage.  Aequator  in  35*'  W-Lg— 
37"  S-Br  in  0'  Länge,  5/6-  29/6  1898,  24  Tage.  37°  S  r,r  in  0«  Länge  — 
Sunda-Strafse,  29/6-2/8  1898,  54  Tage.  Suudu-Ötrafso-  Hongkong,  2,8- 15,8 
1808,  13  Tage.  Reisedauer  50°  N-Br—Hon/^kon^  92  Tagt.  Bangkok  —  Sunda- 
Strafse,  16/11-n  12  1898.  19  Tage.  Snnda-Straröe-35'^  S-Br  in  20=  0-Lg,  5/12 
1898—24/1  1899,  60  Tage.  35  S-Br  in  20°  O-Lg-Aequator  in  21°  W-Lg,  24/1 
—  25/2  1899,  32  Tage.  Aequator  in  21»  W-Lg  —  Lizard,  25/2  tOfi  1899, 
44  Tage.   Reisedauer  Bangkok  -  l/izard  145  Tage. 

23.  Bremer  Bark  ^.Richard  Rickmers'*,  Kapt.  J.  Beiieke.  50°  N-Br — 
Aequator  in  23^°  W-Lg,  23/2  —  22,3  1898,  27  Tage.  Ae.juator  in  23,5=  W-Lg 
-37«  S-Br  in  0"  Unge,  22/3—17/4  1896,  2ß  Tage.  87*"  S-Br  in  0"  Unge- 
Java  Head,  17/4  —  29,5  189S,  42  Tage.  Java  Head  —  Ilon-ikong,  29/5—  lC/6 
1898,  /5Tage.  Reisedauer  50"  N-Br-Hongkous  113  Tage.  Hongkong— Singapore, 
12/7  -  13/8  1898,  .5^  Tage.  Singapore  —  Raugun,  17/8-7/9  1898,  21  Tage. 
Ranguu  —  Aequator  in  94,5"  0-Lg,  23/9  -  19  10  1898,  26  Tage.  Aequator  in 
94,5°  O  Lg-  Mauritius  (Nolhhafen),  19/10— 2.H/11  1898,  5 J  Tage.  Mauritina— 
35*^  S-Br  in  20°  0-Lg,  17/1  —  4/2  1899,  18  Tage.  35^  S  Br  in  20^  0-Lg — 
Aeqoator  in  35*  W-Lg,  4/2  -  5/3  1899,  29  Tage.  Aequator  in  35*  ~ 
JJsard,  5/3—10/4  1899,  36  Tage.   Reisedooer  Mauritios-liiianl  83  Tage. 

24.  Hamburger  VifjrmaHtbark  A Isteruf er^,  (Capt.  R.  Neef.  Lizard  — 
Aequator  in  28°  W-Lg,  8/3  4/4  1898,  27  Tage.  Aequator  in  28MV.Lg  — 
68*  S-Br  in  67°  W-Lg,  4/4—10/5  1898,  36  Tage.  58»  S-Br  in  67°  W'-Lg  — 
Aequator  in  101°  W-Lg,  10  5— 11/6  1898,  32  Tage.  Aequator  in  101' W-Lg— 
Santa  Rosalia,  11/6  —  14  7  1S98,  33  Tage.  Reisedauer  Lizard  —  Santa  Rosalia 
128  Tage.  Tocopilla— Kap  Horn,  17/12  1896-16/1  1899,  90  Tage.  Kap  Horn 
-Aequator  in  29  W-Lg,  16/1  -3/3  1899,  46  Tage.  Aequator  in  29°  W-Lg  — 
Lizard,  3/3-8/4  1890,      Tage.   Beiaedauer  Tootpilla-Usard  112  Tage. 

b.  Dampfsohiffe: 

1.  Ulm.  D.  „Weimar'*,  Kapt.  B.  Wilhelmi.  Bremen— Nordamerika. 

2.  Brm.  D.  „EUnduth  Riekmen*^t  l^apt*  A.  Kttnemann.  Bremen— Nord- 
amerika. 

8.  Brm.  D.  ,^KSmgm  LouiM'^t  Kapt  W.  y.  Schnokmann.  Bremen  — 
AiiBtralien. 

4.  Hbg.  1).  y,Georffia'*f  Kapt.  C.  Russ.    Genua — Argentinien. 

5.  Hbg.  D.  y,ftapariea*^,  Kapt.  A.  Banck.    Hamburg  -  Brasilien. 

6.  Hbg.  D,  ^Argentina'^,  Kapt.  L.  Scharfe.    Hamburg— Argentinien. 

7.  Biin.  D.  y,Halle**,  Ka{»t.  H.  Tlio!n<'r.    Bremen— Argentinien. 

8.  Brm.  D.  „Oidenburff^,  Kaptä.  H.  Brun»  und  H. Gathemann.  Bremen 
— ^Nordamerika. 

9.  Brm.  D.  „A/arras'*,  Kapt.  P.  Albrecbt.    Bremen — Argentinien. 

10.  Brm.  D.  y, Afrika'^,  Kapt.  C  Go.sewisch.    Hamburg— New  Orleans. 

1 1.  Hbg.  I).  „SawiViXo/a.»",  Kapt.  H.  Langerhanfs.  Hamburg— Argentinien. 

12.  IIl>g.  D.  y,Antonina'*,  Kapt.  H.  Schntterow.   Hamburg— Brasilien. 

13.  i5rm,  D.  „*^'acA.w?",  Kapt.  H.  Supmer.    Bremen — Os?taj<ien. 

14.  Brm.  D.  y^Marh'*,  Kapt.  H.  Abrens.    Bremen— Argentinien. 

15.  Brm.  D.  „Aller*,  Ka|)t.  R.  Nierieh.   Genna— New  York. 

16.  Hbg.  D.  ^General'*,  Kapt.  A.  Gauhe.    Hamburg — Ostafrika. 

17.  Hbg.  1).  „Pafagonia'*,  Kapt  A.  Barrelet.    Hamburg —Bra."<ilien. 

18.  Hbg,  L).  „Flensburg-,  Kapl.  S.  Petersen.    Hamburg  —  Südafrika  — 
Australien. 

19.  Hbg.  I).  „Mendoza^,  Kapt.  J.  Behrmanun.    llaiiibiirg  Aigentinien. 

20.  Hbg.  I>.  „IhOitoTwa",  Kapt.  O.  Toosbuv.    Hamburg— Argentinien. 
31.  Hbg.  I).  „KamUr^t  Kapt.  B.  Bison.   Hamburg— Ostafrika. 

23.  Brm.  D.  „iSU«t  Ridcmer^f  Kapt.  H.  Jacobs.   Bremen— Galveaton. 

Aufserdem  24  Anazugatagebficher  von  Dampfern  auf  Belsen  im  Nordatlan* 

tinc  lieii  Ozean  mit  Beobachtungen  um  a  und  H**  p.  Von  dicken  Dampfern 
gehörten  19  der  Hamburg — Amerika-Linie  und  5  dem  Norddeutschen  Lloyd. 


Einginge  von  Pnngtbogm  bd  der  DmImIimi  8e«wnrte. 
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Eingänge  von  Fragebogen  bei  der  Deutschen  Seewarte  im  Monat 

April  1899. 

I.  V«n  SeUffen. 


bogen 
Mo. 

Bb«<l«r«i 

ächifiiiart  and 
NtBM 

KapMn 

Berichtet 

AufeDthalt  im 
Hnfim 

419 
420 
421 
492 

n.— Aii-tr.  D-G.<. 
Deuti^clie  Lcvuiitc-Liiik* 
A.  Loff  *  Cu. 
• 

D.  .Stassfiirt- 
l).  „Aiulroü'' 
Bark  .Niflgw«* 

a 

H.  S.hmitlt 

W.  Loff 
■ 

Tjilafjap 
Bona 
Saiitii> 
Kup  Haiti 

2  -  7/3  im 

10  —  16/3  1899  . 
IG/ll  —7/12  1898 
5/1  —  3.3  189» 

2.  Von  KonsaUtfi. 


Fbg. 
No. 

EioMader 

Boriebtok  Aber 

34  rj 

344 
345 

Konsul  A.  Neesen 
Vire-Kon^ul  Walter 
Kuninl  A.  Neeteo 

IVrnambiioo 
1.  )ureiivu  Mari]<ic>i 
Ptnhjtm 

Die  Direktion  spricht  an  dieser  Stelle  den  Bearbeitern  der  Fragebogen 
ihren  Dank  ans. 


Die  Witterung  an  der  deutschen  Küste  im  April  1899. 

.TlUtel,  Miiiuiu<Mi  niid  Kxtreiue 

aiiti  den  nieteoiulugischen  Aulzuichnungeu  der  Norwal-Beobacbtungsstationeu  der 

Seewarte  an  der  ^eoteohen  Küste. 

Lnfldnidc 


Statlona-Maiue 


V>  '««  j460B,  JOj^i  Dat.  I  Min.  Dat 


Mittel 


Mi>naia>Eztreme 

red.auf  MNu.  45«Br. 


Lurueniperatur, 


8  a.    2  p. 


Ab». 

vom 


8  p.  Mittel  '^"J 
MItUI 


Fiorkiim  .  .  10,4  m 
Wilhelmshaven  8,5  m 
Keitum  .  .  11,3m 
.   S6.0  m 


I 


Kiel  .  .  . 
I  Woatrow  .  . 
|'8wiBMnAad«A: 


47.2  ni 
7,0  m 


<.'],.> 


751. 


10,06«  libj. 


NeaMnnraaacr 

Meniel  ... 


4Am 

4.5  m 
4,0  n 


754.81  756.6 


3.8 

770,!)i 

23. 

1 

710,9 

14. 

6,7 

8,8 

7,4 

7.4 

4:5 

770,7 

33. 

740,5j 

8. 

6,8 

9,3 

6,5 

7,1 

4,8 

770.Si 

93. 

740,3 

8. 

Ö.9 

8,3 

5,6 

6,9 

3.7; 

770.6] 

93. 

741.9' 

1 

8. 

6.6 

10,0 

7,9 

7.7 

1  J 

'_>;» 

TI0,7 

8. 

6,0 

9,5 

5,7 

4.6 

76ä,il 

2o. 

742.2 

8. 

6.6 

8.4 

6,4 

6.4 

3.6; 

768,01 

94. 

744,0, 

8. 

6.8 

10,9 

7.3 

7.6 

1 

3.4! 

1 

769,1^ 

94. 

746.5 

8. 

5,6 

8.1 

6.1 

6.9 

3,6 

768,4 

24. 

746,8  8.  11. 

6,8 

9.6 

6,7 

7.9 

4,4 

767,4 

19. 

745,7 

1 

8. 

5,6 

7,4 

5.4 

5,8 

+0,1 

-fO.G 
+0,5, 

H 

•1-0.8 

-fl.'i 


Temperatar-Kztreme 

Mittl.  tägl.       Ahsoititea  monatl. 
idaa.  Mia.|kjuu.  Tag    Min.  Tag 


Ti'uiiir  I ;iiijr- 
Aoiidrning 
von  Tag  SU  Tag 

8  a.  2  p.  8  p. 


Feachtigkeit 


Ab»o-  _  .    .  „ 

te|^^R«lntfTe.o/o 


■■.I»  •.19  p.  8p. 


Bewölkung 


8a.|  9  p.  8  p.  Mitt 


Abu. 


«1 

MilUl 


•>:2 
10,3 

9.7 
103 

10.7 
9,5 
11.9 

9.0 
11,0 
8,3 


iiA  H,6 
3,9  16,7: 
4.0  I  15.9  I 
4,4  17.1  I 


24. 
2». 
96. 
99. 


3,2 
3.9 
8.7 


18.4  2!». 
15,3  2U. 

18.5  38. 


1.8  1 

0,5  1. 

0.1'  1. 

0,9'  1. 


3,3  16,71*99. 

8,0 ;  18.4  30. 
3,3  I  17,5.  31. 


—  2,3  1 
0,1  1 

-  0,1  1 


—  0.9\  19. 

—  1,2  2. 

—  l.'J  3. 


1,1 
1,7 

\:> 
9.1 


2,1  1,6 

2,6  2,3 

1.9  1.9 

3,0  1 9.1 


2,0  2,1 
1,7  i  2,0 

1,9  9.9 


1.9 

l.t^ 
i,3 


2,0 
1.8 
1.6 


3,6 

o 


1.6 

S  2,3 
2,4  2,8 


<-5   87  78  S4 

6,2   84  70  85 

6.4   88  81  92 

6.1   83  65  77 

I 

('.,1    st;  71  s:) 

6.4  91  80  88 

6.8  I  78  I  60 1  78 

6.0!  87!  761  83 
5.7  76  6G  76 
j.7  ,  SO  75  ,  80 


6,9 
7.8 
8.0 

6.8 

7,5 
6,7 
6,3 

6,3 

4,S 
6,3 


I 


5.3  6.4  6.8 

7.6  6.6,7,8 

6,3  7.0  7.1 

8.3  6,0  7,0 


+0.6 
+1,6 
+1.7 

+0.8 


7, f.   bA  6,8  +0.8 


6,0  5.7  6.1 
6,6  i  6,7  6.9 


6.4 

6,0 

6,7  I  6,7i  6,6 


6.0 !  6,8 

.'>.9  '  4.6 


-0,1 
+0.1 

—0,9 
-1,6 
+0,8 


L^iyiti^ed  by  Google 


318 


Annalea  dar  Hjrdrugraphic  und  llaritimflii  lC«ieorolugie,  Juni  1890. 
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Der  Momit  April  cbarskterisirte  sich  in  den  Monatswerthen  darch  so 
uiedrigen  Laftdrock,  meist  und  zum  Thcil  erheMich  zu  grofse  Niederscliläge, 
um  wenige  Zehntel  firad  zu  hohe  MiltilUMuperatureu  und  nahezu  normale 
registrirte  Windge.scliwindigkirilen,  wählend  die  Bewölkung  im  Westeu  zu  hoch 
und  im  Osten  bei  theil weise  zu  niedrifpen  Werthen  durchschniltlich  normal  war. 
Dio  zu  Zeiten  der  TorminbeobacJitungen  bool):icliteten  Windriclituiisen  waren  auf 
die  Kompar^rGäe  relativ  ffleichmiUäig  verlheilt,  wenu  auch  die  westlichen 
Richtungen  etwas  häufiger  als  dio  der  Astliohen  Quadranten  auftraten.  Sttrmische 
Wilde,  die  nur  vereinzelt  Stärke  8  überschritten,  traten  über  grorsereni  Gebiete 
auf  aus  westlichen  Hichtungon  am  5.  ostwärts  ]>iä  zur  Oder,  am  G.  ostwärts  der 
£lbe-Münduag  uud  aus  dem  Nordwe^tquadranleu  am  22.  und  23.  an  der  mittleren 
und  östlichen  Ostsee;  ausgebreitete  steife,  nur  ganz  vereinzelt  stQrmische  Winde 
wehten  aurscrdein  aus  dem  Südostijuadranteu  am  14  an  der  Nordsee  und  der 
westlichen  Ostsee  und  aus  dem  Nordrt  e.>*t(iuadranten  am  30.  oatwärta  bis  zur  Oder. 

Die  Küste  gehörte  fast  andauernd  von  Westen  heranziehenden  Depressionen 
an,  indem  hoher  Luftdruck  nur  vorübergehend  kurze  Zeit  ober  Centraieuropa 
zur  Herrschaft  gehingte 

In  ihrem  Gange  von  Tag  zu  Tag  zeigten  die  Morgeilttmperatureu  ost- 
wärts bis  zur  Oder  vom  2.  bis  §4.  und  ostwärts  der  Oder  vom  ö.  bis  34.  nach 
voraugegangenen  kühleren  Morgen  nur  geringe  Schwankungen  um  eine  nahezu 
koiist.iiite  Mittellage,  worauf  dii'  1<  i/t  -  IVntade  meist  wärmere  Morgen  und  die 
hochäteu  Temperaturen  des  Monats  brachte. 

Bei  ganz  überwiegend  geringen  Abweichungen  von  den  normalen  Werthen 
lagen  die  Suirgentemperaturen  im  Laufe  des  Monats  vielfach  wechselnd  über  and 

'}  Die  regi«trirt<'ii  Win<ln<\M  li\vitnli>{k(  itiii  iiml  .Sniriimnniu'n  orsoln  im'n  iscit  Jannar  dieaca 
Jabreü  infolge  anderer  Bcrechnnngtwcise  kleiner  ala  früher  (vgl.  die  £rlänternngen  der  Jaaoar- 
tabellc,  Seite  142). 
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unter  diesen,  mit  Ausnahme  von  Meinel,  wo  zu  kühle  Morgen  nur  am  2'2.,  23. 
und  28.  auftraten;  au  der  Nordsee  und  der  westlicheu  Ostsee  brachten  der  l., 
9.  bis  14.,  17.  bis  19.  und  21.  bis  24.  meist  zu  kfthle,  der  3.,  4.  bis  8.,  i  r>.,  16., 
20.,  25.,  26.,  29.  und  30.  mei.st  zu  warme  Morgen.  Die  Temperatur  schwankte 
nn  der  Küste  zwischen  der  höchsten  in  Swinemünde,  und  — 2,3°,  der  in 

Kiel  beobachteten  niedrigsten  Temperatur;  dieser  Schwankung  von  20,8'^  gegen» 
fiber  betrug  an  den  einseinen  Stationen  die  geringste  Schwankung  13^  bis  15* 
in  Borkum,  Keitum  und  Ww.-itrow  und  die  grol-te  20°  bis  21  in  Kiel,  Neufahr- 
was-ser  und  Memel.  Die  mitllere  Veränderlichkeit  der  Temperatur  von  Tai:  /.u 
l'ag  schwankte  uiiL  ihren  aul' den  Stationen  erreichten  gröfsteu  iietriigen  zwidoheu 
1,9**  und  2,8'  und  hatte  ihren  grorsten  Werth  meist  am  Nachmittag  und  ver- 
einzelt am  Aliend:  in  Hamburg  und  Kiel  War  diese  Veränderlichkeit  Hir  die  drei 
Kuobachtuugstermino  nahezu  diesolbo. 

Stellt  man  von  geringfügigen  und  Tereinselten  Niedersehligeu  ab  und 
liüttt  den  Nicderschlagstag  um  8''a  des  gleichnamigen  Kalendertages  beginnen, 
.«<)  fharakterisirten  sich  als  NiedersehlaffStage  über  gröfserem  (Jeliiete  d(!r  I.  an 
der  ganzeu  Küste,  der  2.  an  der  preufsischeu  Küste,  der  3.  an  der  Nordsee  und 
westlichen  Ostsee,  der  4.  ostwftrts  bis  cur  pomnersehen  Kfiste,  der  5.  bis  10.  an 
der  ganzen  Küste,  der  11.  au  der  Nordsee,  westlichen  und  ö.-llichen  OstBeCi  der 

12.  an  der  Nordsee  und  westlichen  Ost.see,  der  Iii.  an  der  Nordsee  (Nacht  vom 

13.  / 14.)  und  der  preufsischeu  Küste,  der  14.  bis  10.  au  der  ganzen  Küste,  der  17. 
(Nachi  vom  17./18.)  und  18.  an  der  Nordsee,  der  21.  o.-^twürts  der  Elbe,  der  2.'). 
an  der  Nordsee  und  westlichen  Ostsee,  der  2(i.  nn  dei-  uiittlereu  und  östlichen 
Ostsee,  der  28.  au  der  Nordsee,  der  29.  ostwärts  bis  zur  Oder  und  der  30.  an 
der  ganzen  KQate^  Oewttter  wurden  beobachtet  am  8.  an  der  pommerschen  Kfiste, 
am  12.  an  der  mittlereo  Ostsee,  am  14.  an  der  Nordsee,  we.stlichen  und  mittleren 
Ostsee,  am  If».  an  der  ganzen  Künte.  am  Ui.  an  der  westlichen  und  mittleren 
Ostsee,  um  2ü.  an  der  pomuierschcu  Küste,  am  ^9.  an  der  Nordsee  und  west- 
lichen Ostsee  und  am  30.  an  der  pommerschen  und  preufsischen  KBste.  Nebel 
trat  über  gröfserpm  Gebiete  ausgebreitet  auf  am  I.  au  der  Nor(l>ee.  am  2.  an 
der  Ostsee,  am  3.  und  4.  an  der  Nordsee,  am  27.  an  der  Nordsee  und  westlichen 
Ostsee,  am  28.  an  der  Nordsee,  westlichen  und  mittleren  Ostsee  und  am  30.  an 
der  östlichen  Ostsee.  Als  heitere  Tage,  an  denen  die  nach  den  Zahlen  0  bis  10 
peschätzte  ßewölkuui:  im  .Mittel  aus  den  drei  Terminbeobachtuugen  kleiner  als 
2  war,  charaklerisirten  sich  über  gröfserem  Gebiete  der  Ii,  au  der  Nordsee,  der 
18.  an  der  mittleren  und  tfstliclien  Ostsee,  der  19.  und  20.  an  der  ganzen  Rüste, 
der  22.  an  der  O.-tsee  mit  Au.nuahme  der  preufsischen  Küste,  der  23.  an  der 
ganzen  Küste  und  der  2H.  an  der  osilicheu  Ostsee. 

Kill  am  1.  und  2.  ostwärts  über  Mitteiskaudinavieu  nach  Finnland  fort* 
achreitendes,  sein  Gebiet  über  Norddeutschland  erstreckendes  Minimum  hatte  am 
1.  an  der  uMtizcn  Kürzte  und  am  2.  noch  an  der  jtreufsischen  Küste  Niederschläge, 
sowie  am  1.  au  der  Nordsee  und  am  2.  an  der  Ostsee  ausgebreiteten  Nebel  im 
Gefolge;  die  Temperatur  hob  sich  und  erreichte  im  Laufb  des  Monats  nicht  wieder 
gleich  niedrige  Warthe  wie  zu  Beginn  de.^  Monats.  Bis  zum  18.  folgten  dann 
täglich  mehr  oder  weniger  ausgebreite  te  Niedei  schlage. 

Nachdem  eine  neue  Depression  im  Nordwesten  zunächst  einen  am  3.  von 
der  Nordsee  nach  der  Ostsee  fortschreitenden  Ausläufer  entsandt  hatte»  schritt 
das  Miniiunni  vom  Ozean  nuh  Nordskandinavien  und  e?  .schritten  am  4.  bis  6. 
mehrere  weitere  Ausläufer,  am  5.  und  0.  von  siürmischeu  Winden  theilweise  be* 
gleitet,  längs  der  Kfiste  fort,  während  sich  hoher  Luftdruck  über  der  Mitte 
KontinentaleiiKipaa  behauptete;  wahrend  Nebel  noch  am  3.  und  4.  an  der  Nordsee 
lieirschte  und  dann  erst  wieder  am  I'lude  de.>  Mnii.iis  lK'()l>aelitet  wurde,  breiteten 
bich  die  Niederschläge  weiter  ostwärts  aus  und  traten  vom  5.  bis  10.  täglich  au 
der  ganzen  Küste  auf.  Zunächst  folgten  nun  zwei  in  ihrer  Entwickelnng  sehr 
übereinstimmende  Depressionen,  indem  am  7.  bis  9.  sowie  am  10.  bis  12,  ein 
Minimum  über  England  na«  li  dütlaud  schritt  und  s<!inen  Einflul'-  über  fa.-t  ganz 
Europa  au-breitcle;  in  beiden  Fallen  drang  dann  hoher  Lutidruck  von  der 
Biscaya -^^ee  nach  dem  Alpengebict  hin  vor,  so  dafs  die  Minima  zunächst  nach  Süd« 
Schweden  hin  weiier.^chrittcn  und  an  KinflnlV  schnell  verloren.  Aufser  deti  Kegeu- 
fällen,  von  denen  nur  am  11.  die  mittlere  und  aui  12.  diese  wie  die  ostliche 
Ostsee  frei  waren,  traten  am  8.  und  13.  an  Thailen  der  Ostsee  Gewitter  auf. 
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Kine  am  Morgen  des  13.  dio  Hiitidchen  Inseln  bedeckende  Depression 
l)rachte  der  Nordaoeküste  an  diesem  Tage  bei  BÜdlicben  bis  .südöstlichen  Winden 
ftber  We.sideiit-cbland  heiteres  Wetter,  cuMSh  aehon  in  der  folgenden  Nacht  führte 
sie  wieder  Regenfälle  herbei.  Diese  traten  dann  am  14.  bis  16.  täglich  an  dei 
Küste  und  meist  in  Verbindung  mit  Gewittern  auf,  da  ein  Theiiminimum  vom 
Kanal  naeh  J&tland  vordrang  nnd  Bidi  in  diesen  Tagen  bald  wieder  eine  faat 
ganz  Europa  bedeckende  Depression  ausbildete. 

Als  sieh  am  17.  und  18.  hoher  Luftdruck  über  Kontinentaleuropa  aus- 
breitete, und  die  Depression  nach  Nordeuropa  zurückgedrängt  wurde,  liefsen  die 
Niederschläge  nach,  and  es  traten  heitere  Tage  sunttehst  am  18.  an  d»  nitdwen 
und  ö.stlicheii  Ostsee  und  sodann  am  19.  und  20.  an  der  ganzen  Küste  ein. 
Nachdem  sich  am  19.  ein  Hucken  hohen  Luftdruckes  von  der  Hiscaya-See  nach 
Weätrufsland  erstreckt  hatte,  stellte  sich  am  20.  und  21.  eine  sehr  gleichmäfsigc 
Lnfldruckverilieilang  über  Ccntraleuropa  ein. 

Auf  der  Vorderseite  hohen  von  den  Britischen  Inseln  her  ostwärts  vor- 
dringenden Luftdruckes  tjcUrilt  danu  am  22.  uud  23.  ein  Minimum  von  Nord- 
skandinaTien  nach  dem  Finnischen  Bosen  und  weiter  nach  Innermssland,  das  am 
22.  und  23.  an  der  mittleren  and  östlichen  Ostsee  die  im  Eingänge  erwllhnten 
stürmischen  Winde  hervorrief.  Es  entwickelte  sich  ein  Hochdruckgebiet  über 
Centraleuropa,  in  desseu  Bereich  am  22.  an  der  westlichen  und  mittleren  Ostsee 
nnd  am  38.  an  der  gansen  KSste  heiteres  Wetter  herrschte. 

Abermals  nalite  eine  neue  Depression  im  Westen,  die  sich  atu  24.  bis  20. 
über  Europa  ausbreitete;  wiederum  schritt  ein  Theilmiuimum  von  der  südlichen 
Nordsee  nach  Jütland  nnd  dehnte  seinen  Einflufs  fast  über  den  ganzen  Erdtbeil 
aus,  and  wie  in  den  früheren  Fällen  dieses  Monats  bereitete  hoher  von  der  Bia- 
caya-See  vordringender  Luftdruck  dem  Einflufs  dieses  Mitiiinum<  ein  Ende:  im 
Bereiche  dieser  Depression  traten  am  2ö.  an  der  Nordsee  uud  weltlichen  Ostsee 
und  am  26.  an  der  mittleren  und  Östlichen  Ostsee  Regenftlle,  wie  am  26.  an  der 
pommerschen  Küste  Gewitter  auf. 

Wieder  von  nur  kurzer  Dauer  erwies  sich  das  am  27.  von  der  Biscaya-See 
bis  zur  deutächen  Küste  vordringende  Hochdruckgebiet,  indem  sich  eine  SW — 
NO  gestreckte  Depression  am  28.  bis  30.  rasch  vom  Oiean  nach  Centraleurop» 
verlagerte;  auf  einen  trockenen  Ta«;  am  27.  fol^-^teii  2H.  znnUchst  Regenfälle  an  der 
Nordsee,  die  sich,  vielfach  vou  Gewittern  l^egluitet,  am  29.  bis  zur  Oder  uud  aut 
folgenden  Tage  fiber  die  ganze  Kftste  ausdehnten.  Bei  Winden  von  s&dlicher 
Herkunft  traten  in  diesen  letsten  Tagen  an  der  KBste  die  höchsten  Temperataren 
deii  Monats  ein. 

Preisausschreiben. 

Der  „Verein  Deutscher  Maschinen-Ingenieure"  hat  für  das  Jahr  ISW  nach- 
stehende Freisaufgabe  („Beuth- Aufgabe**)  ausgesetzt:  „Entwurf  einer  Vorrichtung, 
mit  der  in  24  Standen  bis  su  15000  Tonnen  Kohlen  aus  Kanalschiffen  in  See- 
schiffe umgeladen  wetden  können."  Für  eingehende  preiswfirdige  Lösungen 
werden  nach  Ermessen  des  Preisrichter  -  Ausschusses  goldene  Reuth  -  Medaillen 
gegeben;  für  die  beste  Lösung  aufserdcm  ein  Geldpreis  von  12Ü0  Mk.  Die  Be- 
theiligung steht  auch  deutschen  Fachgenossen,  welche  nicht  Vereinsmitgliedtf 
sind,  frei,  jedoch  mit  der  Reschrankuni:,  dafs  die  Bewerber  das  dreifsigsle  Lebens- 
jahr zur  Zeit  der  Bekanntmachung  der  Aufgabe  (am  15.  Mai  1899)  noch  nicht 
vollendet  oder  die  zweite  Prüfung  für  den  Staatsdienst  im  Masehinenbaufache 
noch  nicht  abgelegt  und  zur  Zeit  der  Ablieferung  der  Aufgaiie  die  Mitgliedschaft 
des  Vereins  erlaii<;t  haben.  Die  Arbeiten  -^ind  bis  zum  1.  .März  1900.  mittags 
12  Uhr,  an  deu  Vorstaud  des  Vereins  zu  lianden  des  Herrn  Gebeimen  KommiääiouB- 
rathes  F.  C.  Glaser  in  Berlhi  8W,  Lindenstra&e  SO,  einsasenden. 

Eine  wörtliche  Au8ferti^'ni;i:  d<  s  Preisausschreibens  ist  durch  die  Oeschäfts- 
stellc  des  .Ver<  ins  Deutscher  Maschiuen-Ingenieure",  Berlin  SW,  Lindenstrafse  80, 
uuüulgcitlich  zu  beziehen. 

IJedrmkt  und  in  V.rtriclt  bei  K.  .S.  Mitrl.  r  &  Sohn 
Königliche  Uofbachhandlung  and  Hofbucbdruckerel 
B«lin  8W,  KochatrarM  68—71. 
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Aus  den  Reiseberichten  Seiner  Majestät  Schiffe. 

8tromverliältiiisse  zwiseliou  Hatavia  und  Singapore. 

S  M.  S.  •KaUer",  K»pt.  s.  8.  £>tubeoraaeh.  Oktober  1898. 

Es  wurden  folgende  Strömungen  beobachtet:  Zwischuu 
Edara-Feunr  und  North  Watclwr  von  2"  50'"  hU  f)"  N82°W, 
2,2  Sm,  von  5"  bis  7"  45  '  ÖÖ7,5°W,  1,5  Sm,  von  TM.Y" 
uacbmittngs  den  7.  Oktober  bis  8**  56'"  vormittags  den  8.  Ok- 
tober S47  \V,  6,9  Sm.  In  dtM-  Banka  •  Strafse:  von  S'-öö"' 
Tormittagä  bis  12''  mittags  N  G5  W,  2,2  Sm,  von  12''  mittags 
bis  9^  abend»  zwiüubeu  der  Jnäcl  Taya  und  Djang  i^oiut 
ein  leicht  westlieh  setzendei'  Strom,  von  4'*  SO"  nachmittags 
den  9.  Oktober  bis  2"  morgeDS  den  10.  Oktober  N  3P  0, 
1,1  Sm  in  der  Stunde. 

Elienso  wurde  iu  der  Rhio  -  Strafte  nach  Land- 
peilungen  ein  Gegenstrom  von  1,1  Sm  in  der  Stunde  und 
iu  dt-r  Singapore-Stralse  ein  Weststrom  von  l^äm  in  der 
Stunde  beobachtet. 

Das  Hochwasser  wnrde  bei  Little  Karas  am  6''80"' 
morgens  den  9.  Oktober  beobachtet.  Es  war  dann  Bbbe 
geg«*nan  bis  Hliio.  Hier  wurde  der  nach  der  Segelanweisung 
erwartete  GegeuBtrom,    d.  h.  mitbetzender  Strom,  uicht 

SiTunden.  Bis  Singapore  wnide  Flnthstrom  getroffen,  in  der 
hio-Strafse  gegenan,  in  der  Singapore  •  Straß»  mitsetzend. 

Der  Fiifs  Min. 

•China  Se»  Diractory*,  Vol.  III,  1894  —  B.  XI,  5  — ,  Seite  280  ff. 
.»Nacbriebten  fSr  SeefUirer*  189»,  No.  356. 
S.  H.  8.  .. Kaiser*,  Krpt.  t.  8.  Stnbenranch.    Nuvraiber  1898. 

Nach  Auf^sago  des  Lootseu  ist  das  Fahrwasser  süd- 
westlich von  der  (lachen  Stelle  bei  Tree  Point  versandet. 
Man  stiMKTt  zwiscIuM;  lüi'-er  flaclien  Stelle  und  Tree  Point 
in  folgender  PtMluug  duirli:  Sctit  Roek  gerade  frei  von  dem 
Oatufer  des  Mingan  -  Tasses.  In  dieser  Peilung  wurde  als 
niedrigste  Wassertiefe  10,7  m  gelothet. 

Grien tal  Rock  wurde  bei  Hochwasser  passurt  nnd 
war  vollkommen  unter  Wasser. 

Die  innere  und  die  iiufsere  iJarre  wurden  eben- 
falls l»ei  Hochwasser  pa.<;sirt.  Auf  der  inneren  Barre  wurde 
HV?  und  auf  d*'i  ;iiif-i'i(ni  Barre  10,7  m  ala  niedrlL'stc 
Wa.-^s<'riiefe  gelothet.  Somit  ist  für  Schiffe  von  4,S  ui 
Tiefgang  das  Passiren  der  Barren  vor  der  MAndung  des 
Hui  bei  Hochwasser  ohne  Gefahr. 

StitnreriiUtniwe  iwisehen  Sfngapare  nnd  Hongkong. 

8.  U.  8.  ..Kaiser*,  Kapt.  %.  S.  Siabenraucb. 

Vom  Ankerplatz  bis  JLJorsburgh  -  Feuer  wurde  ein 
Strom  West  Bellend,  1,8  Sm  in  der  Stande,  beobachtet. 

Um.  4  Br<r.  eta,  181«,  Bell  TIL 
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In  der  Stunde  bis  3^  ». 

Strom  zwiscben  Manila  und  Yokohaiua. 

8.  H.  S.  „Frinzeb  Wilhelm",  Korr.-Kapt.  Trappet.  Olctober  1898. 

Die  wUhrend  des  Nordostiuouf'uus  laufenden  Strömungen  machten  sich  im 
Allgemeinen,  wie  in  den  Karten  und  Sogelanweisungen  angej^eben,  bemerkbar. 
An  der  Noidkiir'te  von  I.iiznn  im  Ballintang  -  Kanal  wurde  der  in  den  Kuro- 
Siwo  übergebende  ^urdut^uatorialbtrom  in  nordweintiichcr  Richtung  mit  3  bis 
4Sfn  QeBcnwindigkeit  bemerkt.  Nacbdem  der  Ballintang  •  Kanal  paasirt  und 
der  iiorcüätliche  Kurs  Östlich  frei  Ton  der  Meiaco  Sima-Iu-ielgruppe  und  der  Lia* 
Kiu  ■  Gruppe  aufgenommen  war,  wurde  zunächst  ödtlich  der  IJatan  -  Inseln  eine 
nordöstlich  0,3  Sm  in  der  Stuudc  setzende  Strumung  bemerkt.  Ungefähr  vom 
21.  Breitengrade  an  hörte  diese  Strömung  auf,  und  wurde  bis  znm  Nordende  der 
Liu-Kiu  Gruppe  keine  Strömung  trefnnden.  Oestlich  der  Linschoten-Iiiselii  wurde 
der  durch  diese  Inselgruppe  stehende  Strom  in  ostsüdustlicher  Eiclituug  mit 
1  Sm  in  der  Stande  setzend  gefunden.  Nördlich  des  30.  Breitengrades  machte 
sich  zunächst  kein  Strom  bemerkbar.  Südlich  von  Üo-Sima,  von  etwa  H2,5*N-Br 
boj^iuiiend,  wurde  ein  mit  etwa  Stn  in  der  Stunde  setzender  (>.<t.südo.-tstrom 
bemerkt,  welcher  in  der  „China  Sea  Directory'*,  Band  IV,  aU  bei  Üo-Sima  laufend 
auch  angeg(>ben  ist.  Diese  ostsfidOstliche  StrOmung  wurde  von  etwa  136,5'  0-Lg 
an  schwächer  und  setzte  bis  etwa  138°  0-Lg  slddstUch  1  Sm  in  äet  Stunde. 
Von  hier  an  bis  Yokohama  wurde  kein  Strom  bemerkt. 

Anmerkung  der  iledaktion.  Auf  dieser  Reise  stellte  S.  M.  S.  ^.l'rinzefs 
Wilhelm**  nach  den  Barometer^  nnd  Windbeobachtungen  fest,  dafs  eine  Depression 
nördlich  vom  Schifl"  ostwärts  voilieizog  und  dafs  das  Schifl'  am  21.  zwischen  4'" 
und  ö''p  in  28°  40'N-Br  und  130'' 4,')' Ö  Lg  dem  C'eutrum  am  nächsten  war.  Der 
Südwind  erreichte  bei  dem  niedrigsten  Bai  ometerstande,  761  mm,  Stftrke  9  om 
4''p,  sehr  starkcM-  Regen  und  ein  heftiges  Gewitter  traten  gleichzeitig  auf;  um 
ö**  p  drehte  der  Wind  auf  WSW  und  liefs  bei  huigsam  steitrendem  Barometer 
schnell  an  Stärke  nach.  Die  hier  vorliegenden  japanischen  Wetterkarten  be- 
stätigen die  Annahme  des  Kommandanten,  die  westlichen  Inaein  worden  sogar 
gewarnt,  Kagosima  meldet  Windstftrke  8  um  2"  p. 

Strom  vor  der  Yan^;tse-)llliiduiig. 

,Clilna  Seil  Dirivt>.r.\%  V..1.  IIL  ls:t4  _  1{.  XI,  5  — .  .Soiu-  4-.M. 
S.  M.  .S.  .Prinzpfs  Willielm",  Frci^.-Kaiit    Tniiipol.    30.  DozciuImt  1S98. 

Besonders  auffallend  war  ein  in  der  ersten  Stunde  der  Fluth  zwischen 
Saddle  Island  und  Glockenboje  auf  die  South-Bank  zu  setzender  westäüdwest- 
lieber  Strom  von  etwa  6  Sm  Geschwindigkeit,  der  durch  Krenzpeilongen  genau 
festgestellt  werden  konnte. 

Strom  im  (ielbeii  Meer. 

,Chinii  Sea  Director}''',  Vol.  III,  l.S:i4  —  B.  XI,  b  —,  Seite  24. 

8.  M.  S.  »Priiizcfi  WilhdmS  Fng.-Kapt.  Trupp.  l.    Novimb*r  1898. 

Nördlich  von  Quolpart,  zwi.-^chen  127,.')"  und  12t'i,2  C-Lg,  wurde  ein  mit 
etwa  0,3  Sm  stündlich  nördlich  äetzendcr  Strom  wahrgenommen.  In  der  Nähe 
der  Halbinsel  Shantung,  zwischen  122*  und  120,8^  0-Lg,  setzte  dar  Strom  nach 
WzS  mit  mindestens  1  Sm  stündlicher  Geschwindigkeit. 
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8trom  zwii^i'hcu  Kaiser  Wilhelms-Land  und  Vap. 

S.  M.  S.  ,tlöwe*,  Korv.  JUpt.  Marten.   Nuvembcr  1Ü98. 

Zwischen  0°  57,0' S  Hl  ,  14 59,0' O- Lg,  und  r2l,7'N-Br,  1  l-J«»  59,0' 0-Lg 
wiinio  am  r>.  Novonilter  l^'J"^  nicrkwüiditjcrwcisf'  oiiic  wostliilic  Versetzung 
von  1  6ui  in  der  Stunde  beoliaciitet,  am  4.  ieiclile  nordwestliclie  und  am  ö.  auf 
&*46,1'N-Hr  und  140"  17,S'0-Lg  ein  Ostotrom  von  0.8  Sm  in  der  Stande. 

In  <lic.'rii  'ratrcii  setzten  ali  und  zu  Regenschauer  ein,  die  des  Oefteren 
Waeserbudeu  bildeten j  der  Wind  hielt  sich  zwischen  MW  und  HO,  ötäiko  3. 

Brdstlbe  anf  Battagr  (Bernardlnt-Strafoe). 

S.  M.  S.  „Möwe'^,  Korv.'Kapt  Merten,  beobachtete  in  ^er  Nacht  vom 
12.  zuui  Iii.  November  189^  zu  Aukoi-  im  llafeu  von  Palapa  an  der  Sfidkfirte 
der  Josel  Hattag,  verscbiedeuo  heftige  Ei-datöfBe. 

HtUimischer  NürdoHtiiionsiin  zwischen  Manila  und  Hun^kon^. 

Beim  Verlaääen  der  Bucht  von  Manila  durch  S.  M.  Ö.  „Möwe",  Korv.- 
Kapt.  Merten,  am  21.  November  1898  setzte  mäPsig  starker  NW  ein,  der  abcur 
bereits  am  folgenden  Morgen  auf  Nord  drelite  und  am  Aliend  Stiirke  9  erreicht 
Itattf.  l>ig  zum  23.  mittags  mit  Starlce  0  l)i.s  8  wehend,  auf  NNO  und  Hpäter 
auf  >iUzU  drcheud,  wuchd  er  wieder  auf  Stärke  9  an.  Aua  diu^er  Kichtung 
vebte  er  bis  zum  26.,  wo  das  Schiff  Hongkong  erreichte,  allmlUiUeli  bis  St&rke  1 
abllaueud.  Reim  Einlaufen  in  den  Hafen  von  Hongkong  sprang  der  Wind  wieder 
anf  Nord  5  um. 

Der  Seegang  war,  dem  Wind  entsprechend,  sehr  stark,  äo  dafd  währcud 
einer  Nacht  beigedreht  werden  mu&te. 

V«n  Fusau  über  Kor^akowsk,  Aiexaudrowsk  uaeh  der  Castries-Uai. 

S.  U.  S.  ,l>«ut«rld«ad-,  KonuDaiidant  KapL  z.  S.  PUcbte.   Augiut  18'JS. 

Stromvcrhül tni^se.  Der  Strom  setzte  den  Angaben  der  Segelanweisuug 
entsprechend  N  73"  ü  0,3  Sm  in  der  Stunde,  vom  (i.  l.is  7.  N  HSM)  0,G  Sm  in  der 
Stunde,  vom  7.  bis  8.  N42MJ  0,4  Sm  in  der  Sluude,  vom  8.  bis  9.  N4i"0 
0,6  Sm  in  der  Stunde.  Vom  Mittag  des  9.  bis  nach  Bisiri  setste  der  Strom 
X24°0  0,8  Sm  in  der  Stunde.  Von  Ki.siri  lti:<  Kap  No.ssyal»  machte  sich  kein 
Strom  bemerkb<ir,  trotzdem  den  ganzen  Tag  iiber  frische  südwestliche  Briese  ge- 
herrscht hatte.  In  der  la  Perou^e-Strafse  setzte  der  Strom  östlich  0,2  Sm  in  der 
Stunde.  Da  das  Schiff  mit  der  Fluth  die  Strafst;  passirte,  hätte  nach  der  Karte 
und  der  Segelaiiwei.sung  ein  l'edrulend  .-stärkerer  Strom  ei  \v;u  let  werden  müs.sen. 
Von  Stromkabbelungen  war  nichts  zu  seilen,  deren  \  orhaudenscin  in  der  Strafse 
die  Segelanweisung  Desonders  hervorhebt. 

In  der  Aniva- Bucht  warde  nur  eine  geringe  Stromversetzung  nach  West 
l)Cobachtet.  In  der  la  I'erouse  -  Strafst?  war  bis  zum  Einsetzen  der  Flutli  vom 
Strom  nichtd  zu  spüren.  Sofort  aber  nach  Kiu.-etzen  der  Flulli,  welciie  das  SciiilV 
südlich  vom  Kap  traf,  wurde  ein  starker  östlicher  Strom  etwa  3  Sm  in  der  Stunde 
heolmclitet.  Der  Strom  hörte  auf.  als  das  Kaji  OSO  peilte.  Auf  der  Weiterreise 
nach  Aiexaudrowsk  wurde  eine  bemerkeuswerthe  Strom verüetzung  nicht  wahr- 
genommen, ebenso  auf  der  Reise  von  Alexandrowsk  nach  der  Oastriee-Bucht. 

Sonstige  Bemerkungen.  Gleich  nach  dem  Verlassen  von  Fusau  traf 
das  SchilT  auf  weit  au.^gedeiinte.  >i<'li  deutlich  abzeicimende  Stromkabbelutigen. 
In  südwestlicher  liiclitung  wurde  eine  schmutziggelbe  Färbung  de;i  Wassers  beob- 
achtet Die  in  der  englischen  Admiratitäta-Karte  No.  104  (Korean  Archipelago, 
sontheru  portion  —  Tit.  XI,  III  -  )  etwa  12  Sm  ostnordöstlich  von  der  Hafen- 
einfahrt von  Fusau  eingetragenen  Felsen,  vnii  denen  einer  nach  Berichten  vom 
Jalire  189G  5  Fufs  iioch  sein  .soll,  wurden  in  einem  Fassirabstande  von  3  Sm 
nicht  gesichtet.  Kap  Soya- Feuer  wurde  auf  etwa  20  Sm  Abstand  bei  allerdings 
selir  Ivlarer  Luft  gewichtet.  r»enierkenswerlh  ersoli<  iiit,  dafs  di(!  Luft  über  der 
Nordspitze  von  Yezo  sehr  klar  war,  wahrend  hLap  Notoro  in  Nebel  gehüllt  war, 
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.«o  «lafs  das  Feuer  erst  in  einein  Ahstando  von  5  Sm  gesehen  wurde.  Kurz  nach 
(U'iu  l'aseiren  von  Kap  Notoro  kam  das  Schiff  beim  Einsteuern  in  die  Aniva-Bucht 
in  eine  dichte  Nebelbauk.  Nach  Souncnaulgaug  vcräubwaud  der  Nebel  auf  dem 
WasB«:,  blieb  aber  auf  dem  Lande  hängen,  so  dafe  dieses  erst  in  einem  Abstände 
yon  11  Sm  ausgemacht  werden  konnte. 

Nachdem  Kap  Notoro  in  einem  Abstände  von  3^  Sm  pas^irt  war,  wurde 
der  Kurs  zwischen  der  Totomosiri-lnsel  und  Sachalin  abgesetzt  und  während  der 
Nacht  in  einem  Abstände  von  20  Sm  von  der  Küste  gesteaert  Stonkambis  Point 
wurde  in  «'inoiii  Abstände  von  5  Sm  ]ias-;irt.  Beim  Ansteuern  von  Alexandrow.^k 
auf  Sachalin  leistete  der  neue  Feuerthurm  mit  seioem  weifsen  Anstrich  gute 
Dienate.  Bei  der  Vornahme  von  Winkelmessnngen  sur  Abstandsbestfroronng 
leigten  sich  jedoch  Yerschiedenbeiteu,  je  nachdem  Winkel  von  dem  a1t(  n  oder 
dem  nencn  Feuerthnrra  gemessen  wurdon.  Da  die  Messungen  nach  dem  alten 
Fenerthurm  mit  den  Peilungen  übereinstimmten,  so  scheint  die  liuhe  des  neuen 
Feuerthnrmes  in  dem  Lenohtfetter'Verzeichnif«  1898,  Nachtrag  Heft  Vni,  No.  780, 
unrichtig  angegeben  zu  sein.  S.  M.  S.  „Deutschland"  verliefs  Alexandrowsk  am 
Abend  den  18.  August  und  ankerte  am  nächsten  Morgen  in  der  Castries  •  Bucht 
in  der  Richtungslinie  der  Klikoff- Feuer  auf  13  m  Waner.  Die  während  der 
Reise  beobachtetenLofU  nndWassertemperatoren  dnd  in  folgenderTabelle  enthalten. 

Luflr  lud  Wassertemperaturen,  specitlsches  Gewicht  nud  Saligehalt 

im  iartar-Golf. 


S.  M.  .S.  ,Dcut»chland',  Komiuandunt  Kupt.  z.  S.  IMacbte. 
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Konakowsk  (Saebaliii). 

«China  8ea  Directory',  VoL  IV,  18»4  —  B.  XI,  6  — ,  Seite  611. 
8.  H.  8.  »Deatwhiand*,  Konimandant  Kapt.  g.  H.  Flachte.  Aagoat  18i>8. 

Bei  der  Ann&herung  an  die  Rhede  machen  sich  die  nördlich  7on  der 

Stadt  gelegenen  weifs  schimmernden  Kreidehugel,  auf  deren  einein  der  weiH^o 
Feuerthiiriu  stellt,  sowie  die  weiften  Daolier  der  Holzhiiuser  deutlit  h  bemerkbar. 
Beim  Näherkommen  sind  der  Feuerthurm  und  die  rechts  au  die^eul  dicht  am 
Strande  stehende  Windmühle  sowie  Endnma  Point  die  besten  Peilobjekte.  Höhen* 
winkel,  nach  dem  Feuerthunn  genie.^.sen,  ergaltcn  ciu'"  '"hIsiIk!  INt.-^ition,  da 
entweder  der  Feuei  thurm  uicbt  richtig  iu  die  Karte  eingezeichnet,  oder  die  Kin> 
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seichnung  des  Landes  iu  die  Karle  an  dieser  J^telle  unrichtig  ist.  Es  eiupliehlt 
aicb,  den  Feuerthurm  in  NOsO  anzusteuern  und  in  der  in  der  Segplanweisung 
angpgp])eneii  rciliiii'^  /u  ankern.  [1io  in  den  „Xacluiflitcn  für  Sccrrilin'r"  1S9;'). 
No.  362,  aufgerührten  ßakeupaare  sind  für  Jeuiandea,  der  mit  deu  ürtlielien  Vur- 
hiUnissen  nicht  g«nftn  vertratii  ist,  ohne  jeden  Werth.  Sie  sind  von  derselben 
Höbe  und  (lersellxMi  Farbe  wie  die  SDgrenzendeu  Häuser,  so  dafd  sie  sich  von 
diosi'n  nidit  ablieben  und  nur  mit  t^rofser  Mfibe  aufgefunden  worden  können. 
Zwischen  den  beideu  bei  dem  Dorfe  i'orovaa  Tomari  gelegenen  Baken  ist  genau 
in  der  Peilung^riohtnng  ein  Holzhans  gebant  worden,  so  dafs  die  hintere  Bake 
vct (leckt  ist.  f 'og^lcicilien  steht  dicht  hinter  der  unteren  des  iiördliclnMi  Baken- 
paarcs  ein  Hau;^,  so  dal's  sich  diese  Bake  iu  keiner  Weise  von  dem  Hinter- 
gründe abhebt.  Die  Rhede  von  Koreakowsk  ist  nach  Süden  hin  ganz  ungeschützt. 
Schon  bei  niittle!en  Windstärken  aus  dieser  Richtung  kommt  eine  solche  See 
auf,  dafs  eine  biiiduii;:  njit  dem  Laiub!  nnmoL'Hi'li  i-t.  Auch  leichtere  Winde 
ans  dem  Mordwestquadraaten  rnfeu  eine  See  hervor,  die  dem  ßootsverkehr 
hinderlich  ist.  Die  an  diesem  Platx  Terkehrenden  Kauffahrteischiffe  liegen  daher 
hier  stets  mit  klarer  Maschine.  Während  de.s  fiin fläzigen  Aufenthaltes  S.  M.  S, 
^Deutschland"  lagerten  filier  dein  Südende  der  lUiclil  fast  unausgesetxt  Nebel- 
wolkeii,  während  es  auf  der  Bhede  selb.st  klar  war.  Die  Angabe  der  Segel- 
anweisung wird  hierdurch  besttttigt.  Die  Windrichtungen  waren  während  dieser 
Z<-il  SW  und  NW.  Starke  1  bis  5.  Nach  Mittlieilniig  von  Land  hört  die  gute 
Jahredzuit  iu  der  Aniva- Bucht  Milte  August  auf,  und  treten  duuu  älürmiächu 
Sfidwest*  und  Westwinde  ein. 


WMsertenpentnren  ind  SlröBug  in  den  •glasiitiBchen  Oewlsseni. 

8.  M.  8.  .KaUwrin  Augiuta*,  Kapts.  z.  8  Kwellner  nnd  Gflltrh.  Svptcinber  —  November  1898. 
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Von  der  deutschen  1 


Dritu-r  Kericlit  de»  U/.i-iiiii,giu|jlit.'ii  der  Expedition, 

«1  den  SlMtMekretlr  d 

A.  Verlauf 

Tropischer  Indiseber  Ozean  anf  der  Roat< 
Malediven — €hag08 — Seychellen — Denis 

hlB  Ende  1 

Die  meteorologischen  YcrliaUniss« 
Zeit  des  riüidlichen  Winters  Helsen  erwi 
die  Arbeiten  der  Expedition  finden  wfirc 
herab  som  Aeqvator  und  stellenweise  hg 
08tmon>nn  mit  klarem  trockenen  Wetter, 
zwischen  dein  Aequator  aber  und  6  bi 
Regen,  viele  Windstillen  und  naeh  Ostei 

In  der  Tbat  ist  auf  allen  Fahrtstr 
allgemeine   Charakter   der  maritimen 
Ozeantheiles  angelroÜ'eu  worden,  uati'irli< 

Als  die  „Yaldivia",  von  Sßden  ( 
Fahrt  durch  den  Siidost)ia??at  am  17.  Jai 
am  18.  abends  in  1)-  8-Mr  der  Jsordw 
Gewitter  ein,  und  die  Lnft  wurde  für  i 
antarktischen  Gewässern  gewesen  warei 
22.  Januar,  dem  Ta^e  der  Ankunft  in  1 
schwere  Regengüsse,  die  iusgcsauimt  in 


1)  Zwiaclici)  Sbadtung  NO  und  der  Iiuel 
^  Zwiselten  Howlci  und  T«ku  8  i 

i)  GMf  ttm  F^liili  NW,  7,5  Sm  in  14 
<)  Zwischen  K«nK-kiiiii,'-tau  nnd  N()-Shar 
*)  Gi'Il"         l'itiliili.    Zwi^.  h.i»  'J'.iku  um 
Siehe  ,Annaicii  der  Ilydrutjrupiiie  etc. 
bit  236  und  Seile  S74  bis  276  (xweit«r  Bericht). 
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ZwiflcheD  Trieste  und  Süd-Pageli  hindurcli]2:ebend,  betraten  wir  das  Binuen- 
nieer,  dns  von  den  der  W»'.-lkü.«to  SiiinatraH  vorgelagerten  Insoln  I'ageh,  Sibenit, 
Nias  u.  .i,  w.  gebildet  wird  und  ein  Analogen  zu  mehreren  Biunenmeereu  des 
Malaiischen  Archipels  (Celebcs»,  Banda-See  u.  s.  w.)  ist,  indem  es,  obschon  bis 
etwa  200(>  m  tief,  doch  imr  /iif^anc^stiercn  von  linch-^tens  OOO  in  hat 

V^om  23.  biä  2i).  Januai*  cinächlieltilich  lag  der  Exueditionädampfer  in  dem 
von  einer  berrlidien  Natar  mngebenen  Königin  Bmma-Hafen;  die  sieben  Tage 
des  Laudaufentbaltes  dienten  ebenso  7.ur  Renovirnng  des  Schiffes  nach  Tltägiger 
Seefahrt  wie  zu  gröfseren  Touren  der  K.\|iedition9mitirliedor  in  das  Padanger 
liochland,  welche  bis  an  die  äeeu  von  Singkarak,  Manindjou  und  nach  Paja 
Combo  ausgedehnt  wurden  nnd  infolge  des  fiberans  grofaen  Entgegenlionimens 
aller  Behörden  und  Privatpersonen  sehr  lehrreich  waren. 

Vom  iiO.  Januar  bis  ü.  Februar  krcuizte  die  „Valdivia"  an  der  Westküste 
Sumatra.^,  wobei  sümmtlicho  zwischen  Siberut,  Niaa  und  den  Banjak  -  Tnsehi  sich 
öffnenden  Meeresstralken  dnrchlothot  nnd  abgefischt  wurden,  da  die^e  Zuganga- 
stellen zun»  Pinncnnioere  sowohl  in  ozeanogiaphi.-clu'r  als  auch  in  zoolt)<ri.-fcher 
Hinsicht  als  sehr  wichtig  sich  herausstellten;  des  Nühereu  kann  hier  unmöglich 
auf  diese  Verhältnisse,  welche  nnr  an  der  Hand  genauester  Knrslcarten  sieli 
überblicken  lassen  werden,  eingegangen  werden.  Onrcli  einen  nach  Westen, 
d.  h.  etwa  senkrecht  zur  Hitlilnni^  des  äufseren  Inselrandes  gelegten  Vorstofs 
auf  der  Hohe  von  Pulo  ^Jias  wurde  unter  Vornahme  von  Lotliuugeu,  die  bis 
der  Oberraschend  grofsen  Tiefe  von  5214  m  bei  53  Hm  Landabstand  führten,  die 
IJöschung  dieses  wahren  und  eigentlichen  Anfseni andes  des  Malaiischen  Archipels 
für  den  nördlichen  Theil  von  Sumatra  feslgestelli,  so  dafs  wir  jetzt  wissen,  dald 
der  West-  bezw.  Südrand  der  zwei  grofsen  Sunda  -  Inseln  Sumatra  und  Java 
Überali  sehr  steil  zu  den  gi  öfsten  Tiefen  des  Indischen  Ozeans  abfUllt,  und  dann 
weiter  seewUrta  ein  ganz  leichtes  Ansteigen  <les  Meeresgrundes  wieder  stattfindet ; 
es  sind  dies  also  Reliefverhältnisäe,  die  .sozusagen  gesetzmiifsig  au  vielen,  von 
Längseebirgen  dnrchzogencn  Rüsten  aoftreten,  sehr  deutlich  z.  B.  an  der  Küste 
von  Chile  und  Peru. 

Bei  steifem  Xordostmonsun  «lainpften  wir  dann  durch  die  Snrat  ■  I*assago 
(Al;)eh-Spitze  Sumatras)  am  G.  Kednuar  und  arlieiteten,  wiedei  uni  unter  besonders 
reicher  zoologischer  Ausbeute  (wie  bei  den  Nias  •  Inseln),  am  7.  und  8.  in  Lee, 
d.  h.  an  der  Westseite  von  (Irofs  -  Nicobar  und  Kacha'l.  Iiesuohten  auch  den  von 
der  ^Novara'*  schon  beschriebenen  Nankauri-Uafen  und  das  daselbst  gelegene 
höchst  interessante  Ringeborenendorf  Itoe. 

l>ie  Fahrtjitreeke  von  den  Nicobaren  nach  Ceylon  wurde  mit  Westsüdwest- 
kurs l)ei  achter! icliem  Winde  und  mitlaufender  Strömung  vergbMclisweise  sehr 
rasch  in  47>  Tagen  zurückgelegt;  da  diese  Meeresgegend  gut  durcbbithet  isi, 
worden  nar  wenige  Tiefenmessungen  ousgeführt  und  die  ozeanographiscben 
Arbeiten  auf  Temperaturmessungen  und  Aehnliches  beschränkt. 

Nach  einem  dreitägigen  Aufenthalt  in  Colombo  (1;^.  bis  1(>.  Februar) 
führte  der  weitere  Weg  die  Expedition  zunächst  nach  dem  Suadiva  -  Atoll,  fast 
der  südlichsten  KoralIemnselgru|)pe  der  Malediven,  und  von  da  über  d<>n 
Aeijuatorialkanal  hinweg  zu  der  Cliatros  -  ( Jrnppe.  s]ieci<'ll  naeli  Diego  (iarcia. 
lieber  die  auf  diesem  Ueiseabschnitt  ausgeführten  Lothungen  wird  nachlier  (siehe 
B.  Lothnngsli.ste)  zn  berichten  sein. 

In  Diego  Carcia  hat  sich  seit  der  von  ßourne  in  den  Londoner  „Pro- 
ceedinirs*  fl^SC»,  Seite  Hs,^)  ff.)  gogelienen  n.irstellniig  Manches  geändert;  die 
Kohleustation,  der  man  ein  grofses  Knipurblühen  prophezeit  hatte,  ist  eingegangen, 
da  die  Union- Linie  und  alle  anderen  Dampfer  die  Insel  nicht  mehi'  anlaufen;  ein 
Re.st  Von  no  Tonnen  war  noch  vorhand(Mi.  Ks  kommt  jetzt  nur  das  zwischen 
hier  und  Mauritius  in  sehr  grofsen  und  unregelmiifsigen  Pausen  verkehrende 
Segelschiff,  welches  dem  jetzigen  Besitzer  des  Atolls,  einem  lleriii  ('aila,  gehört, 
hierher,  nm  das  Kokosdl  fortzubringen.  Die  Bojen  und  sonstigen  Seezeichen 
sind  weggeiturnnien.  I^iiff-  .Icr  Loolsenffdirnng  seitens  des  Ilerni  <'ail:i  aiikeite 
die  „Valdivia''  au  ver.>chiedcueu  Stellen  der  10  Sm  langen  Lagune;  der  Auf- 
enthalt währte  vom  83.  Februar  abends  bis  zum  25.  Februar  mittags. 

Da  wir  aufserbalb  des  Atolls  von  recht  steifem  Nordwestmonsan  empfangen 

wurden,  steuerten  wir  von  Diego  Carcia  aVi  zunächst  nach  NW,  ntn  womöglich 

weniger  Wind  und  weniger  Uegenbtiom  anzulreÜeu;  die  Koute  führt  dergestalt       ^  , 

uigitized  by  Google 


Schott:  Voo  der  dentaeben  Tteftee-EzpedltioD. 


329 


zwischen  oneefUhr  2'  bis  4*  S-Br  westwärts  nach  den  Seychellen,  nicht  sehr  weit 
ab  und  parallel  zu  den  Lothungon  der  „Knteiprise".  Fast  während  der  ganseil 
Ueberfahrl  bis  Mah«;  hatten  wir  aber  Nordwestwind  und  Ostdüdoststrom  ver- 
schiedener Stärke;  nahe  vor  den  Seychellen  wurde  der  Wind  ganz  flau  mit 
Windstillen  und  drehte  dann,  zwischen  den  Sejchellen  und  Dar  es  SalAin,  langsam 
auf  NO  hei  schönem  klaren  Wetter  und  immer  ganz  mäfsigen  StromTersetzungen 
(oieist  nach  O^O)  sowie  Strorastille. 

Unter  der  sach-  und  ortskundigen  Führung  des  Expeditionsmitglicdes 
Dr.  Brauer  sowie  derjenigen  einiger  ansässiger  Europäer  hatten  wir  Gelegenheit, 
auf  .Mahd  wie  auf  Prasliii  die  ganz  ungewöhnliche,  einzig  in  der  Welt  dastehende 
Eigenart  der  zoologischen  und  botanischen  Selten iiciten  der  Seychellen  •  Gruppe 
kennen  zn  lernen ;  es  herrschte  freilich  eine  sehr  grofse  Hitze;  es  hatte  trotz  der 
l*eriode  des  Nordwestmonsuns  geit  Wochen  nicht  geregnet.  Aucii  atif  den 
t^eyehellen  haben  sich  die  Verkehrsverhiiltni.'Jse,  verglichen  mit  denen  der  früheren 
Zeit,  verschlechtert:  die  Messagcrieä  Maritimes  senden  ihre  Schifl'e  nicht  mehr 
nach  den  Inseln,  seit  sieben  Wochen  war  kein  Dampfer  dagewesen,  der  die  anf- 
gesammelte  liadung  und  die  Post  genommen  hätte. 

In  Dar  Suläin,  wo  wii-  wie  in  Kapstadt  mit  S.  M.  Kreuzer  «Schwalbe" 
wiederum  zu.sammentrafen,  lag  die  „Valdivia"'  vom  IT),  bis  21.  Marz  morgens; 
dabei  war  am  20.  eine  Exkursion  nach  See  gemacht  worden,  welche  werthvolle 
zoologische  A>i,<l)ente  in  104  m  Tiefe  ergai».  IHm'  Gouverneur  von  Deatsch-Ost- 
afrika,  Generalmajor  Lieber t,  sowie  der  Kommandant  S.  M.  S.  ^Schwalbe'', 
Konr.<Kapt.  Höpner,  und  noch  mehrere  OfSziere  hatten  sich  der  Fahrt 
«tgeaehloflsen.  Die  Expedition  hat  in  dieser  unserer  Rolonie  —  es  darf  wohl 
ausgesprochen  werden  —  da.-,  h'hhaftcste  Interesse  erregt  und  sie  bat  weit- 
gehendste, ja  jede  nur  denkbare  Förderung  daselbst  gefunden. 

Nach  ganz  vorftbergehendem  Anfenthalt  in  Zanzibar  wurde  am  22.  Hirz 
morgens  der  letzte  Reiseabschnitt,  welcher  noch  in  vollem  Umfange  mit  wissen* 
schaftlichen  Arbeiten  auszulTdlei»  war,  die  Fahrtstrecke  bis  Aden,  angetreten. 

Die  Vermuthung  des  Kxpeditionsleiters  I^rofessor  Chun,  dafs  die  in 
einem  Landabstande  von  rund  lö  l>is  20Stn  an  der  ganzen  ostafrikanischen  Küste 
sidi  !iii(h'ii(h'n  Tiefen  von  rund  IDOt)  m  für  Gruinlnetzlischerei  besonders  günstig 
sein  würden,  erwies  sich  als  richtig,  und  ao  wurde,  nach  Passiren  des  Pemba- 
Kanals,  von  B**  B-Rr  bis  8"  N>Br  ständig  ein  der  Küste  naher  und  paralleler 
Kur-  riiiuM  halten  An  mehr  als  20  Stationen  konnten  Ib-edgezUge  gemacht 
werden,  ilie  in  der  That  ein  nach  Qualität  wie  Quantität  geradezu  erstaunliches 
Material  von  ISewohnern  des  Meeresgrundes  an  das  Tageslicht  forderten. 

In  ozeanographisoher  Hinsicht  war  dabei  interessant,  dafs  der  vom  OstmoDsnn 
geregelte  Strom,  den  wir  als  starke,  nach  SW  gerichtete  Gegenströmung  (im 
Ganzen  147  Sm  in  sechs  Tagen)  von  2'/.  S  Br,  41°  0-Lg  an  empfanden,  nur 
nahe  unter  f^and  vorhanden  w,ir  und  schon  bei  30  bis  40  Sm  Landabstand 
merklich  nachliefs,  ja  in  7"  N-Hr  bei  70  Sm  Landentfemnng  und  leichtem  Ost- 
S&dostwind  in  Nord-  und  Nordnordostticlitung  umschlug. 

Am  I.April,  als  wir  zum  Abschlufs  aller  Arbeiten,  in  diesem  Meerestheile 
die  KQste  Terlassen  hatten  und  170  Sm  östlich  von  Ras  Hafun  sowie  160  Sm 
südlich  von  Sokotra  eine  Hochseestation  (mit  5064  m  Tiefe)  einnahmen,  Tiefen- 
teraperaturen  mafsen  und  andere  Meobachlimgen  mehr  ausfüluten.  war  Strora- 
stille, Windstille  und  spiegelglatte  See.  Das  Wa.s.Her  war  aul'serordentlich  durch- 
sichtig; die  kleine  weifse  Blechacfaeibe  von  nur  45  cm  Durchmesser  blieb  bis 
46  m  Tiefe  .sichthar. 

In  meteorologischer  Hinsicht  ist  hier  kaum  etwas  zu  erwähnen;  der  Nord- 
ostmonsnn  war  schwach,  aus  sehr  östlicher  Richtung  und  hörte  in  8°  N-Br  fast 
ganz  auf.  Das  Wetter  war  für  die  Expeditionsari leiten  sehr  günstig;  Nieder- 
schläge fehlten  nat&rlich,  irgendwie  beträchtliche  Lufttrockenheit  wurde  auch 
nicht  konstatirt. 

Bei  diesiger  Luft  dampfte  die  „Valdivia"  am  Ostersonntag  abends  8  Uhr 

an  das  Kap  Guardafui  in  den  Golf  von  Aden. 

Hiermit  haben  zwar  nicht  alle,  aber  doch  weitaus  (Wo.  meisten  der  wissen- 
schaftlichen Tiefsee  -  Untersuchungen  auf  der  deutschen  Tiefsee  -  K.xpedition  ihr 
Ende  erreicht. 
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AnnolMi  dar  Hjdrogn^hie  and  MaritliBen  Meteorologie^  SuM  1899. 


B.  Idste  der  Tiebee-Lofhungeii  nebet  Erl&atemng. 


Lntlraii){  Sialion 
Md.  No. 


G«Agraphl«rho 

Itreii«- 


Ti.f 
in 


Boden* 

(pmp. 


Bemerkungen 


1.  Cocot-lBseln  Ms  Padtis. 


114 

181 

12'  es'S 

98"  44.4« 

115 

18:; 

S  '  II  s 

98'^  '21, «• 

.V.'l.S 

116 

184 

ü  i»4.l  S 

»y '  27.6' 

jss:; 

1.1 

117 

186 

,  3"  41.3' 8 

100"»  59.5' 

(;n 

S,7 

-118 

186 

3»«2,I'8 

101°  11,5' 

9(>:i 

Gß 

119 

187 

,  2*1I,8'S 

100  '  27,1« 

1671 

5,8 

4  Sn  WSW  ron  Roft-Tnael  (Coro»). 
Thernonetfr  lerdrBdct 

Insel  ^ri••^t>•  in  rw.  SQd  19  Sm.   Ein  Zu- 
gang 7.uiu  fuinairaniulien  Binnenmeer«. 

I  |«rafotp  in  Binnenmeere  geiotlietR  Tief». 


II.  Pad»ig  bis  CoUnbt. 


'  LHttliuii;{en  im  Itinnenmeere  von  Sumalr«. 
Im  Kanal  von  Si  Beroet,  5  8m  efidlidi  ron 

i'iiio  nojo. 

;t  Sin  in  Siiil  von  «lor  Südkiigti'  Nia>. 
20  8ni  iti  Süd  von  der  Südküsti!  Nian. 
SO  Stn  in  SQd  von  der  Südkfioto  NiM. 
14  Sm  in  SO  von  (Irr  Sridlcilstp  Niat. 
Dii'ht  unter  di»r  Sfidküsip  von  Nla«. 
'21  Sui  in  STnl  »1,11  Nias. 
19  Sm  in  Süd  Niiis. 


53  Sm  in  Weet  von  Pu)o  Nlae. 
21       in  West  von  Piilo  Ntnn, 

Lothunjji'ii  Nu.  131  und  lüi  ziisamineu  mit  No.  13<i  und  134  .■•«■llen  diu  Uösiliuiigt-vcrliriitni^je  am 

Anfnenrande  der  InMlreilie  aofklSren. 

19  Sm  Im  Snden  von  Banßkam. 

ir>Sin  in  SSW  \i<u  Ran^'kani. 
9  Snt  in  SSW  von  Kangkaru. 
16  8m  io  8W  von  Baogkam. 


120 

189 

0"'  57.5'  S 

99°  51.1' 

7CS 

7,3 

121 

190 

0°  58,8' S  1 

99"  43.2 

5.9 

122 

191 

0*>39.9'8l 

98*  62.3' 

T.'.o 

7,1 

123 

192 

0«43.9'S; 

97<>88.8' 

371 

11,0 

124 

193 

0  ;;o.2  N 

•Jl  ''  ;.'.»,: 

ir.j 

•j;; .'. 

125 

194 

0'  15,2- N 

98"  8.8' 

C14 

lo,2 

136 

195 

0°  30.5' N 

98»  14.2' 

594 

10.3 

127 

196 

0°  27,3' N 

98"  7,4' 

64G 

128 

197 

0°  23'  N 

07"  57' 

2C.7 

129 

198 

0"  16,.')'N 

9S  '  7.5' 

(;77 

130 

199 

0"  15,5  N 

9S  4,0 

470 

Hi,3 

Dio  Lotliungen  No.  124  bis  13U  lieget 

J3t 

200 

0«'4G,2'N' 

96"  23,2« 

5214 

1.2 

132 

201 

1«  13,7'N 

98"  43,8« 

;n-J7 

1,9 

133 

202 

1« 

48,1' n; 

970  C 

141 

16,0 

134 

203 

1" 

47.1'N 

96°  5S,7' 

9,1 

135 

204 

1 

52.3'  N  ; 

97"  l.Ü' 

84 

27.0 

136 

305 

1« 

48.9'N  1 

96"  ÖS.O' 

1143 

6.1 

Die  Lothangen 

No.  133  bis  13Ö  liegen 

187 

306 

12.3'N ' 

4,4 

138 

207 

5« 

33.3' N| 

94«  48,1' 

1U24 

139 

20S 

54,0  N 

93  i'S.-S 

29r, 

11,4 

140 

209 

5B,3'  N  1 

93"'  32,7' 

3(;2 

10,3 

141 

210 

6° 

.i3.1'N  1 

93"  33,5* 

7,-)2 

S.'J 

142 

211 

< 

48, 8'  N 

93"  '7,G' 

M  1,") 

7,1 

143 

21'.' 

7' 

49,1  N 

93"  10,5' 

:n>2 

11,1 

144 

213 

57,9' N 

91'  47  2 

:i974 

1,2 

145 

214 

70 

43,2' N  1 

8» '  44.9' 

3G92 

1.2 

26  Sm  im  Weirtra  von  Pnto  Babi. 


Sl>IIZ(', 


Im  SQdweeten  von  der  Grora-Nicobar-Insel. 


\ 
I 

|ln  SW  von  Kaeliäl,  Nleobaren. 
jsadliclier  Theil  der       von  Bengalen. 


146 
147 


148 


III.  Coiombo  bis  Dar  es  i^aläm,  fiber  Cliagos  and  Seyehellen. 

1  216  j  59.1N 
I    217    4°  5G'  N 


218 


70°  :!1.7' 
78^  15,3' 


20  29,9'N|  76"  47« 


1287 
4  (  .4 


4133 


5,0 

—  G<  \vii  Iii  ansi  lipincnd  tiii  lit  abgt-riilk-n;  beim 
Kiiiliii  vcii  kam  der  Draii»  niilcr  das  .Schiff 
und  bracli,  wodurch  3255  m  Draht  nebet 
Loib  und  Tiiermomeler  verloren  gingen. 

1.4 


Die  Lothungen  No.  146  bie  148  liegen  xwisclten  Ceylon  nnd  den  Malediven. 
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Laflwng  Station 
No.    j  No. 

Geognphitelie 

t 

Breit«    1  (>-Li{ 

Tcff 
in 
Mftprn 

Boden- 
temp.  . 

0  (■;  1 

Bemerkangen 

149 

0*  2,3- Sl 

73»  24- 

1 

2.3  ) 

Im  .\<'«|iiatuH«l-KMial,  «Adlicli  vom  Suadiva- 

1 

Atoll. 

ISO 

1  SSO 

1°  57,0' S  1 

73»  10,1' 

■.-'l:> 

1.8  ! 

151 

!    221  1 

4*  5,:$'  s 

73"  24,8' 

1.8 

163 

1  222 

4"  31'  S 

73^  19.7' 

•.'524 

2.1  i 

12»3 

1  SS3 

60  19.3' 8  . 

•  3*  18,9' 

3396 

1.7  , 

Die  Lothungrn  No.  I.'.n  1> ^  l; 
dl«  wo  UDiii  l>i^^(■l'  (  in  iii'!'< 
iiiul  Vi'rliiiKliii.L;  / 


li<'^<-ii  zwisi-|i<>ti  (]>Mi  Mal<'diven  uii'l  d'-n  Ctingos-Insflu  nml  l.i  .cii 
S\<-rr  Villi  4000  liiii  .""MNH)  in  viTiinitlu  t.'.  ■  in-  iiiitiTscfi'-i'lu»  Kriu'huilg 

\si^'lll•ll   Im  iilcll    I  lis<lj;riip|.rll   Sn\i  iU'i'Oiii   .  rk  i  ii  iii'll. 


154 

ub 

156 
157 
158 


I 


225 
32G 


:is,.-,  s 
">,8  S 


227  2 '  öü,«'  S  , 
22«    2°  38.7'  S 


7<i"  .'(•<,  I 
70°    l  9' 

g;  ' 

65"  59.2' 
63"  37.9' 


•>74:{ 
:;4i'.o 
4599 


'JA      U«)  Siii  in  W'.SW  ij«  r  •■Mifsi  u  Cliag".-'  Uaiik. 
1.4 
2.0  i 
1.8  < 
1,8F 


229  •  2»  38.9' S 

Die  Lothungen  No.  154  bis  168  liegpii  cwim4M*n  d«-ii  CliaKits-ImtcIn  und  dm  Sejcliplleo. 


150 

•_>::;. 

1 

r,i  s  s 

,■•.1^42  S 

•.';;77 

2.1 

IIU) 

•.':!7 

4" 

4ü  s 

48'  :>H,<-,' 

.■i(»71 

1  2 

161 

240 

V,' 

12  S 

4r  17,3' 

2H.'.:i 

2.0 

162 

'24  J 

C 

34  s  S 

:5'.t  5 

404 

11,1 

\ '.r  l>.ti'  i  -  S.»I:Mn 

Die  Lotliungeii  No.  159  bis  1C2  Megrn  zwistliru  il^^ii  Si')i-Ii<'llen  und  Z;iU7ii>.u'. 

TV.   Dar      8aläni  bis  Aden. 


245 

164 

S46 

165 

247 

166 

24.> 

167 

241) 

168 

'250 

169 

251 

170 

252 

171 

253 

172 

2.^.4 

173 

2ö»; 

174 

257 

175 

358 

176 

2.W 

177 

2  CO 

17.S 

2«1 

179 

262 

180 

1  203 

181 

'  264 

182 

1  265 

183 

!  266 

I  5'  27.9-  S 
I  .S®  21.0«  8 

;;  '  S'  .s 
;i '  i:  :;  s 
3  '    7  .0  ,s 


39°  18  8 
3»-'  19.8' 

40'  IC 
4»»  42.7 

lO     4..>  ^ 


V  41.6  S  41"  58,vH' 
1«  40,6' 8  I  41«  47.1. 

42"'  49,4' 
42''  47,3. 
i-J    47  IV 

45 '  ■:'.)  :> 

4:>"  42,5 
46"  50,»' 
47«  6,1' 
4s  •>:•>. l' 
48  '  :i7,(; 
4»  :;;).(;• 
48"  3li,9 
49*  32,5' 
49"  31.6' 
49*  43.8' 


0°  24,.'i  S 
0 '  27,4'  S 

0'  2;».:;  s 

1  '  4!>.0  N 
P  48,2' N 
2"  68.5' N 
2*  58,8' N 

4  ■  33  5' N 
4  3(M  N 
4"^  40  ^  N 
4''  4l,i)  N 
G  18,8  N 
6°  24.1'N 
6°  44,2' N 


((•;; 

10.0 

s|s 

8.0  ! 

7  2 

117 

11.-, 

7  is 

SA 

ICGS 

3.8 

693 

9,0 

loi;» 

(;:;s 

!»<; 

;»T7 

Ho 

1  i:!t 

7  ü 

ii;i4 

4,r. 

1302 

G.O 

12S9 

«3 

301 

l.'.O 

1213 

(•.,7 

1212 

I-..6 

823 

107:» 

8.2 

628 

10.0 : 

741 

1  9,2  : 

im  Kanal  \un  Zuitxibnr. 

Nahe  der  SAdwertM-ke  von  Pemba. 


8«'hr  aMarkrr  .Stri>ni. 


Die  LoiliunKeii 
Lothnngra  war 


No.  163  bi«  183  liefen  »ämmtliuli  der  o.<(lufrikanisi;h«ii  Kri.-«le  nahe;  «ülireiid  viflnr 
das  Somali-Land  in  SiHit.  M ebrfarli  lieben  di«  gemenenen  Tiefen  nnr  sehleeht  «rli 
hl  die  auf  den  Seekarten  eingetragenen  Lotluaklen  einreiben. 


184 
185 
186 


2ß8 
270 
271 


90 

IS"" 
18* 


CIN 
l.O  N 
2,8' N 


.*.3  1 1,2 
47  10,9 
46*416' 


.■iO(M 
Iö40 
1469 


1.2 
3,7 
6,1 


Ktw  n  170  Sil)  in  (i/.Ü  von  Ras  Hafun. 
■jlui  (iolf  von  Aden. 


Die  vorstehondo  'l'al)cllo  enthalt  .■^iiirinitliclio  .-^nit  »Irr  Altfalu-t  von  Pail.ui«,^ 
ausgeführten  Lotbungen.  Eine  grüfser«!  Zahl  ili«'?,er  neuen  Tiereniuesi«ungen  dürfte 
für  unsere  Kenntnifä  von  der  Bodengci^taltung  des  Indischen  Ozeans  nicht  nn* 
wichtig  sein;  mehrere  kleine  Aenderangen  in  den  bisherigen  Tiefenkarten  auch 
des  tropischen  Tbeib's  die-f.'^  O/caii?  werden  nolhwendiL'  sein;  einige  Hinweise 
hierauf  enthalten  die  in  die  Tabelle  .selbst  eingcliigten  Bemerkungen.  Näheres 
mnfii  aber  natQrlidi  einer  späteren  Bearbeiiuitg  und  einer  Neuseiebnung  der 
Tiefenkarten  vorbehalten  bleiben.  — 
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Die  mit  der  Lotliröhre  gewonueneu  Bodenpr(»bon  worden  in  derselben 
Weise,  wie  es  in  den  zwei  ersten  Berichten  nn^rcf^f^bon  war,  l)eliandelt  und  auf- 
bewahrt: f^röfseni  Mengen  des  Meeresgnindcs  bringt  öfters  dio  Dredt:;«'  licrauf. 

Eä  sei  schlierslicli  noch  «rwähnt,  daiä  in  deu  letzten  Monaten  die 
Sigsbeesche  LoUnuaaebine,  mit  einer  Ausntbme,  stets  benutzt  wordm  Ist,  cla 
ilire  Vorzüge  —  achnelleä,  ruhiges  nnd  ^ehr  exaktes  Arbeiten,  wenig  Bedienungen- 
personal  etc.  —  inmier  dcuilicber  hervortraten.  Von  den  hier  mitgetheilte» 
1'6  Luthuiigeu  verliefen  71  ganz  glatt,  ühne  jede  Störung  und  ohne  jeden  Draht- 
verlosr.  Bei  Station  217  (Lothang  No.  147)  war  die  Le  Blanesdie  Maschine 
b(;nut/(  worden,  doch  ist  durch  die  >fa.schine  selbst  das  damals  erfolgte  Brechen 
des  Drahteä  offenbar  nicht  bedingt  gewesen. 

C.  TiefiBee-Temperaturen. 

Da  unsere  bisherigen  Kenntnisse  von  den  thermischen  Verhältnissen  der 
Tiefenscliiclitcn  des  Indischen  Ozeans  im  Vergleich  zu  dem,  was  wir  in  dieser 
Beziehung  vom  Atlantischen  und  Stillen  Ozean  wissen,  ganz  aufserordentlich 
dürftige  sind  und  somit  eine  nicht  unwesentliche  Lücke  auszufüllen  Gelegenheit 
war,  so  wurden  möglichst  viele  (iM'irni-elie  rroliie  mit  mdgiiclist  sorgfältiger 
Auswahl  aller  durcUfabrenen  äti'owgcbiete  gemessen. 

Nördlich  von  40*  S-Br  konnte  der  ßCTichterstatter  im  Ganzen  etwa  19  bis 
20  Tempo'aturserien  i.eliinen,  diu  in  den  weitaus  meisten-  Fällen  voUstündig 
genug  sind,  um  für  alle  Schichten  bis  zum  Meeresgründe  hin  die  Temperatur 
mit  Sicherheit  angeben  zu  könuenj  es  besteht  die  Absicht,  au  der  Hand  dieses 
und  des  sonst  noch  vorliandenen  Materials  späterhin  den  Versach  zu  machen, 
Isothermenkarten  für  die  verschiedenen  Horizontalflttchenf  besonders  fQr  die 
Tiefen  von  0  bis  3(K)  lu,  zu  entwerfen. 

In  der  nebenstoheuden  Tabelle  ist  eine  Auswahl  der  Temperaturreihen 
gegeben,  und  zwar  gehtfrt  eine  (Station  168)  der  gemäfsigten  Zone  an,  di(> 
üliiit^en  sechs  der  Tropenzone,  wovon  wiedennn  zwei  auf  das  sridliemisphärische 
l'iittöHtgebiet  kommen,  zwei  auf  das  Gebiet  des  äquatorialen  Gegenstromes  uud 
zwei  auf  das  des  nordhemisph&rwshen  Uoosans. 

Ohne  nur  irgendwie  Vollständigkeit  zu  beabsichtigen,  sei  hier  aaf  einige 
Punkte  jetzt  schon  hingewiesen: 

1.  Die  Frage,  ob  antarktisches  Wasser  auch  in  den  Tiefen  des  tropischen 
Indischen  Ozeans  vorhanden  ist,  ist  naturlich  sofort  zu'  bejahen;  die  Frage  aber, 
ob  auch  lienle  noch  ein  stetiges  Nachliiefsen  solchen  aiitarktischen  Wassers 
äquutorwärus  stattlindet,  ist  nicht  mit  der  Sicherheit  wie  lür  den  Südatluuiischea 
Ozean  zu  beantworten. 

Jedenfalls  sind  die  An/.ei«-liiMi  für  einen  wirklichen  Unterstrom  (von 
freilich  nnmefsbarer  Gescli\viiidii;keil  i  hier  im  Indisclien  Meere  dürftig  und 
schwach,  aber  doch  vorbanden,  iiestimmeu  wir  nämlich  mit  Hülfe  graphischer 
Interpolation  die  Tiefen,  in  welchen  wir  unter  den  verschiedenen  geographischen 
Breiten  (und  annähernd  gleicher  geographischer  Länge)  die  Temperaturen  von 
20%  lb%  10%      uud  2^"  G  antreffen,  so  erhallen  wir  Folgendes: 


Indischer  Osein,  Sstliche  Hälfte. 


Aaf  Breite 

Lig«  ü«r  Isotberinobathen  von 

20«» 

1 

15"" 

10" 

I.   36»  S  (79»  0-Lg) 

SO 

MO 

975 

SlOO 

II.    12**  S  (96**  O  L«) 

105 

205 

98» 

4M 

1100 

so&o 

Tff.     2"  N  (77<»  O  I-g) 

110 

m 

1«0 

4»5 

1280 

sooo 

IV.      ts'^  N  (öi)*^  i.)-I.g) 

120 

175 

550 

»450 

-2350 

Meter  Tiefe. 
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Indischer  Ozean.  Tiefsee-Temperaturen  (°  C). 

SUmintliGlie  Messangen  sind  zur  Zeit  des  nordheiniBphärim}lie&  WinterB  in  den  za  dieser 

JabreszeU  vorherrschenden  Strömungen  g«naebt 


Station 
No.  168 

Stetion  1 
No.  339 

Station 
No.l79o.  ISd 

Station 
No.  221 

Sution 
No.  190 

Station 
No.  268 

Station 
No.  214 

Dotnm  1899 
5.  jMaar 

Detan  1899 
18.  Min 

Datum  18U.) 
18.  Januar 

Datam  1899 
22.  Febraar 

Datum  1899 
80.  Janaar 

Datom  1899 
1.  Aprit 

Datum  1899 
10.  Februar 

Hn  ite  S 
36''  I4,:v 

Hr.  itc  S 
.:>  42.3" 

Brt'ito  S 

1,5"  H,l' 

Breilc  S 

4"  5.3' 

Broilo  .S 

0"  58,2' 

IJr.-it.-  N 

9"  <;.i 

Hrrii,-  N 

7    ■4.-  ; '." 

780  45.5' 

Liiii};e  () 
43"  36.5' 

l.än^e  ( > 

hänge  l) 
73°  24,8' 

Länf{e  0 
99°  4;{,2' 

Länf{o  () 
53°  41,2' 

Lüngc  O 
88*  44,9' 

Stronutillen 
dertfldlkheb 

Sfldiquatorielgtrom 
(Sadoetpeamt) 

Acqnalorlalgegenetfom 
(Nordweitnonsnn) 

NordiqnatoriaUtrom 
(Nordost  montnn) 

Tiefe  in 
Metern 

R<>fi.l>roitcn. 
OeMl.  Tbeil 

Westl.  TbeD, 

Tor 
Dar  e«  Salin 

(>o,«tl.  Thell, 

l>ei  den 
Coeos-Ineeln 

Centraler 
Tbeil.  Chafoe- 
Geftend 

Ocsil.  Thcll. 
Samatra-See 

Wc»»l.  Theil 
Sonali^Aete 

0.-stl.  Theil. 
Bai  von 
Bengalen 

Tiefe 
Mete 

0 
25 
50 
75 

100 
125 

150 

175 
200 
260 
300 
400 
500 
600 
800 
1000 
1500 
900O 

17,4" 
15,1* 
18.0* 

19.«* 

11,6" 

10,7" 
7.7" 
4.9* 
8.1* 

28.8" 
28,5" 
36.0" 

94.8* 

15,8* 

18.2* 

10,1* 

.8,7" 
7,3° 
6.1* 
8.7* 

274" 
27.1° 
25.1* 

20.«* 

13,2" 

9,2" 

6.7" 
6.5* 
3.8* 

27,5" 

26.0* 
21.8* 

20,3" 

16.2° 
14.0* 
lU* 

9.7" 

6.1* 
2.6* 

29.4° 

27.7" 

27.4° 
19.7" 
16.2" 
13.1° 
12,6* 

lür 

9,9'^ 

9.:v 

1  7.1° 
1  5.9* 

! 

27,5° 
27.0- 
26,4* 

38.5* 

15,1* 

12,7° 
12  .'f 

10.»* 
9.2* 

3.7° 

27.4* 

23.8* 
16.6* 
18,9* 

11,3" 

9.9* 

9.6* 
4,6* 

2 
6 
1 

IC 
12 

15 
17 
2G 

25 

30 

■l( 

:>f 

6C 
8C 
IOC 
15C 
201 

Boden  in 
Metern 

<  2414 

2959 

5334 

2;^26 

1280 

5064 

36i)2 

l!<i<lei 
Mete 

'Fl  iiip. 
am  Biitlcii 

2.0^ 

1.3* 

1,8" 

5.9" 
iMul  in  ."Elution 
,    üo.  187 
Bodentiefe 

ir.71  m 
liudentouip. 

ebenfaUe  5.9* 

1,2" 

! 

1.2 

Te« 
am  Ba 

Man  Hiebt,  daik  die  J^sotticrmobatho  i'ür  10  von  Südea  wie  von  Norden 
nach  dem  Aeqaator  su  anf8tei(;t;  die  Isothermobathen  für  80^  und  15*  steigen 
nur  zwischen  12*  S  Br  und  8°  N-Br  in  die  Höhe. 

Kin  .solches  Anfrtteif^eii  des  Tief('iiwa.-«er.s  «'incrlci,  wodurdi  es  vcr- 
anlafHt  ist  —  kann  nur  bei  einem  aiu  Meerei^grunde  ^biukriecbenden**,  das  auf- 
gestiegene Wasser  stetig  ersetzenden  ZufluTs  aas  den  Südpolargegenden  bestehen. 

2.  Der  Indische  Ozean  weist  ferner,  soweit  das  Monsungebiet  und  der 

davon  abliäiiLMi^i^  liallMiiluliche  Wecll^■('l  seiner  Wa-sserbcweijuntreii  sirli  (M-irrckt, 
eine  böcb.st  intere-s-iaiite  l'jr.>*oiieinung  in  t^olchem  CIrade  auf.  wie  walir.-clieinlieb 
kein  anderer  Ozeanlheil;  es  iüt  nkuilicb  eine  8i>rungscli icbt  der  Temperatur 
vorhanden,  die  sic^  meist  awiachen  &0  und  200  m  Tiefe  findet  und  an  die 
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ähnlichen  Krscheiniingcn  in  den  grölferen  Landseen  i Süfswa^serseen)  erinnert. 
Wir  haben  big  zu  50  odin-  100  m  Tiefe  in  den  meisten  Fällen  eine  Temperatur, 
die  Yon  derj<'iii};('ii  dt  i-  Oberfläcln'  nur  wt'ni)^  verschieden  i-^t,  daim  aber  eine 
ptarko  «nd  iilül/liclic  'rtMii|)oratiiralinalinit',  ofi  \un  Iiis  hei  nur  20  S'i  in 
Tiefcudiflfereuz,  woraut  ächlielalich  das  bid  m  dun  grörälun  Tiefen  anhallcnde, 
sehr  langsame  Falten  des  Thermometers  bej^innt.  Offenbar  reicht  nar  bis  snr 
oberen  Grenze  der  Sprunggchicht  die  von  der  tropischen  Sonne  bediiij^tc  Er- 
wärmung, wüIiicik!  fTir  die  T<'iii]>('ratiirtrrad('  der  nächst fol^i'cnden  Scliicliten 
wcaentlich  die  ozeauibcLcn  Siruuiuugen,  t^peciell  ihre  Geschwindigkeiten  und  da- 
mit in  Zusammenhang  stehende  vertikale  Wasserbewegungen  maßgebend  sind. 

Man  gewinnt,  wenn  man  das  im  Laufe  eines  Jahres  erfolgende  Hin-  und 

Ilerwandern  der  Wasserraa.^scn  den  Indisciicn  O/.oaiis  im  Monsungebiet  be- 
denkt, düu  Eindruck,  dai'ü  zwar  zeitlich  und  lokal  :<iarke,  ja  heftige  Strümungon 
vorhanden  sind,  aber  doch  im  Wesentlichen  dasselbe  Wasser'  immer  im 

Monsungebict  verbleibt  und  damit  eben  eiiiom  Laudsee  ähnliehe  Verhältnisse 
gesehaflen  werden,  wodureh  die  Spruiiir:^cliirlit  (Mklärlich  wird.  Ander«  ist  e» 
z.  15.  im  Atlautit^clun  O/ran,  von  wek-heui  wir  mehrere  iJeispiele  durchgreifenden 
Wasseraustaii-^cIieH  kciuini  und  z.  B.  wi^^en,  dnfs  Oberflächenwasser  aus  der 
Gegend  de»  Kaplandcä  zweifellos  bis  in  den  NordatlantiHcheu  Ozean  gelangt. 

Di<!  Krfelu'inunj^  bndarf  natürlieh  nocli  genauerer  riitorsuchung:  immerhin 
darf  Berichteröiatter  vielleicht  jetzt  .schon  dies  Vorliandentiein  einer  Sprungdchicht 
als  einCbaralcteristikuni  de.s  tropiBcheu  Indischen  Ozeans  bezeichnen.  DieStation  190, 
eine  zwischen  den  Nias-liisclii  und  ilrr  Wostküste  Sumatras  gelegene  Station, 
giebt  die  Sprungächicht  besonders  deutlich  und  weiät  zugleich  noch  eine  Eigen- 
heit auf,  die  für  das  Binnenmeer  von  Wcstäumati-a  wichtig  ist: 

3.  die  Existenz  einer  homothermen  Schiebt  von  rnnd  900  m  Tiefe  an 

aitwiirfs.  Es  fiel  uns  bei  dem  Umhei'kreuzen  in  dem  genaimten  Binnenmeere 
bald  auf,  dafs  wir  innner  diesellic  Bodentemperatur  von  f)/.)'^  ('  erhielten,  sobald 
nur  an  der  betreffenden  Station  die  Tiefe  mehr  als  rund  900  m  betrug;  ob  wir 
dann  lLHK)in  oder  ISOO  m  Tiefe  hatten,  die  Grundtemperatur  betmg  stets  5,9**, 
wiilin  nd  wir,  nach  den  ^'erhaltlli^^^ll  im  angrenzenden  olVenen  Ozean  /u  fclilicrseii. 
eine  Temperatur  des  Bodenwasserä  von  etwa  4""  oder  3"  in  solchen  Fullen  er- 
warten mnfsten. 

Es  folgt  aus  dieser  Gleicbmftfoigkeit  der  Tiefentemperatnren,  dafs  die 

^Sumatra-See**  gegen  den  ofleneu  ludisclien  Ozean  in  einer  Tiefe  von  rnnd  900  m 
abgesperrt  ist;  nirgends  dürften  sicii  gröfsere  Zugangstiefen  linden,  denn  sonst 
könnte  und  müfste  auch  das  kältere  Ozeanwasser  eindringen.  Die  Zugangsstrafsen 
im  Süden  und  Sii'iostcii  konnt^Mi  von  der  Expedition  nicht  genügend  durchforscht 
werden,  wohl  aln-r  ist  dies,  und  zum  ersten  Male  damit,  ^'csclielien  mit  den 
Ötrnfscn  und  Kanälen  im  We;jten  und  Nurdwc^lcn,  z.  IJ.  dem  Mias  •  Südkaual, 
Nias-Nordkanal  etc.,  und  wir  haben  eine  gröf^te  Zugangstiefe  von  677  m  (siebe 
oben,  FiOthungsliste  No.  120)  gefunden,  im  Binnenmeere  «  ine  gröfste  Tiefe  von 
1()7I  in  (Lnthung  No.  119j,  SO  dafs  daselbst  Tiefen  von  2000  m  und  mehr  nicht 
unwahi  äclieinlich  sind. 

Relief'  und  Teroperatarverhältnisse  dieser Samatra*See  haben  ibre  Analogien 
in  der  Cclebes-See,  Banda^See  n.  s.  w. 

D.  Versohiedenes. 

Bei  den  Arbeiten,  die  sich  auf  die  Ermiltelung  des  specilischeu  Oewichtes, 
des  Salzgehaltes,  des  Gasgehaltes  des  Meerwassers  und  Aehnliches  bezogen,  hat 
sieh  in  vielen  Fällen  von  Neuem  und  immer  deutlicher  herausgestellt,  dafs  alle 
in  Betracht  kommenden  physikalischen  und  clieniischen  Faktoren  in  den  meisten 
Fällen  für  die  Al>grenzung  der  verschieilenen  Stromgebiete  gegen  einander 
wichtiger  sind  als  die  auf  Grund  der  Besteckdifferenten  ermittelten  Wasser- 
bewegungen selbst. 

Ks  ist  dies  verständlich,  wenn  man  sich  vergeijrenwärti'jt,  dafs  die  Richtung 
und  tieschwindigkeit  fast  aller  Meeresströmungen  infolge  von  oft  sehr  gering- 
fügigen Ursachen  ungemein  leicbt  Terilnderlich  ist,  während  die  Wasserbeschaffenheit 
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iüuerhalb  der  bewegteu  Wasäermasseii  das  Konstante  ist.  Es  war  oft  geradezu 
ftberraschend,  m  sraen,  wie  iici  Stromgrenzen  die  an  sich  zwar  geringen,  aber 
im  (i/.eaniiicIion  Hinne  recht  beträchtlichen  und  bedeutungsvollen  Unterschiede  in 
deu  WcrtlK-n  aller  Elcnieiite  zu  T^j^e  traten,  so  dafs  wir  fast  j^aiiz  iiiiabliängig 
von  der  vielfach  ungenauen  lietitiuimuug  der  „Stromverdetzuug"  meist  mit  ziem* 
lieber  Sicherbeit  si^n  konnton,  in  welcher  Waseerart  nnd  in  welchem  Strom- 
System  wir  uns  befanden. 

Um  die>!e  allgemeine  Darlotrun^'  an  einem  Bci.-i))iel  klar  zu  machen,  .«ei 
hier  kurz  eine  SLrunigruuzu  äkizziil,  welche  die  Kxpcdiliun  zwischen  Zunzibar 
und  Kap  Guardafui  fiDerschritt  und  die  allerdings  zu  den  unzweideutigsten  Er> 
Bchoinunj^en,  welclie  wir  wüliierul  der  ganzen  I?ci-e  iilierhaiipt  getroffen  haben, 
gerechnet  werden  mul«.  Die  blüfse  NcbcDcinanderäteiluug  der  die  zwei  ver- 
sebiedenen  Wanrabewegungen  charakterisirenden  Faktoren  wird  genügen. 

Indischer  Ozean,  westlicher  Thcil,  am  23.  )Iürz  1S09. 
StroDigrenze,  gekennzeichnet  i^chon  äuf^erlich  drrch  Kabbelangen, 

in  2'/«°  ö-ßr  und  41"  U-Lg. 


Südlich  voll  Uir  Slroni^rciue 


>iör<llich  \wii  der  .Strouigrciit« 


1.  Aaslinfer  dei  SildSquatorinblrooirs,  mieh 
NO  mit  ein.  r  liwindigkeit  ton  3,4  SoB 
iu  der  Stande  tüflsend. 

(SBdhemUpliftrUdiM  Wumt.) 

8.  Wafflcrtempenilur    tteti   hoch,    88^  bb 

3.  WaMcrrarbe  tiefblau,  nach  der  Furvl- 
Skala  =  1. 

4.  DnrclwicbHgkeit  de*  Waasere  (für  die  kleine 
welbc  Sclwibe) 

45  m. 

5.  Specifl4ch«a  Gewiclii  do5  Wic-x  ts 

S,v*^=  l.o-.>J20  diirchsihuittlioh 


8 


17.»« 


LO270O  dunbauhuittUch. 


1.  Trift  d««  NordöttmoiuttiMy  Dach  8W  mit 

einer  Ci  si  hwindigkoit  VOO  S.S  8iu  In  dar 
Stunde  tiiefscnd. 

(Nurdhemiaphlriaehea  Waaaor.) 

2.  Wa<'irrti>iiijiiM:i(iir  ln-i  \Mrili»tkiir>  iil«"ii/.lich 
liLTimt<T;;<  !a  ii<i  :ui(  27,1  .26,4  und 'ij  (>  vi")- 

3.  \Va»MTl'arbt;  gl  üiibluti  bis  graublau  verfärbt, 
Furel-Skala«8  bis  5. 

4.  Darckfichtigkelt  il  *  Wascera 

nur 
15  m. 

5.  Specilisrhos  (Sewiclit  dos  Wa.-i.oTi 

.S.v!„  =  l,t*'.'.')li  <lurLliMliniuUcli 

S[5]J°=  1,02740  und  höli«. 


Dazu  kamen  durchgreifende  Yeränderungen  in  der  Zusammenäetzung  des 
IMankton.s  u.  A.  m.;  die  Veränderungen  in  den  cheiui?clieu  Faktoren  können  erst 
später  mitgethoilt  werden.  Der  Chemiker  der  Kxueditiun  hat  gerade  iiu  nörd- 
lichen Tbefle  des  Indischen  Ozeans  eine  groHie  Zahl  von  Was^crproben  aus  ver* 
schietlenen  Tiefen  entnommen,  und  zwar  meist  mit  dem  retter.s<)nsi;h<  n  Appaiat. 
dessen  Ifolirinig  iibrigens  in  den  Tropen  bei  Tiefen  von  etwa  fiOU  m  nnd  darüber 
nicht  mehr  ganz  ausreicht;  die  Temperatur  der  isolirten  und  heraufgebrachten 
Was.serraenge  war  meist  um  1  bis  2°  C.  gestiefcen,  doch  beeintriiclitigt  dies 
nati'i! lii  li  nirht  die  l>rauchl»arkeit  de?  A])))arates.  S;inimtlieli<'  .-t'iten?  der  Wiener 
Akademie  der  Expedition  überhiäseneu  „Tola^^-Flaschen  üow  ie  eine  groikere  Reihe 
evakuirtor  Glasröhren  sind  mit  Wasserproben  gefGllt.  Wenn  diese  Proben 
analysirt  sein  werden,  dann  werden  auch  die  Bpeciliöcheii  Gewichte  der  zwi,-rchen 
Oberfläche  und  Meere>l>oden  gelegenen  Was^ei-.-i'hiehten  für  vieh'  Stnlionen 
uvkuometrisch  bestimmt  sein.  Vorläufig  hat  der  ßerichterslatter  ticli  in  der 
Hauptsache  auf  die  araometrisohe  Messung  der  speoifisohen  Schwere  des  Obel"» 
flttcben-  und  Grundwasser.s  beschränken  nifj.ssen  nnd  dabei  gerade  im  Bereicli  de.s 
tropischen  Indischen  Ozeans  manche  Lücke  unserer  Kenninirs  au.-*lüllen  können; 
der  Beiseweg  von  Ceylon  über  Diego  Garcia,  Seychellen,  Zanzibar  nach  Kap 
Guardafui  (i&brte  durdi  ein  in  dieser  Beziehung  bisher  fast  ganz  unerforschtes  Gebiet. 
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Ann«i«n  der  lljrdrognpbi«  und  Maritimen  Meieuroli'giei^  Juli  16^9. 


Bericht  über  die  zweiundzwanzigste  auf  der  Deutschen  Seewarte 
abgehaltene  Konkurrenz-Prüfung  von  Marine-Chronometern 

(Winter  1898  —99). 

Zu  der  22.  Chronometer«  Eonkorrens-Pjrfifong  wareD  tod  acht  dentschen 
Uhrmachern  im  Qanxen  43  Chronometer  eingeliefert  worden,  und  swar 

von  W.  Hl  öck in g- Hamburg   9  Chronometer, 

^  H.  Diedrich-Cecstomrinil«?   7  „ 

^  W.  G.  Ehrl  ich  •liremeibaven     .......  ti  „ 

„  L.  Jensen-GlashGtte   1  „ 

„  A.  Kittel- Altona   7  „ 

„  Tli.K  iiol»licbNclillgr.(Iiilial.»erA.  Mein)- llamliurg  f) 

„  F.  Lidccke-(i<:o&temrindü   ü  „ 

„  F.  Schlesicky-Frankfort  a./M   3  » 

Bei  Bämmllichen  Chronometern  war  die  Bedingung,  dal)»  die  Reinigung 

innerhalb  mnfs  Jahres  vor  der  Kinliefcrung  ausgeführt  sein  müsse,  nach  Aussage 
der  Ulirmarlicr  erfüllt;  auch  waren  von  liClzteren  genaue  Angaben  bezüjrlieh  <b*r 
Kouätruktiuu  der  lii^iirunientc  sowie  in  einzelnen  Füllen  erläuternde  Zeichiumgen 
beigefugt  worden. 

Als  rhronometer  rein  deutschen  Ursj)runi;os  i  init  Ausnahme  von  Zugfeder 
und  Kette)  wai-eu  die  folgenden  neun  In.^truuietite  bezeichnet  worden: 

1.  L.  Jensen    No.  1, 

2.  A.  Kittel      „  112, 

^     -  » 

5.  „  ,  132, 

6.  ,  «  140, 

'         «  „ 

8.        .  ,  142, 

[).   F.  Lid  ecke    ,  880. 

Gemäia  der  im  Auguüt  v.  J.  erlassenen  Aufiurderung  xur  Betkeiligung  an 
dffir  Eonkurrenz -PrSRing  wurde  seitens  der  Direktion  der  Seewarte  auf  den 

18.  Koveniber  v.  J.  eine  techoische  KommiBsion  zusammenberufen,  um  die  zuletzt 

erwlhoten  C'hronotueter  einer  Iitaufrenseheiniiahme  zu  unterziehen.  Dieue  Kom* 
mission  bestand  aus  t'olg«  n<l(Mi  an  ihjr  l'iüfung  unbetheiligteu  Herren: 

Chrunumeterl'ubrikant  F.  Dencker  in  Hamburg, 
Chronometerfabrikant  R  Sackmann  in  Altona, 
Direktor  der  Uhrmacherscbule  L.  Strasser  in  GlashOlte. 

Nach  sorgfaltiger  Durchsicht  der  Instrumente  gaben  die  Mitglieder  der 
Koinnii-^sion  die  Ueberzeiigung  zu  rrotukoll,  liafs  kein  Grund  vorhanden  sei,  den 
deutschen  Ursprung  der  einzelnen  Theile  der  Chronometer  (mit  Ausnahme  von 
Zagfeder  und  Kette)  in  Zweifel  zu  ziehen;  die  Instrumente  worden  demganftlii 
mit  der  Anwartschait  auf  Prftmiirung  in  die  Pr&run<^'  eingestellt. 

In  gleicher  Weise  wie  bei  den  früheren  Prüfungen  wurden  die  Chrono- 
meter wahrend  der  L'ntersuchungszeit  an  jedem  zweiten  Tage  um  10  Uhr  durch 
den  Unterzeichneten  mit  den  Normaluhren  der  Seewarte  auf  chronographisehem 
Wege  ver;^'liclien.  Kim-  Sduiile  >ji;itrr.  um  11  Ulir  voiniiitags  an  jedem  Ver- 
gleichungstage, wuiden  mit  Hülfe  sämmtlicher  Noruialuliren  der  Seewarte  und 
der  Haniburgischcn  St<»rnwarte  Mittelwerlho  für  die  Stimde  der  bei  der  Uhrver- 
gleichung benutzten  Normaluhren  altgeleitet.  Zur  Her-icihiiit^'  eitH-r  unabhängigen 
Kontrole  wurde  aufstMcleni  au  jedeui  Dekadentago  duroh  ticn  llülfsarl>eiter  der 
Abtheiluug  IV,  Herrn  Kapt.  G.  Kci nicke,  eine  zweite  Vergleichuug  der  zu 
prüfenden  Chronometer  unter  Benutzung  eines  anf  der  Hamburgiachen  Stern- 
warte aufgestellten  Chronographen  und  einer  zweiten  Kegislriruhr  ausgeführt 
Die  zur  Ermittelung  des  Standes  der  Normaluhren  erforderlicUen  Zeitliestimmnngen 
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wurden  vom  Unterzeichneten  an  den  Meridian  •  InatnimenteB  der  Sternwarte 
mttgUcbst  in  Intervallen  von  3  bis  5  Tagen  vorgenoraraen. 

Während  der  Ijciden  ersten  Dekaden  der  PrüfungSKeit  (1898  November  19 
bis  Desember  9)  wurden  die  Instrumente  allinäUich  bis  auf  80"C  erwärmt  Alsdann 
wurden  dekadenwdie  die  Traiperaturea 

ao«  26»  20"   15«   10"        5«»   10«   16»  20»  26'»  SO» 

möglichst  innegehalten,  uiui  zwar  wurden  beim  üebergange  von  Dekade  zu 
Dekade  stets  allraähliclie  Temperatur- Veriindenintren  vorgenoniraen.  Während 
der  beiden  letzten  Dekaden  der  Prüfung  (1899  April  Ö  bis  April  28)  wurde  die 
Temperatur  von  30"  0  bis  auf  Zimmertemperatur  allmählich  Termindert.  —  Es 
ist  während  der  vorliegenden  Prüfung  durchwrir  >;eluiigen,  die  beabsichtigten 
Mitteltemperaturen  innerhalb  weniger  Zelinthoii«'  dos  firados  herzustellen;  nur 
während  der  7.  Dekade  konnte  wegen  der  milden  Witterung  die  vorgeschriebene 
Temperatur  von  &"  nicht  erreicht  werden.  Die  mittlere  Tagestemperatur  bewegte 
sich  wiilirend  dieser  Dekade  zwischen  den  Grenzen  4,8"  und  11,6*  und  betrag 
im  Mittel  9,2^ 

Gleichzeitig  mit  den  Chronometern  wurden  die  beiden  'ihermochronometer 
(nicht  kompensirte  Chronometer)  TiedeNo.  108  und  EppnerNo.  20  verglichen» 
und  CS  sind  die  mittleren  tiiu;li<'hen  Gänge  derselljen  am  Fufse  der  Tabelle  an- 
gegeben. Unter  den  Rubriken,  weluhc  diese  in  Sekunden  ausgedrückten  Wcrthe 
enthalten,  folgen  alsdann  die  aus  den  täglichen  Ablesungen  der  meteorologischen 
Instruniente  gebildeten  Mitteltemperaturen  sowie  die  Extreme  der  während  der 
betreffenden  J)eka(le  beobachteten  mittleren  Tagestemix'raturen.  In  d<'r  letzten 
Reihe  sind  schliefalich  die  Mittelwerthe  der  an  den  koppe'scheu  liaarbygro- 
metern  abgelesenen  relativen  Feuchtigkeiten  im  Innern  des  Prfifungsapparates 
angegeben. 

Die  Ableitung  der  für  die  Güte  der  Chronometer  mal^gebenden  Zalilen 
sowie  die  RlassiHcirung  der  Instrumente  wurde  auf  Grund  der  Bestimmungen 
ansgeftkhrt,  welche  in  der  von  der  Direktion  erlassenen  Aufforderung  zur  Be- 
thel ligang  an  der  22.  Konkorrens-Pi'&fung  enthalten  sind.  Diese  Bestimmungen 
lauten: 

„Nach  beendigter  Prfifung  werden  sämmtliche  Ohronometer,  soweit  nch 

dieselben  überhaupt  als  brauchbar  für  die  nautische  Praxis  erweisen,  in  vier 
Klassen  eingeordnet,  für  welche  die  Maximalwertlie  der  später  zu  definirenden 
chai'akteristischen  Zahlen  folgendermalBen  festgesetzt  worden  sind: 

Klaäse      1  II  m  IV 

A  +  2B  +  C      2^  b,(Xy  QfiOr  lO.OO" 

Ii       0,75'  1,20»  l.ßir  2,r,0' 

C      0,010'  0,016'  0,02d'  0,050' 

Diese  Gröfsen  A,  B  und  C  werden  bereclmet  aus  den  mittleren  täglichen 
Gängen,  welche  während  der  einzelnen  Dekaden  beobachtet  worden  sind.  — 
Zur  Bestimmung  der  Gröfse  A  werden  die  bei  gleichen  Temperaturen  erhaltenen 
Gänge  paarweise  zu  einem  Mittclwfi tlie  vereinigt;  es  wird  dann  die  gröfste  vor- 
gekommene DilTcrcnz  dieser  Mittelwt^rtlie  gleich  A  ge.'^etzt.  --  Bezeichnet  ferner 
B'  die  gröfste  DiÜereaz  der  täglichen  Gänge  von  zwei  aufeinander  folgenden 
Dekaden,  t  die  Differenz  der  Temperatur  während  diesw  beiden  Zeitabschnitte 
und  T  die  Differenz  der  höchsten  und  niedrigsten  während  der  Pr&fnng  überhaupt 
vorgekommenen  Dekaden-Temperatur,  so  ist 

B  =  B'-?  A. 

In  dieser  Formel  sind  die  algebraisclieu  \'oi'zeichen  von  B'  und  A  zu  berück- 
sichtigen. —  Bndlich  erhält  man  den  Werth  der  täglichen  Acoeleration  C  des 

täglichen  Ganges,  indem  man  di(?  Differenz  der  Gänge  bildet,  welche  während 
zweier  zur  Mitte  der  UntersuchnnL's/.eit  symmetrisch  gelegener  Dekaden  beob- 
achtet worden  sind,  und  alsdann  diese  Diiierenz  durch  die  Anzahl  der  zwischen 
der  Mitte  beider  Dekaden  liegenden  Tage  dividirt.  Nachdem  man  in  dieser  Weise 
die  tiiirlirlif  Acrclei atinii  ;ui-  d'Mi  iifirlen  äufscrstcn  Dekadenpaaren  der  Prüfung 
berechnet  hat,  ist  der  Mitlelwerlh  beider  Bestimmungen  gleich  C  zu  setzen. 
Au.  d.  nMc- ««^  I8W,  BaAVU.  g 
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—  :\  X'> 
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-  4  4» 
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Pr&fung.  Oans-Tabelle. 


•  tir.  17  F»'br.  27 


März  0 
Mär/ 19 


Mär/.  U» 
M5r/.2:t 


Mar/.  ■-".» 
—  April  > 


Aaf  die  Milte  der  L'nU'r-iuchuiig^zeit 
reducirte  mittlere  tigliche  Ginge 


VII     VUI  IX 


1 

,5- 

20° 

25" 

:m)° 

:jn° 

20'^ 

10» 

5" 

A 

Sek. 

Sek. 

Sek. 

S<^k. 

Sek. 

Sek. 

Sek. 

Sek. 

Sek. 

Sek. 

S-k. 

.Sek. 

-  1.91 

1.98 

1,87 

1.91 

1,65 

1  .')3* 

1,63 

1.62 

1.68 

1.69* 

- 

161 

4- 

0,16 

-0,65 

0,47 

0.34 

_ 

0.54 

SB 

0.53 

_ 

0.30* 

_ 

0.51 

MM 

0.55 

0.62* 

0.60 

0,68 

4- 

0  32  1 

  1  07 

i  -V 1 

— 

1.26 

1,47 

- 

1.62 

— 

1,61 

— 

1,36 

l,S7» 

1,19 

— 

1,05 

_ 

0,98 

— 

0.93» 

0,44' 

n  A"} 

U,4  / 

W.W » 

o  - 

Ii  i'X 

Vi»*« 

— 

0,19* 

0  4s* 

0 

-  2,iH> 

O  AI 

O  ß7 

*>  (II 

•  ■.-»-| 

M  .•>»-' 

•  1  1  «7 

2,27 

*J  .'>♦>* 

O  '17 

+  0.37 

■ 

{\  in 
U,  lU 

1 

-1- 

Ur"  1 

n  1 7 

U  l » 1 

-4- 

o,i:.* 

-  0.33 

U.4K1 

d  in* 

■  1 

II  1  1 

0,23 

J_ 

-  0.06 

— 

0.09 

0.20 

0.32 

- 

0,17 

0.41 

0,51 

0.43 

— 

0,90 

0.28» 

— 

0,55» 

4- 

0.27- 

+  003 

O.OG 

0.16 

0,52 

0,74 

0,.')3* 

<t,41 

0,20 

0  08 

4-  0,02* 

024 

0,55 

+  0  30 

1 . 

4- 

1 

t 

-t- 

L 

-f 

0.36 

\ji  , 

(1  SS  ' 

—  8,08 

. 

2.02 



1,91 
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 . 
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1.96 

1.93 
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4- 
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5.93 
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4- 
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3.78 
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-r 

r 
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r 
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Aiiimleu  der  Hydrugrapbie  und  Maritimea  Ueteurulogie,  Juli  1899. 


Innerhalb  der  einzelnen  Klassen  werden  die  Chronometer  iiarli  dem  Werth 
der  Siiiumc  A  -f-  2U  +  C  georduot,  wobei  die  Yoneiobeu  der  äummaudea  nicht 
KU  berückäichtigeu  sind.** 

Ans  der  umstehenden  tabellarischen  Uebersicht  ergiebt  sich,  dafs  sich  die 
untcrsuchtoii  Cli Tonometer  procentiech  in  folgender  Weise  auf  die  einseinen  \ 
Klassen  vertbcilen: 

Kla:äse      1  II  III  IV  V 

877o  42%  13%  7%  '2V« 

Unmittelbar  nach  Scliluis  (1<m-  rriifuii^'  wurden  die  Chronometer  wie  in 
den  früheren  Jahren  durch  eine  Koiniiiissioii  in  llauilnirg-Altoiia  otablirter  Chrono- 
meter-Fabrikanten, im  lieiseiu  des  Herrn  Direktors  der  .Seewarte  sowie  der 
Beamten  der  Abtheilnng  IV,  einer  Untersnchnng  anf  ihren  gegenwärtigen  Zustand 
unterzogen.  Die  Sachverständigen  sprachen  ihre  Ansicht  dahin  aus,  dafs  bei 
PÜnimtlichen  Chronometern  weder  an  den  Unruhen  noch  an  den  Spiralen  Rost- 
suuren  zu  bemerken  seien,  ^iuv  bei  einigen  Uhren  zeigte  sich  eine  geringfügige 
Trfibung  in  der  Färbung  des  Oels. 

Die  für  Chronometer  dentsofaen  ürsprungs  ausgeselstoi  Primien  wurden 
züinkiiuut: 

dem  Chronometer  A.  Kittel  No.  127  die  erste  Prämie  im  Betrage  von  Hk.  ISOO, 
„  »        A.  Kittel  No.  140  «   zweite    „      »      „      „   Mk.  1100. 

Abtheilung  IV  der  Deutschen  Seewarte. 
Dr.  Stechertl  Abtheilangsvorstand. 

AnliftTig  znin  Berichte  über  die  22.  Chronometer-Konkarreiu- 

PrOftmg  (Winter  1898 — 99). 

Bei  der  Aldeitung  der  für  die  Gftte  und  für  die  Klassißcimng  der  Chrono- 
meter mafscreljendcn  Zahlen  sind  gemäfs  der  im  August  1898  von  der  Direktion 
der  Seevvarte  erlassenen  Aufforderung  mehrere  Aeuderuugen  gegenüber  den  ent- 
spredienden  Rechnungen  fftr  frühere  Prüfungen  eingetreten.  Erateos  sind  dieses 
Hai  bei  der  Berechnung  von  B  auf  Grund  der  Formel 

B«B'-1a 

die  algebraischen  Vorzeichen  7on  B'  und  A  berficksichtigt  worden,  nachdem 
diese  Vorzeichen  aus  den  Oangtabellen  im  Sinne:  „Gang  bei  höherer  Temperatur 
minus  (iang  bei  tieferer  Temperatur"*  fostgestellt  worden  waren.  Bei  den 
früheren  l'rüfungen  wurden  B'  und  A  als  absolute  Zuhleuwcrthe  betrachtet,  und 
es  wurde  demgemäß  zur  Berechnung  von  B  derWertii  B'  in  allen  Fällen  um 

den  Betrag    A  yerkleinert.    Es  unterliegt  keinem  Zweifel,  dafs  die  neuere 

DeÜniiiun  theoretisch  richtiger  ist.  —  Zweitens  ist  f6r  die  Qröfse  C  eine  neue 
Definition  gegeben  worden:  Während  früher  hierunter  die  zehntägige  Aeoe- 

leration  des  tägliclicn  (lanj^cs  verstanden  wurde,  ist  jetzt  C  als  die  lügliche 
Acceleration  des  täglichen  Ganges  aufzufassen.  Aulscrdem  sind  die  für  die 
einzelneu  Klassen  zulässigen  Höcbstbeträge  von  C  gegen  früher  etwas  vergröfsert 
worden.  Unter  Berücksichtigung  der  neuen  Definition  der  GrOlse  C  sind  nämlich: 

Klasse  1  II  III  IV 

die  früheren  Ilochstbetriige  0,Uü8'  0,010'  0,012'  0,020* 
die  jetzigen   Höchstbeträgo       0.010"      0,015'      0,025*  0,050* 

Naturgemäfs  ergiebt  sich  aus  den  neuen  Bestimmungen  f&r  die  Berechnung 
YOn  ß  und  C  gleichfalls  eine  Veränderung  der  Ordnungszahl  A-|-2B  +  C. 

Da  die  erwähnten  neuen  Bestimmungen  in  den  Fachkreisen  der  Uhrmacher 
zum  Theil  milsverstandeu  worden  sind,  so  dürfte  es  nicht  oline  Interesse  sein, 
wenn  hier  die  Resultate  fr&herer  Prüfungen  auf  Grand  der  neuen  Beurtbeilungs- 
normen  zusauimengestellt  werden.  Hierbei  kann  indessen  nur  auf  die  Prüfungen 
bis  zum  Jahre  IS^^?  (11.  Prüfung)  zurückgegriÜ'en  werden,  da  die  Anordnung  der 
zur  Anwendung  gebrachten  Temperaturen  bei  den  vor  dieser  Zeit  abgehaltenen 
Prüfungen  keine  voUstiindig  synunetrische  gewesen  ist.  —  Die  ffir  die  folgende 
Zusannnenstelhinu'  n(»thwendii:en  Kechnuiigen  sind  zum  Theil  von  den  Herren 
Kapt.  (i.  Keinicke  und  Dr.  J.  Ü.  Messerschmitt  ausgeführt  worden. 
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II.  Koiikurrinz-l'rüfiing  (1887-  SS) 


12.  Konktirroiiz-Prüfuii«  (I88S— 89) 


I.  Klasse. 

V.  G.  Klirlich 

W.  Bn'x  kinj? 
W.  Hrü  kiiifj 
"W.  t;.  Ehrliili 
W.  (i.  Ehrli.rh 
"W.  BrörkiiiR 
W.  Bruckinjl 

II.  Kla»«e. 

W.  lirrii  king 
W.  (i.  Klirlich 
W.  (;.  Klirlich 
W.  Brücking 
A.  Kitt«'! 

III.  KUsso. 

V.  <;.  Ehrlich 

A.  Kittel 
6»br.  Kpi>ner 
Gi-hr.  Epimcr 
Gflir.  Kpiincr 
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80 
1144 
1159 

502 
UöO 
1151 


1147 
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1141 
271 


0,38 
0,G7 
0,4» 
0,59 
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1,41 
0,93 
1,44 
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Gebr.  Kppner 
Gebr.  Kppner 
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4S 
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228 
232 
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230 
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0,33 
0,44 

o,G5 
0,(;2 
0,49 
0,39 
0,73 
0,52 


0,32  0,78 
0.44  0,92  I 
1,72  0,42 
1,62  O.S« 
2,67  '  1,15 


0.007 
0,009 
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■  0,007 
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0.O14 
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-0.O02 


1,20  1,37  ,  -  0,010 


1,71  2,17  14-0,010 

1,90  2,43  —0,009 

2,32  2.34  4-0,007 

6^45  1,70  4-0.006 


2,17  3,10 '  -  (>.005 
1,93  3,45  +0,0f>4 
7,49   2,04  0,002 


*  * 
1,05 
1.56 
1,80 
1.83 
1,90 
2,19 
2.40 
2,4S 


1  ,S9 

2  29 
2^57 
3,39 
4,97 


3,95 


6,06 
6,77 
7,01 
9,86 


s,37 
8.83 
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I.  KlasKo. 

W.  G.  Klirliih 
\V.  G.  Klirli.  h 
W,  Br.Vkiiig 

II.  Klas»^. 

\V.  BrtM  kinK 
W.  G.  Ehrl  ich 
\V.  BiöckinK 
\V.  (i.  Elirliih 
W.  Brrirkin>; 
W.  HriM  kinn 
(ii'br.  Kppner 

III.  KIass<>. 

W.  G  Klirlich 
\V.  G.  Khrlidi 
H.  Dicilrich 
U.  K.  r.  Snckmaiin 

&  Sollll 
W.  Brölkill« 
A.  Kittvl 

lY.  Klasse. 

Gi  br.  Eppiicr 
Gebr.  Eppiier 
A.  Kittel 
(lebr.  ICppiier 
CJcbr.  Kjtpner 
A.  Laii«i-  &  Söhne 


■ 

» 

» 
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\M 
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0,71 

0,61 

—  0.002 

1,93 
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4-0,001 

2,08 
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0,69 

—  0,003 

2,69 

5»>9 

2,22 

0,25 

—  0,001 

2,72 
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2.07 

0,57 

4-  0,003 

3,21 
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1,21 

1,08 

—  0,005 

3.37 
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1,91 

<i,S5 

—  0,007 

3,62 
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1,95 
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4,00 
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-H  0,005 
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1 
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l  59  I  1,55   —  o,006 
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+  0,0t»3 
4-  0,009 

—  0,0o2 
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5,15 
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7,33 
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13.  Ki.nkurren7.-Prufung  (lS8;»-90) 


14,  Kiiiikiirrciiz-l'rrifim«  (1890  91) 
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2.97 
3,87 


0,20 
0,45 
0,5s 
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16.  Konkorraix-Praning  (1891—99) 


16.  Konkorrflas-Prtruiig  (188§— 93) 
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i>,010 

1  58  " 

2 

A.  Kitlei 

113 

3,03 

0,76 

+  0,016 

4,56 

1 1 

\V.  (;.  Klirlirli 

7ß:) 

I.M> 

0 

0  oo:; 

isi; 

A.  Kittel 

140 

3,80 

1,47 

+  0,006 

5,78 

13 

W.  (J.  Klirlüth 

806 

0,74 

0,64 

—  0,1X11 

'i  <)  •.> 

IV.  Klwwe. 

13 

W.  Itn'u'king 

1301 

1,08 

0,53 

—  0,004 

•.',1J 

14 

A.  Kittel 

114 

0.91 

'2  17 

1 

A     T  jiincpA  Sr  AAlini> 

5 

2,50 

Ml 

+  0,083 

5,35 

15 

\V.  Br<)ckiiiK 

1209 

0,S7 

0,69 

—  0,006 

2.'>6 

2 

A.  Kittel 

115 

2,65 

1,86 

+  0,008 

IC 

W.  G.  Khrliih 

76«; 

0  '.'5 

—  0,(UK 

•)  i\~ 

A.  MaH;<T 

!K) 

2,51 

3,10 

+  0,001 

8,71 

17 

II.  Dieüiicli 
11.  Klasse. 

32 

I  C.'i 

0,39 

—  0,(1  lo 

1 1 

Aufüerhalb  iK-r  Kon- 
kurrenz geprüft: 

1 

W.  BrAckinK 

ll'-G 

o  52 

0.45 

—  0,01  1 

1  J-.i 

L  Ilaase. 

3 

F.  8chl.  -i  kv 

3016 

0.96 

0.49 

—  0,015 

1,95 

1 

U.  Nrirdin 

1,18 

0,39 

—  0,00« 

1," 

3 

F.  Sdil.M,  kv 

3015 

O.Gl 

0  7K 

—  0015 

•J,IH 

2 

L'.  Nanlin 

0,70 

0,55 

—  0,008 

1.81 

4 

K.  Kiitt.T 

0.77 

nmi] 

2,47 

3 

A.  Kittel 

148 

0,98 

0,43 

-  oi0O7 

1,85 

5 

A.  Kilt.l 

12S 

i>  ;>:; 

-1  Oiiii:', 

3  50 

II.  Klasse. 

6 

W.  Br<ickiiif{ 

l*.':i| 

IUI 

n  s : ; 

0  (luC, 

2  f.-« 

7 

U.  Diedricli 

;'>() 

■-',05 

0,37 

—  0,010 

2,«0 

1 

4170 

1,37 

0.56 

—  0,011 

2.50 

8 

W.  BrOcking 

1271 

1  :12 

0,87 

—  0.00 1 

3  06 

2 

V.  Nnrdin 

«  M4 

1,44 

0,58 

—  O.Wl 

2,80 

Vertliciluiiir  der  (lironoiiiotcr  aiil  die  ein /.einen  Khisseii. 


Konicurrenz 


=  u  s 
n 


Nach  (U'ii  l'nihcreii 


N.i'  li  den  iteueren 


Beurtheilung«nurtnen 


Anzahi  der  Chronometer 


in  Prucenten 


Ol 

•  ü 

I 

II 

III 

IV 

V«)  (  1 

II 

III 

IV 

VI) 

11. 

von 

1887—88 

31  1 

S 

5 

/ 

4 

s 

12. 

■ 

ISSS  Sf) 

22 

— 

3 

7 

G 

6 

13. 

20 

3 

6 

4 

7 

3 

7 

G 

4 

14. 

INHU-  !»1 

33 

ü 

11 

1 

3 

1 

1 

10 

,) 

15. 

n 

is;>i  92 

33  ! 

4 

16 

5 

7 

5 

14 

8 

5 

i<;. 

1S92  93 

30 

3 

11 

8 

6 

4 

m 

6 

17 

5 

1 

1 

17. 

■ 

1893—94 

39 

3 

13 

« 

3 

5 

5 

11 

6 

8 

4 

18. 

• 

1894—95 

80 

7 

14 

7 

3 

17 

6 

19. 

• 

1895-  96 

32 

15 

6 

5 

l 

19 

4 

4 

80. 

S 

1890—97 

27 

i 

6 

7 

3 

12 

7 

3 

31. 

n 

1897-98 

48«) 

5 

1 

16 

3 

8 

13.- 

Summe 
31.  Konknrrens 

364  i' 

65 

105  ' 

47 

45 

13 

64 

 1 

133 

50 

33 

5 

II-  i 


|oo'o+  ci'i  ir.'<; 

9000+  llö  81  ß 
KOO'O  —  9»'8  '  <JS'8 


68 


lawlN  V 

«i»r-»i»!a  'H 
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Bei  der  11.  und  12.  Konkurreuz  faud  noch  keine  Eintheilung  nach  K1«886D 
statt,  weshalb  in  der  obigen  Zosammenstellang  nur  die  Zahlen  gegeben  sind, 

wie  sie  nach  den  neuen  Vorschriften  folgen.  Diese  Zahlen  sind  deshalb  aneh 
bei  der  obigen  Mittelbildung  nicht  berücksichtigt  worden. 


Ferner  sollen  hier  die  Temperatur- Koefiicientcn  derjenigen  Chronometer 
niteetbeilt  werden,  welche  wShrond  der  22.  Konkarrenz-PrQfnng  nntersncht  worden 
sfaid.  Es  wnrde  hierbei  die  gebrttttchliche  Gangformel 

g  =  go  +  a(t-  16«C)  +  b(t~  lo-C)« 

zu  Grunde  gelegt,  und  es  ist  die  numerische  Rechnung  unter  strenger  Anwendung 
der  Methode  der  kleinsten  Quadrate  und  unter  ßerückHicbtigun^  der  im  Jahr- 
gang ISDr)  ilicsfT  Anualen  (Seite  .^8H;  vom  Untei  zeichneten  niitgetheilten  Ab- 
kürzungen durchgeführt  worden.  Die  an  der  genannten  Stelle  dutiuirteu  Gröfäen 
A  und  6  lauten: 


j  ^  +0,0218 
3  =  +0,0391 


A4  »  +0.0128 
A,  —  —0,0940 

A-  =  —0.0560 


B,  es  —  O.OOör.L 
=  —0.00816 
—0.00764 
»  —0.00106 

Be  SS  —  O,O0O4S 


nie  miinerische  Heehiiung  ist  von  Herrn  Iirilfsarheiter  der  Seewarte 
Or.  Mesaerschmitt  ausgeführt  und  durch  iiildung  von  Vertikalsuioineu  kontrolirt 
worden. 


Fsbrikanl 

No. 

a 

b 

l[vvl 

Fabrikant 

No. 

i    "  ' 

[VT] 

I.  Klasse. 

II.  KIa<i<ie. 

n 

1 

n 

1 

DIedrirh 

44 

0,000 

+  0,0005 

0,01 

0 

Kittel 

141 

+  0,037 

—  0,0022 

0.96 

2 

Brü<-kiii,{ 

i:Ul 

+  0,003 

+  0,0010 

0,02 

10 

Klirlirh 

775 

-  0.072 

+  0,0076 

0,03 

3 

Knoblich 

—  0,021 

0,0000 

0,01 

11 

Lideeke 

880 

—  0,096 

+  ofim 

0,84 

4 

BrAcking 

1306 

0,000 

—  0.0007 

0,05 

12 

Ehrlich 

778 

+  0,088 

+  0,0013 

0,11 

5 

Hrüi  king 

1315 

+  0,007 

—  0,0010 

0.07 

13 

Kinel 

11  f. 

—  0,042 

—  0,0042 

o.;i6 

6 

liiedriih 

42 

—  0  oot; 

—  0.0018 

0,00 

1» 

Khrllch 

771 

—  0,102 

+  0,007t» 

<•  13 

7 

Bröcking 

130;) 

+  CO'JG 

•h  0,(H"tI.'i 

0,03 

lü 

Kit  toi 

132 

+  0.000 

—  o,oo;.o 

(»,;m 

8 

Knoblich 

22G4 

+  0,007 

—  0,0004 

,0,03 

it; 

Lideeke 

256 

—  Ü,U4 

+  0.0049 

0,46 

Diedrich 

46 

—  0,007 

—  0.0016 

'0,04 

17 

1 

+  0.003 

+  0.0084 

0.20 

10 

Knoblich 

2206 

+  0,031 

+  0.0011 

0,00 

18 

Khrllch 

778 

—  0,158 

+  0.0106 

1,38 

11 

Lideeke 

253 

+  0,034 

+  0,0007 

0,04 

III.  Klasse. 

12 

Schletiicky 

3016 

+  0.041 

0  iiiiii:', 

0.ü4 

13 

Kittel 

127 

—  0,021 

—  oiKiit; 

«|,2'J 

1 

Dicdiiih 

45 

+  0,034 

-  0,0008 

0,05 

14 

Kittel 

140 

+  0,023 

0  0031 

orci 

•_> 

Kitti-1 

112 

~  0.002 

+  0,0007 

0.33 

15 

Knoblich 

2267 

+  0,038 

—  0,0026 

0,14 

3 

Ehrlich 

776 

+  0.048 

+  0.0020 

0.04 

» 

Diedridi 

47 

—  0,045 

+  0.0007 

0.07'. 

4 

Lideck« 

255 

+  0.015 

—  0.0059 

0.06 

II.  KhMR«* 

i 

5 

BrScUog 

1307 

—  0.1291+0.0019 

0,75 

1 

Urö'-kiiii^ 

1308 

+  0,0,')'J 

—  0,00  it-, 

IV.  Klasse. 

2 

l)i<'dricli 

48 

—  0,004 

+  0,0027 

0.01 

1 

Bröcking 

1313 

+  0,065 

+  0.0024 

0,08 

3 

Bröcking 

1314 

—  0,031 

+  0,0025 

0.021 

9 

Khtel 

142 

+  0,019 

—  0.0072 

0,26 

4 

Khrlich 

777 

+  0.031 

+  0.0027 

0,00  1 

3 

Lideeke 

252 

+  0.101 

+  0.0037 

1.52 

5 

BrSeklng 

1312 

+  0.070 

+  0,0018 

0,00 

6 

Lidecke 

254 

—  0,078 

-  0,0001 

0,22 

7 

Knubllch 

2266 

+  o.oai 

—  0,0038 

0,12 

Diedrich 

3» 

+  0,156 

+  0,0114^ 

1 

0.04 

8 

SchlMkkj 

1 

S016 

—  ao27 

+  0.0009 

1.15  Ii 

i 

« 

Abtheilong  IV  der  Deutschen  Seewarte. 
Dr.  Stochert,  AbtheiIungF<vorstand. 

Die  i>irektion  der  Seewai'te. 
Ih-.  Ncumayer. 
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Aus  den  Fragebogen  der  Deutschen  Seewarte,  betreffend  Häfen. 

Port«  (Oporto)/) 

.SAiltng  Direeriom  for  ihe  W«tt  Cuast  of  Francop  Spain  uid  Portugal*,  1891  —  B.  VI,  5  — >. 
Kaberlirhpr  Konaul  Wilhelm  Katz«natein.  Porto.  Janl  1898. 


Die  Vertonnng  i»t  den  ^Instmction^  Niinti<|ii<'s  snr      rütrs  nord  et  onett  d'Eftpagne  et  de 

l'ortugttl'  1S!>(]  .  iitni-iiiinon. 
/  s       7  «  Ä> 


oiro  4  su 


1.  Eimioilclt'i  vnii  San  Jono  d'Apnlonio.  ~   2.  Lt'uclililiiirni.  —  .i.  I'nrl  San  .I>wt.  —  4.  Sta.  Cath»- 
riua.  —  b.  Thurm  vuii  Lapu.  —  6.  Kl<»ter  von  liapa.       7.  Mtuiie  Kaliida.  —  8.  Monte  Fttrada.  — 
9.  Kirche  Ton  Clerigo«.  —  lo.  Wiit-Iit&tutinn  von  San  Ovidio. 

I>er  Ilaf«Mi  von  I'oitn  (S«>ite  HBS  a.  ;i.  ().)  liat  zwischen  der  Douro- 
Müiiduiig  uitd  der  Schwcbcbi  üt  ko  oberhalb  der  ätadl  niuc  AusdehouDg  von  eiwa 
4  Sm.  Die  Ankerplätze  liegen  vor  dem  Zollbanse,  etwa  3  Sm  stromanf  bis  zur 
Stadt  Die  Barre  kann  bei  gewöhnlichem  FTochwasser  mit  5  bis  5,18  lu  Tief- 
gang, bei  Springfinth  mit  5,19  ui,  immer  ruliige  See  voraus'ie.setzt,  ]>a->irt  wcnb'ii. 
Im  Kavier  liaben  die  Schifte,  welche  über  die  Barre  einlaufen  können,  Walser 
genug.  Das  gröfrfte  Schiff,  welclu-.s  ISUt)  in  Torto  (Miilief,  war  2014  RegiBter« 
tonnen  grofs  lici  5,7  ra  Tiefganir.  hn  Fliife  werden  wahrend  ,'^echa  Monate  Ständig 
Baggerarbeiten  zum  üfTenUalten  dea  i'ahrwa:iser8  ausgeführt. 

Gesviidlieltspollseilfehe  und  Kollamtliclie  Beliaiidliuig.  Alle  Schiffe, 
u  (  1(  he  iu  den  Douro  einlaufen  wollen,  haben  zunächst  dio  Anfragen  der  Signal- 
Station  in  San  Jouo  da  F<i/.,  auch  kurz  Vor.  genannt,  nach  dem  internationalen 
Signalbucb  über  ^iamen,  Herkunftäort,  Tiefgang,  Geäundheit^zustaud  zu  be- 
antworten. Ist  letzterer  befriedigend,  so  wird  ein  Lootse  herausgeeandt,  welcher 
das  SrliilV  eiulootst,  und  innerhalb  der  Bane,  halbwegs  zum  ZoUhau.«,  kommt 
der  arztliche  Besuch  an  Bord,  dem  der  Gesundheitspafs  vorzulegen  ist.  SchiÖ'e, 
dio  in  Quarantäne  gelogt  werden,  müssen  nach  Lcixöe8  gehen.  Dem  an  Bord 
kommenden  Zollbeamten  ist  da:s  Manifest  vorzulegen  und  die  Frage  nach  Kontre* 
bände,  worunter  namentlich  Tabak  zu  vorstehen  i^f.  zu  licantworten. 

Lootsenweseu  (Seite  342  a.  a.  ().).  Ks  besteht  Looteunzwang,  Loots- 
geld  wird  je  nach  Wind-  und  Wetterrerbältnissen  berechnet,  z.  6.  zahlt  ein 
Dani|ifer  von  600  bis  OOü  Bcgistertonnen  für  Ein-  und  Auslaufen  unter  gewöhn- 
lichen Umständen,  ein.<clilieiVlich  Vertäuen  und  Lo.su;achcn,  40  bis  45  milreis, 
bei  aufsergewühulichem  Wind-  und  Wetterzustande  etwa  ü  milreis  mehr. 

An  Sehleppdampferii  giebt  es  fünf  Hocheeeschlepper  zam  Ein»  und  Aus- 
schleppen  von  Schiffen  über  dio  Barre;  sie  arbeiten  nach  fe.-ter  Taxe,  welche 
nach  Kegistertounen  aufgestellt  ist  und  für  Schiffe  in  Ballai^t  20 "/o  Nachlafii 

S gewährt.  Aufserdem  giebt  es  eine  Anzahl  kleiner  Schlepper  für  Leichter- 
ii^rzeuge  n.  8.  w. 

l/adon  und  I-öscIhmi  ge:^chieht  niilielst  Jjeichtern,  da  nur  wenige  Liege- 
plätze au  den  Jblui'äuiern  vorhanden  sind;  zwei  Krähnc  für  Handbetrieb  sind  vor- 
handen. Alles  StBckgut  mnfs  das  Zollamt  pas^iren,  während  Sturzgüter  im  Schiff 
verzollt  und  danach  in  die  Lagerräume  der  Ivmpfänger  gebracht  werden.  An 
Tonnengeldern  werden  2öü  reis  und  20%  für  je  iüOü  kg  gelöschte  Waare 
erhoben. 

Aasrnatuiig  (Seite  388  a.  a.  0.).  Frischer  Proviant  ist  in  allen 
Mengen  billig,  Dauerproviant  nnd  grdihere  SchiffsausrBstungsg^^onstände  nur 

1)  V|;l.  «Aunuien  der  Hydrograpliiv  und  Maritimen  Mettjorulogie"  1898,  Seite  150  K,  nnd 
üelte  343. 
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in  beschränktem  Ma&e  besw.  auf  Bestellung  sn  haben;  Haschinenmaterialien  and 
Tanwcrk  .sind  stets  vorritthig. 

Seckarten  sind  zu  beächallVn. 

Gutes  Trinkwasser  kostet  400  reisi  die  Tonne,  fcLcsselspeisewasaer 
320  reis;  das  Flulswasser  ist  nur  zum  Waschen  zu  honiitzeii. 

Hiinkerkolih'n.  eii,i^li:^che,  sind  in  verscliiedenen  Händen  Stets  TOrräthig 
und  werden  aus  Leichtern  iu  Korben  übergegeben. 

AllgemeineR.  Porto  hat  etwa  150000  Einwohner,  darunter  150  Deutsche. 
Der  Norddeutsche  Lloyd,  N*  piun-Linie,  l^amburg — Südamenkanifiche  und  Olden* 
bürg— Porlii;rie-;ische  1 'amiiL-cliinahi  ts  Gc^cllscliaft  ?o\vi(>  dir  deutschen  Assekuranz- 
(J»'sellschaften  haben  Agenten  am  Ort.  Vurhenf«cliendc  Industrie  ij?t  die  lier- 
stelhing  von  wollenen  und  baumwollenen  Geweben  und  Filif^anarheitcn.  Die 
Einfuhr,  Manufaktur-  und  Kolonialwaat on,  Kohle,  Hol/,  bcliui;  li^OT  -121  l4()0().Mk., 
die  Ausfuhr,  Wein,  Südfrüchte,  Korkholz,  Zwiebeln,  ^^a^d^ne^,  3117UUOÜ  Mk. 

Am  Ort  beheimathet  sind  drei  Dampfer  von  7600  und  60  Segler  von 
80000  Registertonnen. 

Seefincherei  wird  auch  mit  Fischdani[»fern  betrieben. 

Der  Douro  ist  stromaufwärts  nur  lür  Fahrzeuge  von  0,ü  bis  1/2  m  Tief- 
gang fahrbar,  welche  die  Landesprodukte,  insbesondere  Wein,  nach  Porto  bringen. 

Schiffsy erkehr  im  Jahre  1897: 


Porto 

mit  I.iiiiiiii;:    .M  I  Villi  :>os  Hi^utertoniifn 

in  Hiilliist         3    .       1  r>u;i 
/  mit  LacliiriK     ;J-M    .      54  CIO  , 
l  in  R.ill.ist  1 1     .        I  7(i5  


L  c  i  X  ü  e  s 
366  von  488  7S7  RegUt^nnen. 

lt)7    ,  39532 


Ztisaiuiiii-ii  Srli  IV.'  8T:i 

I>avon  deutsche: 


MG  381 


053 


521319 


Hill  l.aüuii^; 


154  von 
1  . 


86731  Regbtertonnon 
510 


96  Ttm  13!)  846  ItcgUtcrlonueiu 


I)au,pfcr{.„ß,„^, 

N'erbindiingen.    Kisenbalin,  l'o.st  und  Tel^fraiilicn  iincli  ülterall  hin;  die 
regelmiifsigen  l'oHtdampferlinicn  nach  Südamerika  und  Aiiika  lau!Vn  Leixöes  an. 
Ein  Seoninnnsheim,  ^ailor's  ret^t,  liegt  Hua  >.ova  d  Aliamiega. 
Das  ileutsehe  Konsulat  liegt  Kua  Bellomonte  .SO. 

Dt'i-  K((::>ul  ciwilliiit  noch,  dafa  es  räthlich  i-t.  lici  jegliclier  Art  I'roce>.sion 
die  Ko^f bcdcckuug  abzunehmen  und  sich  aller  etwaigen  iJemerkungcu  zu  enthalten. 


Corona. 

.Sailing  Directions  for  ihc  West  Coasla  of  Fram  i-,  Spain  nnd  Porliigiil*.  ISiU  —  B.  VI,  6  — . 

D.  .Rio",  Kapt.  W.  Schwior,  II.  S.  1>.  O.  Dczonibir  1897. 

„    . Wittekiml",        ,     W.  Franke,  Nnrdii  I.Ii'vd.  .I.iiiiiiir  l'-'.lS. 

,   „l'ernumbiico",     „     H.  H<~)tje,  U.  8.  D.  ü.  .luniiur  Ih^^ä. 

a  , Belgraiio",         .    J.  Schreiner,  ,  Februar  1898. 

,  .Cordoba',  ,    J.  KröKcr,  ,  März  1898. 

Kaiserlich  deutscher  Konsul  M.  A.  Oarci«.   Permi.  Juni  1898. 

altUtraeliODa  Nuatiquc«  mr  Ii  s  rüt*.s  nnnl  ot  <>iH-st  (ri-''-;>;ii;n.'  et  de  Portugal*,  1890, 
ücni'u  die  Vvrionungeii  i'Uliiuuitucu  !tind. 


Flg;  1. 

Ansteuerung.    Von  Norden  steuert  man  Kap  Prior  an,  da.s  eine  sehr 
gute  Marke  und  fast  immer  gut  auszumachen  ist;  nachts  macht  es  gelegentlich 

Schwierigkeiten,  das  fe.-i»"  Feu«'r  aus  flcn  Fi-dii  i  feuern  liorau.-zukenneii.  Erf  i.-t 
dabei  auf  die  meist  Östliche  Versetzung  und  auf  den  ümstaud  Rücksicht  zu 
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Aiinalcn  der  Hydrof^raplii«  iiiui  Maritinion  Meicomlogie,  «luli  1899. 


nebraen,  flafs  die  nieist  hocliliegcinlen  Feuer  nicht  selten  von  Nebelatreifen  in 
ihrer  Sichtweite  beeintriichtigt  werden;  bei  dickem  Wetter  ist  das  I^oth  regel- 
mäfsif?  zu  gebrauchen.  In  den  Jaliren  1888  bis  isy2  f*ind  zwischen  Kap  Ortogal 
und  Villano  allein  172  englische  Handels-  und  ein  Krieg.-sachiff  verloren  gegangen.') 
Bei  schlechtem  Wetter  und  Nacht  erfordert  das  Einlaufen  grofse  Vorsicht  und 
sollte  lieber  unterbleiben,  wenn  man  die  Feuer  nicht  ausmachen  kann.  Man 
passirt  Kap  Prior  auf  1,5  bis  3  Sm  mit  südlichem  Kurs,  bis  man  in  den  hellen 
Sektor  des  Feuers  von  PrioriSo  Chico  kommt;  das  Feuer  vom  Herkules- 
Thurm  wird  mau  bei  klarer  Luft  schon  lange  in  Sicht  haben. 


FiR.  3. 

Rei  Xordwest^turm  und  Diinung  steht  häufig  in  der  nördlichen  ICiufalirt 
qneruher  starke  Mrandung,  welche  das  Schilf  heftig  schlingern  und  gieren  macht. 
Die  westliche  Einfahrt  zwischen  der  Jacentes-Bank  und  Hernii no-Spitze  ist 
dann  die  bessere.  Kapt.  Schreiner  ist  der  Ansicht,  dafs  die  auf  Seite  290  a.  a.  O. 
enthaltene  Bemerkung,  die  Sud-  bis  Sudwestwinde  seien  die  geHihrlichsten,  so 
zu  erklären  sei,  dafs  mit  ihnen  sehr  häufig  die  Küste  in  Dunst  und  Wolken  ein- 
gehüllt ist  und  das  Ansteuern  und  Ausmachen  des  Landes  und  der  Landmarken 
erschwert  wird.  Bei  Nordweststurm  ist  die  nördliche  Einfahrt  namentlich  für 
kleinere  Fahrzeuge  gefährlich,  sollte  die  Brandung  auch  die  westliche  Einfahrt 
gefährden,  so  wird  auf  der  Signalstation  auf  dem  Berge  Penaboa  das  Signal, 
dafs  der  Hafen  unzugänglich  ist,  geheifst  sein;  man  sollte  dann  das  Einlaufen 
nicht  versuchen. 

Um  die  nördliche  Einfahrt  zu  benutzen,  steuert  man,  nachdem  Prioriüo 
Chico  auf  1,5  Sm  passirt  ist,  auf  die  Mitte  zwischen  Seixo  Blanco  an  B.  Ii. 
und  Kastell  San  Antonio  an  St.  B.  ein;  um  durch  die  westliche  einzulaufen, 
steuert  man  von  Kap  Prior  direkt  auf  den  Herkules-Thurm,  von  dem  man  aber 
mindestens  4  Kblg.  al)bleiben  mufs,  wobei  man  stets  den  Fufs  des  Thurme»  sehen 
mufs,  und  dann  auf  die  Batterie  auf  der  Spitze  Mera,  bis  das  Kastell  S.  Diego 
frei  von  dem  Kastell  S.  Antonio  kommt. 

Man  hält  dann  S.  Diego  um  seine  eigene  Breite  links  frei  von  S.  Antonio 
und  dreht,  sobald  das  Molenfeuer  frei  vom  Kastell  S.  Antonio  kommt,  in  den 
Hafen  hinein  und  ankert  dort  cnt.sprecheud  seinem  Tiefgang,  wobei  zu  beachten 
ist,  dafs  man  den  Anker  nicht  in  das  stellenweis  sehr  dichte  Seegras  fallen  läfsit. 

Während  Schiffe  von  geringem  Tiefgang  so  weit  wie  möglich  in  den 
Hafen  hineingehen  können,  finden  SchilTe  grölseren  Tiefganges  in  der  Peilung 
„Ostecke  des  Kastells  S.  Antonio  in  Eins  mit  Monte  Ventoso"  auf  12  m  Wasser 
noch  vollständigen  Schutz  gegen  Nord-  und  Nordwestwinde  und  See,  wenn  auch 
der  Einflufs  der  Nordweatdünung  sich  noch  hier  durch  Schlingern  der  Schiffe 
bemerklich  macht. 

Lootsenwesen  (Seite  292  a.  a.  0.)  Die  Lootaen  kommen  eben  aufser- 
halb  des  Hafens  in  kleinen  Ruder-  und  Segelbooten,  welche  eine  blaue  Flagge 
mit  weifscm  P  oder  ein  schwarzes  P  im  Segel  führen,  nachts  Blaufeuer  zeigen, 
an  Bord  und  gehen  beim  Auslaufen  nach  dem  Passiren  des  Pedrido-Riffea  wieder 
von  Bord. 


',1  Vf^l.  aiii  Ii  ^Atiniileii  ik-r  Hydrographie  und  Miiriiiiiicn  Mete*>rido);i««'',  1898,  Seite  137  flf. 
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Lootsgeld  beträgt  für  Schiffe  unter  300  Registertonnen  ß  ptas,  300  bi.s 
500  Registertonnen  8  pta.s,  über  500  Registertonnen  20  ptas. 

Gesundheitspolizei.  Es  wird  standig  ein  Gesundheit.spafs  verlangt  und 
der  Verkehr  mit  dem  Lande  erst  nach  dem  ärztlichen  Besuch  gestattet. 

Zolinnitliehc  Behandlung.  Es  wird  eine  Passagier-  und  Mannschaftsliste, 
genaue  IVoviantliste  und  ein  vom  spanischen  Konsul  beglaubigtes  Ladungs- 
manifest  für  die  Transitgüter  verlangt,  unter  denen  Tabak  und  Cigarren  nicht 
sein  dürfen. 

Uafenanlugen.  Der  Strand  vor  dem  neuen  Stadttheil  l'escaderia  ist  mit 
einer  Kaimauer  eingefafst,  von  der  aus  eine  200  m  lange  eiserne  Ladebrücke 
mit  Kriilincn  ausläuft;  au  ilirem  Ende  sind  bei  Niedrigwasser  1,7  m  Wasser. 

SuhifTuhrtsunkosten  hatte  der  Dampfer  „Rio",  2054  Registertonnen  netto, 
6,2  m  Tiefgang,  rund  400  Mark  bei  nur  mehrstüjidigem  Aufenthalt. 

Ausrüstung  (Seite  290  a.  a.  O.).  Frischer  I*roviant  ist  in  ausreichenden 
Mengen  wohlfeil  zu  haben. 

Wasser,  in  Wasserfahrzeugen  an  Bord  gel)racht,  kostet  4  ptas  die  Pipe 
=  435  1. 

Bunkerkohlen  sollen  sehr  theuer  und  das  Bekohlen  soll  sehr  langwierig 
sein;  man  geht  zu  diesem  Zwecke  bes.ser  nach  Ferrol,  wo  etwa  2000  t  englische 
Kohlen  stets  vorräthig  sind  und  in  Leichtern  von  20  bis  CO  t  langsseits  gebracht 
werden. 

Allgemeines.    Coruüa  hatte  1896  37  000  Einwohner. 
Ein  Seemannskrankenhaus  liegt  in  der  Vorstadt  S.  Lucia,  Calle  de 
Hc-ipital. 

Das  deutsche  Konsulat  liegt  Calle  Sauchez  Bragua. 

Docks  und  Ausbesseruugswerkstütteu  sind  in  Ferrol  aufser  der 
Regierungswerft  luit  Trockendock  von  124,8  m  Bodenlänge,  16  m  Boden-  und 
24  ra  oberer  Breite,  Tiefe  über  der  Schwelle  8  bi.«  11  m,  je  nach  der  Ilöhe  der 
Tide,  noch  private:  zwei  kleinere  Trockendocks  von  80  m  Länge,  welche  auf 
110  m  verlängert  werden  sollen,  und  ein  Aufschlepphelling  für  Schiffe  bis  1000  t 
von  80  m  Länge. 

Die  Dockkosten  für  Dock  wie  Aufschlepphelling  betragen:  am  ersten 
Tage  1  pta  für  die  ersten  800  t  und  0,50  ptas  für  die  folgenden  für  jede  Tonne, 
für  die  folgenden  Tage  die  tlälfte  obiger  Sätze. 

Villa^arcia  niid  Carril  (Arosa-Bai). 

...Sailin^  Dircotiuiiü  for  thc  Wist  Conüts  of  Kraiiii',  ."^ijain  und  i'oriiiijul*,  lööl  —  Ii.  VI,  8  — . 
D.  ,Ki>»*,  Kapt.  W.  Soliwecr,    H.  S.  D.  G.  De/emlK-r  1897. 

.  .Wittekind',  .  W.  Franke,  Norddeutscher  l,l"vd.  Januar  1808. 
,    .IVnmnibnoo-,     ,     H.  BO|<e,  H.  .S.  l).  G.  .lanuar  1898. 

,    .IJelgranu"  .     J.  Stilreiner,    H.       D.  (i.  Kebruar  18i)8. 

,   ,( V>r<li)l)a*  ,     J.  Kroger,        NorddeuWcher  Lloyd.     März  1398. 

,,In8tructiunB  Nautiijues  sur  lei>  cute»  nord  et  oue«t  d'Kspagne",  18'JG,  denen  die  Vvriuiiun|{eu 

entnunimen  sind. 

Peilungen  und  Kurse  rechtweisend. 
Austeuerung.  Von  Korden  kommend,  fährt  man,  nachdem  man  Kap 
Finisterrc  in  S  79'  0  10  Sm  ab  gepeilt  hat,  in  etwa  10  Sm  Abstand  der  Küste 
parallel  etwa  28  Sm,  setzt  dann  den  Kurs  auf  den  Leuchtthurm  der  Insel  (>ns 
und  folgt  diesem,  bis  das  Feuer  von  Rua  frei  von  der  Insel  Salvora  kommt. 
Auf  dem  angegebenen  Kurs  hat  man  stets  mehr  als  110  m  (60  Faden)  Wasser. 
Südlich  des  Parallels  von  Salvora  gerade  vor  der  Arosa-Bucht  sind  auch  in  der 
neuesten  Karte  Lothungen  nicht  eingetragen,  was  bei  dickem  Wetter  die  An- 
Steuerung  sehr  erschwert.  Von  Süden  kommend,  steuert  man  die  Insel  Salvora  an. 
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Fig. 


LandiiiHrkoii.  (Seile  a.  a.  ().).  Hi«  IiiSfl  Oiis  ist  .am  «hestcn  anszu- 
inaclieii,  si»'  /eij^l  im  Gej^eiisatz  zu  den  öbrigeii  Inseln  und  Vorsprnngen  sanfi 
an.slci«i^ende  Linien,  auf  ilirom  liöchr^ltMi  I*iiiiktc  Iti'tiiniet  sicli  dur  Luuchtlluirni. 

Ww  lA'UcIitlhunn  von  Sulvora  ißt  niolit  tJO  leicht  kenntlich,  tia  er  niedrig 
liegt  und  von  Felsidocken  umgeben  ist,  denen  aiu-h  ^eine  Farbe  ähnelt. 

Die  Insel  Uua  ist  fiehr  klein  und  bestellt  fast  ganz  aus  ül)ereinaMder 
gethuruiten  plattgewascLenen  und  aligernndelen  .Steinblöcken  Unmittelbar  neben 
dem  Louchllhurni  stellt  <'in  Haus,  welches  von  dem  Thurm  nur  um  ein  Geringem 
überragt  wird,  so  dafe  lietzterer  schlecht  kenntlich  ist. 

l)ie  als  Leitmarken  in  der  Karte  angegebenen  Punkte  Albo  de  Tabio 
und  ^  igia  de  Ancado  sind  recht  unbedeutend  und  für  den  Fremden  nicht 
leicht  auszumachen. 

Der  Merg  (liabre  im  Osten  von  (  arril  ist  nicht,  wie  man  aus  der  Karte 
schlielsen  könnte,  ein  cinzelstehender  Kegel,  sondern  er  ist  die  rundliche,  sanft 
abfallende  Kinipe  einer  liingen'n  Hergkette. 

AnweiMuig  für  Damiifcr.  Wennschon  bei  Tage  und  klarem  Wetter, 
auch  in  gut  feuersichtiger  Nacht  das  Kinstcueru  in  die  Bucht  von  Carril  au 
Hand  der  Seekartii  keine  besonderen  Schwierigkeiten  bietet,  da  die  Gefahren 
theils  über  Wasser  ragen,  theils  durch  die  Farbe  des  Wassers  oder  das  sie 
bedeckende,  von  den  Eingeborenen  „golfeiras''  genannte  Seegras  kenntlich  gemacht 
sind,  so  sollte  das  Einlaufen  bei  Nacht  doch  nicht  ohne  I..ootsen  geschehen,  da 
di<!  Bucht  von  Aroaa  mit  Klippen  und  Untiefen  übersät  ist  und  eine  geringe 
Abweichung  in  <ler  Deviation  des  Kom|)asses  verhilngiiifsvoll  werden  kann. 

Während  der  ilauptlischzeit  April  bis  Dezeml»er  bieten  die  Fischeroetze, 
die  trotz  dos  Verbotes  auch  im  Fahrwasser  ausliegen,  eine  grofsc  Belästigung 
der  Schiffe,  namentlich  nachts  versperren  zahllose  Fischerboote,  theiU  mit,  theils 
ohne  Licht,  welche  dem  Sardinenfang  obliegen,  d;is  Fahrwasser  derart,  dafs  es 
selbst  für  ein  gut  manövrirendes  Schiff  last  unmöglich  ist,  sich  einen  Weg  zu 
bahnen,  wobei  durch  unausgesetztes  Ausweichen  alsdann  die  Gefahr  entsteht,  aus 
dem  Fahrwasser  zu  gerathen.  Kapt.  Schweer  räth  daher,  beim  nächtlichen 
Hinlaufen  nach  Aufnahme  des  Lootsen  in  der  Sta.  Eugenia- Bucht  zu  ankern, 
da  vor  Villagarcia  oder  t'arril  der  ärztliche  Besuch  doch  erst  am  anderen  Morgen 
an  Bonl  kommt,  und  beim  Auslaufen  es  so  einzurichten,  dafs  man  vor  Eintritt 
der  Dunkelheit  in  See  steht,  sonst  lieber  zum  anderen  .Morgen  zu  warten,  da 
der  FiOotse  bei  Rua  das  Schiff  schon  verläfst. 

Bei  Nebel  rälh  die  französische  Segelanwcisung,  die  Ostspitze  von 
Salvora  in  3  bis  4  KIdg.  Abstand  zu  passiren,  mit  N  2')  O  die  Insel  Kua  zu  suchen, 
die  mau  an  B.B.  läfst  und  dann  N  37°  O  weiter  zu  steuern,  bis  man  die 
Fölsen  Ter  passin  hat,  auf  N  07  0  drehen  und  0  bis  G  Kblg.  iiu  NO  des  Feuers 
von  C'abalo  in  23  bis  25  Di  Grund,  Mud,  zu  ankern  und  das  Aufklaren  ab- 
zuwarten. 

Lootseuweseii  (Seite  315  a.  a.  O.).  Ks  besteht  Lootsenzwang,  und  Loots- 
geld  mufs  auch  dann  gezahlt  werden,  wenn  kein  Lootse  benutzt  wird.  Die 
Lootsenboote  sind  offene  Buder-  und  Segelboote  und  führen  tags  eine  blaue  Flagge 
mit  weiiVem  1*  oder  ein  schwarzes  I'  im  Segel,  nachts  zeigen  sie  Flackerfeuer 
oder  das  Signal  d<*r  betroffenden  Dampl'erlinie.  Die  Lootsenboote  halten  sich  bei 
gutem  Wetter  eben  innerhalb  der  Insel  Salvora  auf,  Itei  schlechtem  und, 
wie  es  scheint,  auch  Ix'i  Nacht  bei  der  luscl  Rua,  wo  die  Lootsen  ausgehend 
auch  das  Schiff  verlassen.  Kapt.  H.  I>öge  bekam  nachts  bei  schönem  klaren 
Wetter  und  obgleich  die  Abfahrt  des  Dampfers  .l'ernambuco'^  von  Coruna  tele- 
graphisch gemeldet  war,  trotz  wiederholt  gezeigter  Flackerfeuer  und  Signale  mit 
der  Dauipfpfeife  keinen  Lootsen  bei  Salvora  und  erhielt  auf  seine  Beschwerde 
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die  Antwort,  man  babe  den  Dampfer  om  6^  p  noch  niclit  in  Sicht  gehabt  und 
ihn  dahrr  erst  am  anderen  M<>ri;en  erwartet.  „Coi <io!ia'*  von  ."ilTO  Hogiätertonnen 
iieUo  uiit  5,5  m  (IS')  Tiel'gan|j;  zahlte  10  ptas  Loot:>geld  eiuhiut'end. 

Ed  giebt  auch  in  Corona  Kfisteolootsen  nach  Garril,  fll>er  deren  Werth 
die  Ansichten  uetlieilt  sind. 

üesiindheitspolizci.  Es  wird  ,<tinKliL:  ein  Ce?;undheitr<pal-s  verhiugt  und 
der  Verkehr  mit  dem  Lande  erst  nach  dem  ai/llicheii  Uesuch  gestattet. 

Zollamtliche  Behandlung.  wird  eine  genaue  Proviantliste,  awei 
lM-<r]atii,;jrt(;  Manifeste  üi>er  dii'  zu  h)sciteiido  ttud  die  Trausitladang,  Passagier-i 
MaiiuscLalte-  und  Ciepäckliäte  verlangt. 

Der  Ankerplatz  (Seite  315  a.  a.  O.)  wird  allgemein  als  sehr  gut  und 
einer  der  sicheraten  lin-  Welt  bezeichnet,  tiefer  gehende  Sehille  liegen  allerdings 
über  1'  I  Sm  von  der  Lamiebröcke.  Innerhalb  dea  Halendammes  von  Carril 
können  Fahrzeuge  von  2,b  m  Tiefgang  liegen. 

Ausrüstang.  Frischer  Proviant  ist  reichlich  und  wohlfeil  in  Carril 
zu  haben;  Wa«.-<'r  kann  ma:i  aus  den  städtiachen  Brunnen,  aus  einem  zwischen 
Villaj^arcia  und  \'illainan  inini(ieiulen  ilacli  oder  auf  der  Jnscl  ('nrteir;,,!;,  mjt 
.ScbiÖ'dbooten  iioleu,  Dunkerkohlen  sind  zu  halten,  doch  kommt  \  iliagarcia  aU 
Kohlenplatz  bisher  nicht  in  Betracht. 

Allgemeines.    Carril  hatte  189G  200(»  Kinwohner. 

Eiue  btatiun  zur  Rettung  Schil'ibrüchiger  beliudel  sich  in  der  titadt. 
Das  ieiitaolM  Kmsulat  befindet  sieh  in  Carril. 


Die  Gezeitenverhältnisse  in  Säo  Francisco  do  Sul  (Brasilien). 

Der  von  der  Redaktifui  auf  Seite  52,  .lalirgang  1S98,  die.ser  Annalen 
geäuraerte  Wunsch  nach  Klar.«tellung  der  GezeitenverhältnisiöC  bei  Suo  Fiancisco 
bat  einige  neuere  IJerichte  veranlaf-t.  die  alh  riiiiii;^  eine  vollständige  Klärung 
dieser  anscheiiUMid  sehr  verwickelten  Vi'rhaltni.sse  noch  nicht  ergelien;  diese 
dürfte  crüt  durch  8)ätematidche  regelbeobachtuugeu,  verbuudeii  mit  gleichzeitigen 
Messungen  der  Stromgeschwindigkeit,  Bestioimung  der  Strom-  und  Windrichtnng 
nnd  Stärke,  lu>r)ielgefrihrt  werden  ktfnnen. 

Kinirehende  l^i-di^achtunfren  wurden  von  S.  M.  S.  ^Nixe",  Fre^,  -  Kapt. 
V.  Hasse,  in  der  Zeit  vom  24.  bis  30.  November  18ÜÖ  augeätellt,  iudem  halb- 
stündlich die  Geschwindigkeit  der  Strömung,  Windrichtung  und  St&rke  nnd 
aufeerdem  das  Kentern  des  Stromes  l)eol)achtet  wurde.  Der  Wind  wechselte 
zwischen  Nü— Nord— NW  und  SW — Süd — SO  uud  war  durchgehends  leicht;  am 
2S.  November  1898  war  Vollmond. 

Nachdem  bis  zum  2G.  Fluth-  und  Ebbostrom  ziemlich  regelma!"si^'  j^i  w  ccIi.-cIl 
hatten,  schwoite  am  2*).,  also  zwei  Ta^'«'  vor  Vollmond,  nm  2'' a  da>  SchitT  anf 
Ebbe,  die,  von  0,5  6m  auf  Sm  zu-  und  dann  wieder  auf  0,0  Sm  abnehmend,  bis 
7^  a  lief,  wo  ein  bis  ^i*  a  anhaltendes  Stauwasser  eintrat.  Um  9  ühr  lief  der 
Strom  von  SOd  nach  Noid,  das  SchifT  selnvoit»;  auf  Kbbe  zurück,  die  Geschwin 
«iigkeit  nahm  von  (),'\  auf  0,7  Sto  zu  und  dann  wieder  auf  0,)}  Sm  al>. 
12'' 30"' p,  wo  wiederum  Suiuwas-ser  h<M  r.sclite,  dem  I'' 30'"  p  ein  von  SQd  nacli 
Nord  laufender  Strom  0,3  bis  1,8  bis  0.5  Sm  folgte.  Um  7»'30'"p  war  wieder 
Stanwasser,  8''  .-cliwoiic  da>  Schiff  auf  I^WIn-,  um  Strom  0,3  bis  0,7  Sm,  dann 
lü''  30"'  p  wieder  Stauwasser  ohne  ötrom  bei  Windstille,  das  bis  l**  30"'  a  am  27. 
anhielt,  während  IPp  am  26.  das  Schiff  auf  Flath  geschwoit  war.  Strömung 
machte  eich  er.<t  am  27.  2'' a  mit  0,5  Sm  bemerklii;h,  un«  3'' a  schwuite  da.?  Schill" 
wieder  auf  Flili.*.  Der  Strom  nahm  wieder  \<\>  1  S  .^ni  zu,  liaiin  auf  0,(1  Sm  al>, 
und  um  ll"a  trat  ^tanwasser  ein,  nach  welcltem  um  11' 3U  das  :Schitl,  welches 
bis  dahin  auf  dem  Wind  SO  gelegen  hatte,  wieder  anf  Ebbe  schwoite.  Die 
Stromstärke  bis  zum  Stauwasser  um  3'' p  war  0,1  Sm  im  Mittel,  wuchs  dann  al)er 
bis  auf  2,7  Sm  an,  um  bis  6''  30"'  p,  wo  abermals  Stauwasser  eintrat  und  das 
tichiff  auf  Fluth  schwoite,  bis  auf  0,3  Sm  abzunehmen.  Wahrend  dieser  Zeit 
berrscbte  Stille  bezw.  ganz  leichte  sudliche  Winde  Nunmehr  trat  mit  dem  Vull« 
mond  ein  regelmäfsiger  Wi>clisel  von  Kbbe-  rnd  Fhithstrom  ein,  und  zwar  lief 
bis  zum  30.  ö''a,  wo  der  letzte  beobachtete  Ebbestrom  einsetzte: 
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Flutb  7><  35*"  £bbe  4i>  4ö"> 

,     7b  ao"»  ,4*  40" 

sh  ,     4I1  30"» 

,     V'  30"  .    4''  30» 

•  »*. 

Ausgof]eluit(!res  Stauwasser  ohne  Strom  zeigte  sich  am  YolImondBtage, 
den  28  ,  von  8''  80"'  Iii.  10"  30"' a  und  12''  30"'  Itis  2"  30"' p. 

Beobachtungen,  die  bestätigt  werden  durch  H.  M.  S.  „Alexandriue**, 
Korv.-Kapt.  Oalstor  II,  welche  im  Juni  besondere  zwischen  den  Springfluthen 
die  Opzpiten  unrceolmärsig  fand  und  besonders  bemerkt,  dafs  bei  Springfluthen 
die  Gezeiten  regelmäßiger  sein  sollen,  und  zwar  während  des  Fluthstromesj  das 
Hochwasser  fiel  nach  Rechnung  in  die  Zeit  des  zweiten  Stauwassers.  Diese  Beob> 
achtung  deckt  sich  mit  der  von  S.  M.  S.  »Albatrors",  Korr.-Kapt.  v.  Pawelaz, 
1883-1  p^emachten.  Am  1.  September  1883  war  Nciunond,  um  S*"  20"' a  trat  die 
b'luih  ein  und  lief  bis  ll''45"'a,  dann  folgte  Ötauwaiiäer  bis  I2''20'°p,  worauf 
wieder  Flathstrom  bis  3^  30"  p  lief,  dem  nach  einstfindigem  Staowasser  die 
Ebbe  folgte. 

Nach  den  Beobachtungen  S.  M.  rf.  „Victoria**,  Korv.-Kapt.  Valois,')  tritt 
diese  Erscheinung  in  den  ersten  Tagen  vor  und  nach  Voll-  und  Neumond  auf, 
während  nath  dem  Bericht  S.  M.  S.  y^Gneisenau",  Kapt.  z.  S.  ITofmeier,*)  im 
November  1897  sie  in  die  Zeit  des  halben  Mondes  fallt.  Diese  Beobachtung 
bestätigt  folgender  Bericht  S.  M.  ö.  „Sophie'',  Freg. -Kapt.  Kretschmana, 
welches  Schiff  ebenfallB  im  NoTember  1898  in  £äu>  Francisco  sicli  aufbieli 

U^ier  OMeitenverhäUnissc  im  Säo  Francisco  -  Flasse  wurde  von  einigen 
Dainpferfuhrern  Folgendes  mitgetheilt  und  durch  eigene  iJeobachtung  bestätigt 
gefunden:  „Beim  ersten  Viertel  wechselt  Ebbe  und  Fluili  alle  drei  Stunden. 
Diese  Zeit  nimmt  mit  dem  Wachsen  des  Mondes  sa.  Bei  Vollmond  betragen 
diese  Zoital)3tUndo  fünf  Itis  sechs  Stunden,  dann  nehmen  sie  wieder  ab  und  sind 
beim  letzten  Viertel,  wie  schon  erwähnt,  auf  drei  Stunden  zurückgegangen.  Bei 
Neumond  wechseln  Ebbe  und  Fluth  ganz  kurz  hintereinander  ab,  und  die 
richtige  Oezeit  dringt  erst  nach  mehrfachem  Wechsel  durch. 

Ferner  soll  die  Deklination  de.s  Mondes  insofern  Eiuflufs  auf  die  Dauer 
dieser  Zeiten  haben,  als  dieselben  ihre  groläte  Ausdehnung  zeigen,  wenn  der 
Mond  in  der  Kihe  dea  Zenitbs  steht*. 

nicrnach  scheint  also  so  viel  festgestellt,  dab  die  sogenannten  halben 
Finthen  (Meias  merea?)  zur  Zeit  des  Voll-  und  Neumondes  und  Sur  Zeit  des 
ersten  und  letzten  Viertels  vorkommen. 

Auch  die  Angabe  dos  „South  America  Pilot*,  Part  I,  Seite  194,  wonach 
die  Ebbe  zur  Fpringzeit  fast  ununterbrochen  ausläuft  und  nur  durch  die  Stärke 
der  Fluth  unterbrochen  wird,  bestätigen  die  Beobachtungen  S.  M.  S.  „Nixe**, 
wenn  auch  nicht  für  die  Springzeit.  Vom  26.  2''a  bis  zum  27.  8"  30'"p,  also 
zwei  bezw.  einen  Tag  vor  Vollmond,  lief  di(*  Ebbe  21  Stunden,  die  Fluth  4» 
dann  wiedr'r  Ebbe  17 '/'2  Stunden;  mit  der  dann  einsetzenden  Flttth  begann  der 
oben  erwähnte  regelmäfsige  Gezeitenwecbsel  wieder. 

Gegenfiber  den  berechneten  Hoch*  nnd  Niedrigwassmrzelten  verhielt  sich 
der  Eintritt  des  Stauwassers  folgendermafsen: 

Einmal,  am  27.,  fiillt  das  Vormittagshochwasser  mit  dem  Stauwasser  zu- 
sammen; zweimal,  am  28.  und  30.,  fällt  es  in  die  Mitte  der  Stauwasserzeit;  sonst 
tritt  das  Stauwasser  stets  vor  dem  berechneten  Hoch-  bezw.  Niedrigwasser  auf, 
nnd  zwar  zwischen  'A-  und  1\'l'  Stunden. 

Die  Stromgeschwindigkeit  tugiebt  ein  üeberwiegen  des  Ebbestromes, 
dessen  Durchschnittsgeschwindigkeit  von  1,2  Sm  nur  0,55  Sm  des  Fluthstromes 
gegenüber  stehen.  Die  höchste  Geschwindigkeit  des  Ebbestromes  betrug  2,7  Sm 
l)ei  SO  2  am  27.  5'  30'"  p,  die  d*-^  Muthstromes  1,5  Sm  bei  SO  1  am  38.,  also 
am  VüUmondötage  um  l*"  und  1''  30'  '  p. 

Ebenso  regelmäßig,  wie  vom  38.  ab  die  Zeitdauer  beider  Stimmungen, 
zeigt  sich  auch  ihre  Gesdiwindigkeit,  und  zwar  ist  die  des  Ebbestromes  gerade 

.Aimalen  der  Hjrdruitraptiie  uud  Maritinieo  Mctcurulogie"  1893,  beite  349. 
f)  ebead»  1884,  8«ite  134. 
9)  Ebetid«  1882,  Siito  :io. 
^  BlMOda  1898,  äuitc  öo. 
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doppelt  so  grol's  aLs  die  des  Flulhätroiueü,  1^  Soi  besw.  0«65  ärn  bei  jeder  der 
ttbeihaupt  beobacbletuu  acht  Tiden. 

Wenn  darch  diese  neueren  Beobachtungen  Meb  verthvolle  Anbaltspnnkte 

gegeben  sind,  so  fclilt  doch  noch  viel  zu  wirklicher  Klärung,  und  wir  halten 
IVgolbeobachtnngen  für  unerliifälich;  schon  einfache  Beobachtungen  an  der  mit 
eiiuni  ^^ll)wiInmur  versehenen  Lothlelnc  können  von  Nutzen  sein.  Auch  fehlen 
noch  Angaben  über  die  Stromrichtnng,  vie  die  Sfidetnfahrt  etwa  auf  die  Ver 
bältniase  einwirkt. 


Port  Natal  (Durban),  Südostafrika. 

Von  Kapt.  H.  Ont),  Schiff  ,Madeleme  Rii  kmorH-. 

KrgHDZt  durcli  den  Vragebogcn  der  DeuUclien  Seewarlo  betreffend  den  Hafon  von  Durban,  beant* 
woftet  dofdi  dan  Kaisarlidi  daatadran  Konsal  dortfelbat.  Hai  1898. 

,Africa  Pilot«,  p.  III,  1897  —  B.  IX,  2  — . 

Durch  das  farehtbare  Arbeiten  bei  den  sehweren  Stfinnen,  von  denen  wir 

am  16.,  17.,  18.  und  10.  Juli  betroffen  wurden,  war  das  Schiff  bo  leck  gesprungen, 
dafa  da.s  Wa?.<ei'  im  Raum,  trotzdem  die  Tumpcn  lortwähiond  im  (iauge  gehalten 
wurden,  eher  zu-  ald  abnahm.  Wir  entschlossen  un.s  daher,  vor  den  Wind  zu 
halten  und  den  nächsten  Hafen,  Port  Natal,  aufzuBucIitMi.  Vor  der  See  weg- 
laufend und  viel  beipuMuer  liegend,  machte  das  Scl^ifT  ei lu'Iilicli  weniger  Wa'-sei-, 
und  konnten  wir  iufolgeduüäen  durch  fortwahreuded  i*uuipen  mit  der  ganzen 
Mannsehaft  in  84  Standen  das  Waaser  im  Ranm  von  4Vs  Fnf^  anf  15  Zoll 
bringen.  Aach  das  Wetter  wurde  besser;  zuletzt  wurde  e.s  beinahe  windstille, 
und  kamen  wir  infolgedessen  er^t  am  22.  Juli  auf  der  Aufs^enrliede  von  Port 
Natal  zu  Anker.  Da  zur  Zeit  nur  4,8  m  (IG  engl,  i'ufs)  Wasaer  auf  der  Barre 
standen,  mufsten  wir  erst  700  Tonnen  von  der  liadung  leichtem,  woranf  es  uns 
gelang,  mit  einem  Ti«?fgang  von  5,8  m  (19  Fufs)  im  Schlepptau  eines  Dampfers  über 
die  Barre  und  in  den  Üafen  zu  kommen.  Das  ."^cIjüI:  stiefs  dabei  zweimal  leicht  auf. 
Leider  waren  in  Port  Natal  nicht  die  Einrichtungen  vorhanden,  dafa  wir  die 
erforderiichen  Reparaturen  vornehmen  konnten,  und  da  die  uns  empfohlene  Ver- 
segelung  nach  Kap.stadt  und  dortige  l*('|taratur  zu  ko.stspi(!lig  geworden  wäre, 
blieb  äcbliefaliuh  niuhlä  übrig,  alt)  „Madeleinu  Kickmerd"  zu  kuudemniren.  Ein 
grofser  Thetl  der  Ladung  zum  Betrage  von  5000  Säcken  Reis  war  schwer  be- 
schädigt und  wurde  an  Ort  und  Stelle  vorkauft,  der  Rest  sowie  die  Mannschaft 
wurde  durch  die  deutschen  Reichspostdampfer  ^Kaiser"  und  „König"  nach 
Deutschland  gebracht.  „Madcluiue  Uickmers^  soll  fürderhiu  unter  verändertem 
Namen  in  Port  Natal  als  Lagerschiff  fQr  gefrorenes  Fleisch  und  gefrorene 
Fische  dienen. 

Hafeneinfahrt.  8cliun  ."(eil  vielen  Jahren  ist  man  in  Port  Natal  damit 
beachäftigt,  durch  grofsartige  Brechwasäcranlagen  das  Fahrwasser  auf  der  Barre 
und  damit  auch  den  Kiugahg  zum  Binnenhafen  zu  vertii  fni.  Bald  wird  das 
nördlielie.  liaUi  das  siuJliciie  IJiorli wasser  verlangeit;  wälucud  unserer  Anwesen- 
heit arbeitete  mau  am  nurdiicheu  Damm.  Mit  der  Verlängerung  der  Dämme 
Terscbiebt  sich  freilich  auch  die  Barre  (Seite  175  a.  a.  O.)  immer  weiter  hinaus. 
Ks  sind  zwei  Fahrwasser,  ein  nördliches  und  ein  südliches,  vorhanden,  die  über 
dieselbe  (öhreu.  Das  südliche  Fahrwasser,  das  nahe  um  das  I',nih!  des  sridliclien 
Dammes  hcruudührt,  hat  die  grol'>ere  Tiefe,  die  zur  Zeit  unserer  Auweseiihoit 
bei  Niedrig  Wasser  auf  6,3  bis  6,9  m  (21  bis  23  engl.  ITufs)  gehalten  wurde.  Wenn 
schlechtes  Wetter  eintritt  und  die  Magger  nielit  arljeiten  können,  versanden  die 
Fahrwasser  üchuell,  indem  der  iSand  durch  die  hohe  See  zwischen  den  Dämmen 
auf  die  Barre  oeworfen  wird  Wie  schon  bemerkt,  war  bei  unserer  Ankunft  die 
Rarre  durch  das  anhaltende  schlechte  Wetter  so  versandaty  dafs  nur  4,8  m 
(16  Fufs)  Wasser  vorhanden  waren.  Da  der  hohe  Seegang  noch  einige  Zeit  an- 
hielt, dauerte  es  eine  vulle  Woche,  ehe  die  aufsergewohulich  kräftigen  Bagger 
das  Fahrwasser  genügend  wieder  vertieft  hatten*  Wenn  die  Barre  nidlit  passir^ 
bar  ist,  so  wird  ein  Kegel  mit  der  Spitze  nach  unten  an  dem  Signtdmast  auf 


1)  Dia  Brgiasangen  alad  dntoh  (F)  kwmdiiA  gaataabt.  J>,  R. 
Aaa.  4. 1^.  «to,  tt9B^  Haft  TU. 
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dem  Bluff  goheifrft.  Wasserstandssignalc  werden  mit  Nummerflaggen  dort  j^emacht. 
Zwei  voQ  deu  Baggern  —  im  Ganzen  sind  deren,  glaube  ich,  secbü  vorbanden  — 
sind  im  Stande,  stBndlich  1000  Tonnen  Sand  nnffiniheben. 

Lootsenwesen  (Seite  171  a.  a.  0.  i.  Es  lu'stebt  Lootsenzwanp;  die  Loolsen* 
boote  fuhren  eine  weifs-rotbe  Flagge,  die  Lootsen  sind  von  der  Regierung  an- 
gestellt. Zwischen  (>•"  p  und  ß"*  a  werden  Schiffe  nicht  über  die  Barre  gelootst.  (F) 

Schleppdampfer  (Seite  174  a.  a.  O.).  Das  Bin-  und  Aufschleppen  von 
Schiffen  nhcv  die  I^arre  ist  Monopol  der  Regierung,  welche  drei  tüclitige  Schlepp- 
dampfer bcäit/t  Sollten  diese  nicht  Terfügbar  sein,  so  wird  ein  rrivatscblepper 
vom  Hafenamt  gestellt.  (F)  Die  Schleppdampfer  sind  sehr  starke  Doppel- 
Kcliraubenschiffe,  mit  Sclx  inwerfer  and  starken  iVossen  versehen  und  nnter  selir 
tüchtiger  Ffihrung  stehend. 

Der  Schlepp  lohn  wird  nach  fester,  auf  dem  Register touuengehalt  be- 
mhender  Taxe  erhooen.  (F) 

Aufser  diesen  giebt  es  noch  mehrere  kleinere  Schleppdampfer,  welche  die 
Leichter,  von  denen  eine  gröisere  Anzahl  vorhanden  ist,  nach  den  aulserhalb 
der  Barre  ladenden  oder  löschenden  Schiffen  bringen.  Das  Lootseuwesen  wie 
auch  die  llanühabang  des  kräftigen  Materials  zum  üffunbalten  der  Barre  ist  sehr 
gilt.  Wahii^nd  unseres  L*'  v  Monate  dauernden  Aufenthaltes  in  Port  Natal  war 
die  Barre  nur  dreimal  voräbergehend  für  einen  Tag  oder  zwei  Ta^o  für  gröläere 
Schiffe  gesperrt.  Das  Wetter  war  allerdings  auch  mebtens  ruhig  und  schttn. 
Die  Wassertiefe  hielt  sieh  im  BBdkanal  fast  immer  auf  6,6  bis  6,9  m  (22  bis 
23  engl.  Fufs). 

Zollamtliche  Behandlung.  Es  sind  vorzulegen:  Meisbrief,  Ladungsiuani- 
fest  und  Konnossemente,  eine  Proviantliste.  (F)  Hafen-  und  Zollgesetze  sind 
sehr  streng.  Versiegelt  unter  Zollverschlufs  wird  aber  nichts  an  Bord;  nur 
müssen  Waffen  bis  zum  Wiederausgeheu  des  Schiffes  im  Zollhause  deponirt  werden. 

Geswidheltspollsei  (Seite  178  a.  a.  O).  Qnarautänevorschrilltcn  treten 
nur  für  Schiffe  in  Kraft,  die  aus  von  der  Regierung  als  verseucht  erklartt-n 
Häfen  kommen.  An  der  Südseite  des  Bluff  ist  eine  Quaranlftneanstalt  (ar  indische 
Kulis.  (F) 

Hafeaaiilagen  (Seite  176  a.  a.  O.).  In  der  inneren  Bai,  dem  Hafen  von 

Durban,  sind  der  Regierung  gehörige  Rajen  vorhanden,  welche  jedoch  für  den 
in  letzter  Zeit  sehr  zugenommenen  Verkehr  nicht  mehr  genügen.  Kine  Ver- 
lungeruug  der  Anlagen  ist  im  Bau,  schreitet  abei-,  da  die  Arbeit  fast  allein  von 
Sträflingen  ausgeführt  wird,  nur  langsam  vorwärts,  und  die  Anlagen  werden, 
auch  wenn  sie  vollendet  Bind|  nur  LOsch«  und  Ladeplats  fhr  sedbs  bis  acht 
gröfsere  Schiffe  bieten. 

Die  Gesammt  •  Kailinge  ist  1005  m  und  bietet  Anlegeplats  fltr  etwa 
20  gröbere  Schiffe  bei  einer  Wassertiefe  von  .V2  und  6,7  m  (17  und  22')  bei 
niedrigem  Wasserstand.  E.s  sind  neun  hydrauli.sche  Krtthoe  von  1,5  bis  3  t  und 
ein  Dampf krahn  von  25  t  Hebekraft  vorbanden.  (F) 

Krahngeb&hren  für  die  hydraulischen  Krtthne:  6sh  die  Stande  swischen 
6^a  und  r)><p,  nachts  10  sh,  Sonntags  das  Doppelte,  für  den  Dampfkrahn  nach 
dem  zu  hebenden  Gewicht,   i  F) 

Schienengeleise  längs  der  Kajen  haben  AnscbluTs  an  das  Eiaeubabunetz 
der  Kolonie,  Lagerschuppen  stehen  sur  Torflbergehenden  Lagerung  von  Gutem 
am  Kai  zur  V.m  iTiLrnng.  (F) 

In  der  Bai  beüuden  sich  drei  Vertäubojen,  au  welche  die  leeren  oder 
wartenden  Schiffe,  je  iwei  nebeneinander,  festgemacht  werden.  Es  dnd  dort  in- 
dessen nur  Wassertiefen  von  4,5  m  (15  engl.  Fufs). 

Feiierlösehplnrfohtung.  Die  zu  den  hydraulisciien  Kräbnen  führende 
Wasserleitung  kann  auclt  zum  Feuerloachen  benutzt  werden,  eine  aus  deu  Dafcu- 
beamten  gebildete  Feuerwehr  mit  Dampfspritxe  ist  vorhaiMien,  die  R^emngs* 
Schleppdampfer  sind  mit  Danipffeuers|)ritzen  versehen.  (F) 

Berguugseinrichtungen.  Das  Hafenamt  verfügt  über  einige  Taucher, 
Prähme  und  Hebezeug  zum  Fischen  von  Aukern  und  Ketten.  (F) 

Sehiffahrtsunkosten.  (F)  Feuo  rgeld:  2  d  für  jede  Kegistertonne  bis  600  ^ 
Id  für  jede  über  ÖOO  t  und  für  j «nie  Haumtonne  Deek>>Iadung. 

Hafengeld  wird  von  Schiffen,  welche  nur  für  Order,  zum  Eiuuebmeu 
von  Kohlen  und  Vorrttthen  sowie  fi^r  Nothhafen  aolaiifeD,  nicht  erhoben.  Alle 
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übrigen  aof  der  Rhede  aukerudea  Schiffe  nUen  1  d  Ar  jede  Registertonne  und 

fSr  jede  Raumtonne  Deckaladung. 

Kai-  und  Lootsgeld  zahlea  die  in  den  Hafen  einlaufenden  Scbi£fe  nach 
Regutertonnen:  bis  sa  400  9  d,  400  bis  1500  7d,  1500  bis  8000  4d,  fiberSGOO 

2  d;  für  Decksladung  9  d  die  Kaumtonne. 

Laden  und  Löschen.  Bei  der  Entl().<cliung  von  Strickgutern  niufs  man 
sehr  darauf  aoliten,  dal":i  borgl'ältig  angeschrieben  wirtl,  da  die  KaufieuLe  sofort 
mit  Forderun|2;en  für  fehlende  oder  besebttdigte  Güter  bei  der  Hand  sind.  Jeden 
AluMid  sollte  der  Steuermann  seine  N'otirungen  Ober  die  Anzahl  nicht  nur,  sondern 
auch  über  die  Marken  und  Nummern  der  gelöschten  Stücke  mit  den  Notirangen 
des  Zonbeanten  vergleichen,  der  dazu  gern  bereit  ist^  besonders  wenn  er  an 
Bord  zu  essen  bekommt. 

Explosivstoffe  dürfen  nur  auf  der  Rhede  gelöscht  und  geladen  werden. 

Ausrüstung  (.Seite  177  a.  u.  0.).    Troviant,  sowohl  frischer  wie  Dauer» 

firoviant,  ist  ziemUoh  theuer,  aber  gut,  Salsfleisch  nicht  immer  in  ansreichender 
[enge  vorhanden. 

Sonstige  Ausrüstung  ist  in  beschränktem  Mafse,  besonders  schwere 
Anker  nnd  Retten  sind  nicht  Immer  zu  haben.  Seekarten  sind  nicht  sn  haben, 

Inatrumente  können  auf  dem  Observatorium  verglichen  werden.  (F) 

Die  ychififshändlcr,  Stauer  u.  s.  w.  wohnen  am  sogenannten  I'oint,  wo  dio 
Schifl'e  liegen,  die  Kaufleuie  dagegen  in  Durbau,  wohin  gute  Verbindung  durch 
Pferdebahn  nnd  mit  sogenannten  Rickschas  ist. 

Wasser.  In  einer  Leitung  wird  Flufswasser  aus  einem  etwa  2')  Su»  ent- 
fernten Flufs,  das  leidlich  gut,  wenn  auch  uicht  immer  klar  ist,  bis  an  die  Kajeu 
gefQhrL  Wasserboote  sind  vorhanden.  (F) 

Ballast  kann  längsseits  der  Bagger  für  6  d  die  Tonne  emp&ngen  werden, 
vom  Bagger  längsseits  des  Schi ft'es  treliefert,  kostet  er  3  8h  die  Tonne,  und  wenn 
er  nicht  vom  Bagger  geliefert,  sondern  auf  andere  Weise  der  liucht  entnommen 
wird,  1  £r  6  sh  fikr  50  t  oder  einen  Theil  von  50  t.  (F) 

Bnnkerkohlen  (Seite  178  a.  a.  O.)  In  der  Nähe  von  Durban  sind  Kohlen- 
gruben eröffnet  worden.  Sehr  viele  Dampfer  nehmen  deshalb  in  diesem  Hafen 
mre  Kohlen  ein,  nnd  es  werden  Letztere  selbst  nach  den  benaehbarten  Kflsten* 
pliitzeii  verschifft,  doch  sollen  sie  nicht  von  besonderer  Güte  sein.  Sie  stehen 
un  Nutzwert)!  utn  25''/o  hinter  der  Wel.-Jchkohle  zurück  nnd  kosten  20  und  2f)  sh 
die  Tonne  uui  Kai,  wo  sie  aus  den  Waggons  in  die  Bunker  geschüttet  werden.  (F) 

l^ecks  nnd  AusbesserungswerkstJitten  (Seite  177  a.  a.  O.).  Es  sind 
meliiere  gröfsero  SchmiedewerkrtältiMi  voihanden,  die  gröfsere  Arlieitcn  nhor 
Wadder  au  eisernen  Schiffen  auslühreu  kuuueu.  Für  Reparaturen  au  Hoizschiffen 
siebt  es  jedoch  nur  wenige  und  dazn  nicht  einmal  gute  Arbeitakrilfte.  Bin 
Kapitän  meiner  Bekanntschaft,  der  das  Deck  seines  SchiiTcs  kalfatern  Hofs,  mnfste 
jeden  Morgen  mehrere  der  an  der  Arbeit  beschilft iirten  Leute  wegjagen,  da  sie 
keine  Ahnung  vom  Kalfatern  hatten  und  die  Decksuullte  kurz  und  klein  schlugen. 
Der  UntemenmM',  ein  Bootbauer,  beklagte,  dafs  er  keine  richtigen  Zimmerlente 
zur  Arbeit  stellen  köiuio,  da  keine  vorhanden  seien.  An  \'i)rii<'htuiig('n  zum 
Repariren  eines  Schitl'es  unter  Wasser  ist  nur  eine  kleine,  der  Regierung  gehörige 
Aufschlepphelling  vorhanden,  die  Schiffe  bia  ta  900  Tonnen  [lOUOt  (F)] 
Oröfse  aufnehmen  katm. 

Der  Bau  eines  Trockendocks  ist  geplant. 

Die  Kosten  für  Auf-  und  Abschleppen  einschlielslich  der  Tage,  an 
welchen  dieses  gesehidit,  betragen  28h  fBr  die  Brntto^Registertonne,  das  Stand- 
geld  2Jf  täglich,  mindeatens  beides  !.'> .  (F) 

Es  ist  zu  verwundern,  dafs  in  Fort  Natal  noch  keine  gröfsereu  Anstalten 
zur  Re{)aratur  errichtet  worden  sind,  da  seit  der  Zeit,  dab  dü  Barre  verUeft  ist, 
eine  grofse  Anzahl  havarirter  Schiffe  hier  anläuft.  Von  sielwn  Schiffen,  die 
gleichzeitig  mit  Madeleine  Rickniers"^  hier  ankamen,  waren  soch.s  in  einem  mehr 
oder  weniger  beschädigten  ZusUiude.  Später  kamen  noch  fünf  oder  sechs, 
daronter  anch  die  norwegische  Bark  „Onldregen'^,  mit  Teakholz  von  Rangun, 
welche,  da  sie  nur  600  Tonnen  grofs  war,  zur  Reparatur  auf  die  Schlipp  holen 
konnte.  Die  Arbeitszeit  dauert  von  7  bis  Ö'/a  Uhr  morgens,  von  9  Uhr  vor* 
mittags  bis  1  Uhr  nachmittags  und  von  2  bis  5  Uhr  nachmittags;  der  Arbste* 
loho  ist  hoch. 

Digitizod  by  Google 


356 


Aniialen  der  U^'drugraphie  und  Muiitimcn  Meteorologie,  Juli  1899» 


SegelanirelsiUig.  Ein  nach  Port  Natal  bestimmtes  Schiff  BoUte  unter 
kleinen  Segeln  der  Rhede  zusteuern  und  zeitig  mit  der  Signalstation  auf  dem 
Jiluff  eich  in  Verbindung  setzen.  Gewöhnlich  wird  dann,  wenn  die  Barre  passir- 
bar  int,  ein  Dainpfer  mit  Lootoeo  binanBkommen  der  dem  Schiffe  einen  Anker- 
platz anweisen  oder,  wenn  möglich,  es  sofort  einschl'  j'iH  n  In^-^cn  wirt].  Trossen 
weideu  vom  Dampfer  gegeben.  Ist  es  schlechtes  Weiter  und  steht  hohe  See  in 
der  Bai,  so  halte  mao  in  See.  Dabei  habe  man  Bedaebt  auf  den  Agulha»3troiD. 
Derselbe  läuft  aber  nicht  immer;  als  wir  mit  „Madeleine  Rickuiers"  vor  der  Bai 
in  Stille  trieben,  wurden  wir  soear  nördlich  versetzt.  Für  Schiflfe,  die  in  Gf'fabr 
kommen,  zu  stranden,  ist  nördlich  von  den  Leitdämmen  am  Strande  ein  II  aus 
erriobtet,  in  wekbein  sich  ein  Raketen-Rettangsapparat  befindet  Die  Station 
ist  durch  ein  wcifsps  Dreieck  auf  Masten  und  nachts  durch  drei  weifse,  im  Drei- 
eck gestellte  Lichter  gekennzeichnet.  Wenn  einem  Schiffe  bei  stürmischem  Wetter 
die  Ankerketten  brechen,  oder  wenn  es  sons^t  genöthigt  ist,  auf  Strand  zu  laufen, 
ao  sollt«  es  direkt  auf  die  Station  zu  halten. 

Der  SchifTsführer  eine?)  auf  Rhode  vor  Anker  liegend<Mt  j^i-lülTes  sollte  ohne 
dringende  Veranlassung  uicht  von  Bord  gehen,  und  Schifl?boote  sollten  nicht 
versucben,  fiber  die  Barre  einznianfen,  wenn  die  See  anch  noch  so  ruhig  erscheint. 
(«Regulatives  of  tbe  Port  and  ITarbour  of  Pi)rt  Natal.") 

Allgemeines.  ;F)  Durban  hatte  nach  der  letzten  Zahlung  48  520  Einwohner, 
davon  14  7S7  Europäer,  woruntej*  etwa  40  Deutsche.  Etwa  l.">  kui  von  der  Suidt 
liegt  eine  Berliner  MissionsstatioD.  Das  Klima  nnd  die  6esundheit8verhältni!{.se 
sind  gut,  Epidemien  unbekannt  Agenten  der  deutschen  Ostafrika-Linie,  des 
Oermanischen  Lloyd  und  dreier  deutscher  Seeversicherungsgesellschafteu  sind  am 
Ort  ansttssig.  Vier  kleine  Dampfer  und  4  Seglw  sind  in  Darban  beheimatbet 
Eine  Industrie  besteht  nicht,  Durban  ist  Handelsplals,  in  der  Kolonie  wird  etwas 
Ackerbau  und  Viehzucht  betrieben. 

Schiffsverkehr.  Im  Jahre  1897  verkehrten  im  Hafen  577  Dampfer  von 
1108956  Registertonnen  nnd  208  Segler  von  137484  Registertonnen,  davon 
dcutsclif-  bozw.  31  von  50  279  und  24  von  22465  B^stertounen,  ?on  denen 
4  Dampfer  und  19  Segler  in  Ballast  waren. 

Das  größte  Schiff,  welches  1897  in  den  Hafen  einlief,  war  der  Dampfer 
jjGascon"  von  3975  Nctto-Registertonnen  und  6,56  m  Tiefgang. 

Postdampfervorbindung  mit  Europa  nnd  dem  Kaji  allwöchentliob, 
durch  die  deutsche  OctalVika-Linie  alle  vier  Wochen,  mit  Delagoa-Bai— Zauzibar 
alle  14  Tage. 

Bisenbahnverbindung  nach  Pretoria  und  dem  Oranje-Freistaat. 
Telegrapbenverbindung  durch  Kabel  nach  Zanzibar,  über  Land  nach 

Kapstadt. 

Die  Einfuhr  besteht  aus  allen  Tndastrieerseugnissen,  Fichtenholz,  Kaffee, 
Reis.  Mehl,  Konserven,  tind  betrug  1897  5  433  313  die  Ausfuhr  im  Werthe 
von  707  327  i£  besteht  uns  Sieinkohte,  Schafwolle,  liäuteu,  Fellen  und  Gerberrinde. 

Seefischerei  wird  von  einem  Dampfer  und  zwei  Segelkuttern  zur  Ver- 
sorgung des  Markte?  betrieben. 

Unter  den  Muscheln  giebt  es  vereinselt  giftige,  Haifische  zeigen  sich  ab 
und  zu  in  der  Bucht. 

Ein  Seemannsheim  mit  Lesezimmer  liegt  in  nächster  Nähe  der  Kajen, 
anlserdem  ist  ein  zur  freien  Benutzung  stehendes  L(VM>tnu-<'iiiii  in  der  Stadt. 

Ein  staatliches  KrankenhattB  nnd  ein  katholisches  Sanatorium  sind  vor- 
handen, beide  sind  sehr  gut. 

Das  devtsohe  Konralat  liegt  in  Durban,  Smith  Street,  etwa  8  km  vom  Hafen. 


Bericht  über  die  Reise  von  Sydney  nach  Kapstadt  vom  4w  Mai 
bis  13.  Juli  1898  auf  der  Ezrk  „Anna  Ramien**,  Kapt  J.  K5hne. 

Von  Dr.  Emm  Wexot. 

Am  4.  Mai  18i'8  verliefsen  wii  nin  I  T!  i  nachmittags  den  Hafen  von 
Sydney.  Der  W  ind  l»lies  aus  SSO  mit  'i<'i  Starke  0  und  nahm  mehr  und  mehr 
zu.    VVir  steuern u  zunächst  auf  St  B.-iJalitu  Leim  Winde  seewärts  bis  zum 
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nächsten  Morgen  um  8  Ubr,  wo  Kapt.  Köfane  es  fQr  rathsam  hielt,  nach  B.  B. 

zu  halsen.  NaclimittnExs  um  4^  2  Ulir  vertauscliteu  wir  aber  diese  Halsen  bereits 
wiedtii'  mit  jent^Q  und  lageu  so  die  folgoiideu  Tage  au. 

Das  Wetter  nahm  immer  mehr  böigen  Charakter  an.  BOen  bis  zur  Stärke 
10  kamen  bereits  am  5.  Mai  voi-.  Djihei  fiel  onwfhörlich  Regen.  Die  See 
wurde  immnv  wilder.  Kolossale  Meiitrou  Was.sors  Hchlugen  iilxT  Deck  und  Luken. 
Am  6.  und  7.  Mai  verschärfte  sich  das  Aui^sehen.  Orkauartige  Boen,  begleitet 
von  mächtigen  Regenschaoern,  brachen  los.  Die  Windstärke  stieg  zeitweise 
über  11  und  fiel  nie  unter  8.  Die  Leeseite  des  Schiffe.s  war  beständig  unter 
Waeser.  Ersät  gegen  Mitternacht  vom  7.  zum  8.  Mai  liefr*  die  Heftigkeit  des 
Sturiue?  etwas  nach.  War  der  Wind  während  des  Siurme«  schon  meist  südlich 
gewesen,  fo  drehte  er  nun  noch  weiter  im  Sinne  des  Ulirzeigera  nach  8W  und 
We.»t,  .-o  dafs  wir  unseren  Kurs  mehr  und  mehr  si'idlich  nehmen  k<Minten.  IX»s 
Barometer  hatte  während  des  Sturmes  keine  betiouderä  (n-oiiscu  Veränderungen 
gezeigt.  Es  war  langsam  Ton  763  mm  bei  Beginn  der  Heise  auf  755  mm  Iiis 
gegen  12  Uhr  nachts  vom  6.  zum  7.  Mai  gefallen,  und  dann,  abgesehen  von 
kleinen  Unterbrechungen,  wieder  gestiegen.  Das  Mininjum,  welches  zuerst  nördlich 
von  una  gelegen  hatte,  war  also  südlich  gezogen^  war  uns  in  der  Nacht  vom 
6.  zum  7.  Mai  am  nädisten  gekommen  nnd  liatte  nns  znr  Rechten  seiner  Bahn 
gelas.-en.  Der  Sturm  hafte  die  See  aufgerührt,  kein  Wunder  daher,  dafs  noch 
am  lU.  Mai  das  Schiff  stark  gegen  die  ankommende  Dünung  aus  Süd  zu  arbeiten 
hatte  und  dafs  immer  noch  fort  wahrend  Wasser  üljer  Deck  und  Luken  schlug, 
als  bereits  die  Luft  ein  friedliches  Aussehen  angenommen  hatte.  Am  Mittage 
dieses  'l'ages  ergab  das  astronomische  üesicrk  32    HS' S  und  102°  23' O. 

in  den  nächsten  Tagen,  an  denen  wir  weiter  beim  Winde  mit  St.  B.-Ilalsoii 
lagen,  nahm  der  Wind  mehr  und  mdir  ab,  langsam  &ber  West  nach  Nord  und 
noch  darüber  hinaus  drehend.  Um  den  Uiltag  des  13.  Mai,  als  w  ir  der  Nord- 
westspitze Neuseelands  ziemlich  nahe  gekommen  waren  (34°  S  und  170''  0\  wurde 
et»  ganz  Hau,  der  Wind  begann  zu  mallen.  Vorherrecliend  war  in  diesen  Tagen 
ein  leiser  Zug  ans  Süd  bis  SO,  der  mitunter  bis  zur  Stärke  3  anwuchs.  Das 
Barometer  stieg  währenddessen.  Am  14.  und  15.  Mai  hatten  wir  schönes  Wetter, 
der  Himmel  war  nur  leicht  beschleiert,  die  Luft  sehr  durchsichtig.  Am  16.  Mai 
änderte  sich  jedoch  schon  die  Lage  der  Witterung,  es  fiel  Regen.  Am  17.  Mai 
endlich  (34"  S  und  17472°  O  im  Mittage)  entwickelte  sich  eine  gute  südliche 
l»riese.  Wir  segelten  noch  immer  auf  St.  1>. -Halsen.  Als  aber  der  Wind  bei 
fallendem  üarometer  östlich  drehte,  wendeten  wir  am  18.  Mai  um  5  Uhr  nach- 
mittags in  ungefähr  34°  8  nnd  178^  O  sfidwärts. 

Während  des  ruhigen  W^etters,  besonders  am  14.,  15.  und  16.,  konnten 
Stromkabbelungen  b«»oltachtet  werden,  die  an  dem  eigenartigen  (ieräusch,  das  sie 
verursachten,  kenntlich  waren.  Noch  auf  eine  andeie  Erscheinung  sei  hingewiesen, 
die  kurz  vor  dem  Einsetzen  der  l>rieee  am  Nachmittage  des  IG.  Mai  statthatte. 
In  OSO  sah  n)an  um  4'  i;  Uhr  nachmittags  eine  W.i^-i'rhose,  welche  langsam  vor 
dem  Schiffe  vorbeizog.  Aus  uiuer  dickeu  Wolkeuschicht  (Cam->jim.)  hing  aus 
einer  Hobe  7on  nngefilhr  80"  ein  Streifen  in  Form  eines  nach  unten  sich  lu- 
spitzenden  Zipfels  hernieder,  der  sich  zeitweise  verlängerte,  dann  wieder  zusammen- 
zog, an  den  Rändern  atn  dunkelsten,  in  der  Mitte  am  hellsten  war.  Unten 
konnte  man  den  Schaum  des  aulgesaugten  Wassers  beobachten.  Die  Erscheinung 
daaerte  ungefiUir  Vs  Stunde.  Dann  sogsich  der  Zipfel  immer  mehr  zurück  und 
verschwand  sehlieblich  im  Wulst  der  Wolken.  Gleichzeitig  frischte  der  Wind 
etwas  auf. 

im  Gegensatz  zu  dem  stillen  schönen  Wetter,  das  eben  die  Fortsetzung 
unserer  Reise  gehemmt  hatte,  bekamen  wir  nun  für  lange  Zeit  guteo  Wind,  der 

im  Allgemeinen  mit  einer  geradezu  verblüffenden  Beständigkeit  wehte.  Derselbe 
drehte,  bestandig  au  Stärke  zunehmend,  von  Süd  über  Ost  nach  NO  bis  zum 
31.  Mai  (45"  S  und  Hl**  W),  er  brachte  starke  Böen,  die  aber  nicht  von  Regen 
begleitet  waren  (bis  zur  Stärke  10).  Erst  am  nächsten  Tage,  als  die  Heftigkeit 
•der  Böen  bis  auf  7  und  8  herab.«?ank  und  der  W'ind  noch  weiter  nördlich  drehte, 
stellte  sich  Regenwetter  ein,  das  aber  nicht  lange  anhielt.  In  der  auf  den 
22.  Mai  folgenden  Nacht,  als  das  Barometer  den  tiefsten  Stand  (747  mm)  erreicht 
hatte,  sprang  der  Wind  nach  voraufgegangener  Stille,  die  etwa  5  Minuten  dauerte, 
ohne  dafs  der  Uegeo  uachlieis,  plötzlich  von  Nord  nach  SW,  mit  der  Stärke 
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7  Mb  8  einaatiend.  Er  hatte  somit  einen  vollen  Umkreis  der  Rose  in  entgegen- 
gesetztem  Sinne  der  Richtung  de«s  ührzeifrerH  vollendet.  Indem  (^r  i(!docIi  über 
West  nach  NNW  zurückdrehtei  äaute  er  bald  ab.  Diese  Windverhältnisse  vom 
17.  Mai  an  wurden  Teniraacbt  dnrch  den  VorUbcrgang  eines  Lnftdraekminimams. 
Wir  befanden  uns  vermothlieh  zunächst  an  der  Ost.'^eitp  d^'ifjselbeii,  gelangten 
dann  etwas  mehr  nach  der  Nordseite,  pa-^sirten  darauf  am  L';i  Mai  2  L'lir  morgens 
(50°  S  und  166°  W)  das  Centrum  und  befanden  uns  nun  im  Riicken  des  vor  uns 
Dach  Ost  hinziehenden  llinimums. 

Wiilircnd  dickes  vni-  uns  fortzog  (2.^.  Mai),  wie  man  nn  der  drolicntlcti 
Luft  im  Osten  und  am  schnellen  Aufsteigen  des  Barometers  erkeDuen  konnte, 
näherte  sich  ein  Maximum,  dessen  Einflofs  wir  bis  zam  6.  Jani  anf  57*  S  und 
94°  W  unterstellt  gewesen  zu  sein  ach^Den.  Der  anfangs  nordoordöstliche  Wind 
hielt  sich  nadiher  crewOhnlich  zwischen  NW  und  We.^it,  Idies  bis  zum  30.  Mai 
meist  mit  der  Starke  Haute  dann  aber,  abgesehen  von  einigen  Unterbrechungen, 
mehr  und  mehr  ab.  Den  höchsten  Stand  erreichte  das  Barometer  vom  3.  bis 
5.  Juni,  wo  es  sich  auf  ungefähr  775  mm  hielt.  Die  Luft  war  von  der  Zeit  an, 
wo  die.ses  Maximum  lür  da«  Wetter  ausschlaggebend  gewesen  war,  beständig 
mit  Feuchtigkeit  fast  ge.^ättigt.  Am  29.  Mai  stellten  sich  Nebel  und  Staubregen 
ein,  die,  von  nur  ganz  kanen  Unterbrechongen  abgeselien,  bis  vm  9.  Joni 
(67°  S  nnd  89  •  W  )  anhielten. 

Die  Temperatur  der  Luft  und  noch  mehr  des  Walsers  waren  vom  18.  Mai 
an  (34*  S  nnd  178*  O)  mit  dem  schnellen  Portgange  des  SehilTes  nach  SQden 
schnell  gefallen.  Auffallig  war  vom  1.  Juni  an  (55°  S  und  115°  W)  ein  aufser- 
ordentlich  starkes  Schwanken  der  Wassertempc»ratur,  das  im  weiteren  Verlauf  der 
I^eise  noch  zunahm;  besonders  starke  Spränge  (bis  über  1°  innerhalb  4  Stunden) 
kamen  sfidlieh  und  östlich  von  Kap  Horn  vor. 

Am  ß.  Juni  boeann  das  Barometer  schnell  sn  fallen.  Es  sank  von  über 
770  mm  bis  znm  Nachmittage  des  S.  Juni  (57'  S  und  89°  W)  hin  bis  auf  75s  mm 
herab.  Dabei  flaute  der  Wind  zu  eincun  schwachen  westlichen  Zuge  ab;  Nebel 
nnd  Staubregen  herrschten  noch.  In  der  Nacht  vom  8.  zum  9.  Juni  (57°  S  nnd 
87°  W)  holte  der  Wind  bei  strigendem  Barometer  über  i^fid  nach  SO.  i'<r<jcn 
diesen  südöstlichen  Wind,  der  gewohnlich  ziemlich  kräftig  wehte,  Schoee-,  liagel- 
nnd  Regenboen  brachte  nnd  flehte  kalte  Luft  im .  Gefolge  hatte,  mnlHen  wir 
11  Tage  lang  ankreuzen,  ehe  wir  .-^üdliLh  von  Kap  Horn  gelangten. 

Da  wir  die  Patentlogge  laufen  liefsen  und  sich  auch  im  Vergleich  zu 
sonstigen  Fällen  in  jener  Gegend  häutig  genug  Uelegenheit  zu  astronomischen 
Beobachtungen  bot  (gewöhnlich  klarte  der  sonst  bst  stets  bedeckte  Himmel  cnr 
Zeit  der  DUmmerung  ab),  so  konnten  wiilircnd  der  ricrrschaft  des  SFidostwindes 
ziemlich  gute  Strombestimmungen  im  Westen  und  Süden  von  Kap  Horn  gemacht 
werden.  *  Die  Beobachtungen  ergaben  nördliche  und  westliche  Versetzung  als 
Wirkung  des  Windes,  hie  voiher  stattgehabte  Veivetzung  nach  <'sten  ging 
zuerst  in  eine  mehr  nach  Xurd  «reriehtete  über;  im  Mittage  des  12.  Juni  (r)(>°  S 
und  81°  W)  er^ab  sich  eine  Versetzung  von  18  Sm  nach  N  41"  W,  in  den  folgenden 
Tagen  nahm  dieselbe  ab.  Am  19.  Jnni  (57*  S  und  71*  WX  als  der  Wind  ab- 
flaute, wurde  bereits  wieder  ein  östlicher  Strom  von  7Sm  konstatirt,  nnd  diese 
östliche  Versetzung  nahm  in  den  nächsten  Tagen  zu,  als  wir  Kap  Horn  passirt 
hatten  und  der  Wind  aus  Nord  wehte.  Im  weiteren  \' erlaufe  der  Reise,  die 
zuerst  in  nordöstlicher,  spiter  in  mehr  östlich  gehender  Sichtung  Qber  den  8&d- 
atlantischen  Ozean  verlief,  worden  Stets  VersetKvngen  beobachtet,  die  swiscben 
l^ord  und  Ost  lagen. 

Als  der  SQdostwind  zu  wehen  begonnen  hatte,  war  das  Barometer  gestiegen. 
Vom  r.i.  Juni  ab  ßel  es.  Die  Stürke  de.s  Windes  nahm  nun  schnell  ab,  und  nachdem 
er  in  der  Nacht  zum  l'n.  Juni  noeli  einmal  etwas  aufgefrischt  hatte,  wurde  es 
am  Tage  fast  still.  Dabei  iierrschtu  Nebel,  und  Sciinee  fiel  in  ziemlicher  Menge. 
Am  Nachmittage  kam  allmählich  ein  nordöstlicher  Zug  durch,  nach  Mitternacht 
entwickelte  sich  eine  frische  Briese  aus  Nord,  die  gegen  Morgen  bis  zur  Stärke  7 
anwuchs  und  von  anhaltendem  Kegen  und  dichtem  Nebel  begleitet  war.  Daö 
iiarometer  machte  starke  Sprünge  auf  und  nieder.  Zwischen  8  Uhr  und  11  Uhr 
vormittags  den  22.  Jnni  (66*8  nnd  68*  V9)  fiel  es  um  5  mm  nnd  stieg  dann 
wieder  l)is  12  Tlir  um  1  mm.  um  hinterher  wieder  zu  fallen.  Nachdem  der  Wind 
etwas  westlich  gedreht  hatte  und  nach  uud  nach  schwächer  geworden  war,  sprang 
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er  abends  um  S'/a  Vhr  liei  steigendem  Barometer  nach  Süd,  schnell  bi^  zur 
Stärke  6  anwacli'^ciirl,  \<Ad  aber  winder  abnehuiend.  Bis  zum  Vormittage  des 
25.  Juni  (5:2°  ä  und  4ö  machte  er  eiae  volle  Umdrehung  mit  dem  Zeiger 
der  Uhr,  in  der  Stärke  zwischen  5  und  3  Terbleibend.  Am  Nachmittage  dieses 
Tages  liej^ann  ein  heftiger  Wind  aus  Süd  zu  wehen,  dessen  Richtung  späterhin 
meist  zwischen  S\V  und  West  schwankte,  und  der  starke  Ilagel-,  Regen-  und 
Schueeböen  brachte.  Diesen  böigen  Charakter  bt'liirlt  das  Wetter,  abgesehen 
von  den  beiden  'l'agen  des  2.  tind  3.  Juli,  wo  der  Wind  i^anz  abflaute,  bis  zum 
7.  Juli  (35°  S  und  2M>  im  Mitfairri  Ik  i.  Schnee  ti''l  ziitn  let/t<"n  Male  am 
30.  Juni  (42°  S  und  26"  Wj  liesouders  beftiffe  Böen  (bis  zur  Stärke  10>  halte 
das  Schiff  am  4.  ond  6.  Joli  za  bestehen.  Uebrlgens  zeigte  die  Witterang  nach 
dem  3.  Juli  einen  etwas  anderen  Charakter  als  vor  diesem  'l*age,  indem  nämlich 
die  ZwischenrUume  zwischen  den  einzelnen  Hnen  durch  klares  Wetter  ausgefüllt 
wurden.  Eine  wilde  See  herrschte  gewohnlicl»  in  diesen  beiden  Woclien.  Mächtige 
Wellenberge  rollten  heran.    Viel  Wasser  schlug  über  Deck  und  Luken. 

Auf  dii'ses  uiiruliiii;«'  Wolter  folf^ten  nun  einige  schön«'  Tagti.  \  oui  4.  Juli 
an  war  das  liarometer,  das  vorher  auf-  und  niedergegangen  war,  schnell  gestiegen. 
Am  Nachmittage  des  7.  Joli  (Sb*  8  nnd  2**  O)  bereits  befand  sich  das  Schiff  in 
einem  hohen  Maximum  (778  mm)  Beim  Herannahen  desselben  drehte  der  Wind 
in  der  Nacht  vom  fi.  zum  7.  und  in»  Lanft-  dfs  7  Juli  gegen  den  Zeiger  der 
Uhr  von  SW  über  Süd  nach  Ost,  wobei  zuuäciisl  in  der  Nacht  noch  lieft'ge 
Bden  auftraten,  am  Tage  aber  die  Windstärke  sank  und  Itesonders  des  Nach- 
mittag'- ^<•hne||  abnahm,  l'ni  S  Uhr  nachmittags,  am  7.  Juli,  begann  der  Wind 
za  malleu.  Im  Laule  des  nächsten  Tages  kam  allmählich  eine  nördliche  Briese 
dnrch,  nachdem  vorher  ein  nordnordöstlicher  Zug  verspürt  worden  war.  Hit 
dem  Fallen  des  Barometers  drehte  der  Wind  in  den  folgenden  Tagen  gegen 
d«Mi  Zeiger  der  l'hr  nach  West.  \'ennutlilicli  hatte  sich  also  das  Schiff  zunScbst 
an  der  Nordost^eite  der  Antic_\  klone  befunden  und  war  nach  Passiren  derselben 
an  deren  Södrand  gelaugt.  Unter  dem  Binfluls  dieses  hohen  Luftdmckgtdjietes 
war  das  Wetter  schön  und  trocken,  upim  auch  der  Iliinuiel  [rewöhnlicli  bezogen 
war.  Nun  begann  auch  das  Thermometer  zu  steigen.  Am  Ö  Juli  zeigte  es  im 
MitUge  (34,5-  S  nnd  0)  14"  C,  am  nichsten  Mittage  (34«»  S  und  ?•  O)  15'  C, 
und  so  wurde  es  langsam  wärmer,  während  die  Temperatur  am  MittaL'e  des 
r>.  Juli  unter  der  Herrschaft  des  Südwestwindes  noch  10"  C.  gewesen  war.  Am 
11.  Juli  (34°  S  und  13"  O)  herrschte  fast  den  ganzen  Tag  schönes  Wetter,  ein 
leichter  Cirrussclileier  bedeckte  den  Himmel,  im  Horizonte  zeigten  sich  Ciimulus 
und  Stratus.  Im  Laufe  der  Nacht  erhielt  aber  der  Himmel  bei  auffrischender 
Briese  allmählich  ein  anderes  Aussehen.  Uum-Nim  und  Stratus  schoben  sich 
immer  höher  nnd  verdeckten  nach  nnd  nach  den  Oirrnssehleier.  Am  Vormittage 
des  12,  Juli  (34°  S  und  16°  O)  trat  Regenwetter  ein.  Zuerst  fielen  nür  einigt« 
Scliauer,  am  Nachmittage  und  in  der  Nacht  zum  13.  .Jidi  regnete  es  aber  ununter- 
brochen. Bis  gegen  11 '/s  Lhr,  den  13  Juli,  war  es,  abgeselMui  von  ganz  kui*zen 
Unterbrechungen,  dick  von  Regen  und  Nebel.  Der  Wind  wehte  in  der  mittleran 
Stärke  0  sehr  unbeständig  ans  nordwestlicher  Hichtung.  Um  12  Uhr  mittags  erfolgte 
unvorhergesehenes  schnelles  Autklaren;  die  Nimbuswolken  und  die  Nebelschicht 
verschwanden  nnd  lieben  das  OirrusgewOlk  wieder  hervortreten.  Wir  peilten 
um  12  Uhr  Lions  Head  rw.  OzN.  Um  8  Ohr  lagen  wir  auf  der  Rhede  von 
Kapstadt  vor  Anker.  — 

.Anna  Ramien"  führte  auf  der  eingeschlagenen  Route  nördlich  von  Neu- 
seeland, ZV  welcher  die  Bark  durch  die  anfänglich  angetroffmen  südlichen  Winde 
genöthigt  wurde,  und  rund  Kaji  Horn  die  Keise  von  Sydney  nach  Kapstadt  in 
70  Tagen  aus,  die  sich  auf  die  einzelnen  Abschnitte  des  Weges,  wie  folgt,  ver- 
theilen: 

von  Svtlin'v     md)  ISO  in  37.5' S  Hr.    15  Tage, 

,  18o°Lg.  ,  140  W-L-  ,  62,4^  ,  »  , 
,  HO  W-Lg.  .  loO  ,  ,  68,2*  •  8  . 
,    100*^      ,     ,     Kap  IL.rn  15  , 

,  Kap  Horn  ,  20'  W-Lg. ,  40.0»  ,  II  , 
,     20*  W-Lg.  ,    Kapuat  1-'  . 

Ku»uiu(ucu  70  Tage. 

Bs  stellt  sich  die  Frage,  ob  Kapt  Kobne  nicht  besser  gethan  hfttte,  mit 
dem  harten  SAdoetwinde,  den  er  bei  AntriU  der  Bdae  erbielti  den  Kurt  gleioh 
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nordwärts  nach  der  ToiTe8*Stra&e  zv  Betsen  imd  dann  mit  dem  Passat  durch 
den  Iiuli  rlii'n  Ozean  (V\p  Wehe  zu  machen.  Unlor  den  angetrofTfiion  riiiständen 
hätte  er  vielleicht  Vortbcil  davon  gehabt.  Bei  uiittlcrcu  Verhiiliuiägeu  stellt  sich 
indesaen  die  Reisedauer  auf  dieser  Ronte  trotz  des  so  viel  k&raeren  We^es 
länger  lierau^.  Nach  den  Reisetabellen  der  Seewarte  berechnet  sich  nimlicb 
die  mittlen;  Fahrtdaner 

von  Syilnt-y  durch  die  Torres-Strsbe  nach  120M)-L);.  südlich  der  Siinda'Inselu  30  Tage, 
,    l'iO'^Ö-Lif.                              ,     20      .        ,     Ton  Kap  Agnlhaa  44  , 
,     20°    ,  ,   Kapsudt   2  . 

zuHaniiuen  "6  Ta<;c. 

Urbrigens  fiel  die  Reise  der  ^Auna  Ramien'^,  obschou  der  grölVte  'i'boil 
des  eingescblagenfMi  Weges  mit  günstiger  Gelegenheit  «nröckgolegt  wurde,  durch 
di'ii  Umweg  im  Norden  von  Ncn  Seplaiid  aiirh  läii'jrer  ;nis.  als  die  Mittelwerthe 
ergel)en,  deuen  zufolge  die  Reise  von  Sydney  nach  Kap  Uoru  im  Mai  (Heise- 
antritt)  durohschnittlich  40  Tage  dauert.   „Anna  Ramien"  gebrauchte  47  Tage. 


Reisen  der  Schiffe  „Oberen",  „Palawan"  und  „Pamelia''  von  Europa 
nach  Mazatlan,  Mexiko,  im  Sommer  1897. 

Vnii  L.  R.  niRKLAmt. 

Im  Mai  IhUT  begannen  nahe  zur  gb-iclion  Zeit  die  drei  8cbift'e,  Rark 
„Oberon",  Kapt.  K,  Sehieck,  Hark  „Talawan**,  Kapt.  H,  Rickert,  und  Hark 
„Pamel'.s'",  Kapr.  H.  Pchnliardt,  eine  Rei-c  von  Europa  naeb  dein  in  Nonl- 
mexiko  gelegenen  IJatVu  Masatlaii.  „Oberon^  und  ^l'alawau^  gingen  vun  Bor- 
deaux aus  und  kamen  das  erste  Schiff  am  15.  Msi,  das  zweite  schon  einen  l'ag 
früher,  am  14.  Mai,  in  See;  das  dritte  Hchiff,  „Pamelia",  trat  .«eine  Reise  von 
Hamburg  an  und  pas^irte  wenige  Tag«'  nach  dem  Inseekommen  der  l»eiden  anderen 
Schiffe,  am  18.  Mai,  die  Höhe  von  Lizard.  Alle  drei  Reisen  verliefen  verhält- 
nirsmafsig  gut  Fast  alle  Wegesabschnitte,  sowohl  der  von  Europa  nach  dem 
Ae(iiiator  und  der  vom  Aetpiator  naeb  H  I!r  im  Aflantisciien  Ozean,  wie  auch 
die  im  Stillen  Ozean,  wo  die  Scbilb'  nördlich  der  Linie  die  gün.-^tige  Zeit  der 
herrsehenden  siidwesLbciicn  Winde  antrafen,  wurden  in  kürzerer  Zeit,  als  Durch- 
schiiii iMl.uier  i.'^t.  zurückgelegt;  nur  die  Umaegelung  von  Kap  Horn  nainn,  be- 
sonders  hei  „Palawan",  etwas  längj-re  Zeit  in  Aiispnieli.  Zur  Auskunft  iiber  die 
auf  der  Ruise  zu  erwartenden  einschlägigen  Wind-,  Wetter-  und  Stromungs Ver- 
hältnisse und  fiber  die  Wahl  der  Route  stand  nur  Kapt.  Dehnhardt  das  „Segel- 
bandbuch  für  den  Stillen  Ozean"  der  Seewarte,  das  kurz  vor  Antritt  dieser 
Reihen  er.'schienen  war,  zur  fland,  alier  amb  die  beiden  übrigen  Kapitäne 
richteten  die  Fiihi'uug  ihrer  Schiffe  so  ein,  dals  sie  den  im  Segelhandbuch  ge- 
gebenen  Anweisungen  im  Allgemeinen  entsprechend  war.  Die  drei  Reisen 
nahineii  infolgedessen  auch  im  Ganzen  <len.st'lben  Verlauf,  sowohl  in  Ib-ziig  auf 
die  gewühlte  Route  als  die  lie.xainmtdauer  der  Fahrt,  indem  die  letztere  bei 
„Oberon"  und  „Palawan"  von  Bordeaux  116  bezw.  117  Tage,  bei  „l'amelia* 
von  Lizard  112  Tage  Im  ln;L^  In  icssen  ent."<tanden  auf  den  einzelnen  Th«l- 
strecken  doch  mchrfarh  «  i  lieMii-he  l'nter.scbiede  in  der  Falirtdauer.  die  zum 
Theil  durch  die  verschiedene  Führung,  zum  Tbeil  durch  die  Verschiedenheit  in 
den  angetroffenen  Winden  verursacht  wurden.  Im  vorliegenden  Falle  glichen 
sieh  die  im  Kortsebritte  der  Reisen  entstandenen  Unterschiede  freilich  in  der 
FoIg(?  meistens  zum  gt«>rsten  Tbeile  wieder  atis,  indem  das  zurückgeblieltene 
Schiff  auf  der  nächsten  Fahrstrecke  eine  so  viel  bessere  Gelegenheit  als  seine 
^litsegler  antraf,  dafs  es  das  gegen  diese  Verlorene  mehr  oder  weniger  wieder 
einbringen  konnte. 

Der  Verlauf  der  einzelnen  Reisen  war,  wie  folgt. 

1.  Ym  BoTtpa  iiMli  der  Linie. 

nie   l'ark   „Oberon",   Kapt.  K.  Schieck,  kam  am   t.'».  Mai  1*^07  von 
Bordeaux  in  See.   Sie  hatte  bei  Antritt  der  Heise  leichte  nordöstliche  und  s&d- 
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ÖBÜiche  Winde,  mit  denen  sie  aus  der  Bucht  von  Biscaya  unc]  bis  39**  N*Br  gc- 
l,in<rto.  Mit  frischeren  nonlwestriohcu  Winden,  welche  hier  einsetzten,  passirte 
die  liark  im  Westeu  von  Madeira  und  überächritt  am  24.  Mai  in  20°  W-Lg  den 
Parallel  von  SO«"  N.  In  28°  N-Br  erhielt  sie  den  Passat,  (i(;r,  frisch  bis  steif 
wehend,  ihr  auf  der  Route  westlich  von  den  Kapverden  zeitweilig  eine  Fabr- 
jre.-Jchwindigkoit  von  9  bis  10  Knoten  gab.  r>a  die  geiianntfii  Iiisebi  auf  27  ^  W-Lg, 
also  iu  einem  ciheblicben  Abstände,  |)a.>Hirt  wurden,  fand  hier  kein  Abflauen  des 
Windes  statt.  Jenseits  der  Kapverden  liefa  Kapt.  Schieclc  einen  Kurs  Ostlich 
von  Süd  -  SSO  —  steuern,  um  dorn  im  Mai  und  Juni  oft,  schon  früh  ein- 
setzenden Südostpaäsut  gegenüber  mehr  Luv  zu  gewinnen.  Der  Kurs  fi'ilirle 
,öberon«»  fiber  10°  N-Br  in  25,2*  W-Lg  (am  31.  Mai)  nach  7**  N-Br  in  24,5^  W-Lg, 
wo  der  Passat  aufhörte.  Früh  fÖr  ilic  Jahre-izcii  traf  die  Bark  hier  einen  zwar 
meistens  leichten,  abor  schon  ziemlich  beständigen  Monsäun  aus  SSW  bis  S\V  und 
segelte  damit,  uoch  mehr  Ost  anbolend,  bei  dem  Winde  auf  St.  B.-  Haben  bis 
3,8*  N-Br  und  21,3'  W-Lg.  Hier  drehte  sich  der  Wind,  unter  Regen,  am  6.  Jani 
dorch  Süd  nach  SSO  und  SO  und  wurde  so  zum  Sfido-tpassat  .Mit  diesen«  auf 
Tl.  B.-Halsen  bei  dem  Winde  sndwestwärts  segelnd  und  von  frischer  Briefe  be- 
günstigt, erreichte  „Oberon"  zwei  Tage  später,  am  8.  Jutii,  iu  der  für  die 
Jabresxeit  vortheilhaUen  ö.stlichen  Länge  24,3**  W  den  Aequator.  Die  Reise  von 
der  GirondeMümlung  bis  hier  hatte  eine  Haut'!-  von  nur  24  Tagen.  Am  .').  .hiid 
um  9  Ubr  morgens,  tags  vorher,  als»  der  Öüdostuasäat  einsetzte,  waren  mit  einer 
heftigen  Btfe  ans  SO,  die  wahrsdieinlich  ab  Tomado  von  der  KSste  Afrikas 
hcrül »ergekommen  war,  eine  Anxahl  Motten  und  Nachtfalter  an  Bord  geflogen. 
Die  beol)achtete  Strömung  setzte  zwischen  5**  und  'V  N-I'r  östlich,  s[»;iler  südlich 
und  dann  westlich;  der  stärkste  Aeqatorialstrom  von  39  Sm  im  Klmal  nach  West 
wnrde  auf  der  Linie  gefunden. 

Die  Bark  „Palawan",  H.  Birkert,  kam  schon  einen  Tag  früher,  am 
14.  Mai,  von  Bordeaux  iu  See.  Sie  fand  eine  ganz  ähnliche  Oelegenheit  und 
steuerte  ganz  ahidiche,  nur  ein  wenig  westlichere  Kurse  als  „Oberon",  die  sie 
am  23.  Mai,  einen  Tag  voi-  diesem  SchilTe,  in  20,8°  W-Lg  nach  30  N-Br  führten. 
Nach  dem  noidwestlichen  Winde,  den  auch  ^Palawan"  vorfand,  erhielt  sie  den 
Nordostpassat  erst  in  26°  N-Br,  also  2°  südlicher  als  ihr  Nachfolger,  aber  ebenso 
frisch  bis  steif,  so  dafs  sie  in  rascher  Fahrt  nach  Sfiden  Torrfickeii  konnte.  Die 
Bark  nahm  hier  die  Route  dwas  östlicher  als  ^Oberon'',  passirte  die  Kapverden 
in  26,3^  ^V'^-igj  vermerkte  alier  trotz  der  gröfseren  Annäherung  auch  kein  Ab- 
flauen des  Passats,  ferner  10"  N-Br  iu  24,4"  W-Lg  am  31.  Mai  und  die  Breite 
▼on  1,5"  N,  wo  für  sie,  etwas  frBher  als  bei  «Oberon%  der  Passat  aufhörte,  in 
2.3,2*'  W-Lg.  Mit  den  südwestlichen  Winden,  die  auch  „Palawan"  antraf,  ging 
dieses  Schiff  südostwarts  bis  3,4'^  N-Br  und  20,5"  W-Lg,  wendete,  als  dort  der 
Wind  durch  Süd  ging,  und  erreichte  den  Aequator  in  22,5*  W-Lg,  1 ,8*  östlicher 
als  „Oberon",  am  7.  Juni.  Die  Dauer  ihrer  Heise  ab  (Jironde  -  Mündung  war 
ebenfalls  21  Tage.  Ihr  Verlust  bis  10  N-Br,  die  ^Palawan"  an  demselben 
Datum  wie  „Obcron''  überschritt,  war  nur  scheinbar.  „Palawau'*  kam  am  14.  Mai 
abends,  „Oteron**  am  15.  morgens  in  See,  und  wiederum  passirte  die  erstere 
Bark  10**  N-Br  am  31.  Mai  morgens  und  die  andere  an  demselben  Tage  abends. 
Die  Schiffe  waren  an  beiden  Slcllen  um  »'inon  halben  Tag  Sf''_'''dns  voneinander 
entfernt.  Die  Dauer  ihrer  Fahrt  bis  10  N-Br  war,  genau  gerechnet,  bei  beiden 
dieselbe,  nämlich  W/9  Tage. 

Die  dritte  Bark,  die  von  Kapt.  II.  Dehnliardt  geführte  „Pamelia",  trat, 
wie  erwähnt,  erst  3  bczw.  4  Tage  später  als  ihre  Vorsegler  von  der  Mündung 
der  Gironde,  ihre  atlantische  Reise  vom  Englischen  Kanal  an.  Nachdem  sie  am 
18.  Mai  Lizard  passirt  hatte,  fand  sie  die  V  erhältnisse  auf  der  ersten  Strecke 
des  Weges  nicht  mehr  so  günstig.  Der  leichte  nordöstliche  Wind,  mit  dem  auch 
sie  ihre  Fahrt  begann,  hielt  nur  bis  43,5''  N-Br  auj  dann  folgte  für  einen  Tag 
ein  frischerer  nordwestlicher  Wind,  dann  aber  wieder  leichter,  sehr  nnbeständiger 
nordöstlicher  Wind,  und  erst  nach  mehrmaliger  Unterbrechung  durch  flau(^  nord- 
westliche Briesen  setzte  in  2S^  N-Br  der  l'assal  ein.  Derselbe  war  anfänglich 
auch  nur  leicht,  wurde  in  20  N-Br  zwar  etwas  frischer,  blieb  aber  im  Ganzen 
▼iel  leichter,  als  ihn  einige  Tage  früher  ^Palawan**  und  „Oberen*'  gefunden 
hatten,  „l'ainolia"  nahm,  der  Lage  ihres  Altfahrtortcs  entsprci-htMid,  din  Ivouto 
anfäuglicb  westlicher  als  ihre  Yoi'segler.   >Sie  kreuzte  den  i'arallel  von  30"  N 
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am  29.  Mai  in  'J2,^^°  W  L<r,  darauf,  südliclior  und  später  sudsüdOMlicli  steuernd, 
den  der  Ka|)V(M'lfn  in  20,7  uud  den  von  10  N  am  T.Juni  in  25,8"  W-Lg.  Sie 
hatte  auf  dieser  Strecke  gegen  die  froher  gesegelten  Schiffe,  deren  Abfahrtsort 
für  dif  Faliil  iiarh  Swilon  knincsfalLs  günsti«;er  gelegen  war  als  der  Ausgang 
des  Kanals,  iihcr  di<M  Tage  inplir  zugebi aclit.  indem  nie  ffir  den  Al):<chnitt  bis 
30''  ^-lir  11  Tage  und  für  den  weiteren  bis  10  N-Br  U  Tage,  zusammen  20  Tage 
benötbigte,  gegen  9  und  «Vs,  zusammen  167)  Tago  bei  «Oberon*'  und  «Palawan**. 
Zum  Glück  konnte  „Pamelia"  diesen  Verlust  bei  der  Durcbsegehmg  der  Aequa- 
torialbreiten  bis  anf  einen  Tag  einbringen  Sie  traf  niiinlioh,  trotzdem  die 
Jabreazeit  inzwischen  um  einige  Tage  vorgeschritten  war,  nicht,  wie  ihre  Vor- 
segler, südwestliche  Winde  an,  sondern  behielt  den  Nordostpa^^sat,  der  zuletzt 
eine  sehr  ö~(lir]if'  T'ichtung  ang(MioininrMi  lialtc.  Ms  ()"  X-Br  und  kam  dann,  ohne 
ein  Abilauen  des  Windes  zu  erleiden  und  nur. durcii  Gewitter  und  R^coschaaer 
die  Grenze  der  beiden  Windgebiete  verspürend,  direkt  in  das  Gebiet  des  Sfkd- 
ostpassatd.  Kapt  Dehnhardt  hatte  voräichtigerweise  auch  jenseits  10°  N-Br 
noch  einen  Kurs  etwa?  ö.^tlich  von  Süd  steuern  lassen,  so  dafs  ^l'aniclia**  in 
6*  N-Hr  auf  25,0''  W-Lg  zu  stehen  kam.  Als  ein  weiterer  Glücksfall  kam  hinzu, 
dafs  der  Sfidostpassat  von  vornherein  mehr  Ost  als  Söd  in  der  Riohtnng  hatte 
und  in  2 '  N-lJr  zeitweilig  sojjar  bis  OSO  räumte.  Die  R.uk  machte  infolge- 
dessen nin-  weni«;  westliehe  Liintxe  Iiis  zur  Linie,  erreichte  dieselbe  vielmebr,  im 
Gegensatz  zu  ihren  VoriiegU  rn,  last  auf  dem  kürzesten  Wege  in  der  kurzen  Zeit 
von  5  Tagen  ab  10^  N-Br,  am  12.  .luni  in  28, r  W-Lg.  Die  l>auer  ihrer  Fahrt 
ab  Li/ard  war  2;')  Ta^re.  am  iMide  der  Strecke  aho  nnr  noch  einen  Tag  Iftoger 
als  die  Reisen  von  „Uberon'^  und  „Faiawau^. 

2.  Von  der  Linie  nach  50**  8-ßr  im  .Vtlantischen  Oifan. 

Der  frische  bis  steife  Südostpassat,  mit  dem  „Ubcron'^  und  „Palawau"  die 
Linie  gelcreuzt  hatten,  behielt  auch  auf  südlicher  Breite  seine  Stärke;  wenn  selion 
er  mit  voller  Kraft  nur  bis  10"  S  Br  anhielt,  gab  er  doch  auch  noch  weiterbin 
den  Schiifen  einen  befriedigenden  Fortirang.  Seine  Kichlnng  war  zwischen  0"" 
und  4"  S-IJr  räum  OSO,  schralte  aber  spater  wieder  bis  SSvh  erst  in  17®  bis 
18**  S>Br  begann  der  Wind  endgültig  Östlicher  zu  holen.  ^Oberon''  wie  „PalawmD** 
benttfzten.  wie  es  rath.«atn  ist,  di'ii  lanmeicn  Wind  in  der  Nahe  der  Linie,  um 
zunächst  ihr  Luv  nach  Möglichkeit  festzuhalten.  ^Palawan**,  welcher  etwas  öst- 
licher als  „Oberon"  fiber  die  Linie  gegangen  war,  behielt  diese  Stellnng  bis  aar 
Grenze  des  Südostpassats;  er  übei-scluitt  20"  S-Br  am  15.  Juni  in  35,6**  W-Lg, 
^Olieron"  that  dies  an  demselben  'J'age  1,6°  westlicher,  in  .S7,2  '  W-Lg.  In 
5»*  S-ßr  erhielten  beide  SchiÜ'e  den  W'ind  nordöstlich  uud  segelten  mit  diesem 
bis  21  fi'*  8-Br,  wo  der  erste  der  hier  gewohnlichen  UmlAofe  des  Windes  statt- 
fand. n«'i  «Oberen"  drehte  der  Wind  zunkchst  sich  nicht  weiter  als  NNW  und 
behielt,  vei-schiedentlich  durch  Mallung  unterbrochen  und  nie  über  die  Stärke  5 
hinausgehend,  die  nördliche  Richtung  drei  Tage  lang.  Erst  dann  —  es  war  am 
22.  Jnni  nnd  die  Ikrk  war  inswiscben  bis  33,4^  S-Hr  und  46/)''  W'Lg  gekommen 
—  begann  der  Wind,  indem  er  sich  nach  West  drehte,  in  Böen  rasch  zuzu- 
nehmen, worauf  er  in  der  ^^acht  zum  vollen  Sturm  anwuchs.  Das  Barometer, 
das  von  27^  S-Br  her  in  langsamem  Fallen  begriffen  gewesen  war,  b^nn  inr 
gleichen  Zeit  rasch  zu  steigen.  Das  Herannahen  des  Sturmes  hatte  sich  schon 
an  den  vorhergehenden  Tagen  angezeigt  durch  die  dunkle,  sehr  trübe,  feuchte 
nnd  drohende  Luft,  starke  Thaubildung  und  Blitzen  im  Südwesten.  Auch  stellte 
sich  mehr  und  mehr  ein  durcheinanderlaufender,  vornehmlich  ans  SW  kommender 
Seegang  ein,  und  der  Wind  machte  mehrmals  einen  Ausatz,  nach  Süd  herumzu- 
gehen. Ucber  den  Sturm  vom  22.  und  23.  Juni  schreibt  Kapt  Schieck:  „In 
der  Nacht  zum  22.  Jnni  Wind  aus  WNW,  sehr  unbeständig,  fortwährend  Regen. 
MoiL'iMis  W'ind  in  f'xten  an  Stärke  zunehmend;  mnfsten,  nachdon  die  kleinen 
Sej^'el  schon  wiihrend  der  Nacht  festgemacht  waren,  auch  die  Bramsegel  und  das 
Grol'ssegel  bergen,  lieber  Tag  nahm  der  Wind,  der  auf  West  gegangen,  mehr 
und  mehr  an  Stärke  zu;  sehr  schwere  Boen.  Nachmittags  machten  OberraarB* 
segel  fest.  Hohe  zunehmende  See.  Drei  mitsegelnde  Schiffe  bei  uns,  das  ei^« 
lisehe  Schiff  sRiverside  ,  welches  anscheinend  in  Ballast  vom  La  Plata  kam. 
passirte  uns.    In  der  Nacht  zum  'J.>.  Juni  schwerer  Weststurm  uud  hohe  wilde 
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See,  waren  genötbigt,  alle  Staji^gel  und  die  Fock  festzumaclien.    Um  2  Uhr 

morcrons  zorrifs  <las  (Irofsiintormar33p;j;<>l.  Voruntermarssegel  fest.  VieU'  Seen 
brachen  über  das  Deck.  Es  blieb  ächwcrer  Sturui  tuit  hüheni  wilden  Seegang 
bis  Mittag,  dann  der  Wind,  der  nach  WSW  gegangen,  etwas  abnehmend,  jedoch 
abwech.selnd  noch  immer  sehr  schwere  Hagel-  und  Schneeljöen.  Sahen  nielirfach 
Wind-  und  Wa^-crhosen  sich  liilden.""  Nach  diesem  Sturme  hatte  ^Olteron"  den 
Wind  vorherrscliend  südwestlich,  abwechselnd  nordwestlich.  Derselbe  steigerte 
sieh  aaf  dem  Wege  nach  50**  S'Rr  beim  Umlaufen  noch  zweimal  wieder  für 
kuize  Zeit  zur  Sturmefsstärke,  welitt;  aber  gewöhiilieli  nur  als  mäfsige  Hriese, 
auch  herrschte  südlich  von  40"  S-Ur  gutes  trockenes  Wetter.  Die  Rei.se,  die  bis 
30^  S-Br  einen  guten  Verlanf  genommen  hatte,  ging,  durch  den  Gegenwind  be- 
hindert, später  langsamer  von  Statten;  aneh  gerieth  die  Bark,  obschon  sie  bei 
hocli  r^üdlich  dreheiideni  Winde  -tct.s  auf  U.  I>. -Halsen  segelte,  ziemlich  weit  ost- 
würUs  über  die  mittlere  iioulc  hiiiau.-i,  doch  gab  ihr  eine  am  1.  und  2.  Juli 
herrschende  SfldsQdostbriese  die  Gelegenheit,  vermittelst  eines  gut  westlichen 
Kurses  ihre  Stellung  zu  verbessern.  ..Oberon"  erreichte  30° S  Hr  in  44,-l°W-Iig 
am  21.  Juni.  40  S-Iir  in  W-Lg  am  30.  Juni  und  r)0  S  i5r  in  ('.iVJ  'W-Lg 

am  8.  Juli.  Sie  hatti-  deninaeh  die  Strecke  von  0^  bi.s  20"  in  7,  von  dort  bis 
30'  in  r»,  von  dort  Iiis  40  in  II,  v<»n  dort  bi.s  .^0°  in  8  und  den  ganzen  W^es- 
abschnitt  von  der  ijinie  nach  r)U°  8-Hr  in  "-O  Taireii  zniTick'^flrirt. 

Die  Bark  ^Palawan",  deren  Reise  bis  zur  (irenze  des  Südostpas^ates  be- 
reits iNWchrieben  worden  ist,  traf  ane^  in  der  Folge  ganz  fthnltche  verhältoisse 
wie  „Oberon".  Auch  .^ie  erhielt  am  L'i'  .Tiuii,  al;*  sie  sidi  auf  33,8"  S-Br  und 
4f>,f)''  W-Lg,  nahe  bei  ^Oberon",  Ix^faud,  den  Wind  iTir  .'52  Stunilen  st^l^mi^ch  aus 
West  (9  bis  lOj  und  hatte  ferner  bis  50"  S-Br  aitwcch.seiud  noidwestliche  und 
sfidwesUiche  Winde  bei  vorwiegend  gutem  Wetter.  Vom  1.  snm  2.  Juli  fand 
aucli  bei  ihr  eine  Unferbrechnng  de.^?  we.'^tlichen  dtin  li  i-leifen  Süflo.-;!  wind  .statt. 
Trotzdem  die  Schiffe  nahezu  die  gleiche  (ielegenheit  fanden,  verlor  auf  diesem 
Wege.aabschnitt  „Palawan"  gegen  „Olieron"  ziendich  viel.  Am  Aequator  war 
letztere  IJark  gegen  „Palawan"  um  etwa  ir)0  Sm  in  Breite  zurück  und  hielt  die.^e 
Distanz  bis  19^  S-Fir,  wo  sie  in  westli(;li<M-er  Lange  eine  etwas  be.«sere  Briese  fand 
und  ihrem  Mitscgler  auflief.  Am  IG.  Juni  bei  22"  S-Br  hatte  der  Unterschied 
in  der  erreichten  Breite  sich  bis  anf  40  Sm  verringert.  In  der  Folge  wurde 
derselbe  noch  kleiiier.  Am  20.  Juni  auf  36°  S-Br  hatte  „Oberon"  dm  Mitsegler 
bereits  eingeholt.  Kr  l)lieb  mit  ihm  auf  gleicher  lldhe  bi.s  zum  1.  .luli;  mit  dem 
damals  in  41°  S  Br  einsetzenden  südöstlichen  Winde  steuerte  „Oberon'*  einen 
etwas  sfidlicberen  Kurs  als  „Palawan**,  wodurch  er  diesem  in  Breite  zuvorkam, 
am  meisten  gewann  er  jedoch  vom  h.  zum  7.  Juli  bei  S-Hr,  als  ei-  in  zwei 
Tagen  4^  IG',  der  2"  östlicher  .«tehende  „Palawan**  mit  weniger  guter  Gelegenheit 
aber  nur  2**  14'  südlicher  Breite  gutmachte.  Als  „Falawan**  bO""  S-Hr  erreichte, 
stand  „Oberon"  bereits  in  r)2  5.3' S-Br.  „Palawans"  Schnitte  waren  30"  S  Mr  in 
44,r)MV-Lg  am  21.  Juni,  40  S-Br  in  r)l/.)MV-I.g  am  30.  Juni  und  .')0  S-Br  in 
(>4,ö  W-Lg  am  9.  Juli.  Ihre  Reise  von  der  Linie  anher  hatte  32  Tage  in 
Anspruch  genommen,  zwei  Tage  mehr  als  die  des  „Oberen",  gegen  den  sie  auf 
50*"  S-Br  um  einen  Segeltag  znrfick.-^tand ;  ihre  Route,  die  bis  40^  S-Br  mit  der 
des  „Olieron"  zu-samnienfiel.  iring  spilter  etwas  nüher  an  die  patagonische  Küste 
und  l>rachte  sie  auf  50  S-Br  in  eine  um  l,*)"  westlichere  Stellung. 

„Pamelia*',  die  auf  der  Linie  gegen  die  Vorsegler  um  vier  bezw.  fünf 
Tage  zurückstand,  hatte,  abweichend  von  diesen,  den  Südostpassat  anHlnglich 
nui*  leicht,  aber  für  die  Jahreszeit  ganz  ungewöhnlich  räum.  Schon  in  3  S-Br 
drehte  der  Wind  sich  bis  Ost  und  ONO.  In  S""  S-Br  schnitte  er  freilich  wieder 
bis  80,  wurde  dann  aber  fris.  1h  r,  nnd  konnte  deshalb  „Pamelia**  durch  das 
Passntgobiet  mit  den  anderen  beiden  Schiffen  gleichen  Schritt  lialten.  Sie  liatte 
trotz  ihrer  westlichen  Stellung  auf  der  Linie  auch  durchaus  keine  Schwierigkeit, 
die  KQste  Brasiliens  freizusegeln.  In  20**  S-Br,  die  am  19.  Juni,  dem  siebenten 
Tage  der  Fahrt,  in  35,G'  W-Lg  gekreuzt  wurde,  wurde  der  Wind  östlich  und 
am  nächsten  Tage  nordöstlich;  ebenso  fand,  wie  bei  den  Voi-seglern,  das  erste 
Rundlaufen  des  Windes  von  NO  nach  den  westlichen  Vierteln  in  27,5"  S-Br 
statt.  „Pamelis**  befand  sich  hier  am  32.  Juni.  Da  sie  so  weit  zurückstand, 
bliel)  sie  von  dem  schweren  Sturme,  von  dem  an  diesem  Tai^e  in  'W"  S-Br 
„Oberen^  und  „Palawau"^  betroffen  wurden,  verschont;  der  Wind  blieb  bis 
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30°  S-Br  iiHMsloiis  eine  leichte  l^i  iese  au«  West  und  SW.  Mit  dem  zulelzt  li<>ch 
südlich  hoh'udeii  Winde  gelang  es  „Painelia",  noch  etwas  von  der  fehlenden 
Westlänge  einzubringen;  sie  kreuzte  den  Parallel  von  30°  Söd  in  43,1**  W-Lg 
am  26.  Juli  nach  14Uigiget-  Fuhrt  von  der  Linie.  Bis  hierher  hatte  „Famelia 
mit  ihren  V()ri<e<;lern  gleiclien  Schritt  gelialtcn.  In  der  Folge  und  insbesondere 
zwischen  40'^  und  bO^  S-Br  gelang  eä  ihr  jedoch,  jenen  vermittelst  günstigerer 
Verhältnisse  einen  Vortheil  abzngewinnen.  Der  Wind  war  vorwiegend  ans  NW 
und  West  und  noch  mehrmals  unterbrochen  durch  südöstlichen  Wind,  .-o  am 
20.  Juni  in  35'' S-Hr,  vom  1.  Ins  znm  '5.  Juli  l»ei  38  8-ßr  und  für  kürzere 
Zeiten  noch  wieder  am  4,  ö.  und  6.  Juli.  Anders  wie  ihre  Vorsegler  blieb 
„Pftmelia**  auch  gänzlich  von  schlechtem  Wetter  verschont  nnd  konnte  unter 
diesen  gün.stijri'n  Verhältnissen  sowohl  Sndbreite  als  Westlängo  mit  fjeichtigkeit 
gutmachen,  öie  erreichte  40"Ö-Br  in  57,6°  W-Lg  am  4.  und  5Ü^S-Br  in  64,b  W-Lg 
am  10.  Juli,  letzteren  Pnnlct  nach  einer  Fahrt  yon  28  Tagen  Tom  Aequator, 

S;en  30  Tage  der  Reise;  des  ^Oberon"  und  32  Tage  der  des  „Palawan*'.  Gegen 
erste  SclufV  stand  „rameli.i"  nunmehr  nur  noch  um  zwei  Tage,  gegen  das 
zweite  nur  uucli  um  einen  riegeltag  zurück.  Ihre  Route  lag  von  30°  S-Br  au 
erheblich  westlicher  als  die  der  beiden  anderen  Schiffe. 

3.  RiMd  Kap  Horn  von  SO'^S-Br  im  Atlantisehon  nach  oO^S  Br  Im  Süllon  Oiean. 

Bei  der  Umsegelung  von  Kap  Flora  war  ^Oberou'^  der  erste  in  der  Reiha 
Nachdem  er  am  8.  .luli  den  Parallel  von  50^  S  filiciycln  itten  hatte,  setzte  er 
seinen  Kurs  bei  stoil'em  bis  ütürmischem  Noidweatwiude  nach  der  Oslseite  von 
Staaten'l4UDd.  Bier  am  10.  Jnli  angelangt,  erhielt  die  Bark  Stnrm  ans  WSW 
und  SW,  worauf  Kapt.  Schieck,  um  nicht  durch  diesen  sfidlich  von  Staaten- 
Land  zu  weit  nach  Osten  vertrieben  zu  werden,  in  dem  Rohlicliteren  Wasser 
nördlich  der  Iu.sel  beilegen  liefs  und  hand.sameres  Wetter  abwartete  Am  12.  Juli 
wurde  bei  abnehmendem  westlich  holenden  Winde  abgebalten  nnd  abends  Kap 
St.  .fnhii  jtas.-irt.  .,Von  Staaten  Laml  waren  die  höheren  Theile  dicht  mit  Wolken 
bedeckt;  auch  im  Uebrigen  war  der  Himmel  sehr  dunkel,  wir  erhielten  aber  in 
Lee  vom  Lande  sehr  wenig  Schnee,  dagegen  mehrfach  sehr  schwere  Windstöfee 
von  nngleiehei'  Dauer.  Erst  nachdem  wir  uns  w<'iter  vom  Lande  entfernt  hatten, 
wurde  der  Wind  beständiger."  Sriiilidi  von  Staaten- Land  fand  _Oberon"  längeren 
Aufenthalt  durch  fortwährend  widrige,  wiederholt  zu  schwerem  iSturme  mit  Regen-, 
Schnee*  und  Hi^lbtfen  anwachsende  westliche  Winde,  deren  Riditung  mch 
meistens  nicht  weiter  als  zwischen  WNW  und  WSW  veränderte.  Mit  diesem 
konnte  wei]"]'  iilwr  dem  einen  nodi  dnn  anderen  Bnge  We.stlänge  gutgemacht 
werden,  zumal  das  Schill  wegen  des  schlechten  Weltera  nur  wenige  Segel  luhren 
konnte  und  oft  beiliegcn  mufstc.  Erst  am  23.  Juli,  am  11.  Tage  ab  Kap  St.  John 
und  am  1.').  ab  50  S  Br,  wurde  der  Meridian  von  <).')  W,  in  dessen  Nähe  das 
Schill'  sciion  seit  U  Tagen  um  das  Weiterkommen  gekämpft  hatte,  in  07,1''  S-Br 
cndgfdtig  überschritten.  „Oberon*  erhielt  dort  in  einem  für  mehrere  Tage  be- 
-tiiii  lig  mit  Stärke  5  bis  7  wehenden  nordwestlichen  Winde  eine  bessere  Ge- 
legenheit, welche  ihn  in  drei  Tagen  auf  südwestlichem  Kurse  nach  <>0,4  S-Br 
und  71,6''  W-Lg  führte.  Das  Barometer,  da.s  zu  Anfang  des  Nordwestwindes  auf 
767  mm  stand,  fiel  allm&hlich  bis  742  mm.  Als  es  am  26.  Jaü  diesen  niedrigsten 
Stand  erreicht  halte,  wurde  der  Wind  flau  und  mallend.  Acht  Stunden  später, 
in  der  Nacht  zum  27.,  kam  der  Wind  frisch  aus  SW  durch;  im  Laufe  des  1'ages 
drehte  er  sich  nach  S<>  nnd  nahm  zu  bis  zur  Siiirke  0  bis  7.  Mit  dieser  Wind- 
ändernng  war  „Oberen''  in  die  B&dlidie  Hftlfte  der  vorhandenen  barometrieeben 
I)ej»ression  gekommen.  Kr  .^^feucrtc.  mii  diese  !_ninvtiir(>  Stellung  nicht  zu  rasch 
wieder  zu  verlieren,  am  crateu  Tage  einen  gut  wcdtlicheu  Kurs  —  WNW '/«W  — , 
dann  allmShlich  nördlicher  und  zuletzt  NWy^N  nnd  gelangte  mit  dem  steifen, 
aber  nicht  st&rmisch  werdenden  südöstlichen  Win>]r  dn  i  Tage  spUtcr,  am  30.  Jnli, 
nach  54,5  '  S-Br  und  87,5°  W-Lg.  Leider  sollte  die  Altsicht,  die  I)eprefi.''ion  an 
der  Süd-  und  Westseite  zu  umsegeln,  sich  nicht  gänzlich  erfüllen.  Die  Bark 
gerieth  an  dem  genannten  Tage  von  Neuem  in  die  Nähe  des  Minimums.  Das 
Barometer  dt'utelc  schon  vorher  darauf  hin,  indem  es  nach  anninglichem  Steigen 
am  28.  Juli  wieder  zu  fallen  begaiui;  auch  drehte  sich  der  Wind  statt  südlicher 
mehr  nach  Ost.    Am  30.  Juli  endete  der  gute  Wind  in  Mallung  und  Stille.  Es 
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folgl«  jedoch  eine  auch  siemlich  günstige  Gelegenheit,  iodem  der  Wind  ans  NNO 

einsetzte  und  sich  l»aM  darauf  nach  NW  und  am  1.  August,  zur  Stärke  8  an- 
wachsend, nach  Wcat  drehte.  Erst  auf  St.  I>. -Halsen,  dann,  nach  der  Aendcrung 
dea  Windes  bis  NW,  auf  B.  B.-Ualsen  und  zuletzt  rauuischots  nach  Norden  segelnd, 
fibenchritt  „Oberon*^  den  Parallel  von  öo^  S  in  86,2°  W-Lg  am  2.  August,  nach- 
dem er  l)ei  der  lTmseg<>!iiiiL'  von  Kap  Horn,  dessen  Länge  am  24.  Jali  passirk 
worden  war,  25  Tage  zugebracht  hatte. 

Die  Bark  „l'alawan'*,  welche  in  50^  S-Br  auf  der  atlantischen  Seite  um 
einen  Tag  gegen  ^Oberon**  zurück-stand,  setzte  bei  dem  Sudweststurm,  während 
ihr  Mitsegler  nördlich  von  Staaten-Land  eine  Aenderung  von  Wind  und  Wetter 
abwartete,  ihren  Kurs  auf  St.  B.-Ralsen  fort  und  passirte  infoliredessen  Kap 
Sk  John  noch  einen  Tag  früher  ald  ihr  Mitsegler,  am  LI.  Juli.  Der  gewonnene 
Vor.sprung  ging  aber  swisehen  Slaaten-Inael  und  Kap  Horn  wieder  verloren. 
Duroll  die  stürrnisclien  Westwinde  aufgehalten,  gelang  es  „Palawan"  auch  erst 
am  23.  Juli,  über  den  Meridian  von  G.^)"  W  endgültig  hinauszukoiunien.  Mit  dem 
dann  einsetzenden  Nordwestwindi'  liam  die  Bark  am  26.  Juli  nach  00°  S-Br  und 
73"  W-Lg,  stand  damals  also  etwas  westlicher  als  „Oberen";  dagegen  kam  sie 
mit  dem  am  nächsten  Tage  auch  bei  ihr  einsetzenden  steifen  südöstlichen  bis 
östlichen  Winde  —  der  Wind  drehte  sich  bei  niedrigstem  Baromcteratandey 
nachdem  er  ans  NW  zum  Sturm  zugenommen  und  darauT  fast  bis  zur  Stille  ab- 
genommen hatte,  durch  Süd  und  S()  nach  OSO  —  infolge  vielleicht  der  durch- 
scbnittlich  geringeren  Sliirk«!  des  Windes  in  den  drei  Tagen  bis  zum  30.  Juli 
nur  bis  äö'  S-Br  und  83"  VV-Lg,  während  „Oberon'^  eine  um  0,5^  nördlicher  uud 
4^°  westlicher  gelegene  StelhiDg  erreiehte.  Die  östlichere  Stollang  brachte 
^Palawan**  nun  noch  den  Nai  Iitheil,  dafs  er  den  Wind  an  den  foljrcuden  Tagen 
viel  mehr  aus  einer  nordwestlichen  Kicliiung  und  viel  stürmischer  hatte  und  für 
längere  Zeit  beilegen  mufste,  während  sein  Mitsegler  mit  weniger  schralem  und 
stfirmiscbem  Winde  rasch  nordwärts  vorrückte.  Schon  am  3.  August,  einen  Tag 
nach  „Oberon",  kam  die  Batk  bis  nahe  an  50°  S-I5r,  trieb  dann  aber,  meistens 
auf  St.  B.-Halseu  liegeud,  so  weit  wieder  zurück,  dais  der  definitive  Uebergang 
Aber  diesen  Parallel  erst  drei  Tage  später  mit  sfidwestUch  holendem  Winde  ans- 
gef&hrt  werden  konnte.  „Palawan"  kreuite  50°  S-Br  in  83^"  W  Lg  am  6.  August, 
vier  Tage  nach  ,,()beron"*,  mit  dem  er  am  selben  Tage  —  24.  Juli  —  auf  der 
Höhe  von  Kap  Horn  gewesen  war.    Die  Rundfahrt  dauerte  "2b  Tage. 

„Famciia^,  als  das  am  weitesten  zurückstehende  Scbifi',  trat  seine  Bund- 
fahrt noch  einen  Tag  später,  am  10.  Juli,  an.   Sie  nahm  mit  frischer  bis  steifer 

I'riese  aus  WNW  bis  WSW  ihre  TJoute  durch  die  Strafse  Le  Maire,  welche  sie 
am  12.  Juli  in  reichlich  drei  Stunden  durchsegelte.  Die  westlichere  Stellung, 
welche  sie  am  Ausgang  der  Strafse  ihren  Mitseglern  gegenüber  einnahm,  brachte 
ihr  in  diesem  Falle  keinen  Vortbeil,  denn  während  jene  Schifl'e  im  Osten  von 
Kap  Horn  durch  stürmische  wo-,tliche  Winde  mit  Ilriirel  und  Schnee  aufgehalten 
Vörden,  hatte  „Pamelia'*  den  Wind  am  meisten  aus  einer  südwesilichcu  Kichtuog, 
waa  auf  ihrer  Stellung  noch  unwillkommener  war.  Als  am  23.  Juli  mit  dem 
nordwestlichen  Winde  die  bessere  Gelegenheit  sich  ein  1!te,  stand  sie  um 
mehrere  Längengrade  gegen  ihre  Mitsegler  zuröck  und  am  21.  Juli,  l)eim  Beginn 
des  südöstlichen  Windes,  den  auch  sie  ansegelte,  erst  in  50,4°  S-Br  und  08,r>^  W-Lg, 
während  ^Oberen«  snr  Zeit  61.4'»  S-Br  nnd  71,6'»  W-Lg  und  „Palawau"  60' S-Br 
und  73° W-Lg  erreicht  hatte.  I>as  Ivinsetzen  des  südöstlichen  Windes  erfolgte 
an  einer  nach  der  Position  der  Schilfe  verschiedenen  Zeit.  Bei  den  westlicher 
steheoden  „Oberon"  und  ^Palawan''  traf  derselbe  am  26.  Juli  um  11  Uhr  abends, 
bei  „Pamelia"  alter  erst  am  27.  Juli  um  ö  Uhr  morgens,  also  (>  Stunden  später, 
ein.  Am  30.  .Juli,  als  auch  bei  „l'amelia**  der  südöstliclie  Wind  ein  Knde  fand, 
hatte  diese  Bark  indessen  „Palawan"  eingeholt.  Sie  befand  sich  am  Mittage  auf 
66,0*  S-Br  nnd  83.6"  W-Lg,  der  Mitsegler  zur  selben  Zeit  anf  55,4'»  S-Br  und 
83,0"  W-Lg«  also  nahe  bei;  dann  aber  gelang  es  ihr,  durch  kräftigere  Ausnutzung 
der  folgenden  Winde  aus  NW  bis  West,  mit  denen  fast  immer,  wenn  aiich  West- 
länge verloren  ging,  nach  Norden  gesegelt  und  nur  für  zwei  Wachen  bei  zu 
nördlich  holendem  Winde  auf  St.  B.- Halsen  gelegt  wurde,  ihrem  Mitsegler  bis 
50"  S-Br  noch  volle  vier  Tage  abzugewinnen.  ^Damelia"  überschritt  diesen 
Parallel  am  2.  August,  am  selben  Tage  mit  „Oberon^,  uud  zwar  in  03,7'' W-Lg, 
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iialiozu  an  derselben  Stelle,  an  welcher  vier  Tage  später  ^Paiawan''  passirte. 
Die  Kuudreise,  auf  welcher  die  Hark  niuimehr  mit  ia  die  Vorderreihe  gerfidct 
war,  hatte  eiae  Dauer  vun  23  Tagen. 

4.  Von  50*  S-Br  In  8tlllei  Oseai  naeb  der  Linie. 

Auf  dem  Wcg('  nach  Norden  jenseits  50  S-Br  behielte»  die  Schiffe  den 
Wind  l;iii<!:c'rc  Zt'it  vorwiegend  nordweBtlich.  ^OIhtou*,  welcliei-  mit  demselben,  am 
niöj^lieiisL  r;i^<  h  ihi-  I';i.->a( ireitiel  7.u  errcicheti,  iiiunef  auf  15.  Ii. -Halsen  scLTfdt«', 
mufäte  dabei  ziemlich  viel  iiünge  wieder  zusetzen,  in  42° S-Br,  bis  zu  welcher  die 
Bark  bereits  5**  Lftnge  verloren  hatte,  wurde  der  Wind  so  stfirmisch,  daft  f%r 
21  Stunden  beif^elegt  werden  mufste.  Erst  in  31**  S-Br  holte  der  Wind  ent- 
schieden  südlicher  und  wurde  am  nUclisten  Tage  in  29^^^'  S-Hr  durcli  weitere 
Drehung  nach  linkä  zum  durchüteheudeu  Passat.  Den  Parallel  von  3')"  6  hatte 
„Oberen*'  am  selben  Tage,  dem  13.  August,  nach  zehntägiger  Fahrt  ab  50°  S*Br 
in  81,.')°  W-Ijor  riherrfi'hritteu  Kr  stand  hier  also  auch  noch  ln'inalio  5°  östlicher 
alä  in  .^0  S-IJr.  Das  Verlorene  wieder  einzubriugeu,  liefs  Kapt.  Schieck  im 
Pasäat,  zumal  dieser  durchweg  frisch  bis  steif  wehte  nnd  besonders  in  dem 
Striche  gröfster  Windsliirke  zwischen  24"  und  14°  S-Br  der  Bark  eine  Fahr- 
ge.sehwiudii^keit  von  diirchsehnittlicli  \)  Knoten  gab.  einen  sehr  westlichen, 
vielleicht  zu  wcätlicheu  Kurs  steuern.  „Uberon*'  gelangte  damit  am  24.  August 
in  104^**  W-Lg  an  den  Aeqvator,  nachdem  er  32  Tage  anf  der  Fahratreeke  sa< 
gebracht  hatte. 

Die  Bark  .,Panielia'',  welche  50*  S-Br  am  selben  Tage  mit  „Oberoii", 
aber  in  einer  2/)"  or^tlicluMcu  Lange  gekreuzt  hatte,  fand  den  nordwestlichen 
Wind  etwas  scbraler,  so  dafs  sie  fTir  längere  Zeit  auf  St.  B.-Hal8en  segeln  mufste; 
auch  konnte  sie,  da  <]r  den  Wind  durchweg  etwas  st;irk<'r  hatte,  bei  dem  Winde 
nicht  60  gut  Segel  lühren  als  „Oberou*'.  Sie  blieb  infolgedessen  gegen  letzteren 
anfänglich  sehr  xnrfick.  Der  Breitenuntersebied  zwisi^n  beiden  Schiffen,  der 
am  3.  Angust,  bei  Antritt  der  Fahrt,  1,7"  betrug,  hatte  sich  h\s  zum  7.  August 
bis  zu  5"  vergröfeert.  Die  Mittagsbreite  war  an  diesem  Tage  bei  «Pamelia'* 
45^  19' 8,  bei  „Oberou"  40' 20*8;  zugleich  halte  „Pamelia'^  schon  so  viel  Läuge 
zugesetzt,  dafs  sid  in  79''8'W*Lg  stand.  Den  schweren  Sturm,  den  als  den 
letzten  der  Beise  „Olioron"  am  G.  August  in  42"  S-I?r  und  81"  W-Lg  durch- 
maclite.  hatte  „l'auicdia^  aui  selben  'i'age,  als  sie  sich  in  HV>°  S-Br  und  Tll,f)° 
W-Ivg  befand,  auch  zu  bestehen,  doch  war  der  Verlauf  Itei  „Pamelia"^  insofern 
ein  anderer,  als  sie  von  der  nördlichen  Seite  nur  wenig  Wind  hatte,  vielmehr 
der  Sturm,  naehdeni  er  von  NW  Ijegonnen,  schon  nach  drei  Stunden  durch  ^Vest 
nach  SW  umlief.  Beim  Umlaufen  und  suäter  aus  SW  wehte  es  sechs  Stunden 
hindurch  orkanartig  (11  bis  13).  Kapt  Dehnhardt  schreibt:  »1897  August  6, 
nachts  mafsige,  unbeständige  Briese,  gegen  3  Uhr  morgens  tfstlkdi  holend,  später 
aber  allmählich  wieder  nach  Nord  zurückgehend.  Um  6  Uhr  morgens  Wind  l»ei 
Stark  fallendem  Barometer  mit  liegen  stark  zunehmend,  um  8  Uhr  zum  vollen 
Sturm  aus  NNW  ausai*tend  mit  zunehmendem  Seegang.  Vormittags  voller  Orkan 
aus  WNW  mit  sehr  schworen  Böen.  Gegen  11  Uhr  etwas  abflauend,  aber  bald 
wieder  aus  SW  orkanartig  hereinbrechend.  Hohe,  gewaltige,  brechende  See. 
Nach  5  Uhr  nachmittags  Sturm  nachlassend,  aber  noch  stürmische  Böen  mit 
ilagel  und  Regen.  Nachts  Wind  abnehmend  bis  SWzS  7;  setzten  Segel  und 
hielten  auf  unserii  Kurs.^  Der  niedrigste  Barometerstand  von  724  mm  wurde 
um  11  Uhr  vormittags  zur  Zeit  des  AbÜaueus  des  Sturmes  und  eben  vor  dem 
Umlaufen  nach  SW  beobachtet.  Bei  „Oberon**  begann  der  Sturm,  indem  der 
Wind  von  NW  nach  Nord  krimpte!,  eine;  Stunde  vor  Mitternacht;  gegen  6  Chr 
morgens  drehte  der  Wind  »idi  nach  NW  und  gegen  11  Uhr  nach  West.  Ueber 
diese  Hichtung  ging  der  Wind,  der  von  Mitternacht  bis  2  Uhr  nachmittags  mit 
der  Stär  ke  10  bis  11  notirt  wurde,  kaum  hinaus.  Gegen  Abend  btfete  der  Wind 
aus  W/S  mehr  und  mehr  ab,  und  am  nächsten  Tage  war  schönes  Wetter.  Das 
Barometer  üel  an  Bord  von  „Uberon^  nach  den  Notirungen  nicht  unter  744  mm. 

Den  anfänglich  erlittenen  Verlust  konnte  „Pamelia**  in  der  Folge  zum 
Theil  wiedergutmachen.  Sie  erhielt  schon  iti  .iw.is  höherer  Breite  als  ^Oberon", 
nämlich  auf  H.")  S,  den  Wind  südwestlich,  und  aus  diesem  entwickelte  sich  schon 
iu  31"  S-Br  durch  Drehung  nach  links  der  Südostpassat.    In  30^  S-Br,  welche 
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die  Bark  in  84,5°  W-Lg  am  15.  August  kreuzte,  stand  sie  jedoch  noch  um  drei 
Tagereisen  hinter  ^(»»imou"  /.urück.  Sie  hatte  bis  dort  wieder  etwati  mehr  Länge 
gemacht  als  ihr  Mit.^egler,  dessen  Schnittpunkt  von  '60  S-LJr  in  ?51,5''  W-Lg 
war,  schlug  jetzt  aber  durch  den  Fassat,  den  sie  ebenfalls  als  eine  frische  Briese 
antraf,  einen  viel  nördlicheren  Kurs  ein.  Dadurcli  \vnrd<*  eimiial  der  Weg  bi.s 
zur  Linie  erheblich  abgekürzt  und  dann  auch  der  äiidostpassat,  da  er  mehr  von 
der  Seite  kam,  zu  emem  beMeren  Segelwinde  gemacht.  Dies  bewirkte,  dafa  die 
Strecke  tod  30**  S  Br  bis  0*"  Breite  von  „Pamdia"  in  zwei  Tagen  weniger  Zeit 
als  von  „Oberon",  in  zehn  statt  in  zwölf  Tagen  zurückgelegt  wurde.  „Tamelia" 
erreichte  die  Linie  in  f)ü,8°  W-Lg  nach  23tägiger  Fahrt  am  25.  August,  einen 
Tag  naeh  „Oberon". 

Am  besten  traf  es  auf  der  fraglichen  Strecke  die  Bark  ^Palawan".  Die- 
selbe erhielt,  als  sie  vier  Tage  nach  den  beiden  anderen  Schiffen  die  Fahrt  an- 
trat, neben  nordwestliehen  auch  nordö?itlichen  Wind,  so  dafs  sie,  zeitweilig  auf 
den  einen,  zeitweilig  auf  den  anderen  Halsen  segelnd,  ihren  Kurs  immer  fast 
geraden  Weges  nach  Norden  verfolgen  konnte  und  keine  liäntxe  znzn^^etzen  brauchte. 
Aach  war  bei  dem  stürmischen  Wetter,  das  sie  am  11.  und  12.  August  in 
40**  S*Br  durduumachen  hatte,  der  Wind  nicht  so  heftig,  dafs  beigelegt  tn  werden 
brauchte;  vielmehr  gab  dieser  Sturm,  da  er  räum  aus  WSW  bis  SW  wehte,  der 
Bark  eine  ansgezeichncte  Gelegenheit  zum  Segeln.  Mit  vorheri sehendem  west- 
lichen Winde,  aus  welchem  sich,  ohne  Unterbrechung  durch  Stille  oder  Abilauen, 
daroh  Drehang  nach  links  der  Passat  entwickelte,  gelangte  „Palawan**,  nachdem 
sie  am  14.  August  in  Sicht  von  Mas-a-fuera  passirt  war,  am  10.  August,  dem 
zehnten  Tage  der  Fahrt,  nach  30°  S-Br  in  84"  VV-Lg.  Die  Bark  stand  hier  gegen 
^Oberon**  noch  wie  bei  Antritt  der  Fahrt  um  vier  Tage  zurück,  halte  aber  den 
Abstand  von  ^Pamclia'^  bis  auf  einen  Seg'  hat;  leducirt;  indem  sir  durch  den 
Siulostpassat  einen  nördlicheren  Kurs  einschlug  als  ^.dlieron"  und  den  Wind 
mehr  auf  die  Seite  brachte,  gelang  es  ihr,  auch  dem  letzteren  SchiÜ'o  bis  zur 
Linie  noch  am  eine  Tagereise  naher  tn  kommen.  „Palawan^  kam  swischen  92' 
nnd  22°  S-Br,  wo  der  Wind  zeitweilig  bis  Ost  und  ONO  holte,  und  weiter 
zwischen  13'^  und  5°  S-Br  wiederholt  auf  eine  Segeldistan/  von  3t)  bis  40  Sm 
in  der  Wache.  Indem  die  Bark  von  13**  S-Br  an  allmuhlich  nordlicher  und 
▼OD  2"  8>Br,  wo  der  Wind  viel  flauer  geworden  war,  fast  recht  nach  Norden 
steuerte,  ging  sie  am  27.  August,  drei  Tage  nach  „Oberon"  ond  zwei  Tage  nach 
„Fanielia",  über  die  Linie.  Ihr  Schnittpunkt  war  nahezu  in  der  Mitte  zwischen 
denen  der  beiden  anderen  Schiffe,  nämlich  in  102,9**  W-Lg.  Die  Daaer  ihrer  Fahrt 
von  50  S-Br  betrug  21  Tage,  einen  besw.  zwei  Tage  weniger  als  die  des 
i^Oberon''  ond  der  „Pamelia'*. 

5.   Von  der  Linie  naeh  Mazatlan. 

Den  letzten  Abschnitt  der  Iveise  traten  die  drei  Schiffe  wieder  in  der- 
selben, wenn  auch  etwas  mehr  zusammengerückten  Heiheufolge  an,  in  welcher  sie 
▼on  50**  S-Br  aus  auf  ihren  Weg  nach  Norden  gegangen  waren.  nOberon**,  das  erste 
Schiff  in  der  Reihe,  behielt  den  zuletzt  sehr  ali^elhoUen  Südosfpassat  l)is5°N-Br. 
Hier  drehte  sich  der  Wind,  wie  dies  im  Sommer  und  Herbst  in  dem  fraglichen 
Gewässer  stets  der  B'all  ist,  durch  Sud  nach  SSW  und  SW  und  blieb  als  ziemlich 
bealUndige  Briese  bis  8^  N-Br  stehen.  Von  dort  bis  10'  N-Br  zeigte  sich  eine 
dreitägige  Unterbrechung  der  Fahrt  durch  flaue,  niallende  Winde,  wobei  das 
Wetter  zuletzt  sehr  regnerisch  und  boig  wurde  und  die  Luft  ein  sehr  droheudes 
Aassehen  annahm,  ohne  dafs  jedoch  einer  der  hier  im  Spätsommer  nnd  Herbst 
nicht  seltenen  Stürme  eintrat.  Bis  10  '  N-Br,  welche  am  31.  August  in  100,5" 
W-Lg  überschritten  wurde,  machte  ^Oberon^  noch  "2^  W-Lg  gut;  von  dort 
steuerte  er  nahezu  recht  nach  >«orden,  indem  er  15"  N-Hr  in  1UÜ,9°  W-Lg  und 
20*  N-Br  in  107^°  W-Lg  am  6.  September  kreuzte.  Die  Fahrtdauer  war  von 
0'^  bis  10°  sieben  und  von  dort  bis  L'O  N-Br  sechs  Tage.  Der  südwestliche 
Wind,  der  sich  in  10  N-Br  wieder  eingestellt  hatte,  aber  vorwiegend  aus  einer 
westlicheren  Bichtung  als  vorher  wehte,  hielt  bis  19,5**  N-Br  an;  dann  gaben 
umlaufende  Winde  und  Stille,  die  in  der  Nacht  vom  7.  zum  8.  Ft'i  tember  unter 
der  Küste  durch  eine  nur  kurze  Zeit  dauernde,  aber  schwere  Uewitterboe  ndt 
Hegen  aus  Ost  unterbrochen  wurden,  noch  einen  di-eilägigen  Aufenthalt,  und 
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<M-8t  aiu  8.  HeptoiiilitT  konnte  nach  einer  15lägigtMi  Fahrt  von  <l<'i-  liinie  auf  der 
Khcdu  von  Mazatlan  geankert  werden.  Im  Ganzen  hatte  die  Heise  des  aOberon*^ 
Vüu  Boideaux  eine  Dauer  von  HC  Tagen. 

Die  einen  Tag  spUter  und  in  einer  4,1°  Östlicheren  Länge  als  _(H>eroo* 
j)a?sir<'mit'  l'ark  „l'rnnclia'*  ciliiell  den  Wind  scliun  in  4"  N  l'r  an.-«  einer  Richtung 
westlich  You  Süd.  iSiu  tileuerte  zunächst  einen  wcütlichereu  Kurs,  worauf  ihre 
Boute  Yon  10**N'Br  an  mit  der  des  „Oberen**  nahe  sneaminenfiel  und  von  15*N-Br 
noch  etwas  westlicher  &U  diese  lag.  Die  Hark  traf  es  insofern  besser,  als  der 
andwe.stliche  Wind  Itei  ihr  keine  Unterlirechung  erlitt,  vielmehr  die  gute  Ge- 
legenheit, zuletzt  büdöbtlich  lioleud,  bis  20"  K  i3r  anhielt,  so  dafs  sie  die  Strecke 
von  10°  N-Br  bis  dort  in  der  karren  Zeit  Ton  9  Tagen  nnd  17  Standen  nir&ek- 
legen  konnte  Sie  erreichte  dabei  zwischen  H°  und  18°  N-lJr  fTir  mehrere 
Wachen  eine  (Je.-ichvvindigkeit  von  10  Knoteu.  In  10  N13r,  welche  ^ramelia** 
in  105,0*  W-Lg  am  1.  iSeptember  erreiclUo,  war  «ie  noch  um  einen  Tag  gegen 
„überon"  zurück,  nach  2ü*  N-Br  in  107,0°  W-Lg  gelangte  sie  aber  bereits  zwei 
Tage  frrdiL'r,  am  l.  September.  Ihr  Schnittpunkt  von  l'i'^N-Hr  uar  in  1U7,2  W-Li^. 
Aul'  der  allerlctzteu  Strecke  kam  auch  „Pamelia"  uur  langsam  weiter;  öie  l'aud 
hier  leichte  Briesen,  abwechselnd  von  der  Ost*  nnd  der  Westseite,  nnd  wurde 
hier  wie  „Oberon^,  aber  in  der  Nacht  vom  5,  siim  6.  Septenil>er,  von  einer  Ge- 
witterböe  aus  ().-t  nix-rfallen.  Am  7.  Septcnil)or  wnrdc  die  Heise  in  Mazatlan 
beendet,  „l'amelia^  kam  hier,  nachdem  hie  die  Stiet  ke  ab  der  Linie  in  13  Tagen 
snrfickgel^  hatte,  noch  einen  Tag  vor  „Oberon**  an  mit  einer  Oesammtreise 
von  Lizard  von  112  Tagen, 

Die  beste  Fahrt  auf  dem  letzten  Wegcj^absiiclmitte  machte  die  dritte  in  der 
Reihe,  Hark  „ralawan".  Der  Monsun,  der  sich  in  6*  N-Br  durch  Drehung  nach 
rechts  aus  dem  Pa^j-at  entwickelte,  hielt,  ununterbrochen  durch  Stille  und  Mallung 
und  indem  er  j^ich  in  11"  N-Hr  Me.ntlicher  drehte.  bi.<  IG"  N  Hr  an,  worauf,  wie 
bei  „Pamelia"^,  auf  der  allerletzten  Strecke  leichte,  aber  ziemlich  bestündige 
Briesen,  ans  SO  nnd  West  abwechselnd,  folgten.  Der  Knrs  war  bis  10°  N-Br 
etwas  östlicher  als  der  des  „Obcron",  fiel  aber  weiterhin  mit  diesem  sowie  dem 
der  ..,Parnelia'*  iialie  zusammen.  «PalaAvan'*  kreuzte  10' X-Br  in  lur),3  W-Lg  am 
31.  Augusi  nach  4  Tagen,  1.)  i\-IJr  in  lOT.OMV-Lg,  20  N-Hr  in  107,1  W-Lg 
am  G.  September  nach  weiteren  6  Tagen  nnd  erreichte  Mazatlan  2  Tage  später, 
am  8.  September,  am  gleichen  Tage  mit  «Oberen",  nach  einer  Beise  von  12  Tagen 
von  der  Ijnie  uud  im  Ganzen  117  Tagen  von  Bordeaux. 

„Pamelia",  die  drei  bezw.  vier  Tage  nach  den  beiden  anderen  Schiffini 
auf  die  atlantische  Falirt  gegangen  und  schliefslich  noch  einen  Tag  vor  ihnen 
in  Mazatlan  angekommen  war,  hatte  mit  112  Tagen  die  IksIc  Rei?e  von  den 
dreien  gemacht.  Die  l{ei.<eu  von  „Uberou'*  und  „Palawau"  waren  fast  genau 
von  gleicher  Lange;  die  Schiffe  kamen  mit  nur  etwa  12  Standen  Zeitunterschied 
von  Bordeaux  in  8ee  und  am  Sellien  Tage  beim  Bestimmungsorte  an. 

Zum  Schlu.s.se  folge  hier  noch  eine  kurze  Ueber.<iclit  iiber  die  von  den 
drei  Schilfen  anf  (i<'n  llriniitabsclinilten  des  Wfg**^  eiuLrclialtenen  Schnittpunkte 
und  Schnittzeiten  und,  dem  zum  Vergleiche  gegenübergestellt,  die  aus  früheren 
iScrichten  i^ber  Reisen  nach  Sklexiko  abgeleiteten  mittleren  Schnittpunkte  nnd 
Fahrzeiten. 


I  Hark  „Palawan^* .  Bark  „Obfrou««  i  Bark  „l^amelia** 


crrcitftit  0°  Breite    in  22  0  \V  -L<; 


am  7.  Juni 


14   iiui(l<'uii.\  Mai  15 


I    in  -'1  W-Lk 


am  8.  Juui 
nach  34  Tagen, 


Li/.;irJ  Mai  IM  LizaiU  iui  Mni 
in      I  W-L« 

MB  12.  Juui  .  im  Juni 

naoli  25  Tig«n,  nach  29J  Tagen, 


am  9.  .lull 


in  C\l-2    \\  l.^i 
am  S  .lnü 
nach  Tagen 


in  r.4  8  W-Lg 

aui  10.  Juli  im  Juli 

nacli  2$  Tagen,    i  uacti  32.7  Tagen, 


emicbtKapliiiru 

—  Läugf    io  5S.C  S-Br 


hl  -yS.b-  W-Lg 
um  24.  Juli 
nach  16  Tagen, 


am  25.  Juli  I 
naefa  15  Tagen,  •  nach  8.0  Tages, 


in  57,9"  W-Lg     I  in  67.1"  W-Lg 


am  24.  Juli 
nach  15  Tagen, 
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Batk  ^«lawMi«« !  Bark  „Ok«nm** 


Bark  ^aauUm** 


Mittlere  Belle 


erreicht  AO^S-Bri 

in  StillcB  Oxesal 

i 

emicht  SO«S-Br' 
erreicht  0°  Breite 
erreicht  10  N-Br 

I 

enciebl90ON-Br 

emichl  Mautlni 
guiM  Heile 


I 


in  83,50  ^v-Lg 

am  6.  AiijjiiJt 
nach  Iii  TuKcn 
in  84,0  W-Lg 
am  16.  August 
nai  li  10  T«gen, 
in  103,9"  W-Lg 
«m  Vt.  Angoßt 
nach  11  Ta;,'!-!!, 
in  lOü.3  W-Lg 
am  31.  AiiK*)>'t 
nach  4  Tagen, 
in  107,1*  W-Lg 
am  6.  September 
nach  6  Ta^^n, 
an  8.  S**]ii<'iiii>>'r 
nach  8  Tagen, 
117  Tage. 


in  86.2<»W-Lg 

am  2.  Aii^'ist 
liai  Ii  9  'raLTiMi 
in  81  ö    \\  L'^ 
am  \'2.  Au^u>t 
na<'li  10  liij^fii, 
in  lü^b'*  W-L« 
am  94.  AufiraBt 
iiarh  12  TnK*-n, 
in  l(iC,5  W-Lg 
am  M.  Anglist 
nach  7  Tagen« 
in  107,S*W-Lg 
am  6.  September 
narh  6  Tafjen, 
am  8,  .'<i'|iti^mli('r 
nai:h  2  Tagen, 
116  Tage. 


in  88.7«  W-Lg 

am  2,  An_'Msf 
nurli  s  Ta^i'n, 
in  8J,5  W-Lg 
am  1,'>.  .'Viigiist 
nai  li  1.'!  i'a^^cn, 
in  W-Lg 
am  ib.  Angnrt 
narli  10  'l"a^'r»n, 
in  100,0  W-Lg 
am  I.  September 
nach  7  Tagen, 
in  107,9*  W-lg 
am  4.  .September 
nach  3  Tagen, 
am  7.  .Sr|iti  inln'r 
nach  3  Tagen, 
119  Ti^. 


in  844*  W-Lg 

im  An;jiist 

nach  11,0  Tagen, 

in  87,4*  W  Lg 

nach  1 1 ,  l  Tagen, 
in  lOLS""  W-Lg 
im  Aagnttt,  September 
nach  14  1  Tagen, 
in  105.1  W-I^«) 

nach  5,0  Tagen, 
in  107,8*  W-Lg 

nach  8.0  Tagen, 
im  .Septcmher 
nach  3,0  Tagen, 
199,6  Tage. 


Zum  Klima  von  Nauru. 

Kleine,  vereinzelt  liegende  niedrige  Inseln  ohne  Lagunen  oder  Riffe,  entfernt 
von  gröfseren  Laudlläcben  uud  iu  unmittelbarer  Nahe  der  Linie  i^iud  ächr  selten 
auf  der  Erde.  Es  giebt,  soweit  bekannt,  nur  vier  solcher  Inseln:  Nauru,  Ooeana, 
die  Daker-Insel  und  Jarvis.  Oceana  und  Nauru  liegen  zwischen  den  Gilbert-  und 
Salomou-Inseln,  die  Baker-Insel  Ostlich  tou  dcu  Gill)ert-In8eln,  Jarvis  südlich  von 
den  Sandwich-Inseln.  Weder  im  Atlantischen  noch  im  Indiäcbeu  Ozean  findet 
man  derartige  Inseln.  Von  den  genannten  IiiHeln  entspricht  wohl  Jarvis  in 
0°  23' S-Br,  1.^j9°  52'  W-Lf?  am  besten  den  obif^en  Bedingungen;  etwas  gröfser 
und  höher  ist  Nauru  oder  Tieasant  Island  in  0  26'  Ö-Br,  166°  5C'  0-Lg,  inner- 
halb des  deutschen  Schutzgebietes.  Meteorologische  Beobachtungen  auf  solchen 
Inseln  bringen  den  Einflufs  des  Meeres  in  der  Nähe  der  Linie  unabhängig  von 
den  Jahreszeiten  zum  Ausdruck,  soweit  das  die,  M'onn  auch  kleine,  docli  immer 
fo.ste  Unterlage  zuläl'st.  Aehnlich  gelegene  Inseln  mit  Lagunen  oder  mit  Kifl'eu 
in  einiger  Entfernung  verhalten  sich  darum  anders,  weil  das  seichtere  Meerwasser 
innerhalb  der  Afolle  eine  viel  höhere  Warme  amiin.mf  als  <las  freie  Was.ser  bei 
Inseln  mit  Steilabfall.  Das  seichte  Wasser  beeinüul'ät  deshalb  die  Feuchtigkeit 
und  Niederschläge  und  ändert  das  Klima,  zum  Theil  auch  das  Wetter,  nicht  un- 
wesentlich. 

Vom  Vorsteher  den  Bezirksamts  Nauru,  Herrn  Jung,  sind  der  Direktion 
der  Seewarte  tägliche  Beobachtungen  um  7,  2,  9  Ubr  zugegangen,  die  von 
Oktober  1893  bis  August  1895  angestellt  sind  und  die  spKter  in  dem  Sammel- 
werke (lei-  deut!*chen  Seewarte  „üeberseeisclie  meteorologische  Beobachtungen", 
erscheinen  werden.  Die  einzi<^e  neniienswerthe  Unterbrechung  <ier  Reihe,  ver- 
ursacht durch  Krankheit,  dauerte  8  Tage,  im  Oktober  1894.  Die  Beschreibung 
der  Station  und  Umgebung  lautet  so:  Nauru  oder  Pleasant  Island  ist  von  nahezu 
kreisrunder  Form  und  hat  etwa  11  englische  Meilen  (18  km)  im  Umfang.  Die 
Beobachtungsstotion  liegt  in  0*  26'  18"  S-Br,  166°  56'  8,8"  0-Lg,  auf  der  Süd- 
seite der  Insel,  etwa  So  m  vom  Meeresstrand  und  5  m  ftber  Hochwasserstand. 
Im  Rucken  der  Station  zieht  sich  in  einem  zwischen  150  bis  200  m  wechselnden 
Abstände  ein  etwa  40  m  hoher  Hflgelzog  bin,  mit  niedrigem  Gestrüpp  bewachsen. 


*)  Radi  den  Anwefanogen  fm  «Segelhandlmeh  (Br  den  Stilltn  Ocaan*  lonte  «in  Schiff, 

welches  nacli  Mazatlan  beslimnif  ist  iin<l  <li')i  Aequator  im  Aiiku*'  iil)crsrliri'iti-t,  mit  dotn  Sfi'lost- 
pawat  and  dem  folKendtn  südwestlichen  Winde  dcu  Kurs  auf  lU  >'-lir  und  106  W-Lk  t^eUen. 
Ferner  «ollte  es  15^  N-Br  in  107**  W-Lg  KhiieiUen  vnd  dann  auf  der  WeltarreiM  nach  Maxatian 
dem  geraden  Wege  folgen, 
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Zwi.sclion  diesem  Hugelzng  und  dem  Strande,  «owio  auf  der  Ost-  und  Westseite 
ist  die  Station  von  einem  mürsigen  Bestände  von  Kokospalmen  umgeben.  Die 
Vorderseite,  nach  der  See  zu,  ist  in  eineiu  von  Südsüdost  bis  Westsfidweat  reichenden 
Winkel  vollständig  ofTeu. 

Das  Barometer  ist  in  einem  offenen,  der  Luft  stets  zugänglichen  Räume 
etwa  8  m  über  dem  Meeresäpiegel  augebracht.  Das  trockene  und  feuchte  Thermo* 
meter  befinden  aicb  in  einem  Holzkitetcben  auf  der  hinteren  Yeranda  des  Wohn« 
hauses,  welche  Ostsüdost— Westnordwest  läuft.  Sie  ist  7  FuIb  (8,1  m)  breit 
Die  gröfste  Höhe  des  Schindeldaches  über  dem  Fuffboden  ist  3  m,  die  geringste 
2'/4  m.  Die  Extrem-Thcruiometer  befinden  sich  gleichfalls  auf  der  hiutereu 
Yerands.  Der  Begenmesser  ist  auf  der  Seeaeite  etwa  15  m  von  der  Hoch- 
wassermarke aufgestellt.  Die  Richtungen  sind,  wenn  niohta  Anderes  erwlUint  ist, 
mi&weiscnd.    (Mifsweisung  1895,  9°  Ost.) 

Die  Entfernung  bis  zu  den  Gilbert-Inseln  beträgt  etwa  400,  bis  zu  den 
Salomon-Inseln  650  Sm  (740  und  1200  km). 

Wir  geben  zunlidist  dio  monatlichen  Werthe,  von  denen  ein  Theil  bei  der 
späteren  ausführlichen  Veröffentlichung  der  Einzelbeobachtungen  nicht  erscheint, 
in  internationaler  Form  wieder. 

a)  Luftdruck.  (0"  C,  ohne  Verbesserung  für  Seehöhe  [8  m]  und  Schwere). 
Das  höchste  Monatsmittel  der  ganzen  Reihe  mit  758,6  mm  fiel  auf  den  Mai,  das 
niedrigste  mit  7.%,0  auf  deu  Januar  1895;  der  Unterschied  beträgt  2,6  mm.  Die 
absoluten  Extreme  waren  760,6  mm  im  Oktober  1894  und  753,8  im  Dezember  1894 
und  im  Januar  1895;  der  Unterschied  beträgt  7,3  mm. 

Die  jährliche  Periode  tritt  bei  der  graphischen  Darstellung  (s.  Fig.) 
deutlich  hervor;  das  Minimum  fällt  in  die  Monate  Dezember  bis  Februar,  das 
Maximum  auf  die  Monate  Mai  bis  Oktober.  Zeitlich  ist  das  Minimum  viel 
schärfer  bestimmt  (Januar),  als  das  Maximum  (Mai  bis  Oktober).  Diese  Jalires- 
schwankung  in  Nauru  entspricht  etwa  der  über  den  nächst  gelegenen  grofsen 
Landmassen,  in  erster  Linie  über  Nordaustralien. 

b)  Lllllwlnie.   Das  höchste  Monatsmittel  der  ganzen  Reihe  war  38^"  G 

im  April  und  August  1895,  das  niedrig.-<te  26,8  im  Oktober  1893;  der  Unterschied 
beträgt  1,4°  C.  Für  das  Jahr  Find  die  äufsersten  Werthe  2^,1°  im  Dezember, 
27,.3°  im  Januar,  Februar,  März  und  im  Juli,  der  Unterschied  nur  0,8°  C.  In 
den  letzten  10  Monaten  der  Reihe  waren  Extremthermometer  im  Oebrauch,  die 
als  absolut  höchsten  Werth  3(),4"  im  Dezember  1894,  als  niedrigsten  21,6"  im 
April  1895  anzeigten,  also  einen  Unterschied  von  14,8°  C  ergaben. 

Im  jährlichen  Gang  halten  sich  die  Monatsmittel  zwischen  28, P  C  (April) 
Ul  li  2,, 2"  (.TiiMiar);  Unterschied  0,9"  (vgl.  Fig.).  Bei  nördlicher  Abweichung 
der  Sonne  i.-^t  die  mittlere  Mönatswärme  etwas  höher  als  bei  südlicher;  der 
Unterschied  ist  0,5°  C.  April  bis  August  geben  im  Mittel  27,9",  Oktober  bis 
Februar  27^*'.  Ob  die  Torher  mitgetheilte  Aufstellung  der  Thermometer  (Sonnen- 
seite von  April  bis  September)  vielleicht  einigen  BinfluA  hierbei  gehabt  hat, 
entzieht  sich  der  Beurtheiliing. 

c)  Dunstdrack.  Das  höchste  Monatsmittel  mit  23,5  mm  lieferte  der 
Februar  1894,  das  niedrigste  mit  20,2  der  Oktober  1893;  Unterschied  33  mm. 

In  1894  schwankten  die  Werths  /wiM-li.  ii  23,5  und  21,5  mm. 

Die  jahrliche  Periode  ist  einlach;  das  Maximum  mit  23,3  fällt  auf  den 
Febnmr,  das  Minimum,  21,0  mm  auf  den  Oktober.  Aullallend  sind  die  grofsen 
Unterschiede  in  den  Mitteln  der  Monate  Oktober  bis  Januar  während  des  1.  und 
2.  Jahrganges,  21,2  und  22,7  mm,  die  höchst  wahrsoh('inli«-h  mit  dem  si  hwarhen 
uud  starken  Vurwalten  der  Westwinde  in  den  beiden  Jahren  im  Zusammenhange 
stehen.   (Vgl.  Tabelle  h  unter  SW,  W  und  NW.) 

d)  Feuchtigkeit    Die  Monatsmittel  schwankten  von  86  bis  75*/«.  Das 

absolute  Minimum  ging  im  Oktober  1893  bis  auf  .'12",  o  herab. 

Die  jährliche  Periode  ist  wenig  ausgeprägt;  das  Maximum  scheint  umNo* 
▼ember,  das  Minimum  um  den  Juni  einzutreten. 

e)  Bewllknng.    Das  allgemeine  Mittel  ist  klein,  3,4  (0  bfe  10).  Die 

jährliche  Periode  zeigt  2  Wellen.  Das  TTauiitruaxinnnn  fUllt  auf  den  Februar, 
das  Hauptminimum  auf  September-  (Oktober.  Dem  2.  Minimum  im  April — Mai 
folgt  ein  2.  Maximum  im  Juni— August. 
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Die  bdden  Jahrgänge  veisen  grobe  UDterachiede  in  den  Mitteln  auf. 

Der  1.  Jahrgang  hat  nämlich  eine  viel  geringere  Bewölkung  in  den  Monaten 
Januar— MUrz,  wohl  im  Znsammenhange  mit  dem  Zurücktreten  der  Westwinde 
(vgl.  unter  Dunßtdruck),  der  2.  Jahrgang  in  den  Monaten  April  — August. 

Die  tägliche  Periode  ist  dentlidi  an^ieprlgt;  das  Mazinnim  (S,9)  ftllt  anf 
2*  pi  das  Minimum  (2,5)  nuf  9**  p. 

f  und  ff)  Re^enliöliP  nnd  Taire  mit  Rejcen.  Ergänzt  man  den  September- 
werlh,  der  an  der  zweijährigen  Reihe  fehlt,  mit  Hülfe  der  Veriiältnifszahlen 
August :  September  und  Oktober :  September  im  Jahre  1894,  ao  erhält  man  34 
und  19.  im  Mittel  27  mm.   Die  Jahressumme  ergiebt  sich  daraus  ZO  88  cm.  Die 

Vertheilung  der  Eegenhohe  nach  Procenten  ist  dann: 

Munat:   Jan.   Febr.   Mürx    April   Mai   Juni   Juli    Äugu«t   Scpi.    Oku    Nov.  Dez. 
•/D       16      19       8        1       6     IS      5        »        4       S       7  11. 

Die  jährliche  Periode  (vgl.  Regenhöhe  und  Tage  mit  Regen  in  der  Fignr) 
ergiebt  2  Regenzeiten,  die  1.  im  Dezen)l>er  -Febniar,  eine  kleinere  im  Juni  — 
August,  mit  April  und  Oktober  als  trockensten  Monaten.  Die  beiden  Jahrgänge 
riad  Bwar  sehr  verschieden,  aber  Aber  die  Hauptregenzeit  beseitigt  eine  Ira- 
nerkang  des  Beobachters  vom  31.  März  1894  jeden  Zweifel:  „Die  Regenzeit, 
(\\o  hier  in  den  Monaten  Oktober  bis  März  mit  starken  westlichen  Winden  ein- 
zusetzen pllegt,  ist  in  diesem  wie  auch  im  vorigen  Jahre  au^igeblieben,  so  dals 
erheblicher  Regen  vor  Ende  des  Jahres  wohl  nicht  zu  erwarten  ist".  Aus  der 
ßemerkunff  und  den  Heobachtungon  folgt  also,  dafs  der  Nordwestmonsna  nicht 
regelmäfsig  iährlich  bis  nach  Nauru  reicht. 

Bewölkung,  Regenhohe  und  Regentage  zeigen  in  der  Figur  Qbereinstimmend 
zwei  Wellen  an. 

Regenmengen  von  30  mm  im  Tage  und  darüber  kommen  siebenmal  toIj 
die  gröfste  Tagenliöhe   im  Januar)  betrug  70  mm. 

h)  Windrichtung.   Das  Zurücktreten  des  Nordwestmonsnns  im  1.,  seine 

Herrschaft  im  2.  Jahre  treten  deutlich  hervor.  Von  November  bis  März  1893/94 
and  1894/95  sind  die  Beobachtungen  mit  westlichen  Winden  25  und  llö;  das 
Yerbältnifs  in  den  beiden  Jahren  ist  also  2 : 9. 

i)  Miltlfn  Windst&rke.  I^e  ist  im  Mittel  2,8  (0  bis  12),  in  den  MonaleQ 
Mai  bis  Oktober  (Passat)  niedriger  als  in  den  anderen  Monaten  (Dezember  aus* 

geoommen). 

Die  tägliche  Periode  iäl  deutlich  ausgeprägt,  mit  4,1  um  2''  p,  3;0  um  9**  p. 
In  See  ist  sie  viel  kleiner  oder  null. 

k)  Windstärke  6  und  mehr.  Die  wenigsten  Heobuchtanigen  fallen  auf 
die  Monate  Mai  bis  September;  auf  die  übrigen  7  Monate  kommen  etwa  dreimal 
so  viel  als  auf  diese  5  Mouato.  Windstärke  10  wurde  einmal  beobachtet  von 
8W,  im  Oesembcnr  1894,  Windstlrke  9  einmal  von  W  im  Januar  1895. 

1)  Windrichtan^  nnd  Wolkenzug!;,  l^le  Werthe  sind  hier  in  drei  Grujipen 
TCfeinigt,  für  Novetnber  bis  März  (Nordwe.-tmonsunzeit),  Mai  bis  September 
(Passatzeit)  und  die  Uebergaugsmonate  April  und  Oktober.  Die  beste  Uubersicht 
aber  den  Wechsel  im  Laufe  des  Jahres  geben  die  Procente. 

Was  die  Wc-tiii-litungon  (SW.  W.  NW)  ln-trilTt,  so  stimmen  Wind  und 
lüg  der  unteren  Wolken  in  der  üauptsache  übereinj  dagegen  ist  der  Zug  der 
Cirrni  ans  westlicher  Richtung  während  der  Passataeit,  Mai  bis  September  sehr 
hl^  ^%),  nur  \'3  weniger  als  in  der  Monsunzeit  (33  Vo)«  Allerdings  über> 
aiegen,  auch  bei  den  Girren,  im  ganzen  Jahre  die  Bewegungen  aua  ösüicher 
RiatttDg. 
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Zu  berückßiclitigon  ist  noch,  dafs  dio  Zahl  der  Beobachtungen  fiher  den 
Zng  der  oberen  Wolken  kleiner  ist,  als  Ijeini  Wind  und  den  unteren  Wolkeo, 
so  daf»  den  l'roceuten  ein  geringeres  Gewicht  '/.ukoinmt. 

Die  mittlere  Richtung,  nach  Lambert  aus  den  Procentzahlen  berechnet 
und  für  die  Mifsweisung  (9°  Ost)  verbessert,  ist  heim  Wind  von  November  bis 
März  Is'OzOj  von  Mai  bis  September  0^.  Die  liesultauten  60  und  72  deuten 
an,  dafs  die  OsS-Ricbtung  (72)  stetiger  ist,  als  die  NOzO-Richtnng  (CO). 

Bei  den  untmm  Wolken  b^rllgt  die  Schwankung  in  den  entgegenge- 
setzten Jahreszeiten  nur  3*  weniger  als  beim  Wind.     Praktisch  sind  die  Er- 

fbniöse  gleich,  nur  ist  die  Stetigkeit  in  der  Richtung  vom  Mai  bis  September 
aasat)  htA  den  unteren  Wolken  (BesuUante  80)  noch  mehr  ausgeprägt  als  beim 
inde  (72)  in  derseliten  Jahreszeit. 

Bei  den  oberen  Wolken  sind  die  Bc-nltnnten  in  jeder  Jahreszeit  kleiner 
als  bei  den  unteren  und  beim  Winde,  ein  Zeichen,  dafs  die  einzelnen  Richtungen 
weit  mehr  yoneinander  abweichen. 

ni)  Tägliche  Periode  des  Windes.  Da  die  Windstärke  eine  deutliche 
tägliche  IVriode  aufweist,  war  zu  erwarten,  dafs  dies  auch  mit  der  Richtung  des 
Windes  der  Fall  sein  würde.  Die  kleine  Tabelle  m  l)estätigt  die  Yermuthung. 
Die  Richtung  ist  am  nördlichsten  in  der  Nacht,  Östlicher  am  Moi^gen,  am 
(istlicliHten  \m\  2^  p.  Die  Unterschiede  in  den  mittleren  Richtungen  sind  in  der 
Folge  9'"  p  bis  7''  a,  T*"  a  bis  2''  p  10  und  12,  zusammen  22°  (in  der  Monsunzeit), 
4  und  31,  zusammen  35®  (in  der  Past?atzeit),  12  und  19,  zusammen  31*  im  April 
und  Oktober.  Von  November  bis  März  ist  die  Windrichtung  nachmittags  also 
2  Strich,  von  April  bis  Oktober  ;\  Strich  östlicher,  als  in  der  Nacht. 

Died  beweist  wiederum,  dafs  selbst  eine  kleine  alleiu  liegende  ozeanische 
Insel  von  ganz  geringer  Hdhe  und  unter  der  Linie  doch  einen  wesentlichen 
Einflufs  auf  die  meteorologischen  Verhältnisse  ausübt,  denn  in  offener  See  fehlen 
die  täglichen  Schwankungen  von  Windrichfung  und  Stärke  fast  ganz. 

Tisliehe  Periode  des  Laftdrackes  und  der  Lnftwiiriue.  Herr  Bezirka- 
▼orsteher  Jnng  hat  sich  auch  die  Mfihe  nicht  rerdrieften  lassen,  anfher  den 

drei  täglichen  I!eol)achtungen  noch  eine  Reihe  von  stündlichen  Beobachtangen 
über  Luftdruck  und  Wärme  anzustelleD,  die  hier  folgra. 


2i> 


3» 


4» 


5b 


6i> 


7» 


8i> 


9»'   I   IG»»  1  II"»  1  Ii*» 


Mittel 


a.  mA  7.! 
p.  mj  7; 


1.  Tilglii-lior  Gang  des  Liittdruck«  ;i  in  Nnurii. 


iVO' 

7X>4 


7.73 
9M 


7,39 
6,26 


7.341 
6,31 


7.4»? 

6,52 


7.«5, 
7.11 


8.06 
7,48, 


9M 
8.2S, 


7r)0  mm  + 

8,S6 
8^9| 


8,07! 
8,521 


1151} 


84»; 
7.85; 

A  l>%s- ei   h  II  n  g<'ii  vin  Mittel. 

a.  in.|+  0,34  -1-  0.12.—  0.22  —  0.2«  —  0.13  -h  0,03^-*-  0,44  +  0.73  +  0,76,-H  0.64  +  0.45;-»-  0,03 
p.  m.|—  0,68|— 1,08!—  l.dl|—  1.10  —  0,51;—  0,19i+  0,28|+  0,eo!-|-  0.87.+  0,90|+  0,62 

IL  T&glioher  Gang  der  Lnftwärme  in  Nsorn.  '*C. 


7,63 


a.  III 
p. 


2, Vf.:  2." 


2.'.  I S 


'2C.r.'2 

2(;,',»t) 


•JT.Tl 

2»;.  71 


2S,70 
2t!,ö8 


2;>  85 
2ti,47 


:5<).i 
2Ü, 


85  31,»3n,_g^ 

1.19  —  0,09  +  0.90,4-  2.04:4-  3.05,-t-  3.521 
0,85  —  1,09  — 1.23.—  1.3S|—  1.52;-  1.6t| 


25,92'  25.72 

31.44;  31.3Ö,  30,83,  29,66:   -^M  27  I»'. 

Abweichungen  vont  Mittel. 

a.  mJ—  1,89;—  2.08  —  2,14;—  2.27t—  2*7!—  2,32 
p.iii.|-f- 3.64.-1-  3,57  +  r;  015  -f  1,74  -f-  0.73  —  O.:^' 

la.  Luftdruck.   Knefficicnton  <Kt  BeKselichen  F<>rmH: 

pi=-0,3.'io,  .|,  ^0,411,  pj-=  0,294,  42=-— 0.735. 
TSkücIxt  Gaiif?  in  mm:  7.j7  *;2 -+- 0  VIO  sin  (lo"  2.V  +  x)  -f- 0,792  «in  (158"  12' +  S x). 
IIa.  LnfiwürnK-.    Kocflicieiiten  der  DeNselachen  Fonnel: 

p,  =  —2,588,  qi  »  —0.946,  pt  =  IAO»,  qa  —  0,285b 
Tügliol.or  Ganfc  in  O^C:  27,80  +  2.756  sin  (249<*  55' +  s>     Ii066  ein  (77»  16'4-2x). 

Bpuierkinig  zn  I  und  H.  Von  Oktober  180.3  bis  ein-schliefslich  Sep- 
tcmber  IbU-l  wurde  in  jedem  Monat  einmal  24  Stunden  hindurch  stündlich  beob- 
achtet Ton  7*  a  bis  wieder  1^  a.  Pas  Mittel  der  Schlufj^heoachtungen  um  7»^  a 
wich  von  dem  der  Anfangsbeobacliiimgcn  nm  T""  a  ab:  bei  l  um  0,33  mm«  belli 
nm  0,24"  C,  Betrüge,  die  der  Zeit  ent-pn-cheiid  i  ' -.4,  Vs«  n.  S.  W.)  als  Ver- 
besserung au  die  beobachtetcu  Werthc  angebracht  wurden. 
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Bei  dem  grofsen  Werthe,  der  neuerdings  auf  die  tägliche  Periode  des 

Luftdruckes  auf  kleinen  ozeanischen  Inseln  von  geringer  Höhe,  besonders  in  der 
Nähe  der  Linie  gelegt  wird  (vgl.  Hann  in  der  „Meteorologiscln^n  ZtMtsclirirt", 
Oktoberheft  1898,  Seite  361,  und  der  geringen  Zahl  solcher  IJeobachtuugen 
nsOgen  hier  auch  noch  sweistündige  Tagesbeomtchtungen  des  Herrn  Jnng  PUts 
Hndon.  Von  November  189-1  bis  August  1895  oinscliliefslich  wurde  in  jedem 
Monate  wenigsteuä  einmal,  meistens  zwei-  bis  viermal  von  7''  :i  bis  9''  p  beob> 
achtety  im  Ganzen  an  24  einzelnen  Tagen  in  den  10  Monaten. 


7ha 

9»a 

llba 

Ihp 

3"»? 

öfcp 

71»  p  j  9^p 

1 

Wahre  24  slündige 
Miiul 

Lofidrack  mm  .  . 

+  0,42 

4-0,43 

+  0.08 

—  0,39 

—  1.09 

— aso 

-0,15|+0,60 

767.49 

+  0,98 

+  3,31 

+  4.12 

+  2,93 

+a97 

—  l,01j— 1,80 

28,43 

Diese  Abweichungen  wurden  so  berechnet,  daf?  das  Mittel  aus  den  acht 
1«  Grande  liegenden  Beobachtungen  dieser  unvollständigen  Reihen  mit  Hülfe 
des  Mittela  aus  d('n-ell)en  .^tiiiulcn  der  vollständigen  Reihen  in  I  und  II  erst 
verbessert  wurde.  Beim  Luftdruck  tritt  hieniacli  das-  a  Tii.-Muximnni  iiocli  etwas 
früher  ein,  als  nach  la  und  der  Figur;  ferner  fällt  ed  nicht  so  hoch  aus  uud  das 
p.  m.-Hiiiimiim  nidit  so  tief,  wie  naeh  la.  Das  Wttrme-Maximnm  tritt  etwas  vor 
1^  p  ein,  statt  um  1**  p  wie  naeh  Ha  utid  der  Figur,  und  fällt  höher  aus. 

Zum  Vertrleich  stellen  wir  Lici*  don  täfj^lichen  Gang  dea  Luftdruckes  nach 
iic'obachlunuen  im  Stillen  Ozean  (a.  a.  ü.)  mit  dem  in  Nauru  zusammen  (nach 


Hann  und  Traber t): 

Stiller  Ozean,  in  See  l» '  Breite  40  Tage 

Jaluit  (dir.  Bcobachtangen)  6,1^N-Br  20  Tage 

Jaloit  (Begtttrinaii^  a  1  JAbr 

Haara  0.4'*8-Br  12  T«g« 


0,29  sin  (2,4  '  +  x)  + 

0,27  »in  (4,7'^' +  x|  + 

0,34  ain  (23°  +x)  + 

0.54  «ia  (40,4<>+x)  + 


HiiU'trigige  Wolle 

I,(»l  hin  I  11)1,0  ■  +  2  X) 
0,82  Hill  (157,3*»  + 2  x) 
0,84  fin  (165°  +2x} 
0.79  tili  (158,So  +  9z). 


Die  Schwankung  der  ganztägige  Welle  ist  in  Naoni  hiernach  grO&er  als 

in  Jaluit  und  ebenso  der  Pha^enwinkel,  d.  h.  das  Mazimmn  tritt  frfiber  ein. 
Die  halbtägige  Welle  i,st  in  Nauru  dic^ellie  wie  in  Jaluit. 

Da  für  das  ganze  Jahr  1894  Beobachtungen  von  Nauru  uud  Jaluit  vor- 
liegen, stellen  wir  einige  Werthe  beider  gegenfiber.  Jaluit  liegt  etwa  420  Sm 
(780  km)  NNO  von  Nanro. 


1894 

Nauru        l  Jaluit 

Mittlerer  Raroineterstaiul  und  absolut  j^rüf'^li'  .^chwunknii;;  mm 

-Mitilrrer  l)un.stdruck  und  Sftiwankiiii;;  <li  r  MoTiat-iniliel  luiii 
Mittlere  Feuchtigkeit  uud  .Si  liwankung  il'-r  M, niaiNiuitiel  c/o 
UttU«i«  Windstärke  und  Sckwaokung  der  Monatamtit«!,  0 — 12 
Mittlere  Bewölkang  und  Schwanknnf  der  Honatsnittel  .  . 

757,fi,  7,3 
2<;,4.  :ti,:j.  Jiu 

22,ö, 

80  ,  lo 
2,8,  1.4 
3,5,  1,5 
639  ,  88 

758,0,  7,G») 
2(J,2.    29,4,  26,1») 
(22,6),  1,33) 
84  ,    6  *i 
2,6.  2,4fi) 
6.4,  1.8^ 
4519  ,385  ^ 

Procente  Windrichtnngen  aus  N 

Nauru     .  6 

Jaluit  I 


NR 

37 

40 


K 

28 
:i6 


SK 

1  I 


8 

0 

2 


1 
1 


•> 


NW 

5 
1 


Stillen 

9 

8 


']•> 

Bemerkungen.  ')  Die  Seehohe  des  Barometers  in  Nauru  idt  8  m,  in  Jaluit 
3  bis  4m;  dem  Unterschied  ent.'ipricht  eine  Verbesserung  von  0,4  mm,  so  dafs 
also  die  .Jahresmittel  für  1894  vollständig  übereinstimmen. 

Die  mittlere  tägliclie   Wärmeschwankuug  (nach  7,  2,  9)  beträgt  für 
Nauru  4,9"  C,  iur  das  kleinere  uud  niedrigere  Jaluit  nur  3,3°  C. 

*)  Die  Jahresmittel  des  Dunstdrackes  sind  gleich,  aber  der  Unterschied 
zwischen  dem  höchstt  n  und  tiefsten  Monatsmittel  ist  in  Jdoit  betrttchtlich  kleiner, 
d.  h.  Jaluit  ist  gleichmäfsig  feuchter. 

*)  Die  Feuchtigkeit  in  rrocenten  bestätigt  das  eben  Gesagte;  sie  ist  nicht 
nvr  hoher  in  Jalnil  sondern  sdiwankt  auch  viel  weniger. 

(Fortsetsung  des  Textee  Seite  376.) 
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HetMMlofflselitt  BMbiektini«;«ii  tif  Naini  (neisMt  Mwd)  !■  Stillen  OieM,  O""  2i^8-ltr, 


a)  Luftdruck  (0^^  C) 
in  8  m  Höhe 
700  nm  -t- 


Mi,.  AiMoIute 
I  Max. !  Min. 


b)  Laftvftrme 


7b.   2..  p   . »Lp     Mi...'  Mitaate 
^  (7.2.9.9.). 


e)  Dnnttdradc  nnn 


TU 


Oll 


l  


Mit- 
ti-i 


1893 
Okt. 

Nov. 
Des. 


bLdl  55.2 
57,9 1  fiO.l  55,7 
67,4  '60.1  54,8 


95,9 1  30.9)  25,21  26,8 
26,2  31,01  2G,0;  27.3 
26,0    81.0    26,0 1  27.2 


1894 
Jan. 
Vehr. 
Mirz 

April 

Mai 

•luiii 

Juli 

Anti. 

8ipt. 

Okt. 

Nov. 

D.v. 


56,4 
574 

57.8 
57,6 

57.7 
58.0 
58.5 
S7,3 
56,9  I 


58,3 
60,3 

60,2 

5n,a 

.■.'.t.4 

(;o,o 

59.5 
60,1 
60,6 
59.1 
58.«  i 


54.2 
54.8 
55.1 
55,0 
."■):),  1 
5.i,;> 

56.1 
56.3 
55.7 
56.2 
55,5 
53,3 


26,3 
26,5 
26,2 
26.!» 

2C.  (1 

•2G.I 
26,4  I 
26,4 
26,2 
26,2  1 
26,9  I 


30.3 
30,2 
30.9 
31,6 

:n  > 
.11. -j 
:?ü,l» 
30,8 
32.2 
31,6 
31,4 
32.1 


26,2 . 
26.il 

26.0 

26,7 

'.'(;,: 
•j(;,4 
•.m;.i 

26.3 
26,5 
26,4 
26,6  i 
26.8 


27,3 
27.3 

27,3 
28.0 
2S,0 
27,6 
27.3 
27,5 
27.9 
27.7 
27,7 
28,1 


83,6  I  2.8. 

33,8  8. 
34,21  16. 


22,6  I  18. 
22,9  4. 

23,0  '  27. 


20.1  20.6  >  19,8 : 20,i 
21.1  21.4  81,6  S1.2 
21,7 '22.4  214  . 21i 


32.9 
33,5 


24,3 
24,6 


33.5 

33,7 

33,4 

34,0 

34.4 

33,3 

33,4  I 

33,6 

38,9 

34.2 

35,4  I 

36,4  I 


13. 
28. 
26. 
23. 
22. 
26. 
12. 
19. 
18. 
8. 
28. 
17. 


24,6 
25,5  I 
24,7  I 
24,;» 
24.8 
2:^.8 

24.4 
24,11 

24,2 
22,3  i 
23,0 


1. 
5.6. 
29. 

3, 
12. 

12. 

4.  ö 
5. 
15. 
14. 

3. 


21,1 
33,2 
22.1 
220 
•.>2.2 
■2i.O 
•21.S 
21,9 
21,0 
21.3 
22,3 
22.8 


22.1 

24.3, 

23.5 

23,1 

24,2 

23,4 

22  0 

23,3. 

22,9 

22,8 

23,8 

28,1 


21,3 

23.1, 

22.1 

23.2 

23 

23  0 

21,1» 

21,7 

21,2 

21.2 

22,4 

22,7 


SU 
SS.5 

22j6 
22.4 

■»•2..". 
22,2 

nfi 

21.7 
21.8 
22.8 
«.I 


56,0 
574 

57  1 

:>7  ^ 

5.S,ü 
58,3 
57,6 


58,3 
.'.0,2 
COO 

'lii,  l 

6(i,;{ 

60,5 
60,1 


53,3 
54,6 

hA,2 

S.'i.T 
, j , .'  1 
54.1 
55.7 
55,6 


I 


26.1 
26,0 
26,9' 
27,1 

26,7 

26.7  I 
27,0 ' 


80,2 
31,1 

30,6 
32,2 
.'{2.1 
31,8 
31,9 
82.8 


26,1 
26,3 

26.8 
2C.,H 
2»'..G 
2C.6 
26,6 
2«,7 


«7,1 
27,4 

27,8 
•js:> 
28.0 
27,8 
28.0 
88,« 


32,4 

32,7' 

32,5 

33,8 

:i3,7 

3:i& 

33,81 

34,81 


«4,4 

24,2 
24.« 
25,1 
24,6 
■-•4,.j 
24,5 
24,8 


85.4  j  1.  , 
35.7 ,  12.  I 

34.5  12.30.1 

35,5  25. 
350  20. 
34„H  30. 
35,2 ,14.20. 

8<i,ol  «a 


22.4 

22,6 
22,6 

21,6  ' 

00  •> 


18. 

4. 
2. 
8. 

27. 


23,7  28.8 
22,3 . 24,0 


21.7  3S.39 
21,7,  17, 
««,5  11. 


22.6' 
22,1 

32..'» 
33,;;  3 
21,4 
21,5 


23,3 

23,4 
24  2 
1 

22,4 
93.4 


tSA.üS 

22,7  23.P 

22.2  32,: 
21,7  22.3 
22.  t  22  n 
31  ü  -'2  5 

21.3  21,7 
21.2 !  22,0 


57,6   60,6  I  53,3 


26,4 


.'.7,6    C0,6  ,  53,3 


31,3 ,  26,4 


26.4    31.3;  26,4 


27,6 

27.6 


38,8 


36,4  n.xil, 
24,6!  36.4  I  — 


22,8  14.X1 
21,6 1  — 


22,0123,3  22.0  2S4 
91,9  I  33.1 1 21.8  m 


Ii)  Zahl    der  Ueubaclitungen 
mit  Wind  von 


N  'nk'  K  !SE'  S  'SW'W  NW  C 


i)  Mildere  Wind- 

.otärkt* 
(0-12)^ 

7ha  2'» p;  91» p  .= 
i  S 


(»kt. 

44 

35 

I.; 

1 

4.4 

1  .". 

2,.s 

4 

1 

1 

65 

k; 

4 

3,4 

4.5 

3,0 

3.0 

1 

t, 

1 

Dez. 

6 

46 

IT 

1 

I 

s 

7 

4,1 

1,:» 

3  r, 

1 

1 

18:)4 

L 

Jan. 

fi 

48 

:il 

4 

— 

- 

1 

2,4 

5,3 

3,4 

2 

4 

4 

1 

_ 

K 

F.l.r. 

4 

44 

31 

12 

2,6 

5,3 

3,0 

3,6 

4 

•> 

2 

Mürz 

;i 

31 

;ii» 

1 

2 

3 

3,3 

6,0 

2.3 

3,2 

'2 

7 

2 

i  ~ 

Ajiril 

5 

37 

32 

z 

2 

3 

3,7 

4,;> 

2,2 

3.3 

2 

3 

Mai 

II 

38 

1 

i  13 

" 

1.7 

4.3 

1,5 

2,5 

1 

Juni 

2 

38 

1  16 

18 

8 

l.!> 

4,1 

2,1 

2,7 

1 

2 

2 

- 

Joli 

4 

•',3 

37 

14 

1 

1 

II 

1,7 

3  4 

1  !> 

3.;! 

1 

Ang. 

•2 

3:. 

31 

II'. 

1,7 

3,7 

3.1 

3,.j 

1 

_ 

Si-pt, 

14 

<>,. 

31 

" 

12 

2,3 

4,1 

I.e. 

2,7 

1 

3 



Okt. 

■^4 

m 

;» 

1 

8 

2,1 

4,3 

2.1 

2.8 

1 

1 

1 

Nov. 

7 

IS 

8 

4 

1 

2" 

11 

14 

2,4 

4,2 

2,3 

3,0 

1  9 

3 

D.z. 

8 

1» 

1  11 

.  11 

4 

I!) 

10 

1.7 

:t,i 

1.7 

2,2 

-  1  - 

1 

IHJIj 
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17 

17 

4 

t 

1 

10 

14 
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1,9 

3,5 

3.6 
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l 

1 

3 

- 

l 

F.'hr. 

7 

13 

11 

14 

1 

•2 
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14 

14 

1,9 

3,1 

2.0 

2.3 

2 
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6 

:i3 

3'.) 

1 

7 

7 

1,8 

3,8 

2,3 

2.6 

1 
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1 

April 

23 
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10 
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4 

14 
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2 
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1 

9 

1.9 

3.7 
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I 
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5 

9 

23 
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3 

4 

1 

18 

2,1 

3,6 

1.5 

2,4 

1 
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1 

16 

30 

33 

1 

- 

10 

23 

4,1 

2,2 

2,9 

2 

1 
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58 
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4 

8 

26 

48 

90 

4,3 

2,1 

2,8 

2 

16 

20 

9 

1 

\^ 

23 

Mon. 

108 

|662 

1542 

29«  , 

15 

18 

54 

93  .191  1  3.1 1  4,1 

2,0 

2,8 

4 

25 

29 

\^ 
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k)  Zahl  der  Beobachtungen  mit  Wind- 
stirke  6  nnd  mehr  ans 
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d)  Feuchtigkeit  O/o 
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86 
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■1 

10 

88 
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87 

82 
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4.9 
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42 

17. 

6 

12 

8 

1 

87 

87 

80 
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3,9 

4,S 

3,6 
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21 

7. 

11 

3 

9 

1 

1 

90 

74 

89 

84 

62 
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70 

23. 

14 

_ 

2 

2 

W 

72 

89 

84 

61 
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66 

13. 
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4 

J 

2 

86 

71 

86 

81 

60 

4,6 

&.4 

3,7 

4.6 

134  1 

31 

15. 
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8 

1 

83 

65 

84 

77 

61 
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2.7 
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2.3 

7  1 
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61 
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88 
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12 
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83 

77 
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12 
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.1 

15 

83 

66 

8i 
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53 
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3,0 

2,1 
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47 

13 

22. 

6 

o 

•>  ' 

18 

86 

69, 

86 

80  1 

55 

3,7 

4,1 

2,6 

3.5 

);32 

42 

11.  VI. 

88 

,H 

1 

70 

5 

4 

17.  XI. 

86 

68  1 

86 

80  , 

52 

.';.7 

.'i 

3  4 

i7;j6 

70 
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20 

2  i 
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10 
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1}    Wind  and  Wolken  uns 


Kot.— Mi« .  . 

September 
Apiaa.  Oktober 


Mai-8ept«^r 
Afrila.  Oktober 


M«— September 
ArrilR.  Oktober 


^V— Hirz  .  . 
lU- September 
Afrila.  Oktober 


N'o\.— März  .  . 
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Zahl  der  Becbtehtuugeu. 

Winde. 

73 

n32 

187 

60 

1 

8 

45  87 

793 

31 

192 

244 

192 

12 

9 
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88 

316 

1  192 

26 

2 

3 
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6 
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2 

3 
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5 
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11 

l 

0 
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9 

20 
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3 

10  17 

90 
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11 
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3 

4 
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dar  Hydngnpbie  nod  MaritiaMi  Metaorologie,  Jnli  1A99. 


Die  Windstärken  sind  naheca  gleich,  die  HonatsBchwinknng  in  JaloH 

ist  viel  gröf«(^r. 

^)  Die  mittlere  liow  olkutig  iät  Iii  Jaluit  sehr  viel  grölser  als  in  Nauru. 

*)  Die  Regenmenge  ist  in  Jalnit  siebenmal  gröfser,  die  Zahl  der  Regentage 
viermal  gröfser  als  in  Nauru. 

Winde  aus  östlicher  Richtung  waren  etwas  ('/i)  häufiger  in  Jaluit, 
Winde  aus  westlicher  Richtung  viel  häutiger  in  N.iuru. 


MoiiaUiuiUfl  (23  Mou.^ 


Luftdruck 


Liiftwirine  "  C. 


Dunstdrack  mm 


Feiiebtigkeit 


BewClkung  0  bis  10 


R«genh6he  cm 


Tige  mit  Rq[en 


Windstärke  0  \>\i  12 
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7S6 
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und 

der  Lnftwärme 
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Nauru  iind  Jaluit  haben  Vieles  gemein,  sie  liegen  beide  in  sehr  niedriger 
I'rcito,  sind  nur  -120  Sm  vonoinandcr  onifernt,  lifiron  Ix'ido  fiitfcrnt  von  grörjeren 
;^usaiuuieuhangendeu  Landiuaascn,  sind  beide  klein  und  niedrig,  haben  einen  über- 
einstimmenden Lnftdrack  und  einen  ganz  ähnlichen  jährlichen  Gang,  ihre  Jahres- 
wärme  ist  naliezu  gleich  (Nauru  hat  0,0"  C  mehr),  die  Windverhältnisse  sind 
sehr  ähnlich,  und  trotz  alledem  fällt  iu  Jaluit  in  demselben  Jahr  sieben- 
mal mehr  Regen  als  in  Naum;  Jalait  hatte  durchschnittlioh  28  B^gentage  im 
Uonat,  Nanra  nur  7;  Bewölkung  nnd  Fenchtigkeit  entsprei^end. 

Digitizcü  by  Goo^li. 


Knipping:  Zum  Klim»  tob  Nrarn. 
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Fragt  nuun  Dach  der  Uraaclie  dieser  Verschiedenheit  mit  Bezug  anf  Regen, 

Wolkenbildung  u.  «.  w.,  so  scheint  kaum  andere  Krklärnngr  möglich  zu  sein, 
alä  die  anfangs  angedeutete:  Nauru  hat  StuilabtuU  nach  allen  Seiten  und  liegt 
allein,  Jslait  gelidrt  sa  einem  Atoll  von  26XlOSm  Ansdebnnng  mit  geringen 
Was^ertiefcii  (bis  zu  45  ni)  neben  nich  iiiid  lietrt  in  der  Nähe,  besonders  in  Lee 
vieler  anderer  Atolle.  Nauru  wird  ringsum  vou  freiem  Meerwasser  umspult,  während 
Jaluit  an  einem  Warmwasserbassin  von  etwa  200  Quadratseemeilen  liegt,  dessen 
reiehliche  Verdunstung  das  Klima  und  das  Wetter  in  Jaluit  ganz  anders  gestaltet, 
als  es  ohne  seichtes  Wasser  in  der  üni<j;ebung  sein  würde.  Was  im  Setrelliand- 
buch  der  Öeewarte  über  den  Stillen  Uzean,  Seite  216  und  217,  über  den  Einfluls 
der  stärkeren  Verdnnstung  bei  Atollen  anf  die  Orkane  der  Sttdsee  ohne  fieweis* 
fuhrung  angedeutet  wurde,  erhHlt  hier  eine  ganz  auffallende  Bestätigung  durch 
den  Vergleich  de»  Klimas  von  Nauru  v>nd  Jalait. 

Zum  Schlufs  mag  noch  der  Wunsch  geänfsert  werden,  dafs  die  Beob- 
achtungen in  Nauru,  die  ein  besonderes  Interesse  beanspruchen,  dauernd  in 
derselben  gewis^^enhallten  und  anerkennenswerthen  Weise  forttresetzt  werden 
mögen  wie  bisher.')  E.  K.uipping. 


Notizen. 

1.  Von  Alliany,  Australien,  nach  Bahia  Bianca,  Argentinien, 
nahm  Kapt.  Frälimcke,  statt  mit  dem  l'assat  des  Indischen  Ozeans  westwärts 
rund  Kap  der  Outen  Hoffnung  /u  gehen,  wozu  die  sommerliche  Jahreszeit  ein- 
geladen hätte,  die  l\<<uti-  ostwärts  um  das  Kap  Horn,  indem  er  südlich  von  Tas- 
manien und  Ncu-Seeland  und,  (lunli  srhrale  nordwestliche  Winde  genötliigt, 
östlich  von  den  Falkland-lnselu  pas^jirte.  „Magdalene^  machte  die  Reise  in  der 
sehr  kurzen  Zeit  von  55  Tagen.  Das  Schiff  ▼erliefe  Albany  am  4.  Dezember  1897 
und  überschritt  140°0-Lg  in  4.'),')'^ S-Br  am  11.  Dezember  nach  7,  ferner  1B0°  Länge 
in  48^  S-Br  am  20.  Dezember  nach  9,  140°  W-Lg  in  48,2*'  S-Br  am  28.  Dezember 
nach  8,  100°  W-Lg  in  55,7°  S-Br  am  9.  Januar  1898  nach  12  und  den  Meridian 
von  Kap  Horn  in  5B°  S  Br  am  Iß.  Januar  nach  7  Tagen.  Die  Strecke  vom  Kap 
bis  Baliia  Bianca  nalini  12  Tage  in  Anspruch. 

Das  Schiff  „L'hiladelphia'',  KapL  J.  Wächter,  machte  die  Beise  von 
Albany  nach  Bahia  Bianca  auf  demselben  Wege  wie  „Magdalene"  im  April  und 
Mai  1897  in  57  Tagen.  Da^  ScliifT  „Lita",  Kapt.  H.  II  arm  s,  welches  von 
Sydney  ausging  und  auch  denselben  Weg  einschlug,  brauchte  im  Auguati  Sep- 
tember und  Oktober  1897  75  Tage  zu  der  Reise. 

2.  Staubfall  im  Kothen  Meere.  Aus  dem  Jonmal  des  Eeichspost- 
dampfers  „Preufsen*',  Kapt.  R.  Heintze.   „Am  3.  August  1898,  anf  20*  N-Br 

und  38,8"  0-Lg,  als  wir  uns  auf  der  Fahrt  von  Suez  nach  Aden  befanden,  kam 
um  11  Uhr  vormittags,  nach  vorhergegangener  Windstille,  plötzlich  eine  steife 
Briese  aus  SSW,  begleitet  von  einer  ebenso  plötzlich  einsetzenden  groben  süd- 
lichen Dünung.  Die  Kimm  erschien  leicht  häsig,  als  Wenn  d'w  Luft  mit  feinem 
Sandstaub  erfüllt  wiire.  Im  Laufe  des  Nachmittags,  als  der  Wind  nach  West 
heruuigehült  war,  wurde  das  ScliilT  gänzlich  ndt  feinem  gelben  Staube  belegt." 

Bemerkung.  Die  Hreitf;  20"  N  ist  die  Gegend,  wo  Staubfalle  im  Rothen 
Meere  am  häufigsten  vork  iniin n.  Sie  liegt  der  nubiscben  Wüste  gegenüljer;  auf 
derselben  Stellf  iM  findet  im  L'fergel»irge  eine  weitere  Einsenkung,  durch 

welche  der  Wüdteustaub  mit  westlichem  Winde  ohne  Hinderuifü  auf  daa  Meer 
gelangen  kann.  StaublUle  kommen  dort  fast  nur  mit  westlichem  Winde  vor. 


')  Narli  WcjiKang  «li-s  Hl•l)^)a^•l^t^•r^  Herrn  Jnii«  simi  ili«;  rafUMr'ilu;^!-.  In  n  BoobachtllQgMI 
von  «einem  Nadifol^fcr  im  Amt  do  Bezirksanitvorsteher^,  Herrn  L.  Kaiser,  iii  daukraiwothcsler 
Weine  furtgescut  worden,  so  dal's  zar  Zeit  die  Anfitdcbnun^'i-ti  bis  zun  Juni  1898  mit  garingw 
Untecbrechnngea  Cartlatifeiid  auf  der  Seewatle  vorliegen.  D.  üed. 
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Aiiiialen  der  U}drographie  und  Maiiiimen  Meteorologie,  Juli  1899. 


Eingänge  von  meteorologischen  Tagebüchern  bei  der  Deutschen 

Seewarte  im  Monat  Mai  1899. 

1.  Von  äcMffeji  der  Kaiseiliehea  Marine. 

S.  M.  Schiffe  und  Fahrsenge: 

1.  j^Btmard'^,  Koinmaiulatiten  Korv.*Eapt8. Winkicr nnd  Handt*  GefBbrt 

in  Gewässern  des  weltlichen  Stillen  Ozeans. 

2.  „A'iir«'',  Kommandantcu  Korv.-Kapts.  Goecke  und  Salse.  Gerührt  in 
QevSssem  der  Heimath  nnd  des  SQdatlanltischen  Ozeans. 

2.  Von  KsafliüirteiwhiffeB. 
a.  Segelschiffe: 

1.  Bremer  Voll^-cLiff  „Si«w",  Kapt.  A.  Garlichs.  Lizard  -  Aequator  in 
22,')  W-Lg,  27  3-2C)  4  1898,  äOTHgc.    Aequator  in  22,')^  W-Lir--3^  r."  S  Rr  in 

Länge,  26/4— 16/5  1Ö98,  20  Tage.  38,5^  Ö-Br  in  Länge  —  Java  ilead, 
16/5—27/6  1898,  42  Tage.  Java  Head— Tokohama,  27/6—18/8  1R98,  5iTage. 
Reieedauer  Lizard— Vokoliama  144  Tage.  Yokohama— 44°  M-Br  in  180'  Länge, 
26/^-8/10  1898,  i:j  'l  a^.'.  41  N-Br  -  IVtland,  8,10  25  10  1898.  17  Tafje. 
Reisedauer  Yokoliauiu  — rortlaiid  31  Ta;;e.  Astoria— Aequaiur  in  124,5°  VV-Lg, 
13/11—11/12  1898,  28  Tage.  Aequator  in  124,5«' W-Lg^Kap  Horn,  11/12  1898 
-11/1  1890,  31  Ta^re.  Kap  Horn  —  Aequator  in  31°  W-Lg,  11/1  —  28  2  1899, 
48  Tage.  Acquamr  in  31°  W-Lg  — Lizard,  28/2-6/4  1899,  37  Tage.  Eeise- 
dauer  Astoria   liizard  144  Tage. 

2.  Hauihur^'er  Vollschiff  y^Partiaswn*^,  Kapt.  F.  Bacbmann.  Lizard  — 
Aequator  in  28,5°  W-Lg,  22,2—20/3  1898,  26  Tage.    Aequator  in  2^,5^^  W-Lg, 

—  57°  Ö-Br  in  67  W-Lg,  20/3  — 2/5  1898,  Tage.  ö7^S-Br  in  67°  W-Lg- 
Aeqnator  in  114«  W-Lg,  2/5  —  16/6  1898,  4S  Tage.  Aeqvator  in  114»  W-Lg— 
Lob  Angeles,  Id  G  ~  29/7  1898,  45  Tage.  Reisedauer  Lizard  —  L08  Angeles 
157  Tage.  Santa  Monica- Bai— Aequator  in  116"  W-Lg,  16  8-18  1898,  SfTAgie. 
Aequator  in  HG  "W-Lg — Iquique,  18,9 — 4/11  1898,  47  Tage.  Keisedauer  Santa 
Menica-Bai- Iquique  80  Tage.  Galeta  Buena— Kap  Horn,  1/18  1898-6  1  1899, 
5ff  Tage.  Kap  Horn  —  Ae-piator  in  27,5^  W-Lg.  61-  1899,  Tage. 
Aequator  in  27,5^  W-Lg- Lizard,  3/3—17/4  1899,  iö  Tage.  Reisedauer  Caleta 
Bneiia- Lizard  137  Tage. 

3.  Hamburger  Bark  „3/arco  Po/f)",  Kapt.  P.  Schönwandt.  San  Francisco 

—  Aecpiator  in  li:V^  W-Lg,  8/9  — 2/U)  1898,  24  Tage.  Aequator  in  113°  W-Lg 
— Tahal,  2/10-10  11  1898,  5^/  Tage.  Reisedauer  San  Francisco— TalUl  63  Tage. 
Taltal— Iquique,  11  II  — 14/11  1898,  3  Tage.  Oaleta  fiuena— Kap  Horn,  18/18 
1898—7/1  1899,  2,5  Tage  Kap  Horn-Aequator  in  25,5°  W-Lg,  7/1-1/3  1899, 
53  Tafie.  Aequator  in  2f),5°  W-Lg  —  Lizard,  1/3  —  6/4  1899,  36  Tage.  Reise- 
dauer (  aleta  liuena— Lizard  114  Tage. 

4.  Bremer  Bark  „G</7/ia?/m'',  Kapt.  C.  Diercks.  Lisard  —  Aequator  in 
28°  W-Lg,  27/6  -31  7  I89x,  :i}  Tage.  Aequator  in  28"  W-Lg  —  56,5  S-Br  in 
67°  W-Lg,  31/7 -20/J  1898,  öl  Tage.  5G,5  S-Br  in  67°  W-Lg —Valparaiso, 
20/9—17/10  1898,  27  Tage.  Reisedauer  I>izard- Valparaiso  112  Tage.  Valparaiso 
— Carissal.  19,10—2:')  10  Is"^.  6'  Tage.  Iquique— Kap  Horn,  17  12  1898—27/1 
189VI,  41  Tage.  Kap  li..ni  Ae-juator  in  28°  W-Lg,  27/1—17/3  1899,  4i>  Tage. 
Aequator  in  28^^  W-i^g— Lizard,  17/3-29/4  1899,  4J  Tage.   Reisedauer  Iqniqac 

— Ustrd  1^  Tage. 

5.  Haml'uigor  Bark  ^Eviin  Pascha^,  Kapt.  Ch.  Christensen.  Lizard — 
Aequator  in  26°  W-Lg.  •2/0  —  8/:  lh98,  Tage.  Aequator  in  26°  W-Lg  — 
57''fc?-Br  in  67  W-Lg,  8/ 7  —  16/8  1898,  :J0  Tage.  57  S-Br  in  67"  W-Lg  — 
Aequator  in  120'  W-Lg,  16/8—20/9  1898,  35  Tage,  Aequator  in  120«  W-li— 
Los  Angeles,  20/9  -  21  10  189S,  .?/  Tage.  Reisedauer  Lizard  — 1^08  Angeles 
141  Tage.    Lo6  Angelea  -  l^ortland,  29/10—15/11  1898,  //Tage.  TorUaud- 
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Aeqnator  in  126«  W-Lg,  A/l  —  5/3  1899,  28  Tage.   Aeqnator  in  126*  W-Lg  — 

Kap  Horn,  5/2  —  7/3  1890,  30  Tarro.  Kap  Horn  -  Aeqnator  in  20,5°  W-Kir. 
7/.3-KV4  1899,  34  TaRo.  Aoquator  in  26,5^  W-Lg— Lizaid,  lÜ;4-ll/5  löyü, 
31  Tage.   Reisedauer  Portland-Lizard  123  Ta^e. 

6.  Uamburger  Dreima:!tscboner  ^/m",  Kapt.  E,  Agatz.  Lizaid— Aeqnator 
in  25°  W-r.g,  18/8  -  26/9  189S,  ,7.9  Tauo.  AtMjualor  in  25°  W-Lg  -  Kio  do 
Janeiro,  26/9—10/10  1898,  iiTage.  Keisodaucr  Lizai'd—Kio  de  Janeiro  Ö3  Tage. 
Bio  de  Janeiro^-Aeqnator  in  89*  W-Lg,  13/11—7/13  1898,  24  Tage.  Aeqnator 
in       W-Lg- Barbados,  7  12-16/12  1898,  ^  Tatrc    ]Joi^edaue^  Rio  de  Janeiro 

—  Barbados  33  Tage.   Barbados  —  öavannah  la  Mar  (Jamaika),  16/12  —  25/12 

1898,  9  Tage. 

7.  \iv;\k('r  BiirV  „Mafjdaleufi'*,  Kapt.  O.  Prähme k o.  New  York — Aeqnator 
in  22^  W-Lg,  3/9-14 '10  1898,  fl  Tage.  Aeqnator  in  22  W-L-  U);r  S-Hr  in 
0"  Länge,  14/10—3/11  1898,  20  Tage.  40,5^  ö-ßr  in  0'  Liiugc -Adelaide,  3/11 
^7/12  1898,  S4  Tage.  Reiaedaaer  New  York— AdelaMe  96  Tage.  Adelaide— 
49"  S-Br  in  180°  Liinge,  171-1,2  1H99,  1',  Tage.  49«*  S-Br  in  180^  Lünge  — 
Kap  Horn,  1/2  —  25/2  1899,  2ö  Tage.  Kap  Horn  —  Aequator  in  20,5 '  W-Lg, 
25/2-31/3  1899,  .:i4  Tage.    Aeqnator  in  26,5°  W-Lg  —  Queenatowu,  31/3  —  7/5 

1899,  37  Tage.  IJeise.iauer  Adelaide— Quecnstown  III  Tapie. 

8.  Hanibnrger  Vierma.^tbark  „/l^A^nt",  Kapt.  P.  W.  Ijorenzon.  .50°  N-Br 
—Aequator  iu  23.5  W-Lg,  Ü/J— 15/10  1898,  39  Tage.  Aequator  in  23^°  W-Lg 
~56*  S-Br  in  67»  W.Lg,  15/10  —  26/11  1898,  42  Tage.  60"  S-Br  in  67«  W-Lg 
—Taltal,  26/11-14/12  1898,  iS  Tage.  Reisedauer  50°,N-Br -Ttital  99  Tage. 
Tocopilla  —  Kap  Horn,  181  —  14  2  1899,  27  Tage.    Kap  Horn  —  A.-quator  in 

W-Lg,  14  2-2.3,3  1899.  37  Tage.    Aequator  in  31,5'  W-Lg-Lizard,  23  3 
—26/4  1899,  34  Tage.    Reisedauer  tocopÜla-Lizard  98  Tage. 

9.  Ilambnrgci-  Vierniaslbaik  ^Hocilla*^,  Kaj)t.  O.  Sclnnidt.  Lizard  — 
Aequator  in  28,5°  W-Lg,  5/11-25/11  1898,  20  Tage.  Aequator  in  28,5°  W-J^g 
—57«  S-Br  in  67"  W-Lg,  25/11  —  20/12  1898,  25  Tage.  57«»  S  Br  in  67°  W-Lg 
-Valparaiso,  20/12  1898-4/1  1899,  Tage.  Reisedauer  Lizaivl  -  Valparaiso 
60  Tage.  Iquique— Kap  Horn,  4/2—4/3  1899,  v2^'  T;i-re.  Kap  Horn— Aequator 
in  27,5°  W^Lg,  4  3  —  29,3  1899,  2ö  Tage.  Aequator  in  27,5  W-[,g  —  Lizard, 
29/8—6/5  1899,  38  Tage.    Reisedauer  Iqniqne- Lizard  91  Tage. 

10.  Bremer  VolLscliiff  ^Arthur  ritger*^,  Kapt.  0.  Denker.  Li/ard  — 
Aequator  in  29*"  W  Lg.  17/3  — 10,  4  1898,  30  Tage.  Aequator  in  29°  W-Lg  — 
40"  S-Br  in  0*  Länge,  16/4—12/5  1898,  26  Tage.  40»  S-Br  in  0*  Länge— Java 
H^  ad.  12/5  —  17/6  1898,  5ff  Tage.  Java  Head  —  Y..k<.ljania,  17  C  — 9/7  1898, 
22  Tage.  Reisedauer  Ijizard  — Yolioliama  114  Tage.  Yükohan)a— Kobe.  23/7— 
10/8  lb98,  18  Tage.  Kobe— 47.5°  N-Br  in  180^^  Länge,  2C)  8-13  9  1898,  18  tage. 
47^5«  N-Br  in  180  ^  Lilnge  —  Portland,  18/9-  27/9  189s,  15  Tage.  Reisedauer 
Kobe  — Portland  33  TaiTO.  Astoria-  Aequator  in  122°  W-Lg,  9  11  —  412  ISMS. 
2ö  Tage.  Aequator  iu  122°  W-Lg-  Kap  Horn,  4/12  1898—8/1  1899,  30  Tage. 
Kap  Horn—  Aeqnator  in  27.5*»  W-Lg,  3,1  —  7/2  1899,  36  Tage.  Aequator  in 
27,5°w  rig  Queenstown,  7/2  — 17/8  1899,  j5  Tage.  Reisedaner  Aatorla - 
<ineenstown  128  Tage. 

11.  Roälocker  IJark  „IJtmnu  Clement'*,  Kapt.  W.  Albrand.  Lizard  — 
Aequator  in  26,5'  W-Lg,  21/12  1897-80/1  1898,  40  Tage.  Aequator  in  26,5» 
W-Lg-  57,5»  S-Br  in  67^  W-Ll',  30,1-17  4  Is'.k.  77  Tage.  57,5°  8-Br  in  67* 
W-Lg-Aequator  in  106°  W-Lg,  17/4—29^6  1896,  73  Tage.  Aequator  in  106" 
W-Lg  —  Santa  Rosalia,  29,6  —  26/7  1898,  27  Tage.  Reisedauer  Lizard  -  Santa 
Rosalia  217  Tage.  Santa  Ro.-alia  — Aequator  in  112°  W-Lg.  20/9  —  31/10  1898, 
J.5  Tage.  Aequator  in  11 J  W-Lg  —  Iquique.  3110  —  14,12  isn>^,  Tage. 
Reisedauer  Santa  Rosalia  ~  luuiüne  79  Tage,  luuique  — Kap  Horn,  9/1—19/2 
1899,  41  Tage.    Kap  Horn— 28*  S-Br  in  24«  W-Lg,  19/2—18/8  1899,  27  Tage. 

12.  Hamburger  Fünfmastltark  ^Pofosi^,  Kapt.  R.  HilgtMidorf.  T/izard 
—Aeqnator  in  27°  W-Lg,  21/12  1>9S    0/1  1899,  i6' Tage.  Aequator  in  27°  W-Lg 

—  67,5"  S-Br  in  67°  W-Lg,  0;  1  —  4/2  1899,  29  Tage.    57,5  S-Br  in  67'  W-Lg 

—  Iquique,  4/2  —  21,2  ls99,  /  7  Tage.  Heisedauer  Lizard  —  Iquique  62  Tage. 
Iquique— Kap  Horn,  7/3-27  3  1S99,  20  Taue.  Kap  Horn  Aeqnator  in  26,5' 
W-Lg,  27/3-25/4  1899,  29  Ta're.  Aequator  in  20,5  W-Lg— Lizard,  25,4—21/5 
1899,  26  Tage.  Reisedauer  Iquique— Liurd  75  Tage. 
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b.  Dampfschiffe: 

1.  Hl>g.  D,  ^  l\iragiiassü'*,  Rapt.  A.  v.  Khi  on.    Ilanibnrg— Brasilien. 

2.  Ubg.  D.  „Rio^,  Kapt.  W.  Schwecr.    Hamburg  — Draailien. 

3.  Hbg.  D.  „Cordoba'*,  Kapt  J.  Kröger.   Hamborg — Argentinten. 

4.  Hbg.  D.  ^Sao  Paulo",  Kapt.  A.  Siepermnnn.  Ilamluiig  — Argentinien. 

5.  Hbg.  D.  y^Valdivia*^,  Kapt.  A.  Krech.  Tielsee-Kxpedition. 
ö.  lirra.  D.  ^Crefeld"^,  Kapt.  C.  v.  Boreil.    Bremeu— Galveston. 

7.  Brm.  D.  „  Wt  imar'^,  Kapt.  H.  Bleeker.    Bremen— New  York. 

8.  Hbg.  D.  ^Tdi/uan/'*,  Kapt.  H.  Evcr.s.    Hamburg— Brasilien. 

9.  Brm.  D.  „Dresden'^,  Kapt.  0.  Gross.   Bremen— Baltimore. 

10.  Brm.  D.  „Ba^^-n",  Kapt.  E.  Prehn.  Bremen— Ostesien. 

11.  Hbg.  D.  ^Pdotas*,  Kapt.  W.  Häveker.   Hambing— Brasilien. 

12.  Hbg.  D.  ^Ajffuria^,  Kapt.  1*.  Habii.    Hamburg— Ostasien. 

13.  Hbg.  D.  f^Üantoji*^,  Kapt.  J.  G.  v.  H ollen.    Hamburg -Brasilien. 

14.  Hbg.  D.  „Pmumbue<r,  Kapt  H.  Boge.   Hamburg— Argentinien. 
1').  Hbg.  D.  ^Admiml^,  Kapt.  H.  Weifskam.    Hamburg — OsUfrlka. 
10.  Hbg.  D.  y,I)eiia^,  Kapt.  B.  raofslor.   Haml)urg— Wei>tnordamcrika. 

17.  Brm.  1).  „ /'mi2  AVp^n^Lu/i'/Jü/ti'*,  Kapt.  U.  Walter.  Bremen — Australien. 

18.  Hbg.  1).  ^Calabna'*,  Kapt.  H.  Knuth.    Haml>urg- -Westindien. 

19.  Hl»g.  I).  ^lielgrano"^ ,  Kapt.  J.  Schreiner.    Hamburg — Argentinien. 

20.  Hbg.  D.  j^Roaario^f  Kapt  J.  Göttsche.    Hamburg— Brasilien. 
31.  Hbg.  D.  ^TWttflwin*',  Kapt  H.  Haneen.  Hamburg— Argentinien. 

An&erdem  18  Anszugstagebücber  von  Dampfern  anf  Beieen  im  Nordatlan» 

tischen  Ozean  mit  Beobachtungen  um  S*"  a  und  S**  p.  Von  diesen  Dampfern 
gehörton  1.3  der  Hamburg  —  Amerika  -  Linie,  4  dem  Norddenteohen  Lloyd  and 
1  der  Hamburger  ^iord — Ostsee-Rhederei. 


Eingänge  von  Fragebogen  bei  der  Deutschen  See  warte  im  Monat 

Mai  1899. 

].  Von  Sehiffen. 


Frajje- 
bogen 
No. 

H  h  e  d  e  r  c  i 

ficbiftart  wid 

Kapitän 

Berlchtat 
Ober 

AoCwthak  im 
Hafea 

423 
424 
426 
426 
427 

B.  Weiicke  Sölin>' 
Dampf:*.  Ii  -HlaHlerci  v.  1889 
Ku.smos-Lini« 
• 

Levuto-Linie 

.Seh.  ^Parna^sos* 
1».  ^Gulrunc" 
D.  .Deli*" 

D.  .tesboa' 

F.  Hachiiiiiiiii 
H.  .Si-l.  k 
K.  raefslcr 

F.  Zlokw 

I'iirt  Liis  Angele« 
Marioiipol 

Hanta 

Slndoftk 

29/7— lG/8  185)8 

'.'t;;;j  --'2  4  1899 

14  —  16/2  1898 

17/2  isn 

6  — 1889 

2.  Von  Konsulaten. 


Fbg. 
Mo. 

Sinsendw 

BflriehM  aber 

346 

General-Konsul  Zioimerer 

t>eaterro 

Die  Direktion  spricht  au  dieser  Stelle  den  Beantwortern  der  Fragebogeu 
iiuren  Dank  aus. 
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Die  Witterung  an  der  deutschen  KDete  im  Mai  1899. 

Mittel»  fitummeu  aud  Kxtreme 
ana  den  meteorologischen  Anfinlehiiiingen  der  Normal'BeobMlitai^sttoäonen  der 

Seewarte  an  der  dentsohen  Kfiste. 


Statione-ÜBiB« 
■ad 


Laftdnick 


Mittel 


Monats-Eztreme 
red.auf  MN  u.45<»Br. 


30 


Max.   Dat.  |  Min.  Dat. 


8a. 


Lufttemperatur,  °C. 
3  p.  I  8  p.  Mittel 


Abw. 

rom 
20j. 
Mittel, 


Borkom  .  .  10,4  m 
WilbelnalittveB  8,5  m 


7(;o,h  7r.2.3  +l,8  773,1  G.  30.  ,  747,3 


Keitnni  .  > 
BuBbäif  .  . 

'  Kiel  .  .  . 
Wiutiow  .  .  . 


11,3  m 

se,Om 

47,9  m 

7,0  n 

10,0fiB 


Rügenwalddrm.   4,0  m 

Neufahrwaiser  4,5  m 
'  Hemel  .   .   .     4,0  m 


760,5|  761,9  +0.7  |  772,2, 
759,9  761,8  +0,9  773.3 
758.8|  761.8|+0,5  |  77l.9| 

7,:>f.  9  7Gl,0  -}-l,o  772,7 
753,9,  761,1—0,1  771,0i 
759.«l  761,1 —0,3  769,7 


60,0  761,2—0,1  770,1 
76l»,7  760,7  —0.0  769,1 
7ö«,2.  760,0  —0,7  771.0 


6. 
6. 
31. 
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Der  Monat  Mai  cliaraktcriäirta  sich  in  don  Bfonatswerthen  durch  nahcsa 
iiniiiiah!  Mittclwerthe  dea  Lufidruckcs,  der  T('inj)eratur  und  der  rogistrirten 
Wiadgeächwiudigkeit  und  durch  eine  mehi'facli  erheblich  zu  hohe  Bcwölknog, 
wtthr^d  die  Niederscblagäineugen  an  der  0Bäi<dieii  Nordsee  and  dtar  Ostsee  von 
der  Kieler  Föbrdc  bis  zur  Oder  erheblich  zn  niedrig,  au  den  fibrigen  Theilen 
aber  crlH'lilirh  zn  grofs  waren,  Schwere  Stürme  kamen  nicht  vor;  nbcr  gröfsercra 
Uebiet  traten  viellach  ätoil'o  und  ätclleuweise  ät&roiitiuhe  Winde  auf  am  1.  an  der 
mittleren  Ostsee  und  der  pommerschen  Rieste  aus  dem  Nordwestquadranten,  am 
4.  über  dem  ghMchen  f!(>I)i('(,  am  (!>  mi  Xonlostquadranten,  am  G.  un<1  7.  an  der 
Ostsee  oatwärtä  bis  zur  pommeräcbuu  K.üute  aus  dem  Nordostquadrantea,  am  17. 
aus  dem  Sßdvestquadranten  an  der  Nordsee  nnd  der  wesUichea  Ostsee  und  über 
West  hinansdrcheud  an  der  nirtUeren  Ostsee,  sowie  aus  beiden  nördlichen  Qua- 
dranten, mehrfach  Stärke  (u  reichcud,  am  26.  an  der  pommerschen  nnd  am  27. 
an  dieser  und  der  preufsisclien  Kii.sto. 

Die  Wetterlage  <'rriilir  reiche  Abwechselung,  ho  dafn  die  Uiglich  dreimal 
beobachteten  Winde  aui'  die  Kompafsrose  ziemlich  gleichmärsig  vertheilt  waren, 
wenn  auch  an  Haulli^kcit  an  (h'i- ( meist  die  W'iiide  des  Nordostquadranten 
uud  au  der  Nurdäee  diese  Wiude  äuwic  titelleuweise  einige  westliche  Richtungen 
etvas  hervortraten. 

Die  Horj^tttenperatlireil  lagen  an  der  Nordsee  wfthrend  annähernd  gleich 

langer  Zeiträume  zu  Anfang  uml  linde  (h'.s  Monats  unter  und  um  die  Mitte  des 
Monats,  vom  10.  bis  20.,  meist  über  den  iiormaleu  W^erthen;  an  der  listlicheu 
Ostsee  herrschten  dagegen  die  relativ  warmen  Morgen  am  6.  bis  21  ,  mit  Aus- 
nahme des  i:!.,  an  der  wei^tlichen  Ostsee  vom  12.  bis  21.  In  ihrem  Gange  von 
Tag  zu  Tag  zeigten  die  Morgenteinperaturen  während  der  ersten  Pentade 
niedrige  Werthe  meist  ohne  wesentliche  Aenderung,  worauf  iu  der  zweiten  Pen- 
tade ein  fast  alt^^eines  nnd  an  der  Ostsee  meist  starkes  Steigen  eintrat,  auf 
das  in  der  (bitten  IVntade  auf  der  Mehrzahl  (l(!r  Stationen  wieder  eine  vonlber- 
geheude  Erniedrigung  mit  nachfolgendem  Steigen  beol)acht<'t  wurde;  dann  folgten 
vom  15.  bi^i  20.  (bezgl.  21.  im  0.«ten)  warme  Morgen,  worauf  die  Morgentempe- 
raturen abermals  zum  22.  stark  a1  nahmen  und  dann  unter  mehr  oder  weniger 
Schwankungen  durch-chnitllicli  geringe  Aendeningen  und  gegen  Ende  des  Monats 
im  Allgemeinen  eine  Zunahme  erfuhren.  Diu  Temperatur  schwankte  an  der 
Ki^ate  zwischen  26,1"  nnd  —0,9*,  der  höchsten  nnd  der  niedrigsten  in  Neufahrn 
Walser  beobachteten  Temperatur,  welcher  Schwankung  um  21°  die  niedrigste 
Schwankung  im  Betrage  von  l.o,l°  in  Borkum  gegenüberstand.  Frosttemperaturen 
wurden  nur  an  der  prcuf:>ischen  Küste  beobachtet.  Die  mittlere  Veränderlich- 
keit der  Temperatnr  von  Tag  zu  Tag  iiberstieg  mit  ihrem  gröfsten  Werth  für 
die  droi  Beol>achtungstermine  an   der  N<)rdsee  nur  wenig  während  sie  im 

Osten  3,7"  bis  3,Ü  betrug;  der  gröfsle  Werth  dieser  Veräuderlichkeit  hei  durch- 
weg auf  den  Nachmittag,  der  kleinste  etwa  gleich  hftnfig  auf  den  Moiyen  nnd 
den  Abend. 
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Die  monatlichen  NMttSdllagBnen^eii  waren,  wesentlich  infolge  von  ein- 
zelnen sehr  ergiebigen  und  wenig  ausgebreiteten  Hegenfällen,  sehr  ungleich  bo- 
messeu,  am  hochsteu,  meist  7ü  mm  übeniteigend,  au  der  westlichen  Nordsee  uud, 
meist  90  mm  Übersteigend,  an  der  pommersehen  Küste,  wo  RixhOft  107  nnd 
Leba  130  mm  erreichten,  am  niedrigsten  an  der  ör^tlichen  Nordsee-Kftste  und  be- 
sonders, vielfach  unter  20  mm  bleibend,  au  der  mecklenburgischen  Küste  und  auf 
der  Insel  Bögen,  wo  in  Wnstrow  13  und  in  Warnemünde  nur  4  mm  im  Monat 
beobaditet  wurden.  Siebt  man  ab  von  \  (>reinzelten  und  geringfügigen  Nieder- 
j-chlftg:en  und  läfst  man  den  Nieder^chlagdtag  um  8  Uhr  morgens  am  gleich- 
namigen Kalendertag  beginnen,  so  waren  trocken  über  grölserem  Gebiete  der  1. 
an  der  westliehen  nnd  mittleren  Ostsee,  der  8.  an  der  Nordsee,  der  westlichen 
Ostsee  und  der  prenfsischen  KüBto,  der  t.  bis  G.  an  der  gauzen  Küste,  der  9. 
an  der  Ostsee  von  der  meckleuburgischen  Küäte  ostwärts,  der  10.  an  der  Ostsee 
ostwärts  bis  zur  Oder,  der  11.  von  der  Elbe  bis  zur  Oder,  der  12.  an  der  Out- 
see,  der  13.  an  der  mittleren  und  östlichen  Ostsee,  der  14.  an  der  Ostsee  mit 
Ansnahme  der  prenfsischen  Küste,  der  18.  an  der  mittleren  und  östlidii  n  O^t-^ee, 
der  19.  von  der  Elbe  bis  zur  Oder,  der  22.  an  der  Nordsee  und  weatlichen  Ost- 
see, dw  83.  an  der  westlioben  nnd  mittleren  Ostsee,  der  34.  an  der  mittleren 
iiu(i  östlichen  Ostsee,  der  2'h  an  der  Ostsee  ostwürts  bis  zur  Oder,  der  26.  von 
der  Elbe  bis  zur  mecklenburgi.schen  Küj^te,  der  27.  und  28.  an  der  Küste  ost- 
wlkrts  bis  zur  Oder  nnd  der  29.  bis  31.  an  der  ganzen  Kü.ste.  Sehr  ergiebige, 
20  mm  in  24  Stunden  überschreitende  Niederschläge^  fielen  am  10.  in  Bruns- 
büttel (23),  am  13.  in  Flensburg  (20),  am  2').  in  Carulincnsicl  (21 1  nnd  anf 
Wangeroog  (26),  am  26.  in  Leba  (4ö),  Ki.xhöft  (25),  Neufahrwatsser  (42),  Uela  (21) 
und  Brüsterort  (90)  nnd  am  27.  in  Leba  (38),  Rixboft  (38)  nnd  in  Heia  (33  mm). 
Gewitter  traten  über  gröfserem  Gebiete  auf  am  1?k  an  der  Nordsee  und  we.«t- 
licben  Ostsee,  am  14.  an  der  Nordsee,  am  15.  an  der  mecklenburgischen  Küste, 
am  16.  von  der  Elbe  bis  zur  mecklenburgischen  Küste  und  an  der  östlichen 
Ostsee,  am  19.  bis  21.  an  der  mittleren  und  östlichen  Ostsee  nnd  am  25.  an  der 
Nord.see.  Nebel  wurde  in  gröfserer  Ausdehnnng  beobachtet  am  0.  an  dor  Nord- 
see und  der  we.-^tlichen  Ostsee  und  am  11.  au  der  mittlereu  uud  östlicheu  Ostsee. 
Ate  keltere  Tftj^e,  eharakterisirt  durch  eine  ans  der  dreimal  täglich  nach  den 
Zahlen  0  bis  10  geschätzten  Bewölkung  abgeleitete,  kleiner  als  2  bleibende 
mittlere  Bewölkung,  kennzeichneten  sich  über  gröfserem  Gebiete  der  4.  an  der 
Nordsee,  der  westlichen  und  mittleren  Ostsee,  der  ö.  und  (i.  fast  an  der  ganzen 
Küste,  der  12.  an  der  mittleren  nnd  östlichen  O.stsee,  der  13.  an  der  östlichen 
Ostsee,  der  14.  au  der  mittleren  Ostsee,  der  17.  ostwärts  der  Oder,  der  20.  von 
der  Elbe  bis  zur  pommerscheu  Küste,  der  30.  mehrfach  an  der  Ostsee  uud  der 
31.  an  der  Nordsee. 

Zu  Beginn  des  Monats  lag  auf  der  Vorderseite  eines  von  der  Biscaya-See 
nach  Centraieuropa  reichenden  Hochdruckgebietes  eine  Depression  über  dem 
Ostseegebiet,  die  der  preufsischeu  Küste  Regen  und  der  mittleren  Ost^-ee-  wie 
der  pommerschen  Küste  stürmische  Winde  aus  dem  Nordwestquadranten  brachte. 
Eine  westlich  von  Schottland  erschienene  Dopre.ssion  schritt  schnell  nach  der 
südlichen  Nordsee  und  hatte  hier  bereits  au)  1.  Regen  im  Gefolge.  Bei  ihrem 
weiteren  durch  Deatechland  nauh  Polen  gerichteten  Fortschreiten  bedingte  sie 
am  2.  an  der  ganzen  Küste  und  noch  am  3.  an  der  pommei-schen  Küste  liegen- 
fälle,  nie  bei  frischen  nördlichen  Winden  zu  Beginn  des  Monats  niedrigen 
Temperaturen  erhielt<'n  sich  wenig  veramiert,  da  iliese  Hepressinn  nur  eine  kurz 
vorübergehende  Aenderung  der  Winde  herbeiführte,  indem  sich  in  ihrem  Rücken 
ein  mächtiges  Hociidruckgel>iet  vom  Ozean  im  Nonlwesten  über  W<!st-  und  Nord- 
europa auabreitete,  das  nordöstliche  uud  bei  seinem  Yordräugeu  am  4.  tbcilwei;>e 
stlniteelie  Winde  herbeiführte.  An  der  Grenze  dieses  Hochdmckg^ietes  gegen 
die  Depression  über  Südo.steuropa  herrschte  an  der  Küste  am  4.  bis  6.  trockenes 
nnd  vorwiegend  heiteres  Wettei-. 

Als  sich  in  den  folgenden  Tagen  vom  7.  bis  10.  die  Depression  von  SE 
her  gegen  den  hohen  Dmck  Ober  Nordeuro])a  ausbreitete,  wobei  am  7.  (wie 
schon  am  G.)  an  der  Ostsee  mehrfadi  sliinuisclic  Winde  auftraten  und  sich  all- 
mählich eine  Depression  über  Centraleurop»  herausbildete,  diclitcn  die  Winde  an 
der  Küste  mehr  nach  Ost  und  theilweise  SE,  so  daTs  Steigen  der  Temperatur 
eintrat;  dabd  herrschte  am  7.  nnd  8.  an  der  gansen  Küste  nnd  am  9.  an  der 


Digitizod  by  Google 


384 


Annalea  der  Ujrdrograptiie  un<l  Maritimen  Muteurologl«!  Juli  IIM. 


wostdoutschon  RQstc  regnerische  Witterung,  an  diesem  Tage  an  der  Nordsee 
von  aasgebreitetem  Nebel  l)egleitet.  Die  Kegenfälle  währten  an  der  NordMe* 
küste  mit  geringen  Unterbrechungen  dann  bis  zum  26. 

Nachdem  sich  die  DepreBsion  am  11.  und  12.  nach  Bimlaiid  verlagert 
hatte  und  ara  12.  eine  unbestimnito  Dniokvertheilung  über  Centraieuropa  be- 
standen hatte,  gelangte  am  13.  ein  Hochdruckgebiet  über  der  Ostsee  zur  Küt- 
viokelung,  das  dann  unter  Zunahme  an  Vmümg  ostwärts  fortBohritt,  während 
sich  eine  Depression  vom  Ozean  her  über  Westeuropa  ausbreitete,  so  dafr  an 
der  Küste  Winde  aus  sfidlicheu  Richtungen  eintraten. 

Im  Bereicli  dieser  Depression  hatten  die  Nordsee  und  westliche  Ostsee 
am  18.  Regenfälle  und  Oewiiter,  während  an  der  dstliehen  Ostsee,  wie  bereits 
am  vorhergehenden  Tage,  heitere  Witterung  bestand;  am  14.  hatten  die  Nordsee 
und  die  jiKMil'sisehe  Küste  Kegenlall«?  und  Gewitter  und  die  mittlere  Orft-eeküste 
theilweiöc  heitere  Witterung.  Am  lö.  hatte  sich  die  Deiire.'ision  von  Westen  lier 
fast  über  ganz  Europa  au.-^gehrcitet,  und  bei  Winden  8üdlicher  Hericnnft  ond  all- 

S>mein  regnerischer,  in  .Mecklenburg  gewitterreicher  Witterung  trat  an  der 
Qste  an  den  meisten  Orten  die  höchste  Temperatur  des  Monats  ein. 

Während  sieb  am  16.  und  17.  hober  Luftdruck  von  der  Biscaya^Bee  fiber 
Kontinentaleuropa  ausbreitete  und  die  Depression  7.ui  ückdrängte,  traten  an  der 
ganzen  Köate  Rcgenrälle,  am  Iß.  von  der  Klix'  bi^;  -Mecklenburg  mit  (Jewilt^r- 
erscheillUngen^  auf,  und  die  westdeutäche  Küste  hatte  am  17.  mehrfach  äturoiiliclie, 
meist  sfidwestlicbe  Winde  sn  verzeichnen.  Im  Bereich  hohen,  am  18.  und  19. 
den  gröfHten  Theil  Kdntinentaleuropas  bedeckenden  Dnickcs  trat  an  diesen  Tagen 
tbeilweise  trockenes  Wetter  ein,  aoch  ein  am  2Ü.  und  21.  von  Schottland  nach 
Finnland  schreitendes  Minimum  führte  an  diesen  Tagen  wieder  an  der  ganzen 
Röste  Regen,  mit  Gewittern  an  der  mittleren  und  östlichen  O.-tsee,  herbei.  Im 
Rücken  dieser  Depiession  trat  im  Xordseegeläet  relativ  holu'r  Luftdruck  ein,  so 
dafs  bei  Winden  mehr  nördlicher  Herkunft  an  der  Küste  eiu  erheblicher  Bück- 
gang der  Temperatur  erfolgte. 

Nachdem  am  2.3.  über  Centraieuropa  eine  ziemlich  gleichmäb^e  Dmck» 
vertheihing  bestanden  hatte,  verlagerte  sich  am  24.  ein  Minimnm  von  den 
Britischen  Inseln  nach  dem  Festlandc,  und  am  25.  bedeckte  eine  Depression  mit 
verschiedenen  Centren  niedrigsten  Druckes  fast  ganz  Bnropa.  Schwache  Ter> 
änderliche  Winde  und  geringe  TemperaturUnderungen  bei  tUglichen  Rogenfallen 
an  der  Nordsee  und  meist  auch  an  der  östlichen  Ostsee  kennzeichneten  diese  Tage; 
insbesondere  hatte  die  Nordseeküste  am  25.  Oewitler  mit  tbeilweise  sehr  erheb- 
lieben  Begenmcngcn. 

Am  bis  29.  wurde  die  nejtression  filter  I'luropa  durch  ein  sich  von 
den  Britischen  Inseln  über  ganz  Europa  austneiieudes  Uochdruckgebiet  ostwärts 
gedrängt,  wobei  zunächst  nordöstliche  und  dann  nördliche  Winde  an  der  KQste 
auftraten;  in  Wechselwirkung  mit  einem  langsam  von  Ostpreufsen  nordostwärts 
nach  dem  Finnischen  Busen  zurückweichenden  Minimum  wurden  am  20.  und  27. 
an  der  Oätlicheu  Ostsee  vielfach  stttmiische  Winde  aus  nördlicheu  Richtungen  mit 
sehr  ergiebigen  Regenfällen,  die  die  stärkste  Sturmerscheinung  dieses  Monats 
darstellen,  hervorgerufen.  Am  28.  traten  noch  RegenfUlle  an  der  östlicben 
Ostsee  auf,  dann  hatte  die  ganze  Küste  bis  Mouatsschluls  anhaltend  trockenes 
imd  vielfach  heiteres  Wetter,  meist  im  Bereich  hohen  Druckes,  dessen  Kern  sich 
in  den  letzten  Tagen  von  den  Britischen  Inseln  nach  Kontinentaleuropa  ver- 
lagerte. Unter  dem  Eitiflufs  einer  iil>er  Skandinavien  ostwlirts  fortschreitenden 
Depression  drehten  die  Winde  über  Nordwest  nach  Weäl|  so  Uafs  am  Ende  des 
Monats  wieder  Zunahme  der  Temperatur  erfolgte. 


Gedruckt  ond  in  Vertrieb  bei  K.  8.  Mittler  A  Sohn 
KQnigliche  Hofbuchtinnilhiii);  und  ]Iof btichdraokerel 
Berlin  SW,  Koctutrafee  68—71. 
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Aus  den  Reiseberichten  Seiner  Majestät  Schiffe. 

Beiträge  zur  SegelanweLsniig  der  Samoa-InseiD.O 

.Pacific  I«lMnd«%  VoU  U,  1891  CB.  XII,  M). 
8.  M.  S.  «Falke*,  Konmumilaot  KofT.-Kapt  Victor  SebOnfelder.  NoTamber  189S. 

I.  Upolo. 

Vailele-Hafen  (Seite  73  a.  a.  0.)-  Die  Ansteuerung  von  Vailele-Hafen 
war  3  Meilen  von  See  aus  ülicrbaupt  nicht  auszumachen.  Die  GebUude  in  Vailele 
sind  so  zaiilroich  ^'owonlcn,  clafs  die  alte  Ein.-cucIiiiiL'slinic  niclit  mehr  ZU  ge- 
brauchen ist.    Daä  iiauä  mit  dem  rothen  Schoruäteiu  idt  abgebrannt. 

Salaafats-Hafen  (Seite  73  a.  a.  O.).  Die  Einsteuerangamarlce,  Ariadne* 
Hak'Bake  unter  der  Spitze  doä  mittleren  dahinter  liegenden  Hügels,  ist  4  Meilen 
von  See  ans  gut  auszumachon.  Die  Linie  führt  hart  am  WostrifT  vorbei,  jedoch 
bind  die  liifl'e  so  gut  zu  sehen»,  dals  man  eine  zu  grolBe  Annäherung  stets  ver- 
meiden kaen.  Beim  Eineteuern  goll  man  auf  den  qaer  inr  Einfahrt  setzenden 
Strom  achten,  der  S.  M.  S.  „Falke"  an  diesem  Tage  zwaiiL'.  den  ATisteuerniigs- 
kurs  bi8  unmittelbar  vor  die  Einfahrt  zwei  Strich  östlicher  zu  setzen.  Sobald 
das  Biff  StB.  querab  ist,  peilen  die  Buke  an  B.  B.  (Lufi-Lufi)  in  eins,  man 
gehe  alsdann  hart  nach  St.  u.,  bis  das  Haus  mit  Blechdach  in  SW  voraus  peilt, 
fahre  in  diesem  Kurse  bis  auf  die  VerbindunRslinie  Ari.idne-lluk  kleine  Casino- 
lusel,  wo  mau  auf  12  bis  15  m  einen  guten  Ankergrund  auf  Korallensand  findet 

Bs  ist  daraaf  zu  achten,  dafs  das  richtige  Hans  mit  ßlechdaoh  —  das  am 
weitesten  rechtes  beim  Einlaufen  in  den  Hafen  -  -  gewählt  wird,  da  im  letzten 
Jahre  ungefähr  in  der  Mitte  der  Bucht  eine  Kirtlie  am  Strande  gebaut  ist,  die 
ebenfalls  ein  Blechdach  trägt,  welches  mehr  in  die  Augen  springend  ist  wie  das 
auf  dem  riclitigen  Gebäude. 

Falifa-Hafen  (Seite  71  a.  a.  ().).  Im  Vorbeifahren  an  diesem  Hafen 
konnte  beobachtet  werden,  dafs  die  ^ianeivi-Spitze  gut  auszumachen  ist,  die 
Einstenemng  somit  keine  Schwierigkeiten  bieten  kann. 

Fangaloa  -  Bai  (Seite  70  a.  a.  0.).  Die  Einsteuerung  bietet  keine 
Schwierigkeiten,  der  Fao  Peak  ist  nicht  zu  verkennen,  Eids  Toint  und  Emmon 
l'oiut  heben  sich  gut  ab.  Der  Maleta  Peak  ist  unverkennbar.  Ich  dampfte  bis 
aar  Höbe  des  Lona-WasserfaUes  und  ging  dann,  da  ich  mit  der  Zeit  rechnen 
maftte,  wieder  aus  der  Bucht  heraus. 

L'fato-Hafen  (Seite  70  a.  a.  0.).  Von  West  kommend,  hebt  sich  der 
Rocky  Point  sehr  gut  ab,  von  Ost  kommend,  ist  die  Bucht  sofort  erkenntlich 
an  dem  hohen  Wasserfall,  der  an  der  Nordwestkante  der  Bucht  von  dem  hohen 
Berge  aus  herabstürzt  und  eine  breite  Rinne  in  dem  sonst  grün  bewachsenen 
Felsen  gegraben  hat.    Geankert  wurde  in  der  Bucht  nicht. 

Tiavea- Bucht  und  Samasn-Bnehfc  (Seite  70  a.  a.  0.)  konnten  leicht 
erkannt  werden  im  Abstände  von  2  Sm,  wurden  aber  nicht  angelaufen. 

II.  Tutuiln  (Seite  GG  11".  a.  a.  0.). 

Bei  der  klaren  Luft  kouuten  gleichzeitig  von  Upolu  uud  Tutuilu  Peilungen 
genommen  werden;  dieselben  fallen  nie  fiberero,  so  dafs  man  annehmen  kann,  da 

die  Breiten  wohl  richtig  sind,  dafs  der  Fehler  in  der  Lange  liegt. 

Wostkai)  zeichnet  sich  auf  15  Sm  gut  ab  und  ist  eine  gute  Au- 

steueiungsmarke. 

Südküste.  Bocky  Point,  Kirche  in  Leone -Bai,  Steps  Point,  Sail  Rock 
und  Peiva  Peak  sind  gute  navigatoriscbe  Marken. 


1)  Vgl.  die«o  Aunalen  1S96,  Seite  390,  433,  1896,  Seite  8(>,  124,  474. 
Aaa.  d.  U/dr.  «tc.  im,  H«a  TOL 
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BtroB  inf  der  Reise  vom  Sydney  Ober  Levtki— FldseM  niek  ipit. 

&  II.  8.  «Falke*,  Korv.-Kapt.  Wallnano. 
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btrooiversc'tzuiigin  aui  der  Ueisi*  von  A|»ia  ülier  Suva  nach  Sydney. 

S.  M.  S,  ,ItuNSui(l',  KoiniuuiKhiiit  K<>rv.-Kupl.  Mandl. 
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Yap  (Karolinen-Ingeln). 

.Padfie  Iriand«',  Vol.  I,  1890  (B.  XI,  15),  Seite  507. 
qAnnalen  der  Ilydrugrapbie  und  Uariiimen  Hcteorvlogle',  1898,  Seite  990. 
8.  M.  S.  .Areona",  Preg.-Kapt.  Relocke.   Angnet  1898. 

U«ber  den  Hafen  von  Yap.  Toinil-Bnchk,  ist  su  bomerken,  daft  das 

Riff  an  dor  Südseite  der  Kinfalirt  uii<.'('nihr  200  m  weiter  nacli  80  Iierau-Ngeht, 
als  in  doi'  Karte  angogeben  ist,  und  alluiäblich  abfällt.  Auf  dem  Ende  des 
Kifft'fl  sind  5  bis  ß  Faden  Wasser.  Zum  Einlanfen  in  den  Hafen  mnfs  der 
hocli^le  Herp;  der  liidel,  der  südwestlichste,  NW  peilen.  Nach  dem  Passiren  dos 
HilVe-i  i.<t  der  Kur.-*  Nord,  auf  die  Westseite  von  Tan-aii<^  Ki1and  zu.  8.  M.  8. 
„Arcoua"*  wurde  von  einem  zum  spanüscheii  Gouvernement  gehörigen  Bootamauns- 
maaten  eingelootst;  derselbe  war  brauchbar.  Anfiierdem  lootst  auf  Yap  da 
lleutecher  Namens  Consen  Schiflc  ein  tmd  aus. 

Der  Hafen  von  Yap  i^t  auf  der  Karte  der  Insel  Yap  richtig  angegeben; 
im  Uebrigen  ist  die  Karte  ungenau.  Die  Brdte  und  Länge  von  Yap  ist  schein- 
bar gleichfalls  ungenau. 

Die  Ankerpcilung  in  Yap  war: 

()l»il-ln,-el,  West-IInk  SO. 

Tarraiig-lusel,  Öüd-lluk   .  ÜNU'/ftü. 
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Strofliverliältnisse  bei  der  Kaiuliueu-üruppe. 

«Sflgdbandbuoh  fQr  den  Stillun  Osean",  Seite  816. 
S.  IL  S.  «Areona*,  Vng^Kmpt,  Befneke. 

Die  von  S.  M.  S.  „Arcona"  lioobachlotnii  Strötiiuiif^cii  ueu'lH'ii  von  don 
Angaben  des  „Sesrelliaiidbtichos  für  den  Stillen  Ozean"  erlieldicb  ab,  nach  welchem 
diu  örtliche  Strouiung  im  Sommer  am  reuelmäföigdteu  zwiscUou  4**  und  G  oder 
7*  N  ßr  »uftritt 
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Korror,  ralaa-Gruppe. 

,Padflc  bland««,  Vol.  I,  1890  (B.  XI,  15%  Seite  51 1. 
8.  M.  8.  ,Areoiui',  Fr«g.-Kapt  Baimekc  Angust  1898. 

Die  Karte  der  Palau  -  Inseln  giebt  die  Lage  der  nordöstlich  von  Korror 
und  sudöatlich  von  Uruktapel  liegenden  Inseln  ungenau  oder  gar  nicht  an.  E.s 
ist  deshalb  eine  Orientirung  und  Örtsbcstimniung  in  grofserem  Ak>^taude  im 
Osten  voD  der  In^cl  nach  Lsndpeilung'ui  nicht  möglich.  Die  um  Korror- Ifafen 
herumliegenden  Inseln  liegen  anscheinend  richtig.  Auf  dcv  Innen-eitc  ilr-  nord- 
ttstlich  von  Korror-Rhede  liegeodeii  grofscn  Barrier-Kifi'eä  liegt  eine  Öanüiuäel, 
die  scheinbar  such  bei  Hochwasser  nicht  bedeckt  wird  und  eine  ^nte  Tjand- 
marke  bildet. 

Im  Südosten  von  Eil  Malk  liegt  noch  eine  grofse  In.'^el,  lunkv  l^l;lud. 
Beim  Verlassen  von  Korror-liheUe  wurden  nach-stcheude  i'unkte  nuttel.^l  l;iul«'nder 
VermesBang  festgelegt  0ie  Peilungen  sind  rechtweisend,  die  MiTsweisung  +  1^«. 
Nach  dem  Ankerlichten  peilten: 

Malakal  Piek  N21*W. 

Siklüslhuk  vuii  Uruktai.el   850,7« W, 

V^üu  diesem  öchiUsort  aus  wurden  gepeilt: 

Sfidosthuk  von  Rocky  Island  SSS^^'W. 

Sandinsel  auf  dem  Barrier-Riff  N713*0. 

Osthuk  der  Inseln  ö.stlich  der  Südspitze  von 

Baobeltaob  Nü4/J''^>- 

1* 
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AnnuIiHi  der  Hydrographie  and  Marltinen  Heleorologie,  August  1S99. 


Nachdem  nach  dem  l'atentlog  0,H  Sm  aligelaiifcn  waren,  kam  die  Nord- 
westhuk  von  Uocky  laland  östlich  frei  vou  der  iSüdostliuk  voü  üruktapel;  bie 
peilte  S  55,9**  W.  Ala  nach  dem  Pi^tlog  6  Sm  abgelaufen,  wurde  wieder 
gepeflt  beaw.  wurden  die  Horizontalwinkel  gemessen: 

1.  Nordwesthuk  Kockv  Island   NST^'W,  crgiebt:  f  7*»  11,4' N,  k  1JU°  27,3' 0. 

2.  Sudosthuk  Rocky  lölaud   .   S64,ö*W,     «      y  7"  7,4' N,  k  134°  27,4*0. 

3.  Hohe  Insel  östlich  der  Uuk 

von  BaubelUob    ....    N  25,3  0,     „       f  7°  20,2' N,  k  134°  MD,G' O. 

4.  Saudinael  ca  öKUlg.  durch   N  Q^'^O,     ,      ^7°  16,6' N,  k  134**  36,3' 0. 

Strom  im  lU-Kanal. 

6.  M.  S.  «CormofMi*,  KorT.-K^  Brofistii.  November  1888. 

Im  Iki  -  Kanal  sowie  im  Kanal  zwischen  Hirado  sima  und  di'n  westlichen 
Goto-lnseln  habe  ich  entgegen  den  Angaben  der  englischen  Karte  gefunden,  dafrf 
der  Flutbstrom  nach  Süden  und  der  Ebbstrom  nach  Norden  selzic  bis  zu  2  Soi 
in  der  Stunde.  Der  Wind  war  xur  Zeit  nördlich,  Stftrke  1  bis  2. 

Ho  llo,  Insel  Panay,  Philippinen. 

.Kantern  Archipulago',  p.  I,  l»iK)  (B.  X,  16). 
8.  M.  8.  uTtcne*,  F»«g.-Kapt  Obenhetmer.  DeMoiber  1898. 

Die  der  Südwe-st^pitze  der  Insel  Panay  bei  Punta  NaBO  vorgelagerten  Inseln 
Nogas  (Seite  212  a.  a.  0.)  und  Jurao  jurao  sind  sehr  niedrig,  machen  sich  aber 
durch  ihre  duuklore  Färbung  sehr  gut  erkennbar. 

Lootsenwesen.   Auf  der  Insel  Guimaras  ist  die  liootsenstation  sfidlich 

von  Kap  Cabalik  schon  von  Weitem  durch  den  wcifsen  Strand  und  die  dahinter 
liegenden  Hütten  leicht  erkenntlich.  Der  von  Ilo-Ilo  geholte  Lootse,  ein  Spanier, 
uagte  aus,  dafs  sich  seit  den  letzten  Erhebungen  der  Insurgenten  keine  Lootseu 
an?  der  Station  südlich  von  Kap  Cabalik  befanden. 

Stro m Verhältnisse.  In  der  Mindoro  - Sti'afse  wurde  ein  leichter  Strom 
wahrgenommen,  der  etwa  3  bis  5  Sm  im  Etmal  in  der  Richtung  S  \V  setzte. 
Nach  dem  Passiren  von  Punta  Naeo  machte  sich  die  Gezeitenströmung  in  der 
Weise  bemeritbar,  wie  dieselbe  in  der  Segelanweisung  angegeben.  Es  inirde  bd 
FlutbströmuDg  2,5  Sm  und  bei  Ebbströmung  2,8  Sm  Strom  gemessen.  Die 
Mesäungen  waren  vorgenommen  drei  Tage  nach  Hochwasser -Spriugzeit,  bei 
8p&teren  Strommessungen  wurde  eine  Oerohwindigkeit  von  1  bis  1,6  Sm  beob* 
achtet.  Ferner  wui-de  beobachtet,  dafs  das  Schwofen  des  Schiffes  sowie  der 
Wechf^el  von  Elibe  und  Fluth  vielfach  von  den  vorherrschenden  Winden  abhängig 
war  und  daher  .sehr  unregelmäfsig  eintrat. 

Einsegelung  durch  die  südliche  Einfahrt  von  Ilo-Ilo  (Seite  317 
a.  a.  0.).  Da  alle  Seezeichen  fehlten,  wurde  nach  Aiuveisuiiu;  des  I,uotsen  zu- 
nächst auf  Kap  Cabalik  zugehalten.  Querab  vou  dem  weifseu  Strande  in  der 
Bucht  Büdlich  vom  letztgenannten  Kap  wurde  so  weit  nach  6.  B.  gedreht,  dafs 
die  beiden  Thurme  der  Kathedrale  von  Ilo-Ilo  recht  voraus  peilten.  Kap  Cabalik 
wurde  auf  diesem  Kurse  auf  etwa  80  hh  100  m  ])assit  t.  Nach  dem  ra.^.'ircn  de« 
vorgenannten  Kaps  wurde  längs  der  Küste  der  Insel  Guimaras  im  Abstände  vou 
400  bis  500  m  gesteuert,  Kap  Bondulan  etwas  an  B.  B.  lassend. 

Die  3  Faden-Bank  an  B.  B.  machte  sich  bemerk])ar  durch  grorsero  Strom- 
kabbeluugeu  auf  derselben,  und  die  Grenzen  doi  sclben  bewiest'u  die  Nothwendigkeit, 
dicht  unter  Land  zu  halten.  Querab  von  dem  mittelsten  der  drei  voi"8priugendeu 
Punkte  zwischen  Kap  Bondulan  und  Kap  Cabalik  wurde  so  weit  nach  B.  B.  ge> 
dreht,  (lafK  Kaji  Cabalik  recht  achteraus,  Kap  Bondulaii  recht  voraus  peilte. 
Querab  eiuer  kleinen  Bucht  mit  weifsem  Sand  nördlich  der  drei  vorspringunden 
Huks  wurde  auf  die  Stadt  Ilo-Ilo  zugedreht,  so  dafs  Kap  Bondulan  gut  frei  an 
St.  B.  kam.  Nach  Angabe  des  Lootsen  ist  hier  die  3  Faden -Bank  zu  Ende  und 
l)eginnen  an  St.  B.  die  Untiefen,  die  dem  Kap  Bondulan  südlich  vorgelagert  sind. 
Nachdem  das  letztere  Kap  auf  etwa  200  m  passirt  war,  wurde  auf  die  Rhede 
von  Ilo-Ilo  gesteuert  und  daselbst  auf  80  m  Wasser  mit  100  m  Kette  vermoort, 
Grand  Schlick,  in  folgender  Peilung:  llafenfeuer  NW^iW,  Kap  ßondulan  SW/iW, 

Das  Vermooren  ist  trotz  ausreichenden  Platzes  iufolge  des  plötzlich  ein- 
setaendeu  Stromwechsels  durchaus  uüthig. 
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Wind,  Wetter  and  SUromrenBetsingen  im  Rothen  Heer  «of  der  Reise  tob  Aden 

naeh  Port  Said. 

.Re.l  S<-a  and  Giilf  of  AdoD  Pilot",  1892  (B.  IX,  Ii),  Seite  2n  ff. 
8.  M.  S.  «BusMinl*,  Kommandant  Kun-.-Kap(.  Mau  dt.    Februar,  März  \S2'J. 

Auf  dt!r  T?eise  von  Adon  nach  Port  Said  in  der  Zoit  vom  2G.  Februar 
bis  6.  März  1890  wurde  die  barometrische  Depression,  welche  die  Grenze 
zwischen  den  sQdlichen  und  nördlichen  Winden  bildet,  gegen  Brwarten  schon  auf 
14*N-Br  angetroffen. 

Der  Trische  Nordnordwostwind  setite  auf  15°  N-Br  mit  einem  plötzlichen 
Steigen  des  Barometers  um  4  mm  ein. 

Eine  tweito  flaohero  Depression  mit  flauerem  nördlichen  Winde  wurde 
swisehcn  22»  und  20°  N-Hr  angetroffen. 

Im  Qolf  von  Suez  wehte  es  anhaltend  in  ätärke  5  bis  7  aus  NNW  bei 
einem  mittlereu  Barom^rstande  von  763  mm. 

Die  beobachteten  Stromversetzangen  sind  aas  der  folgendm  Tabelle  er- 
sichtlich : 


Datum 
189» 

Von 

Na 

N-Br 

eil 

Sir<>mvi'r.«'CtzHnn 

In 

Stunden 

M-Br 

O-Lg 

O-Lg 

Ktcbtting 

8iärkc 
Sm 

S8.  — 97.  n. 

1««  49,9' 

44"  65,0' 

13«  bA.» 

49«  96.8' 

N6S.6*>W 

11.0 

19 

27.-28.  II. 

13^  54.:»' 

42*»  96,3' 

IT*  11.3 

40°  40,8- 

N  54"  W 

3,7 

24 

98.  II.—  1.  III. 

17"  ii,;j' 

40°  40,8- 

19*»  67.7' 

38^  4(3, 1 

S  36^  W 

27.U 

24 

1.—  2.  III. 

19  '  57,7' 

4fi,4' 

22''  28,1' 

•.W  .V.>,8' 

S    4  1» 

3:1,0 

24 

9.—  3.  III. 

•22°  2a.  1' 

36°  59,  S 

250  39.2- 

35  ■  27,8' 

S    1*  W 

l.'.f 

24 

3.—  4.  MI, 

35"  27.S' 

•2S  ■  4.7' 

33'  25.3' 

.S  1G°<» 

18,G 

24 

4.  —  6.  III. 

28*»  4.7' 

33°  25.3' 

28°  41,1' 

32*»  31,3' 

8  10,&<»W 

14.1 

16.6 

Wassertiefen  in  elmgen  NSfen  von  Venezuela. 

Die  Kaiserlich  deutsche  MinivStur-Hesideutur  iür  Venezuela  berichtet,  dafs 
nach  amtlichen  VeröfTentli^angen  der  Waaseimtand  anf  der  Barre  von  Haracaibo 
im  Jahre  1898  folgender  war: 


Monat 

W  aseerstand 

h  Ach  fiter 

niedriKsler 

III 

.Tjiiiiiiir.  . 

12 

3.7 

10 

3,0 

Ktliruar    .  . 

12 

3.7 

10 

3,0 

\lürt    .    .  . 

12 

3,7 

10 

3,0 

A|iril   .    .  . 

13 

4,0 

11 

3.3 

Mai    .   .  . 

13 

4.0 

11 

3,3 

Juni    .   .  . 

13 

4,0 

11 

3,3 

.Iiili     .    .  . 

1:1 

4,0 

1 1 

3.3 

Aii|;ust 

1:1 

4.0 

1 1 

3.3 

Sf|il<'iiiber 

14 

1.:; 

12 

3,7 

Oktober    .  . 

14 

4  3 

12 

3,7 

November 

13 

1  fi 

II 

3,3 

Desenber 

4.3 

10 

3.0 

Nach  derselben  Quelle  ergaben  die  Lothuneen  im  Oriaoco*Flus8e  während 
der  zweiten  HftlAe  des  Monats  Dezember  Ifi^  folgende  Wassertiefen: 

Im  PabrwaMcr  Yajra  .  .  .   .   1&  Pub  engl,  oder  4.6  m. 
.         a        Mamo  ....14»      »      »    ^>3  n 
,         ,        Papana   ...    16   •      •      •    4,9  ■ 
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090  Aiiiialeii  der  iiyiir»j{ra|ihie  und  Miiritimon  Metfi)r<i|<>r;ie,  Auguot  1899. 

Ebenfalls  nach  derselben  Quelle  waren  die  Wasserstände  im  Hafen  »Wi 
La  Guaira  am  10.  December  1898  innerhalb  des  Wellenbrcchere: 

Am  Landungsplatz  No.  1. 

(htendc  ....  26  Fub  engl,  oder  7,i>m. 
llitto  S5   ,      ,      •    T.€  • 

Wfüt.-ii'lr  ....    24    .       .       .     7,3  , 

Am  Landunt^splatz  No.  2. 

Oitteode  ....  26  Fuft  euKl.  »der  7,9  ni. 
Mitte  26    .       ,       •    T'O  • 

WMlontl«« ....    27    .        .        .     >i.«  , 

Am  Landangsplat7.  No.  :\. 

Otitendfl    .   .   .   .   S6  FuCi  engl,  oder  7.9  m. 

Mitie  91   ^       •      •    6«9  • 

Wcstemlp .   .   .   .   :V2    ,      .      ,    »J  , 

In  der  Kinfalü  t. 

0<>ueite    ....   24  Fuf»  «tugl.  iKler  7,3  ni. 
Mitte  27    ,       ,       .    8,3  , 

Wc-t^.  itr  ....    35    ,       ,       ,   l(t,7  , 

Itttl  der  Tunn«  Nu.  1  .   24    .       ,       ,  , 
•     ■        •        •   9  .   27    «      «      «    6«2  9 


Von  Panama  naeh  Puntarenas  (Costa  Rica),  Cocoa-Bai,  Matapalo- 

Bai  und  Barca  Quebrada. 

,8ei;eIhjiiMliMi.  li  iVir  ilni  Still..ii  0/-.'iin*,  1897  (B.  XI,  24). 
Von  Kapt.  J.  i:   HachmAMM,  Fülirer  der  l'ark  «Victoria*. 

Von  l'annmn  naeh  Puntarenas.  Mit  einem  flauen  nördlichen  Winde 
vcrlicfäen  wir  mit  der  Bark  „\  ictoria"  iu  Ballast  am  28.  März  den  Lösch' 
plato  bei  der  Flamingo-Inael  nahe  Panama  and  aetaten  Knra  auf  einen  Punkt 

5  Sin  riüdlich  vom  Kap  Mala.  Im  lAufe  des  Ta<:oä  frischte  der  nördliche  W^ind 
auf  und  holte,  je  weiter  südlich  wir  kamen,  alltnählich  desto  ö.'*tlicher.  I5eim  Pa?.-<ii'en 
der  verschiedenen  Inseln  fanden  wir,  daf^  eine  Stromversetzung  nach  SW  mw. 
von  etwa  2  Stn  die  Stunde  >tattfaod.  Die  Nacht  hindurch  webte  der  Wind  friaeb 
au.s  ONO  bei  schönem  lu  llen  Wetter.  Wir  richteten  Kap  Mala  noch  vor  Sonnen- 
aufgang am  2U.  und  peilten  dasselbe  um  6  Uhr  morgens  NW  mw.,  4  Öm  enl- 
Temt.  Nachdem  das  Kap  pMsirt  und  ein  westlicher  Kurs  eingeschlagen  war, 
wunli'  der  Ostnordostwind  steif,  und  wir  machten  damit  eine  Fahrt,  wie  ich  nicht 
gehoili  hatte.  In  der  Nähe  des  Kap.s  Mala  beobachteten  wir  ein  fTirchteiliclK^ 
Jätromgerassel.  Da.s  Wanser  ^«pritzte  zuweilen  an  Ik'ck,  und  glaubte  ich  manclunal 
auf  einer  laitiefc  zu  sein,  doch  ergaben  Lothungen  immer  mit  16  Fkden  keinen 
(Iniiii!.  Mit  dvr  .'^teifcn  üriese  steuerten  wir  um  ■.,  Uhr  morf^^ens  zwischen  di'n 
beiden  Felseuiuseln  Nord-  und  Süd-Fraiie  hindurch,  wobei  wir  die  äurscrsteii 
Vorsprfinge  in  3  bis  4  Stn  Abstand  hielten.  Der  steife  Ostnordostwind  mit  pracht 
vollem  Wetter  und  ruhiger  See  hielt  bis  12  l'hr  niittaf^s  an;  dann  flaute  der 
Wind,  südlich  holend,  ab  und  wehte  des  Nachniiilags  als  flaue  Sndwestbriese,  mit 
der  höchsteus  der  Ciegenstrom,  den  ich  auf  2  Sni  in  der  Stunde  schätzte,  ge- 
halten werden  konnte.  Abends  um  7  Uhr  drehte  der  Wind  wiecbu-  durch  S  auf  0 
und  wellt«'  aus  letzterer  Hichtuiij^  bis  10  Uhr  als  leichte  Hriese;  dann  setzte 

Klotzlich  aus  ilimmernder,  klarer  Luft  ein  NO  von  ätarke  7  ein,  der  die  ganze 
[acht  hindurch  und  bis  zum  nttchsten  Morgen  gegen  10  Uhr  mit  dieser  Starke 
ununterbrochen  anhielt  und  „Victoria"  eine  gute  Strecke  vorwärts  brachte.  Am 
20.  März  nachts  12  Uhr  passirten  wir  Ilicaron-Ins(d  im  Westen  und  um  6  Uhr 
morgen.s,  den  30.  März,  die  Jnsel  Montuo.^a  an  Sunifibord  in  .'5  Sm  Abstand.  Wie 
am  vorhergehenden  Tage  wurde  der  Wind  nachmittags  wieder  SW.  Trotzdom 
wir  3  Sro  die  Stunde  liefen,  konnten  wir  in  der  Peilung  von  Montnosarlnsel 
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Bachmaoa:  Von  Pmumiui  nach  Pimtarenw  (Costa  Riea)  n.  •.  w. 


keine  Aenderung  machen.  Des  Nachts  kam  wieder  der  günstige  NO  dnrch. 
Nachdem  die  Distanz  bia  Burica  Spitze  alifrclaufcn  war,  .stnMigtcn  wir  vri  ltIh-ms 
unsere  Auffen  au,  aber  sie  wollte  nicht  iu  Sicht  kommeu.  Erst  am  i'oigendeu 
Morgen  rahen  wir  die  Spitze.  Ks  ergab  mich,  daik  das  Sehiff  in  der  Nacht  etwa 
2B  Sni  nach  SSW  mw.  voaetst  worden  war. 

Am  1.  April  hatten  wir  die  JJnclit  von  Duloe  passirt  nnd  i)oilt('n  ntn  Miita«? 
Sal-ni-puedes-Spitze  Nord  mw.,  C  Sm  cntfurnt.  Der  Nordustwind  Haute  ganic  al>,  und 
es  folgte  wie  sonst  leichte  Sfidwestbrieee.  Wir  steaerten  den  NaoBmittag  NW 
2  bis  Sm  in  der  Stunde  nnd  hofften  wieder  nnf  (h'n  f^unstigen  Xordostwind  der 
Nacht,  doch  blieb  der  Wind  westlich  und  immer  4lau.  Am  nächsten  Morgen 
fanden  wir,  daft  nns  der  Strom  willirend  der  Nacht,  trotzdem  wir  atete  2  bis  3  Bm 
Fahrt  nach  NW  gemacld,  doch  noch  20  Sm  nach  SSW  raw.  vernetzt  halte,  und 
peilten  jetzt  lJurica-Spitzo  wieder  in  West.  ;'>  Sm  Ab.^faiid.  Der  Wind  hielt  nieh 
jetzt  immer  westlich  und  wehte  für  mehrere  Tage  steif  aus  NW,  Wir  iireuzteu 
mit  allen  Segeln  unter  der  Küste,  fanden  nna  aber  am  8.  April,  als  wir  1 1  Tage 
in  See  waren,  nach  allen  Möllen  und  Anstrengungen  wieder  in  Siclit  vnu  ITicarou- 
Insel.  Die  „Victoria''  ist  ein  vorzüglicher  Kreuzer,  doch  gegen  diesen  Strom 
konnte  tS9  nicht  ankommen.  Ich  wollte  auf  diese  Weise  nicht  mehr  Zeit  zasetsen 
nnd  liefii  deabalb  von  der  Küste  abstehen. 

In  ungefähr  60  Sm  Abstand  von  der  Kusto  gelang  o?,  oligleioh  der  Wind 
bald  NW,  bald  SW,  bald  Hau,  dann  »türmisch  mit  Regenböen  war,  in  denen  da» 
Wasser  wie  dorob  ein  Sieb  hemiederprasselte,  in  weiteren  11  Tagen  anr  Breite 
von  Kap  Blanco  aufzuarbeiten;  dort  setzte  am  \9.  April  mittags  eine  frische 
Westsüdwestbriese  ein,  die  „Victoria'^  am  selben  Nachmittage  um  4  ühr  anf  den 
Anicerplata  von  Puntarenas  brachte.  In  der  Nähe  von  Kap  Blanco  habe  ich 
r^lndüslgen  Khi)c-  und  FInthstrom  vorgefunden,  doch  setzt  die  Ebbe  bedeutend 
starker  aus  der  Bai  heraus  als  die  Flnth  hinein.  Südwestlich  von  Kap  Blanco 
war  keine  Stromversetzung  von  Belang. 

Von  Puntarenas  nach  CoeoH  -  Bai.  Von  Puntarena.s  fnhr  ich  nach 
CoeOBoBai,  etwa  HO  Sm  NO  von  Kap  N'elas.  ITin  aus  dem  Dolf  von  Nieoya  zu 
kommen,  waren  2  Tage  erforderlich.  Die  S(M'l)ri('S('  aus  WSW  wi  litc  fiisch  in 
den  Nachmittagstunden,  während  die  Landbriesc  nur  als  leiser  nordosLÜcher  Zug 
antlrat  Nachdem  wir  Kap  Blanco  passirt  hatten,  bekamen  wir  fOr  2  Stunden 
Windstille  bei  Gewitterluft  und  darauf  eine  plötzlicli  oinfallcnde  Biie  von  Stärke  8 
aus  SW  mit  strömendem  Regen,  iu  welcher  der  Wind  in  Zeit  von  20  Minuten 
durch  W,  NW  und  N  auf  NO  holte.  Die  Luft  klarte  für  einige  Minuten 
nb  unter  fortwährendem  Blitzen  im  Westen,  dann  ging  der  Wind  ebenso  schnell 
wieder  aufSW  bis  SSW  zurück  und  Ilaute  al',  während  etwa  2  Stunden  lang  ein 
wolkeubruchartiger  Regen  niederströmte.  Später  wurde  es  etwas  sichtiger,  und 
wir  atenerfen  mit  leichter  SQdwestbriese  längs  der  Rfiste.  Die  Strom  Versetzung 
nach  NW  wahrend  der  Nacht  war  so  grofs,  dafs  ioh  dem  liootsen  am  Morgen 
nicht  glauben  wollte,  als  er  erklärte,  das  Land  ipierai»  wäre  Kap  Velas. 

In  der  Nähe  von  Cocos-Bai  bekamen  wir  morgens  frische  Landbriese,  die 
gegen  10  Uhr  zur  Stille  herabsank.  Um  1  Uhr  begann  die  Seebriese  erst  flau, 
wurde  alter,  je  nu'lir  wir  in  die  Bai  kamen,  immer  frischer  und  lu-achtc  uns  am 
vierten  Tage  von  l'uutarcnas  nach  einem  Aukerplatz  auf  U,l  m  ij>  Faden)  WasAer* 
tiefe  in  der  Mitte  der  Bai. 

Cocos-Bai^)  ist  ein  prächtiger  kleiner  Natnrliafen,  wo  während  unseres 
ganzen  Aufenihaltes  von  23  Tagen  im  Mai  wenig  oder  gar  keine  .See  stand  und 
das  .Schiff  vollständig  sicher  lag.  Von  der  Nähe  des  sogenannten  Zollhauses, 
einer  in  der  Mitte  der  Bucht  atehenden,  roh  zu>ammengenagelt<'n  Bretterbude, 
nach  der  Mitte»  der  Einfahrt  zu,  eistreckt  sich  '  »Seemeile  weit  «'in  Koralli-iirifl", 
das  bei  Hochwasser  2  bis  3  Fufs  übertiutbet  wird  und  bei  dem  ruhigen  Wasser 
nicht  im  Geringsten  Brandung  zeigt.  Dieses  Riff  kann  einscgelnden  Schiffen  sehr 
gefährlich  wenlen.  Man  mufs  sich,  um  (!s  zu  vermeiden,  möglichst  nahe  am  püd- 
liehen  Ufer  halten.  Auf  der  Kfistcnkarte  ist  das  Riff  lange  nicht  grofs  genug 
angegeben.  Mit  nicht  ganz  Hochwasser  fand  ich,  vom  äufscrstcn  Kude  des  Riffes 
1^  m  (5  Fnls)  entfernt,  13,7  m  (?'/«  Faden)  Wasser.   Selbst  mein  Lootse,  der 

')  «Ann.  d.  iI>Jr.  u.  MurU.  .Mitwr.'  1800,  260.  ,.S»il.  Dir.  for  lln'  w<  jii  .  oa>t  »if  C«-i<iial 
ABcricB  and  th*  UdIimI  Sialfls*  1896  (B.  Xf,  II).  D.  a 
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BODBt  recht  gut  an  der  Küste  Bescheid  wufste,  wurmte  nicbt,  dafs  sich  dieses  Riff 
80  weit  hinaus  erstrecke.  Solange  die  Korallenfelsen  nicht  ganz  i'ilterfluthet  sind, 
kauD  man  gewöhnlich  Telikane  in  grofser  Anzahl  bis  zum  äuAieriiten  Ende  auf 
dem  Riffo  sitsen  sehen.  Dasaelbe  kommt  anf  seiner  halben  Ausdehnong  in  die 
Bai  zuerst  trocken,  und  die  äo&ersten  Felsen  ragen  bei  niedrigem  Wasser  onge- 
fiihr  3  Fula  hervor. 

Mat»paIo-Bat  (S.  538  a.  a.  0.)  liegt  3  Sm  SW  mw,  von  Coeos-Bal 
Mit  der  Landbriese,  die  des  Morgens  um  5  Uhr  ganz  flau  durchkam,  erreicht«'n 
wir  diese  Bai  in  '\  Stunden.  Dieselbe  gewährt  nur  Schutz  gegen  Winde 
aus  dem  Lande,  wählend  die  Seewinde  den  Ankerplatz  recht  unsicher  machen. 
Wtivend  der  17  Tage  im  Juni,  die  «Vietoria*  hier  znbraehte,  wehten  harte 
Winde  und  Böen  mit  strömendem  Regen  nur  aus  dem  Lande. 

Um  zur  Nachtzeit  das  Floft  und  das  Boot  nicht  längsseit.i  halten  zu  mü&^en, 
liels  ich  einen  ziemlich  bchweren  Wurfanker  mit  Boje  in  6,4  m  (3Vs  Faden)  Wasser 
bringen,  nnd  konnte  man  bei  der  Boje  immer  den  Anker  auf  dem  Grunde  liegen 
sehen.  In  dieser  Bai  sahen  wir  öfters  niiichtige  Mantelfläche  (Manta),  und  eines 
Tages  hatte  ein  solcher  Boje  mit  Anker  verschleppt,  so  dafs  nichts  davon  wieder- 
zufinden irar.  Unter  den  reonen  waren  tfiditige  Taueher,  die  gegen  Belohnong 
die  ganze  Umgebung  absuchten,  jedoch  obmi  Erfolg.  Schöne  Schuppenfische 
und  Austern  sinfl  reichlich  vorhanden,  aber  auch  grofse  Haifische.  Ich  habe 
solche  kaum  3  m  (10  Fuls;  von  der  Brandung  ab  gesehen,  die  eine  Länge  von 
5^  m  (18  Fttft)  hatten.  Trotzdem  baden  die  Eingeborenen  täglich  am  Strande 
und  stehen  die  Arbeiter,  welche  die  Cedernholzflöfse  zusammensetzen,  den  ganzen 
Tag  bis  an  den  ilals  im  Wasser;  es  soll  noch  nie  vorgekommen  sein,  dsifs 
ein  Hai  sie  angegrifl'cn  hat.  Frisch  Wasser  ist  hier  zu  haben  aus  einem  einer 
Rinne  gleichenden  Bache,  doch  ist  dieser  weit  vom  Strande  entfmmt  und,  wenn 
lange  Zeit  kein  Regen  gefallen  ist,  fa<t  ausgetrocknet. 

Am  10.  Juni  IbUti  hatten  wir  nachts  ein  fürchterliches  Erdbeben  (Seebeben), 
welches  anch  am  Lande  fBrchterlich  rumorte.  An  Bord  verspürten  wir  drei  harte 
Stöfse,  ähnlich,  als  wenn  das  Schiff  von  einer  hohen  Welle  plötzlich  auf  Ftdsen 
gestofsen  wird.  Die  Ketten  an  Deck  klirrten  und  das  ganze  Schifif  zitterte. 
Dabei  blieb  die  See  ganz  ruhig  uud  es  war  eine  steruklare  Nacht. 

Von  Mataiwlo^aai  Teraegelten  wir  mtutk  Buea  Q«ekni4a,  3  Sm  SSO  mw. 
von  Kap  Velas.  Um  diese  Distanz  vun  .30  Sm  gutzumachen,  waren  nicht  weniger 
wie  8  Tage  erforderlich.  Eine  norwegische  Bark  hatte  einige  Wochen  früher 
gerade  24  Tage  gebraucht,  um  dieselbe  Strecke  zu  segeln.  In  diesen  8  Tagen 
sind  wir  einmal  ganz  in  der  Nähe  von  Kap  Velas  gewesen,  konnten  jedoch 
keinen  Ankergrund  erreichen  nmi  sind  sodann  mit  Stille  und  flauem  (iegeuwind 
bis  nach  den  sogeuauuteu  Papaga^os-  oder  Bat-luseln  getrieben.  Land*  und 
Seebriese  fanden  wir  nur  in  den  Buchten  und  kleinen  Häfen  Tor,  während 
2  bis  3  Meilen  von  der  Küste  ab  meist  immer  Windstille  oder  ganz  flaue  Mallung 
beobachtet  wurde.  Der  Strom  setzte  von  Kap  Velas  nach  Kap  Elena  NW 
etwa  2  8m.  Mehrere  .Male  wehte  nuchtä  Südosti^turm  mit  dickem  liegen  uud 
wilder  See,  so  dafs  wir  nur  Untermarssegel  führen  konnten.  Nachdem  wir 
eben  südlich  von  Kap  Velas  gekommen,  war  die  Stromversetzung  nicht  mehr  zu 
merken,  uud  als  wir  in  die  Bai  südlich  von  Kap  Velas  eiusegelten,  lief  der  Strom 
immer  m&dnm.  Vor  Anker  liegend,  habe  ich  an  manchen  Tagen  bei  Windstille 
beobachtet,  dafs  das  Schiff  während  3  Stunden  zweimal  rundum  schwaite. 

Barca  ({uehrada  ( S.  527  a.  a.  ().)  ist  ein  sehr  gefährlicher  Platz,  umgeben 
an  drei  Seiten  von  vorgelagerten  lliflen,  an  denen  die  See  mit  douuerndem  Ge- 
tOse  brandet  Sfidlicher  Wind  erzeugt  eine  hohe  See,  und  das  Schiff  rollt  nnd 
stamjjft  schauderhaft.  Wir  lagen  3  Meilen  vom  Lande  in  13,7  m  (T'/j  Faden) 
Wa.-^ser  und  hatten  Tage,  an  denen  die  Leute  am  Lande,  während  das  Schifl'  in  ein 
Wellenthal  sank,  dieses  nicht  .^elien  konnten.  Die  Dimung  läuft  zuweilen  so  hoch, 
dab  der  ganze  Klüverbaum  unter  Wasser  kommt.  Das  HolzQofs  wird  des  Nachts 
längsseits  gebracht,  uu'l  geljrauclien  die  Ruderer  gewöhnlich  vom  Lande  zum 
SuhiÜ'e  G  bis  8  Stunden.  Während  unseres  Aufenthalts  daselbst  habe  ich  keinen 
SDdwestwind  erlebt;  doch  an  demselben  Tage,  an  dem  ich  von  dort  versegelte, 
selztt'  t  ili  -tianiischer  SW  mit  hoher  wildei  Sic  »  in,  und  ich  glaube  nicht,  dafs 
damals  die  Ankerkotten  gehalten  haben  wurden.  Flüchten  nach  See  mit  Südwest- 
wind  ist  nicht  möglich,  da  man  an  beiden  Seiten  gefährliche  liiffe  hat.  Da 


Digitized  by  Google 


Bacbmann:  Von  Panama  nach  Puiitarcna«  (Costa  Rica)  u.  s.  w« 


393 


südliche  Riff  Ing  1  Sm  von  unserer  Ankerstelle  in  Südostpeilung.  Hier  lief  eine 
fürchterliche  Brandung.  Wir  hörten  stets  ein  donnerndes  Gebrüll  und  sahen 
Gischt  und  Schaam  hoch  auffliegen.  Mau  kann  sich  freuen,  wenn  man  aus  dieser 
Gegend  mit  heiler  Haut  wegkommt,  und  feh  wfirde  aneh  nie  wieder  Ton  April 
bis  September  in  jener  Bai  ankern.  Man  sieht  daselbst  immer  seinen  Untergang 
vor  Augen.  Von  hier  bis  Puntaronas  trobraiichten  wir  22  Tage.  Wir  hatten 
immer  Malluug,  Boen  von  HW  und  W  mit  »tromendem  liegen  und  grofätenlhcils 
Windstilla    Bis  zu  den  Papi^yos  Bind  wir  «ach  diesmal  wieder  Tertrieben. 


Aus  dem  Reisebericht  der  Viermastbark  „Christine^S 

Kapt  F.  Warneke. 

Das  Journal  des  Schiffes  „Christine",  welches  kürzlich  von  Portland, 
f)regon,  der  Seewarte  zugeschickt  wurde,  enthält  den  Bericht  von  verschiedenen 
sehr  raicheii  Fahrten,  welche  das  Schifl"  in  diesem  Jahre  ausgeführt  hat. 

Von  Barrow  nach  Philadelphia.  Die  erste  Reise,  weldie  am 
23.  Februar  1898  von  Barrow  in  Furness,  Westküste  von  England,  angetreten 
wurde,  giog  nach  Philadelphia.  Die  eiugeschl^ene  Route  führte  zunächst  bei 
westlichen  und  nordwestliehen  Winden  nach  Sfid  mnd  Sttdwest  Ms  42*  N-Br  und 
27'*W-Lg,  wo  der  Wind  vorwiegend  östlich  wnrde,  und  dann  mit  diesem  fast 
direkt  nach  Westen.  Die  südlichste  Breite,  welche  angesegelt  wurde,  war  35,6°  N. 
Es  war  dies  eine  Route,  deren  Benutzung  nach  Maurya  Ansicht  einen 
jeden  Schiffeffthrer  in  MiMcredit  bringen  sollte,  nach  neueren  Anschaunngen,  die 
verlangen,  dafs  man  sich  nicht  durchaus  fest  an  eine  bestimmte  Route  binden, 
sondern  in  erster  Linie  stets  (ien  angetroffen«'!!  Umständen  Rechnung  tragen  soll, 
dagegen  ihre  gnte  Berechtigung  hatte.  Kapt.  Warneke  hatte  mit  dem  aus 
freiem  Entscblufs  eingeschlagenen  Verfahren  denn  auch  einen  guten  Brfolg. 
„Christine"  erreichte  Kap  Henlopen  vor  Philadelphia  soiion  am  18.  M;lrz,  nach 
einer  aufsergewöhnlich  raschen  Reise  von  23  Tagen  von  Ban'ow  und  20  Tagen 
von  den  Seilly-Inseln.  Die  Reise  Terlief  ohne  nMnenswcrtb  stfinnisdies  Wetter. 
Am  15.  März  auf  36"  N-Br  und  67°  W-I^;  wurde  swischen  8  und  10  Uhr  abends 
eine  auffUllige  schwarze  Bank  mit  einer  schneeweifsen  Kappe  am  nördlichen 
Himmel  gesehen.  Dieselbe  war  wenig  beweglich.  Ueber  sie  hinweg  stiee  ein 
strahlendes  Nordlieht  hoch  am  Himmel  empor.  Nach  10  Uhr  Idste  die  Wolken* 
bank  sich  in  lang.«am  sich  bewegende  kleine  Cuniuli  auf.  Am  Schlüsse  seiner 
Reise  bemerkt  Kapt.  Warneke:  „Dies  war  eine  schöne  Reise  ohne  erwöhnens- 
werthe  Sturme.  Auf  der  verhältnifsmäfsig  niedrigen  Breite  bin  ich  vielleicht 
Manchem  aus  dem  Wege  gegangen,  Stürmen,  Nebel  und  westlichem  Winde,  die 
ich  auf  einer  nördlicheren  Route  jedenfalls  in  einem  liohereii  (irade  angetroffen 
haben  würde.  Das  amerikanische  Schiff -A.  G.  Ropeä",  welches  fünf  Tage  soäter  als 
wir,  am  88.  Febroar,  von  Liverpool  nach  New  York  segelte,  hatte  nach  dort  eine 
noch  um  vier  Tage  kürzere  Reise  Diesen  Oowinn  errang  es,  weil  es  die  Reise 
gleich  mit  günstigem  Winde  antrat  und  gerade  durchsteuern  konnte,  während 
wir  erst  den  Umweg  nach  Süd  und  Südwest  zu  machen  hatten,  (.jegenüber 
dieser  rascbefen  Reise  von  19  Tagen  waren  nach  uns  aber  noch  viele  Schilfe 
nnterwegs,  die  schon  mehr  als  einen  Monat  vor  uns  gesegelt  waren. 

von  Piiiladelphia  nach  iiiogo.  Auch  die  längere  Reise,  welche 
^Christine"  demnächst  von  Philadelphia  nach  Iiiogo,  Japan,  machte,  verlief  sehr 
günstig.  Der  Viermaster  passirte  Kap  Henlopen  am  15.  April  1898  um  8  Uhr 
abends,  kreuzte  .'^O'' N-Br  in  31"  W-Lg,  erhielt  in  24^"  N-Br.  nachdem  schon 
vorher  östlicher  Wind  geweht  hatte,  den  durchätehenden  Nordostpassat,  mit  dem 
er  über  10*N.Br  in  2C2''  W-Lg  bis  4«  N-Br  in  24»  W-Lg  gelangte;  der  erst  in 
0,.^)°  N-Br  einsetzende  Südostpassat  brachte  ihn  am  17.  Mai  —  32  Tage  von  Kap 
Henlopen  —  in  22°  W-Lg  nach  der  Linii?.  „Wir  hatten  diesmal  einen  langen 
Aufenthalt  im  Stillengürtel.  Es  waren  volle  neun  l  äge  nOthig,  um  von  5"  36'  N-Br 
nach  der  Linie  su  kommen."  Vielleicht  hätte  man  den  beklagten  Aufenthalt 
mehr  vermieden,  wenn  man  südlich  von  10°  N-Br  weniger  weit  nach  Osten  ge- 
gangen wäre.  , 
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Im  Südatlantiscben  Ozean  wardo  besonders  die  Strecke  aufserhalb  den 
Passat'^ftliictos  rasch  zuröckgologt,  so  dafs  0°  I.ilngo  in  36^°  S-Br  schon  am 
3.  Juni,  aläo  in  17  Tagen  von  der  Linie,  erreicht  wurde.  Die  frischen  hin  steifen, 
mehrmals  zum  Stnrme  «nwiidisenden  w«atlic1iMi  Winde  hielten  anch  beim  Ab- 
laufiMi  der  liiiiige  trotz  der  nördliclien  Route  des  Scliifies,  auf  der  es  nur  für 
vier  Tage  über  41"  S-lJr  hinaus  ging,  mit  grofser  Beständigkeit  an,  und  wurde 
deshalb  auch  die  Strecke  Ton  0*  bis  80*  0-Lg  in  der  sehr  kurzen  Zeit  von 
17  Tagen  abgefahren.  Unter  den  25  Etmalen  vom  1.  bis  zum  26.  Juni,  welche  dem 
schnoHoii  Schiffe  genügten,  um  die  5G21  Sm  lange  Strecke  von  3.')"  S  Br  und 
7°  W-Lg  nach  28"  ä-Br  und  103°  0-Lg  hinter  sich  zu  bringen,  sind  nur  fünf 
mit  Segeldistanzen  unter  800  Sm,  davon  keines  unter  150  8m,  6  von  200  bis 
225,  7  von  225  bis  250  und  7  Etmale  von  mehr  als  250  Sm.  Die  höchste 
Tagesleistung  war  27ö  Sm;  als  grdfstf^  Fahrgeschwindigkeit  wurde  am  21.  Juni 
auf  38,5°  Ü-Ur  und  83°  U-Lg  13'/»  Knoten  bei  Westuordwestwind  von  Stärke  7 
und  mäfsigem  Seegang  erreicht.  Als  Durchschnitt  der  35  Etmale  ergiebt  sich 
225  Sin.  In  der  Sacht  zum  10.  Juni  wujdc  die  Insel  Neu  -  Amsterdam  an  der 
öüdseite  in  Öichtnähe  passirt.  Der  ra.><sat,  in  dessen  Gebiet  „Christine**,  nOrdlich 
steuernd,  in  38"  S-Br  und  103*  0-Lg  überging,  brachte  in  19°  S-Br  fttr  zwei 
Tage  Windstille,  im  Uebrigen  aber  auch  eine  rasche  Fahrt»  mit  der  das  Schiff 
am  3.  Juli  in  Sicht  von  Christmas  -  Insel,  wo  die  Chronometerlänge  berichtigt 
wurde,  und  am  nächsten  Tage  gegen  Mittag  in  Siebt  der  Klapper  -  Insel  östlich 
von  der  Sunda^Strafee  gelangte.  Am  Nachmittege  des  4.  Jnni  wurde  dnrdi  den 
Prinzen-Kanal  eingesegelt.  y,C)iristine"  hatte  die  Reise  von  Kap  Henlopen  nach 
der  Sunda  -  Strafse  in  der  sehr  kurzen  Zeit  von  80  Tagen')  vollendet  und  den 
letzten  Abschnitt  derselben  von  SO  Ü-Lg  in  14  Tagen  zurückgelegt. 

So  günstig  die  Reise  dui  ch  die  weiten  Ozeane  verlaufen  war,  so  langsam  ging 
die  Weiterführung  derselben  durch  die  engeren  Gewässer  der  C!n!i;i-See  und  der 
Formosa-Stralse.  Mit  Ausnahme  weniger  Tage  hatte  das  Schiff  den  Wind  immer  sehr 
leicht  und  oft  von  Stille  unterbrochen,  überhaupt  einen  sehr  schwach  entwickelten 
Sfldwestmonsun.  Von  der  Sunda-Strafse  au:^  steuerte  man  bei  sudlichem  Winde,  um 
die  vielen  Untiefen  vor  der  Gaspar-Strafse  bei  <i(Mn  unsichtigen  Wetter  zu  vermeiden, 
einen  westlicheren,  in  Sicht  der  Insel  Bauka  lüiireuden  Kura.  Zum  Unglück 
holte  aber  der  Wind  beim  Aufklaren  dstlich,  und  es  muihte  nun  20  Stunden 
gekreuzt  werden,  ehe  es  gelang,  den  .Maccle.sfield-Kanal  anzuholon.  Am  0.  Juli 
um  Mittag  wurde  Gaspar-lnsel  an  der  Ostseite  pas.sirt  und  am  11.  in  I07,(i^  ^  l^g 
der  Aequator  überschritten.  Des  Weiteren  führte  die  Route  östlich  von  den 
Tambelan-Inseln,  zwischen  Grofs-  und  Süd-Natuna  hindurch  und  östlich  von  der 
Alucclcslield  -  Bank.  Am  1*5.  Juli,  nach  21  Tauen  vom  Indischen  Ozean,  wurde 
der  Tarallel  von  20"  Nord  in  119,7°  0-Lg  gekreuzt.  Der  Wind  war  hier  statt 
aus  Sfidwest,  aus  Ost  und  Nordost,  und  da  aafserdem  der  Strom  stark  nach 
We.sten  zu  setzen  begann,  wurde  „Christine"  so  weit  nach  Westen  gedringt, 
dafs  Kapt.  ^Variieke,  der  vorher  beabsichtigt  hatte,  östlich  von  Forraosa  zu 
gehen  und  zu  dem  Ende  die  Küste  von  Luzun  angesteuert  hatte,  sich  vcranlaist  . 
sab,  die  Koutc  durch  die  Formosa-Strafse  zu  nehmen.  In  dieser  Stralse  herrschten 
auch  sehr  leichte  und  unbeständige  Winde;  der  meiste  Aufenthalt  entstand 
jedoch  auf  der  allerletzten  Strecke,  wo  „Christine"  gegen  stetig  wehende  öst- 
liche Winde  kreuzen  mufste,  ohne  dabei  eine  wesentliche  Unterstützung  durch 
den  Kuro-Shiwo  zu  linden.  Am  5.  August  wurde  die  Van  Diemen-Strabe  passirt» 
nachdem  30"  N-lir  in  12(3''  0-Lg  schon  am  2.  ftberscliritten  worden  war,  und  am 
11.  August  der  Ankerplatz  vor  iliogo  erreicht.  Es  war  dies  der  38.  Tag  nacli 
der  Einfahrt  in  die  Sunda-Strafse.  Immerhin  ist  die  Oesammtreise  von  118  Tagen 
als  eine  sehr  gute  zu  bezeichnen.*) 

Durchsegel u n der  Sunda-Strafse.  Kapt.  Warneke  schreibt: 
„Nachdem  wir  am  4.  Juli  um  P/a  Uhr  nachmittags  die  Klapper  -  Insel  gesichtet 

')  D\a  niinicrv  Dauer  der  Heise  in  diTiielt)»!  .Tnlircszeit  ist  100  Tof^c.  Die  licüte  bcricbtete 
JteiM  macfilc  das  Viernnfifsi'liiff  .IVter  Hickmorh*  im  Fi-bruar,  M"ir/  mui  .\pril  «it-s  Jalircs  1S96 
TOm  BrUtol  K.iual  na.  !i  >li  1  S  iiKia-StrafM'  in  75  T:if,''  ii. 

*)  l)n>  von  rwälinlc  SdiitT  »IVliT  KirkimTs",  wili  iu-s  im  J.ilin-  181)*^  die  sehr  rrtüi  lic  Reise 
von  7o  Taj,'«"!»  nach  der  Siinda  -  Straf««  maclito,  erreii  lito  .Siiijjajtori,'  am  8-1.  TagP  und  »«tli  ein«» 
Aufentbalt  von  19  Tagen  dort  in  weiteren  19  Tagen  durch  ClUna-8ee  und  FurmMa-Straff«  Kafpuaici.- 
Wird  der  Aufenthalt  in  Singapore  abgerechnet|  so  bleibt  für  die  Gesamaitrciii«  oaeh  Japan  103  Tage, 
die  Bdmellste,  die  berichtet  wordetf  i*t. 
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batten,  Botzten  wir  un^oni  Kurs  auf  Java  Ilead  und  steuerten  dann  mit  mäbitrer 
Briese  aus  (»SO  durch  den  l'riiizoii  -  Kanal  in  die  Suiida  •  StraH'e  hinein.  Um 
6*/«  Uhr  wurde  Errite,  um  7'/v  Uhr  Zweite  und  um  11  Uhr  Dritte  Spitxe  passirt. 
Um  12  Uhr  .'iO  Minoten  nachts  am  5.  Juli  peilte  das  Feuer  von  Anyer  in  NNO 
mw.  Per  Wind  urdim  zur  Zeit  bedeutend  ab  und  holt«'  nstlichcr,  zugleich 
hatten  wir  Gegenströmung,  doch  segelten  wir  noch  immer  etwas  über  den  Urund. 
Wir  paasirten  zwei  unter  der  Kfiate  von  Java  vor  Anker  liegende  Schiffe.  Um 
4  Uhr  morgens,  als  wir  uns  dem  Fener  von  Anyer  auf  etwa  8  Sro  genähert 
hatten,  wurde  ea  sehr  flau,  80  dafn  wir  keinen  Fortgang  tnelir  machten,  doch 
frischte  mit  Sonnenaufgang  der  Wind  etwas  wieder  auf,  und  kamen  wir  um 
8  Uhr  am  A nyer •  Leuchtthurm  vorüber.  Dann  folgte  für  den  Vormittag  gans 
flauer,  um  den  ganzen  Kompafs  henun  laufender  Wind.  Schliefslich  setzte  sieli  rl^r 
Wind  um  11  Uhr  im  nordöstlichen  Viertel  fest.  Da  wir  den  Strom  mitlaufend  hatten, 
kreazten  wir  tapfer  gegen  den  Wind  an,  der  als  leichte  bis  mirsige  Briese  swiftstien 
NO  und  NNO  variirte.  Uro  etwas  nach  4  Uhr  nachmittags,  als  der  gegenlaufende 
Ebbestrom  bereit-^  eingetreten  war,  ankerten  wir  1  Sm  nördlich  von  der  Insel 
Merak  auf  25,6  m  (14  Faden)  Wasser.  Wir  mafsen  hier  den  iStrom  mit  der 
Logge  nm  5  Uhr  zu  1  Sm,  recht  Ittngs  der  Kfiste  setzend,  um  8  Uhr  abends  zu 
1,5  Sm  und  am  nächsten  Morgen  um  4  Uhr  sogar  zu  2,5  Sm  die  Stunde.  Die 
Strömung  machte  auf  unserem  Ankerplatze  viel  Lärm,  weil  dieselbe  über  eine 
flache  Bank  ftllt.  Die  entstehenden  Stromschnellen  waren  deutlich  zn  sehen. 
Den  mitlaufenden  Fluth.stfom  hatten  wir  am  5.  Juni  von  7  Uhr  morgens  bis 
3  Uhr  nachmittags.  Es  war  zwei  Tage  nach  Vollmond.')  Der  Wind,  der  abends 
gänzlich  abgeflaut  war,  blieb  still  bis  Mitternacht,  worauf  etwas  Landwind  durcli- 
kam,  aber  nicht  gen&gend,  um  damit  den  Strom  todtsegeln  zu  können.  Die 
r>aiidbrie8e  hielt  (am  0.  Juli)  bis  9  Uhr  morgens  an:  dann  folgte  nach  kuizcr 
Stille  Seewind,  der  aus  Nordost  einsetzte,  aber  bald  östlicher  holte.  Wir  waren 
um  8  Uhr  morgens,  um  welche  Zeit  auch  der  Flnthstrom  wieder  begann,  anker- 
aiif  gegangen  und  segelten  nun  langsam  in  die  Java  -  See  hinein.  Um  11  Uhr 
▼onnittagfl  peilte  Toppers  ILxiilje  S/O'/iO  a.  K."  Die  Durchsegelung  der  Suiida- 
Strafse  von  Erste  Spitze  bis  zur  Hohe  von  St.  Nicholas- Spitze  nahm  41  Stunden 
in  Anspruch. 


Savamah,  Georgia. 

.United  State«  Cnast  Pilot  Allantie  Coaat*,  p.  VII,  1895,  S«iM  77  1t 

Von  Kapt  C.  Meyzb,  Föhrrr  des  SobiffM  ,Adehide*. 

Kifioxt  niiefc  dem  dunh  den  Raisetlicli  dentrclien  Konsnl  J.  Raubm  in  Savannali  beantwortctm 

FmgelMgen  der  Seewarte. 

Nach  einer  Reise  von  42  Tagen  von  London,  die  nahe  vor  dem  Haren 

noch  um  drei  Tage  durch  einen  schweren  Sturm  aun  Südost  Ins  Siid,  li  r  das 
iSiiusegeln  unmöglich  machte,  verzögert  wurde,  erreichte  ^Adelaide"  am  1.  Sep- 
tember 1898  Savannah.  Der  Aufenthalt  daselbst  dauerte  bis  zum  4.  Oktober. 


')  Auf  Grund  der  Benbachlnngcn  deutscher  ScliilTe  findet  «ich  im  »SpgcIliandUucli  fflr  don 
Imlisrlioii  Ozcaii",  Seite  560.  die  AiiKab«,  diifH  in  der  Sunda-Strafse  nur  einmal  iiitu  rlialli  '24  Stitnilen 
ein  ( iezeitenstriiiiiwi-i  lisi  l  stuittiij<K-t.  Im  ( »^linoiisuii,  "i.  i.  V"ii  etwa  Mai  hi^  (»ki.ilii  r,  I  nili  il.-r 
Strom  ungcftihr  18  .">nmdtii  utuiii(erlirucheii  »tark  nai  Ii  Südw.  ~t;  währciul  der  übrigen  6  .'^tuniieii 
«rtst  er  ecliwacli  naili  Nordost,  nder  es  ittt  StilIwa>siT.  IniK'  lirt  Mf/t  in  don  Muoaton  des  Wf^t- 
nonsmt  —  Dezeiobwr,  Jannmr  und  Febrnar  —  der  Strom  aiigefükr  18  Standen  etarlt  nobli  Nonloat 
und  nnr  fSr  S  Standen  ««hwaeli  nach  Sfldwest.  Die  Unterlnvelrangen  des  vnriierreciwnden  Strömet 
«liir-  h  Strom  entgO'»engesetztL'r  Hichtiuii;  mler  Siillwa.sscr  lindrn  hei  Ttige  •<fatt-,  die  Na«'lif  liindurch 
lAiifi  die  vorherrscliende,  also  im  *'..tmi.n>ini  die  ,südwe<itliilie,  im  \Vi->tnii'ii-iin  dif  iiordöstlirlio 
Strömnng,  und  tritt  dioM-IKe  diiiin  am  h  niei-tens  mit  i^n.fsiiT  Stärke  ;iiif.  I>it  M>-;;iiiii  <lr-  Sridwe>t- 
stronic.«  fällt  /.iir  Zeit  <les  <  )siMuinsinis  bei  Neu-  und  Vollmond  ungefähr  auf  1  l  lir  iiai'liniiitji^'s, 
beim  ersten  und  letzten  Vierit-I  iin;;)  fälir  auf  7  Uhr  aliend".  Der  rcgelmibige  Verlauf  wilnl»-  dcni» 
nacli  l>ei  Ken*  nnd  Vollmond,  wie  folgt,  sein:  stariccr  Südweststrom  Ton  ungefähr  1  Uhr  nacli- 
mlttagfl  dorcli  die  Narlit  bis  7  Ulir  morgens,  $chwiVherer  yordimtstrom  von  7  Uhr  morKcns  bU 

!  riir  n:i<-hnittagS.  IXt  e-i  am  .''i.  Juli  ]'^'?^  zwei  'r.i;;e  n:ii  Ii  Volliiiond  war.  s'>  slitimit  r-s  mit  ol>i^i-n 
Angaben  gMiX  gnt,  du(»  der  nordö>tlii;lie  Fltitliiilr.>m  an  jenem  Tage  von  7  Dir  morjjen.s  bis  ü  tlir 

OMliaiittafi  danerto. 
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Lootsemresen.    In  Savannah  besteht  auf  dem  Flosse  Lootsenz wang;  es 
.siixi  20  koncossionirtc  Lootsen  vorhaiulpn,  die  einen  weifs  bemalten  Dampfer  mit 

Selbem  Öchorusteiu  und  scbwaixor  Kuppe  be^itzeu,  mit  deot  sie  in  der  Nähe  der 
arre  kreuzen.  Der  Dampfer  hat  anfaerden  eine  achwars  bemalte  1  am  Schorn» 
stein,  nafenlootsen  giebt  es  nicht;  gewöhnlicli  bringt  der  Kapitän  des  Schleppers 
das  Schiff  an  seine  Stelle.  Das  Lootsenamt  liegt  Bay  Street  28  Ka?«t.  Zum 
Auslaufen  mufs  der  Lootfe  geuommeu  werden,  der  das  Schiff  eingelootf^t  hat. 
Lootsgeld  wird  nach  fester  Taxe,  die  auf  dem  Tiefgang  beruht,  gezahlt. 

Schleppdampfer.  Kh  giebt  in  Savannah  sechs  Schlepper  für  den  See- 
dienst, die  alle  einer  Gesellschaft  gehören,  wober  es  kommt,  da&  sowohl  Schlepp- 
lohn  als  Lootsgeld  bfer  sehr  hoch  sind.  Der  Schlepplohn  betritt  aaeh  feMtf 
Taxe  in  Ballast  10  Cents  und  in  Ladung  15  Cents  die  Registertonne.  Wenn 
das  Schiff  ausgehend  über  21  englische  Pnfs  tief  geht,  so  dafs  es  nicht  in  einer 
(jezeit  nach  See  kommen  kann,  so  hat  man  noch  3  Cents  die  Tonne  extra  za 
zahlen.  Man  ankert  dann  im  sogenannten  Five  Fathom  Hole,  ungefilhr  4  Sm 
unterhalb  der  Stadt  und  geht  mit  der  niicli.sten  Oezeit  in  See.  Gröfseren  Schiffen 
ist  sehr  zu  empfehlen,  einen  Schlepper  anzunehmen,  da  der  Flufs  sehr  eng  ist 
und  der  Strom  an  manchen  Stellen  (juer  über  das  Fahrwasser  setzt.  „Adelaide" 
wollte  einkommend  zwischen  der  Barre  und  Tybee  -  Rhede  eine  ganze  Zeit  lang 
nicht  dem  Ruder  gehorchen,  obgleich  da?t  Schiff  sonst  in  Ballast  sehr  gut  steuert. 

Als  wir  einsegelteu,  waren  von  See  bis  Tjbee  •  Rhede  durch  den  vorher- 
gegangenen Sturm  alle  Semslehen  vertrieben,  wie  der  Loelae  mir  sagte,  wttre 
dies  nach  fast  jedem  schweren  Wetttt-  der  Fall,  da  die  Tonnen  nicht  schwer 
genug  verankert  seien. 

Fahrwasser.  Die  seit  mehreren  Jahren  in  Gang  befindlichen  Arbeiten 
zur  VertieAing  des  Fahrwassers  sind  1896  beendet  worden,  nnd  dasselbe  hat  eine 
Tiefe  von  7,()  bis  7,9  m  (25  bis  26'  engl.)  bei  fTochwasser. 

Uafeneinrichtungen.  An  der  Stadt  und  unterhalb  derselben  befinden 
sich  verschiedene  Werften,  an  denen  man,  so  lange  man  löscht  oder  ladet,  kein 
Dockgeld  bezahlt.  Ballast  löschen  kostet  35  Cents  die  Tonne,  und  mufs  man 
die  zu  dieser  Arbeit  an  Kord  iKUhigen  Leute  selbst  stellen.  Für  llarzladen 
bezahlt  man  4Va  Cents,  für  Turpeutiulaüeu  77«  Cents  den  Barrel.  Was  Baum- 
wolle-  nnd  Holzladen  kostet,  ist  mir  nicht  bekannt  geworden. 

Das  Ankern  im  Flusse  in  der  Nähe  der  Stadt  oberhalii  der  Five  Fathom 
Hole  ist  nur  erlaubt,  wenn  für  das  Schiff  bei  seiner  Ankunft  kein  Platz  am  Lande 
frei  ist,  oder  es  keinen  Schlepper  bekommen  kann,  der  es  an  seinen  Platz  bringt 
Die  Pfkhle  und  Ringe  an  den  Werften  sind  leider  in  einem  s^r  schlecbtra  Zu- 
Stande,  und  haben  sich  infolgedessen  die  Schiffe  in  letzter  Zeit  oftmals  losgerissen. 
Der  Hafenmeister  sagte  mir  jedoch,  dafs  diese  Einrichtungen  demnächst  ver- 
bessert werden  sollen.  Die  Schifle  liegen  an  den  Werften  mit  6,1  m  (20'  engl.) 
Tiefgang  flott,  wenn  es  nicht  gerade  <;ine  aufsergewöhnlich  niedrige  Geieit 
giebt,  auch  ist  dann  kein  Schaden  zu  befürchten,  da  der  Boden  Schlick  ist. 

BuBkerkohleu  werden  von  mehreren  Geseilschafleu  vorrätbig  gehalten, 
ans  den  Minen  in  Alabama,  Tii^nien  nnd  Pennsylvanien  ergänzt  und  in  Leichtem 
längaseita  gebracht. 

Ausrüstung.  Das  Trinkwasser  ist  gut  und  kommt  aus  artesischen 
Brunnen,  kostet  aber  '/t  Cents  die  Gallone  und  ist  so  thcuer,  weil  auch  für  diese 
Lieferung  die  Schleppdampfer*6esellschatt  das  Monopol  hat  Garnierholz  für 
Harz-  und  Terpentinladungen  kostet  2  Dollar  75  Cents  das  Cord.  Fi  isclier 
Proviant  ist  verhältnifsmäfsig  billig;  Fleisch  kommt  meistens  mit  der  r>ahM  von 
Westen  und  kostet  10  Gents  das  Puind.  Dauerproviant  habe  ich  uicht  gekanil. 
Sonstige  Ausrüstung  ist  Toibinden,  Seekarten  auf  der  „U.  S.  Hydrographie 
Braach  Office"  zu  beziehen. 

Docks  und  Ausbesserungswerkstütteu.  In  Savannah  giebt  es  keine 
Trockendocks,  doch  kdnnra  klmnere  Schiffe  hier  kielholen;  eine  Anfschlepp* 
helling,  76  m  lang  filr  Schiffe  von  2,4  bis  2,7  m  ^  bis  9^)  Tiefgang,  ist  vor- 
handen. 

(i csundheitspolizei.  Bei  der  Q  u  a  r  a  n  t  a  n  e  s  t a  t i  o  u  Ty  b  e e  -  oder  C  o  c  k  p  u  r • 
Insel  kommt  die  erste  Doktorvisite  an  Bord,  und  darf  kein  Schiff  mit  dem  Lande 

in  Verbindung  treten,  so  lang«»  es  niclit  vom  <ibiaraiitanearzt  zum  freien  Yerkelir 
zugelassen  ist;  für  den  ärztlichen  Besuch  sind  6  Dollar  zu  bezahlen,    ich  ttatte 
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keinen  Gc-niHllicitspafö  und  iiiur-te  dt'shall'  15  Dollar  Strafe  zalileii.  Kigentlich 
üollto  V6  6000  Dollar  kostcDi  doch  kam  iuU  durch  ein  sciirifUicheä  Geäucb  uacli 
Washington  billiger  weg. 

W&hrend  der  Monate  Angiuit,  Se]iteni1i('r  und  Oktulitu-  iduIb  die  Schifls- 
raannscliaft  nach  dem  Abende.s.sen  an  Land  fijebracht  und  dort  für  die  Nacht  «'in- 
quartiert werden,  was  zugleich  bedingt,  dafd  für  die  2^^acbt  ein  Wachuiaon  vom 
Lande  angenommen  werden  mafp.  Allee  dieees  Teninaeht  Koeten;  ieh  zahlte 
für  Nachtquartier  für  die  Leute  20  Cents  den  Mann^  für  die  Steuerleute  je 
35  Cents,  der  Wachmann  erhielt  für  die  Nacht  1  Dollar  50  Ccntä.  Fieberßille 
kamen  bei  uns  an  Bord  nicht  vor,  und  hat  meines  Wissens  auch  in  der  Stadt 
während  des  ganzen  Monats  September  Fieber  nicht  geherrscht.  Simmtliche 
Schifife  pflegen  in  Savannah  für  die  Zeit  ihres  Aufenthaltes  einen  Arzt  anzunehmen, 
der  dann  jeden  Morgen  seinen  Besuch  macht.  Diethe  Einrichtung  ist  sehr  zu 
empfehlen,  da  man  dafir  im  Oanzen  15  Dollar*  ODfriclbCel,  wHbrend  ein  einzelner 
Ärztlicher  Besuch  5  Dollar  kostet  und  im  Hospital  1  Ddll.ir  fiir  den  Mann  und 
Tag  zu  bezahlen  ist.  Der  von  uns  beschäftigte  war  ein  junger  Arzt,  Dr.  Johnson, 
den  ich  sehr  empfehlen  kann. 

SBoUttitliche  Behandlung.  Der  ZoUhau8-In»pektor  macht  seinen  Besuch, 
zu  dem  man  drei  Exemplare  des  Ladungsmanifestes  nebst  IVoviantliste  fei  (in; 
hallen  mufs,  widrigenfalls  man  in  Strafe  verfällt,  erst,  wenn  das  Schiff  au  die 
Stadt  gekommen  ist. 

.SchiiTahrtsunkostcn.  Ks  ist  zu  bezahlen  Tonnengeld  6  Gents  fftr  die 
Kegistertonne.    Unsere  Unkosten  in  Savannah  waren: 


Zullhau»k<ist«u  und  Abgaben   %  r>,27. 

Toumngelder,  1S81  R^istertooMD  wa  6  Cent«   76,86. 

Qnanotinckoilni   10,00. 

Hafenkotlen   G«00. 

Ix>ot<>{«-Id  i-inkomnicntl,  12  Fufs  Zull  Ticf^.ini,'  ...  $  A^^AS, 
Loolsgild  au-Hgcheiid,  19  Fuf*  10  Zoll  Tit-fgung  ....  l'ib.'ix, 

zusuinnieii  173,76. 
Scbicpplolin  ciiikomnu-iid,  1281  R^Utertoiuen  tu  10  Cent«   (  128,10, 
Scbieppluhn  sungi-hend,  1281  R^stertonacn  tn  16  CtaU  iWAb, 

Sehhiiplohii  beim  V«rbol«n   l.^oo. 


zusnniinen  3^5,2.'i. 

1500  Gallonen  Trink wassur  /.u  'Vi  C«iita   11,25. 

Enüficchaiig  von  800  Tonnen  BiiUadt  zu  36  Cents  die  Tonne  .  .  .  210,00. 
Laden  Ton  8100  Barrel  Htm  au  4>/8  Ccnü  der  Barfel   364.00. 

Für  .>3  Curd  Garnierhol«  tu  2  Dollar  75  Cents   63.25. 

Für  Stempel   6,20. 


Im  Ganzen  |  1261.84. 

]lefgUI|r<Minrichtungen.  Die  Schleppdampfer  können  t^ammtlich  als 
Pumpen-  und  Spritzendampfer  benutzt  werden;  Taucher  und  Prähme  sind  am 
Ort  vorhanden. 

Bernden  HafBaTonohrlfften.  Dampfer  dürfen  beim  Paasiren  der  Lade* 
brücken  vor  der  Stadt  nur  mit  4  Sm  QeBcbwindigkeit  fahren  ond  m&ssen  stoppen, 

wenn  dort  Sohifle  testgemacht  liegen. 

Das  Hauchen  auf  den  Ladebrücken  und  den  iSchillen  beim  Lo.schcu  von 
BanmwoUe^  A-ngräsUmgegiegenatiinden,  Oel,  Heu  oder  anderen  entsSndUchen 
Waaren  ist  verlioten. 

Allgemeines.  Savannah  hat  etwa  üö  OUO  Einwohner,  darunter  ungefähr 
2000  Deotscbe.  40  Dampfer  und  50  Segler,  See-  nnd  Flnfhschiffe,  sind  bier  be> 
beimathet.  Zwei  deutsche  Schiffshändler  nnd  ünteragenten  der  Hamburg — 
Amerika-Linie  und  des  Norddeutschen  Lloyd,  eine  S»'p-Assi'knian/-(J(',*<dlsohar(  i?t 
am  Ort.  Ueberaeeische  l'ostdampfcr- Verbindung  besteht  uiclit.  Die  Statit  isi  an 
das  Eisenbahn«  nnd  Telegraphennets  der  Vereinigten  Staaten  angcsclilossen. 
Kinc  Industrie  besteht  nicht.  Aii.^i^cfrihrt  worden  HaumwoUe  nnd  riioHpbnt  in 
Dampfern,  Harz,  Terpentin,  Holz,  Baumwolle  in  Seglern,  1697  im  Werlhe  von 
105622088  Mk.;  eingeführt  werden  Salz,  Pottasche,  Schwefel,  Gement,  Wein, 
1897  im  Werthe  von  1  794  676  Mk. 

1897  verkehrten  im  Hafen  47(»  Dampfer  und  342  Se}:^ler  von  zusammen 
1  164918  Kegistertonnen;  die  deutache  Flagge  steht  im  Verkehr  au  vierter 
Stelle  mit  3  Dampfern  in  Ballast  von  8247  Biegistertonnen  und  27  Seglern,  die 
in  Ballast  kamen  und  mit  Ladung  ausgingen,  von  28741  Registertonnen.  Das 
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gröfste  bisher  »'ingekoiuinctK!  iSchiff  war  der  dciitsclie  naiiij>r(?r  ^K^scn",  '.'7, "2  m 
lang,  1H61  RegiHtertoinicu  netU),  welcher  bei  ciuem  Tiefgänge  voo  7,2Ö  m  ia 
einer  Tide  nach  See  ging. 

Flarsschifffthrt  wiid  auf  dem  Savanuh  •  Floß  in  besobrilnktem  Mafiie 
betrieben. 

Zwei  Krankenhäuser  8iii(l  vurhandeo. 

Die  „Savannah  Port  Society'',  308  St.-  Julian  Street  east,  nnterbilt  eia 

Seemannshoim  und  übt  di(^  Sootnannsmission  aus. 

Ein  Zeitball  int  voriiaiideu;  Sturmwarnun^ssignale  werden  gegeben. 
Das  deutsche  Konsulat  liegt  Bay  Street  22  east. 


Treibeis  in  südlichen  Breiten. 

Von  L.  K.  DiNKLA«.!:. 

Nach  den  bereits  in  diesen  Annalen  veröiTentlichtcn  lierichl<;n  über  das 
Auftreten  des  Treibeises  auf  den  SohiiTahrtswegen  der  sfidlioben  Breiten,  von 
denen  die  letzte,  einer  Publikation  dos  Herrn  II.  C.  Rüssel  in  Sydney  ent- 
nouinu'iip  Sammlung  im  Junilieft  IHfH  dieser  ZeitscLrift  erschien,  sind  nur  ver- 
Laltnirnnialöig  wenige  neue  Meldungen  über  Antieflen  von  Kia  eingegangen,  und 
zum  Theil  sind  dieselben  auch  schon  älteren  Datums.  Der  Vollstftndigkeit  halber 
sollen  tiie.-;elli('ii  liier  jedoch  wiedergegeben  werden.  Hie  entstannnen  zum  irrofsen 
Tiieile  den  meteorulogischen  Journalen,  zum  Theile  den  Millheilungen  in  der 
n Hamburgischen  Börsen-Halle**. 

1.  Treibeis  bei  Kap  Ilorn  und  im  südwestlichen  Theile  des  Atlantischen  Oreans. 

Nach  früheren  Zusammeuatellungeii ')  hatte  in  der  fraglichen  (Jegend  die 
letzte  groise  Uistrift  Ende  Januar  1894  autgehurt.  Die  folgende  Zeit  war  ziemlich 
eisfrei,  nur  wurde  von  Oktober  1S95  bis  Januar  1896  eine  etwas  grOlbere  Trift 
in  der  Nähe  von  Ka]*  Horn  augetiufTen.  Ans  der  8i>ftteren  Zmt  liegen  nur  die 
folgenden  vier  vereinzelten  I>erichte  vor. 

1897  August  7.  Vom  SegelschiÜe  „Clydebank"  sichtete  man  54  Sm  SVjW 
von  Kap  St.  John,  Staaten-Land,  einen  gi-ofscn,  2  bis  .3  Sm  langen,  tafelförmigen 
Eisberg  mit  steilen  Kanten.  Auf  der  Mitte  des  Berges  befand  sich  eine  hohe  S]>itze, 

1897  November  17  auf  53°  52'  S-Br  und  54°  20'  W-Lg  passirte  das  Schill 
„Coltic  Bard*  einen  «t>feen  Bisberg. 

August  17  gerieth  das  Schiff  „Morven",  Eapt  Page,  auf  S-Br 
und  00°  oü'W-Lg  in  ein  grofsc*  Kisfeld,  welches  eo  weit  reichte,  als  das  Auge 
äoheu  konnte,  und  auf  eine  Distanz  von  50  Sm  durchsegelt  wurde.  Am  20.  August, 
auf  69"  iV  S-Br  und  63°  W-Lg,  passirte  das  Schiff  wieder  serbrochenes  Eis  und 
später  ein  Feld  festeren  Eises,  aus  dem  man  jedoch  nach  drei  Stunden  wieder 
frei  kam. 

1898  September  12  auf  59'  S-Br  und  G5»  W-Lg  Eisberge.  Schiir  „ Afon  Alaw". 
2.  Treibeis  beim  Kap  der  Guten  Hoffnung  und  im  Indischen  Ozean. 

Das  Eis.  ril)er  welches  aus  dem  Indischen  Ozean  in  let/lerei-  Zeit  bericlitel 
wurden  ist,  gehörte  in  allen  Eälleu  bis  auf  zwei,  die  ein  späteres  Aultreten  uui 
die  Mitte  September  1897  in  der  Nahe  von  4S*  S-Br  und  60«  0-Lg  melden,  der 
groJäen,  bereits  im  Jahrgang  1897  dieser  Annalen,  Seite  190  ff.,  und  ferner  im 
Jahrgang  1898,  Seile  219  ü".,  beschriebenen  Eistrift  an,  die  sich  insbesondere 
durch  die  ganz  aufsergewöhnlich  weite  Ausdehnung  nach  Osten  auszeichnete.^) 

1896  Oktober  10  auf  43"  38' S-Br  nod  dS^'öO'OLg  ein  Eisbing,  lUm 
(;;^o  Fufs)  hoch  und  180  m  (1600  Fufs)  lang.  Sehr  unbeständiger,  böiger  Wind 
aus  SW,  sichtiges  Wetter. 


1)  Siehe  auch  „Scßelhandbach  für  den  Ottilien  Ozcau",  Seite  833  ft,  «nd  JS^ähmäHmeh 
für  deo  Atlantiachen  Ozean',  zweite  Atugabe,  Seite  Ö62  ff. 

*)  Siehe  auch  .Scgolhnndbttcb  für  den  AttendscIiMi  Oxeen",  ztreite  Au.s^abi-.  Sdte  464  If. 
l>i('  frülh  r -n  I3i'rii  li'i>  ülicr  ICi.s  im  iDdiscbcn  Ozuaii  ■'iml  im  .'^fiji'lhaiiilluiid  für  dio-os  M''<t, 
Seite  4ÖG  ö'.,  und  iu  frühervu  Yeröäentliebanfea  in  den  «Annalen  der  Hydrographie  etc.*  aufgeführt. 
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Oktober  11  auf  43^"  58'  S-Br  und  O  Lg  ein  Berg  voo  46  m 

(lüO  Fulk)  Höbe. 

Oktober  12  von  44*'23'S  Br,  58*S(KO-Lk  bis  44°  ,00' S-Br,  57''45'O  Lg 
passirteii  im  Laufe  des  Tages  II  Eisborge,  davon  einer  42  ui  (140  Fufs)  hoch, 
uad  eiue  Anzahl  EisBtucke.  Bei  den  zuletzt  gesichteten  trieben  ö  Berge  nahe 
bei  dnander. 

Oktober  13  auf  45^3' S-Hr  und  G3°13'0-Lg  3  Eisborge. 

Oktober  14  auf  45°3'S-Hr  und  G5' 8' 0-Lg  ein  Berg,  auf  4r)  ^3'S-ßr  und 
GT^OaG-Lg  noch  Ö  Uerge,  von  deuea  eiuer  120  ui  (400  Fufä)  houli. 

Oktober  15  auf  45**  S*Br  und  swischen  68*>  und  70*  44'  0>Lg  noch 
4  Eisberge. 

Bericht  vom  Dampfer  „Severus",  Kapt.  W.  Herndt,  von  London  nach 
Fremautle.  D.  3302.  Derselbe  iiaaäirte,  alle  gezählt,  29  Berge.  Wahrend  der 
Zeit,  als  er  Bich  beim  Bise  befima,  wer  der  Wind  stetig  aus  8W  bis  West,  steif; 
die  Wasriertciitpcratur  schwankte  zwischen  3°  und  10°  C;  die  höhere  Temperatur 
war  vorhaudeu,  alä  für  eine  längere  Zeit  kein       in  der  ^iähe  wai*. 

1896  Oktober  81  auf  nngeflihr  44«40'S-Br  und  M*"  0-Ijg  um  8'/sU 
sichteten  an  St.  B.  einen  sehr  grofscn  Eisberg,  den  wir  in  ungefähr  3  Sm  Ah- 
stand  paFsirten,  und  um  2'' p  zwei  Herge,  ebenfalls  an  St.  B.  Der  eine  der 
letzteren  war  ungefähr  1  Sm  lang  und  50  m  hoch,  der  andere  etwa  100  m  hoch 
und  mit  tbarmfthnliohen  Spitsen  Tersehen. 

Oktober  22  auf  44"  30-8  Br  und  f)8°  20' O  Lg  nm  Tagwerden  sichteten 
wir  b  grofse  Eisberge  südlich  von  uns;  um  87»'' »i  auf  44°  32' S  Br  und  59"  O- Lg, 
sahen  wir  einen  Berg  recht  voraus.  Derselbe  hatte  die  Form  eiups  grofsen 
Schiflfes;  auf  beiden  Enden  stand  ein  etwa  80  m  hoher  viereckiger  Thurm.  In 
Lee  dos  Berges  trieben  viele  Eisschollen.    Wind  NW  G  bis  7. 

Oktober  23  auf  44°  lö'ä-Br  und  04"  20' 0-Lg  um  Q^a  ein  Eisberg  recht 
voraus,  dessen  Hobe  sn  40  m  und  dessen  Länge  zu  1  Sm  Kesehtttst  wurde.  Viele 
Schollen  in  dessen  Nähe;  mufsten  mehrmals  den  Kurs  ändern,  nm  ausEUweichen. 
Luft  dick  von  Staubregen,  nach  8''  a  abklärend. 

Oktober  24  auf  43°  2G'  Ö-Ür  und  08"  40'  0-Lg.  Um  2Va''  a  bemerkten  den 
hellen  Schein  eines  Eisberges  voraus,  einen  Strich  an  St  B.  Um  nicht  wieder 
zwischen  die  Schollen  zu  kommen,  steuerten  wir  bei  dem  südlichen  Winde 
3  Striche  voller  (nördlicher).  Um  4''  a  befanden  wir  uns  recht  in  Leo  des 
Berges.  Sein  geschätzter  Abstand  war  8  Sm.  Die  Waasertemperatur  wurde  bis 
6*  niedriger  als  sie  eine  Stunde  vorher  gewesen  war  und  auch  später  wieder 
wurde.')  Das  Eis  war  nicht  .•*ehr  hoch,  aber  doch  um  C' a  in  einem  Absümdo 
von  22  Sm  noch  zu  aehen.  Eü  erschien  mehr  ald  eine  groläc  Insel,  denn  abj 
ein  BeK. 

Beridit  der  Bark  »Olga**,  Kapt  H.  Dreyer,  von  Santos  nach  Adelaide. 
S.  47Ga 

1896  Desember  13  auf  43°  7'  S-iir  und  50'  47'  0-Lg  passirte  das  Vier- 
mastscbiff  „Euterpe*,  Ki^t  G.  Wittmftfs,  S.  4759,  auf  seiner  Reise  von  Gardiff 
nach  Cülombo  um  iC'a  einen  Ei.sberg  in  2  Sm  AltstaTid.  Der.'^ellie  halle  eine 
Höhe  von  15  bis  18  ffl  (50  bis  GO  Fufs)  und  eine  Länge  von  reichlich  90  m 
(300  Fufs). 

189G  Dezember  24  auf  41"  14' S  Br  und  41«»  31' 0-Lg  bis  Dezember  25  auf 
44°8'S-Br  und  45°15'()-Lg.  Kapt.  H.  Haun.  vom  Schiile  „Wega",  berichtet: 
„Gegen  Mittag  am  24.  sichteten  5  grofde  Eisbeige.  Hatten  nachmittags  fort- 
während Eis  in  Sieht,  und  abends  passirten  wir  noch  wieder  5  Berge.  Das 
letzte  Eis  wurde  am  nächsten  Morgen  um  4  Uhr  gesellen."  In  einem  ausführ- 
lichen Bericht  schreibt  Kapt.  Ilaun:  „Wio  irli  vor  einigen  Jahren  den  Bericht 
über  das  viele  Treibeis,  das  diu  Schifle  bei  Kap  ilorn  angetroflen  hatten,  in  den 
Annalen  las,  freute  ich  mich,  dafs  auf  dem  Wege  nach  Ostindien,  den  mein  Schilf 
so  oft  befährt,  doch  viel  weniger  Eis  vorkoninio.  Durch  mcitic  die,-:  mal  ige  Er- 
fahrung bin  ich  jedoch  anderer  Meinung  geworden.  Wir  bcgelteu  vom  Mittage 
des  84?  bis  sum  II orgen  des  S&  Deiember  bei  Weststurm  imt  dner  Fahrt  von 
9  bis  13  Knoten  beständig  im  Bise.  Das  Trmbeisfeld  mnfste  in  der  Richtung 


1}  Di«  im  Jouroal  t&t  j«de  vierte  Stande  nolirte  WoMertemperatur  iet  am  Milternocbt 
10,t^  am  4ka  6,9«  nad  nm  S^a  10,&*  O. 
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Wost  —  Ost  eine  Ausdehnunpr  von  ininilcstcns  16<)Siii  lial^eu.  Wa«i  aber  am 
uieititeu  zu  bewundern  war,  war  nicht  die  Menge,  äouderu  die  Grölse  uud  Hobe 
der  Berge.  Ein  Eisberg  hatte  genau  die  Form  des  TaMberges  beim  Kap  der 
Guten  Hoffnung.  Er  war  Über  Walser  mehrere  Kilometer  lang,  hatte  unter 
Wasser  aber  eine  noch  gröff^ere  Ausdehnung,  wie  man  an  der  furchtbaren 
Brandung  der  hohen  See  erkennen  kouute.  Seine  Uöhe  schätzte  ich  zu  löU  bis 
180  m.  An  Höhe  wurde  er  jedoch  von  vielen  anderen  übcrtrofTon,  die  auch 
iinponircnde  CJ* -talten  aufwiesen.  Einer  sah  ans  wie  eine  riesige  Scheune,  einige 
waren  in  Hügelu  geformt,  andere  zerklüftet.  Der  imposanteste  erschien  in  der 
Oeetalt  eines  gewaltigen  Domes  mit  zwei  Thfirmen  von  enormer  HOliak  Wfr 
schätzten  dieselbe  auf  mindestens  800  n*  Dieser  Berg  trieb  ziemlioh  nahe  bei 
dem  Tafelberg  und  überragte  ihn  um  ein  gutes  Drittel.  Grofsartig  war  die 
furchtbare  Brandung,  welche  die  vom  Sturm  anfj^wöblte  See  an  den  Bergen  er- 
zeugte.  Wir  zählten  von  tV/t  Uhr  Tormitti^i^  bis  8  Uhr  abeoda  87  groise  Berge, 
ohne  die  geringeren;  die  kleineren,  die  in  der  hohen,  brechenden  See  kaum 
sichtbar  wurden,  gar  nicht  mitgerechnet.  Bis  10  Ulir  naehLs  pagsirten  wir  noch 
wieder  5  grofae  Berge,  und  erst  um  4  I  hr  morgens  am  25.  Dezember  wurde 
der  letzte  Berg  gesichtet.  Nacht.s  machten  öich  die  Berge  durch  ihre  schuce- 
weir>e  Farbe  oder  durch  einen  hellen  Licht-Schein  am  Horizont  kennbar,*)  so  dafs 
wir  ihnen  rechtzeitig  ausweichen  konnten.  Kleine  Eisstücke  wurden  fast  gar 
nicht  gesehen.  Ein  eisiger  Wind  wehte  too  den  Bergen,  sobald  wir  sie  hinter 
uns  im  Winde  hatten.  Die  Wasserteraperatur  nahm  am  Ebtage  ab;  dennoch 
scheint  mir  auf  das  Thermometer  kein  grofser  Verlafs  zu  sein,  wenn  auch 
eine  Abnahme  der  Wärme  immer  als  Warnung  augesehen  werden  sollte,  die 
einen  Yeranlalst,  schftrferen  Ausguck  m  halten  und  öfter  einen  Mann  snm  Ans* 
gucken  nach  Eis  nach  oben  zu  schicken.  Merkwürdig  genug  war  das  Wasser 
an  den  zwei  folgenden  Tagen  kälter  ;iltj  zwischen  dem  Eise,  wa.s  vielleicht  daher 
rülirte,  dafs  der  vum  Eise  kommende  kalte  Wind  daä  Oberliachenwasser  abkühlte». *) 
Ich  war  froh,  als  uns  der  lotste  Berg  im  Mond-  und  Sonnenschein  seinen  Ali- 
scliieddgrufs  znblitzte;  denn  es  war  wirklich  kein  vergnüglicher  \V<'ihnacht><al>end 
bei  der  stürmischen  Fahrt,  zu  der  uns  die  Hagelboen  die  Melodie  ptiffen,  zwischen 
dem  Eise  hindnrdi.  Am  ersten  Weiboachtstage  schmerzten  uns  die  Augen;  sie 
waren  roth  unterlanfen  Ton  dem  langen,  angestrmgtsn  Ansgooken.**  Journal 
8.  4790. 

1897  Januar  19  um  7"  a  auf  43"  49'  S-ßr  und  43°  41'  0-Lg  sichtete  man 
an  Bord  der  Bark  „Ffirst  Bismarck«,  Kapt  G.  Brane,  8. 6019,  auf  der  Reise 

von  New  York  nach  Anjer  einen  Eisberg  in  nördlicher  Richtung  auf  grofsem 
Abfitande.  Während  mit  7  Knoten  Fahrt  bei  steifem  südwestlichen  Winde  nach 
Ost  und  ONO  gesegelt  wurde,  kamen  um  7''30'"a  2  weitere  kolossale  Eisberge 
in  O.Ht  nnd  OSO  in  Sicht»  «fie  eine  Höhe  von  weit  über  60  m  hatten.  Der  eine, 
der  in  einer  Entfernung  von  l,b  Sm  passirt  wurde,  hatte  grofse  Aehulichkeit 
mit  dem  Zuckerhut  von  Bio  de  Janeiro.  Die  Unterlage,  auf  welcher  dieser  Berg 
ruhte,  war  auf  der  dem  Schiffe  zugekehrten  Seite  mindestens  240  m  lang.  Um 
IC'  a  kam  man  wieder  an  2  grofsen  Eisbergen  vorbei,  und  bis  um  4''  p,  als  der 
Schiffsort  43°.31'H-l>r  und  44  ')8'0-Lg  war,  wurden  noch  weitere  8  Berge,  die 
fast  ohne  Ausnahme  nach  Schätzung  eine  Hoho  über  60  m  hatten,  passirt.  Um 
S^p,  auf  43<'3rS-Br  und  46<'84'O  Lg,  segelte  „FArst  Bismarck*"  in  2Sm  Ab- 
stMid  an  einem  gans  kolossalen  Eisbrocken  Tor&bov  Derselbe  wurde  schon  aaf 


*)  In  der  Narlit  vom  21.  /um  25.  D'>7t'iiil»cr  1896  war  i  s  vier  Taj^o  nach  VollaOOd  md 
iiu^li  dem  Journiil  kaum  liiill>  Im-w ri|ki>T  ilitniiu-l,  uUu  wahrsi'lK-inli« Ii  liolKr  MundscliciD. 

2)  Nai-h  wfitoron  IJcrii  litcii  ging  liii-  Kbtrift  um  diesellie  Zeit,  als  »We^a*  sie  durohscgolte, 
nuch  viel  weiter  oatwärla,  und  auch  in  den  LSogen,  die  ,Wega*  am  26.  und  27.  Dezember  bei  der 
niedrigen  Wasserwinne  durchsegelte,  wurde  In  etwas  höherer  nnd  niedrigerer  Breit«  Eis  angctruffcn. 
Uober  den  Einflufs  des  EiseA  auf  die  Wasscrteniperatnr  ist  das  walirscbeinlicti  Richtige  in  den 
SegclliaiidbOchcm  der  Seewarte  dargelegt.  Ueb^r  die  Schätzung  der  Höhe  von  Eisbergen  bemerkt 
Kaiit.  Hann  noch:  ,Ks  »ürde  mich  |)cinli<-h  berühren,  wenn  ich  den  Kindnick  erwecken  sollte,  dafs 
ich  die  Hüllen  über:  «  hätxt  hätte.  Man  sieht  doch  im  Leben  Hunderte  von  Ingeln,  Hergen,  Kirch- 
thSmen,  Schiffen  und  anderen  Gegenstünden,  von  denen  man  die  Höhen  kennt,  und  die  dabei 
gewonnenen  Kiudrüclie  geben  einen  einen  Anhalt  bei  der  Scliitzung  der  Uübe  von  £isl»eigen.  Man 
snilte  sagen,  dafs  man  anf  diese  Weise  einigemuirsen  riditig  achfitten  lernt.  Aher  wenn  mehr  ab 
200  bis  30O  m  als  Höhe  angegeben  werden,  dann  wird  bei  der  VerGlbntlldiung  glneb  ein  Fnge- 
zcicheu  daneben  gci>etzt.'' 
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2^  ."^iii  Kiitfcrnmi«;  von  der  niaini  nti  :ins  gesichtet.  Es  war,  als  wenn  dor  iraiize 
Tafelberg  vou  Kaustadt  nach  hier  vertrieben  wäre,  so  tspreclieud  abulich  in  Form 
und  Grorse  erscMen  diesem  der  Bisberg.') 

Jamuii  20  um  6"a  auf  48*2' S-Br  und  46*'57'0-Lg  4  grofse  Eisberge 
und  mehrere  ÜHche.  Eisslücke,  die  nur  fi  m  ans  dein  Wasser  raf^toii,  Iiis  MiUafr, 
auf  42"45'ö-]ir  und  47"'40'0-Lg,  fürtwahrend  Eisberge  in  Sichu  Eine  mit- 
segelnde  Bark.   EVische  Briese  aas  West  und  gutes  Wetter. 

Januar  21  um  :'.0'"  a  auf  42°  2.')' S-Br  und51"0'O-Lg  passirten  den 
letzten  Eisberg  und  ein  Eisfeld  von  ansehnliclier  CirOfse.  Von  den  trnselienen 
war  der  Berg  der  24.;  wie  viele  Berge  aber  während  der  beiden  Nächte  un- 
gesehen und  ungezählt  passirt  worden  sind,  luufs  dahingestellt  Ideiben. 

1897  März  18  auf  44^34' S-lir  und  49°48'0-Lg.  Nach  Mittoniacht  wird 
der  Wind  —  Nord  4  —  schneidend  kalt.  Um  4'*  a,  nachdem  wir  36  Um  nach 
Ost  sarttekgelegt,  ist  die  Wassertemperatnr  seit  Mittemadit  um  1^*  —  von 
8^0**  auf  6,8  '  -  gefallen.  Hielten  scharfen  Ausguck  nach  Eis.  Um  47)  Uhr 
morgens  in  der  DUumierung  Fähen  wir  4  Ei-^^berge  an  B.  B.  voraus.  Gegen  7  Uhr 
• —  auf  der  oben  verzeichneten  Breite  und  Länge  —  passirten  wir  einen  dieser 
Berge  in  tV>  Ssd  Abetand.  Der  Berg  oder  vielmehr  die  Insel  hatte  schroff  ab> 
fallende  Wände  und  ein  Thal  in  der  Mitte,  Die  Höhe  betrug  reichlich  00  ni, 
die  Längenausdehnung  ungefähr  V«  ►'^m.  Es  triel)  viel  SchoUeneiä  in  der  Nähe. 
Die  weiter  entfernten  anderen  Berge  waren  ant?cheinend  kleiner,  der  eine  war 
aber  wolil  hoher.    Die  beobachteten  Wassertemperatureti  stehen  liieincl/cn.''') 

Um  '2  Uhr  naflmiittaf,'--,  auf  44"  47' S-Br  imd  Til "  lä' ( M,g,  sahen  wir 
wieder  2  sehr  hohe  Berge,  einen  an  St.  B.,  einen  an  B.  B.  voraus.  Als  wir 
swischen  den  beiden  hindnrchfhhren,  hatten  vir  sehr  viel  Scholleneis  in  unmittel- 
barer Nfthe.  Dt  ti  r>rrg  an  St  B.  schätzte  ich  auf  mindestens  <)0  m  Höhe,  während 
der  an  B.  ß.,  welchem  wir  ganz  nahe  kamen,  nur  15  ra  hoch  war  bei  300  m  Länge. 

Gegen  Abend,  auf  44  57'S-Br  und  52'  14' U-Lg,  kamen  an  St.  B.  voraus 
noch  eine  weitere  Ancahl  Ton  Bergen  in  Sicht.  Die  Wassertemperatur  in  der 
Nälu  des  Eises  war  7,6^,  etwas  hoher  als  am  Mittag,  aber  0,4*  weniger  als  um 
Mitternacht. 

Mftn  14  um  27«  Uhr  morgens,  auf  45°  S-Br  und  .^"G'O-Lg,  sahen  bei 
sehr  dunklem  Wetter,  während  wir  bei  steifem  Nordwinde  mit  10  Knoten  Fahrt 
segelten,  dicht  voraus  einen  Eislierg,  so  daf;?  wir  kaum  noch  Zeit  hatten,  abzu- 
halten. Passirten  denselben  dicht  längsseits.  Der  Berg  war  etwa  U  m  hoch  und 
60  m  lang.  Nahe  dem  Berge  trieben  mehrere  Schöll«!.  Die  WasserwSrme,  um 
SJb^t  fiel  in  der  Nähe  des  Eises  auf  8,0",  um  gegen  4^  wieder  auf  9,0°  zu 
steigen. 

Nachmittags  6  Uhr  auf  45  S-Br  und  57  33'  O  Lg  ein  kleiner  Eisberg 
von  10  m  Hdbe  und  weiter  südlich  mehrere  Eisschollen.  Keine  Acnderung  der 
Wassertemperatur.  Journal  S.  4774  der  Bark  |,Anna  Bamien",  Kapt  J.  Kohne, 
von  London  nach  Adelaide. 

1897  September  12  auf  42°  30' S-Br  und  47«30'0-Lg  ein  Eisberg,  10  8m 
in  südlicher  Richtung  entfernt,  ungefähr  90  m  lang  und  15  m  hoch. 

September  13  auf  42  50' S-Br  und  öl'O-Lg  ein  sweiter  Berg,  auch  im 
Süden,  7  Sm  ab,  90  m  lang  und  9  m  hoch. 

8cbiff  „D.  H.  Wätjen",  Kaiit.  0.  Wicke,  ron  Barry  nach  Hiogo.  S.  4971. 

3.  Treiheis  Im  Südlichen  Stilleu  Ozean. 

Darf  zuletzt  vorhergehende  luiuti^^eie  Antreffen  von  Eis  im  Stillen  Ozean 
endete  im  September  1895.  Darauf  wurde  hier  bis  OkLubor  18'J7  sehr  t<elten 
Eis  eesehen,  für  welchen  Zeitraum  das  im  Jahrgang  1898,  Seite  219  ff.  der 
Annalen  veröffentlichte  Verzeichnis  nur  einen  Bericht  vom  14.  Mftrz  1897  aus 


')  S'ifhf  doti  viirlu  r^« lu  iidcii  Hirichf  von  Knpt.  Ilniin  ii!>er  wahwhfinlich  »k-nselbcii  Ut-rg. 

-  V.>  wiinU'  i;riih'>-;fii :  um  I2''|j  Su  ,  um  l''a  S  ,  iiiu  .0'' ;i  C  S  ,  um  0'' u  G  7".  iiiri  7'' a, 
■Ih  der  iiiii  lisii-  Bern  41. it  zu  linwürU  l'.aSui  inilcrnt  war,  ti,.') iiui  S'' a  G,8"  und  um  l<"ia  7,3  '. 
Beim  l'a^yir'-ii  Ikigt  H  um  2^  \)  wurde  keim- Hfuliai lituiit;  iiotirt.  Die  fiilgciideii  wiircii:  um  -1'' |> 
7,6"^  um  8i>  p  7,0'^,  um  Miit«ruacbt  8.0°,  am  13.  Min  um  2»  a  8.5",  um  2i>  ;iü>»a  »fi",  um  -t'>  a  9,0°. 
Von  8^  a  bis  Mittn^'  stii  g  die  WaMertamperatur  von  9,6*  auf  13,7**  und  behielt  diese  Höbe  auf  d«r 
Boule  ••'.vs  nrt^  na.  Ii  Adelaide  mit  einigcii  nicht  bedcotendeu  Schwaokangen  bia  zum  28.  Man  auf 
43'>8-iir  und  12Ü  U-Lg. 

Aaa.  d.  Brte  alft,  un^  Oaft  m  s 
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46  S-Br  und  120^  ^V-L<^  einer  für  die  Ijäiif^o  ungewöhnlich  nördlichen 
l'ositiou ')  —  bringt.  Kiii  zwriu  r,  im  i'ulgeudeu  aufgeführler  IJcricht  au»  jeuer 
Zeit  ist  der  vom  Dampfer  ^Fife.<liirä^. 

Von  Endo  Oktober  isOT  bi.n  Kude  Februar  1S^)8  wurde  eine  zahlreichere 
Trift  von  Eisbergen  südlich  voo  Neu -Seeland  angetroffen.  Im  September  IbUä 
eröchien  dort  von  Neuem  Ei». 

18<«7  September  U\  auf  68''&6'S>Br  und  134040' W-Lg  ein  grofwr  Bis- 
berg.    Dampfer  „Fifeshire". 

1897  Oktober  28  auf  ÖO  40'  S  Jir  und  no^öO  Ü-Lg  ein  Eisberg.  Dampfer 
.Salamis*'. 

181)7  November  IG  auf  4S^•^7'S  ^r  und  178  ^S'O-Lg  um  8"  ;^0"' a  du 
profser  Ei^berp  2  8m  nördlich  vom  Schill"  von  y4  Sui  Eängc  und  45  ui  Hohe. 
Alittagd  auf  48''24' S  Br  und  179  24' 0-Lg  noch  (>  grofse  Ei^-bei-ge  von  üU  bis 
120m  Hobe  und  \U  Sm  Länge.  Sie  trieben  in  der  Richtung  WSW  bis  ONO 
voneinander.  Wind  West  ('>.  ViermastfichifT  ^H.  liischoff",  Kapt.  B.  J.  Soll  war  ting, 
von  Melbourne  nach  Yaucouver-lusel.   ä.  Ö031. 

1897  November  S3  aof  48'>S-Br  nnd  HS^'W-Lg  ein  Berg. 

November  24  auf  47^80' S-Br  und  177*'W-Lg  7  grofee  und  eine  Anzahl 
kleinerer  Eisberge  Bowie  kleinere  Eis^tücke.  Segeladiiff  «Britiab  Empire", 
Mitchell,  von  Newcastle  N.  Ö.  W.  nach  Tocopilla. 

November?  zwischen  den  Antipoden  und  den  Bounty-Inseln,  von480  37'S'Br, 
176''7'0-Lg  bis  48  H'S-lJr,  172  21'W.Lg  eine  grofi>e  Anzahl  Eisberge  von  90 
bid  180  in  llöhe.    Segelschiff  „Uavenscourt**,  von  Newcastl«  nach  V\ilparaiso. 

November  ?.  Das  Schiff  „Brilliauf*  hat  auf  5rS  Br  und  180'  Lg  eineu 
grofien  nnd  3  kleine  Bisberge  pasairt»  welche  im  raaohen  Aufbrechen  begriSea 
erschienen. 

1897  Mitte  Dezeuiber,  auf  50^  20' S-ßr  und  zwischen  170°  Ü-Lg  uud 
175°  W- Lg,  passirte  das  Schiff  „Hermesos",  von  Melbourne  nach  London,  5  Eis- 
berge, von  denen  einer  4  Sm  lang  und  GO  m  hoch  war. 

1897  Dezember  lÜ  auf  ÖOMO  S  Br  und  179'  In'W-Lg  ein  grofser  Eisberg. 
Die  Höhe  desselben  wurde  durch  Winkulmessung  zu  84  m  ermittelt.  Die  Länge 
betrug  8V*  Sm.  In  nördlicher  Bichtung  erstreckte  sich  ein  etwa  1  Sm  langer 
riffartigcr  Ausläufer,  der  zwischen  Wind  uud  Wasser  lag,  jedoch  in  Zwischeu- 
räumen  mehrere  Spitzen  über  Wasser  zeigte.  Am  nächsten  Morgen  bei  Tag- 
werden wurden  2  weitere  erheblich  grofae  Eisberge  passirt  Schiff  «Argus",  vou 
Newcastle  N.  S.  W.  nach  London. 

1^97  Dezember  22  auf  48°0'S-Br  und  172  0'W  Lg  ein  Eisberg  im  Süden, 
4  Sm  entl'erut.  Bark  „Magdalene'^,  Kapt.  G.  Erähmke,  von  Albauj  nach  BaUia 
Bianca.   S.  4980. 

1898  Januar  17  auf  .00°  S-Br  und  170  W -Lg  passirte  das  Schiff  „Nardssns« 
einen  etwa  2  Sm  langen  und  108  m  hohen  Mi:-l»erg  auf  2  Sm  Entfernuug. 

1898  Februar  21  auf  50  S  Br  und  177  Ü-Lg  sichtete  mau  vou  der  Bark 
„Java''  2  Eisberge,  von  denen  der  gröfsere,  bald  nachdem  man  ihn  passirt  hatte, 
sich  vollst ilndig  unterst  zu  obei"st  kehrte. 

1S98  September  3  auf  48  Hl' S-Br  uud  177'42'0-Lg  6  grolse  Eisbeige. 
Schiff  „Loch  Vennachar**,  von  Helbonme  nach  iUtndon. 


Schwere  Stürme  auf  dem  Atlantischen  Ozean  im  August, 
September  und  Oktober  1898. 

Nach  d«n  Berieht«a  der  Schiffe  «Pia«'  und  al*isagiui*. 

Die  beiden  zur  Laiszschen  Rhederei  gehörenden  Schiffe  Bark  „Plus*, 
Kapt.  W.  Seln(»der,  und  Viermaslbark  „l'isa'^Mia'^,  Kapt.  C.  Bahlke,  traten 
am  selben  Tage,  deiu  28.  Juli  18U8,  ihre  Keise  von  iquique  nach  Hamburg  an 
und  erreichten  beide  auch  an  demselben  Tage,  dem  22.  Oktober,  die  Bohe  von 

^)  Nach  früheren  Ueriditen  war  die  niodri|{tfto  Breit«,  auf  welulier  KU  in  120'^  W-Lg  ao- 
getrvflcn  wurde,  50**  S-Br.   Siehe  »Segelhaadboch  fBr  den  Stillen  Oseaa*,  Seit«  «04. 
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Lizard.  Nicht  mir  anf  dcni  <i:tii7(Mi  Wcf^rc,  don  ziiriickzulcir*'!!  Ta<^<'  in  An- 
äpt'uch  iiaiim,  bouUeru  uuch  auf  den  Tljeilalreckeii  waren  die  Fahrten  beider 
Scbiffe  TOD  nalieza  gleicher  Daaer,  «od  wenn  anch  die  Schnittpunkte  der  ver^ 
scbiedeneo  Parallele  mitunter  um  mehrere  LiIngengraJe  voneinander  abwicheoi 
>j;lich  der  Vortheil,  den  daa  eine  oder  das  andere  Schiff  durch  die  Wahl  seiner 
Heute  gewonnen  hatte,  in  der  Folze  sich  doch  immer  wieder  aus.  Es  ist  viel« 
leicht  auffällig,  dafs  die  nar  814  Registertonnen  grofse  Bark  „Pins**  mit  dem 
ij^ror^on.  2078  Registertonnen  haltenden  Viermaster  „Pisagua"  Schritt  halten 
kouute;  es  erklärt  sich  dies  Jedoch  aus  dem  Umstünde,  dals  die  Hark  vorher 
nur  die  direkte  Anareise  über  Valparaiso  nach  Iquique  gemacht,  der  Viennaster 
dagegen  schon  den  langen  Weg  über  Pliila  ielphia  nnd  Uiogo  nach  Iqniqae  zu- 
rückgelegt hatte  und  infolgedessen  viel  wenig«:  rein  im  Boden  war  fus  sein 
Mitsegler. 

Im  Stillen  Oaean  nahm  „Plus**  die  Rente  zunächst  etwas  westlicher  als 

„Pi^sagiia«,  indem  er  30^  S-Br  in  84,G°  W-Lg,  „Pisagaa"  diesen  Parallel  in 
Hl,7°\V-Lg  kreuzte,  beide  am  7.  August;  weiterhin  I1<'Umi  dif  Hnutcii  zu?amiueri, 
und  l)eide  Schiffe  erreichten  auch  am  selben  Tage,  dem  2'J.  August,  nach 
25tägiger  Fahrt  die  Höhe  von  Kap  Horn.  Im  SOdatlantischen  Ozean  folgten 
die  Scln'ffe  bis  30"  S-Br  demselben  Wege;  dann  ging  „Plus"  westlicher  und 
kreuzte  30"  S-Br  in  29,8°  W-Lg,  20°  S-Br  in  30,5''  W-Lg,  10°  S  Iii  in  2H,1°  W-Lg 
und  die  Linie  in  SS.O"*  W-Lg,  während  „Pisagua"  die  Längen  37,3%  24  ,  25^<' 
und  26,4"  We.^t  einhielt.  Trots  der  Abweichung  der  Poiitni  wurde  jed«  !-  Schnitt- 
pankt  von  beiden  Schill'en  an  demselben  Tage  erreicht.  Nur  aut  der  Strecke 
von  lO""  S-Br  bis  0 '  Br  gewann  „Plus'*  einen  Tag;  er  überschritt  die  Linie  am 
13.  September  nach  einer  sehr  raschen  Fahrt  von  23  Tagen,  „Pisagua*  am  14. 
„Plus"  behielt  seine  westlichere  Stellung  bis  20°  N-ßr,  welche  er  in  35,0"  W-I.g, 
2,6^  westlicher  als  der  Mitsegler,  überschritt.  Da  Letzterer  auf  der  östlicheren 
Boute  weniger  Aufenthalt  durch  Stille  und  Mallung  hatte,  brachte  er  den  einen 
Tag  Verlust  bis  zur  Linie  nicht  nur  wieder  ein,  sondern  erreichte  20°  N-Br  noch 
einen  Tag  früluT  als  „Plus",  um  1.  statt  am  2.  Oktober.  Auf  dem  weiteren 
Wege  brachte  etwas  Verschiedeuheit  in  der  Richtung  der  angetroffenen  nördlichen 
Winde,  mit  denen  „Pins"  fast  immer  auf  B.  B.-,  „PiFagua"^  länger  anf  StB.- 
Halsen  segelte,  die  Mitsegler  in  eine  entg('gengesetzt(!  Stellung  zu  einander,  so 
dais  der  Kreuzptiiikt  von  10  '  N-Br  bei  „Plus"  in  21,8'',  bei  „Pisagua"  dagegen 
8^  westlicher,  in  2U,7  "W-Lg  zu  liegen  kam.  Schliefslich  erreichten  beide  SchilTo, 
nachdem  sie  30"  und  40*  N-Br  an  denselben  Tagen  überschritten,  auch  noch, 
wie  erwähnt,  am  ^'olhen  Tage,  „Plus*'  nnr  sechs  Stunden  frfiher  als  „Pisagaa**, 
die  Höbe  von  i^izard. 

Anf  der  Fahrt  durch  den  Atlantischen  Ozean  hatten  die  beiden  Schiffe 
mebiere  heftige  Stürme  durchzumachen.  Ib-n  ersten  erhielt  „Plus"  am  26.  August 
auf  46,6°  S-Br  und  50"  W-Lg  ans  NWzN.  In  diesem  Striclie  hielt  sich  der  Wind, 
der  am  Tage  vorher  von  SO  durch  NO  nach  N  gegangen  war,  aber  nur  vier 
Standen,  worauf  er  nadi  WNW  ging,  ans  welcher  Richtung  die  Stärke  sich  anf 
AI  steigerte.  Der  Sturm  wehte  mit  voller  Kraft,  furchtbaren  Böen  und  meistens 
sehr  starkem  Regen  den  ganzen  Nachmittag  und  Aliend  hindurcli  Iiis  Mitteniaclit. 
Von  S**  bis  10'' p,  als  der  Wind  bis  NW  zuiückkrinipte,  wuide  die  Starke  12 
notirt.  Um  lyt^a  am  27.  fand  starkes  Blitzen  in  W,  später  in  S  und  SO 
statt.  Gegen  2'' a  flaute  der  Wind  schnell  bis  zur  i^täike  1  ab,  und  der  Hininiel 
wurde  im  Norden  klar,  worauf  um  S'',  zur  Zeit  des  niedrigsten  Barometerstandes 
von  745,7  mm  (red.),  bei  sehr  starkem  Regen  eine  leichte,  langsam  anffriscbende 
Briese  aus  S  bis  SW  einsetzte.  Der  Wind  aus  diesem  Viertel  kam  nicht 
über  die  Stärke  7  und  (laute  nach  tV'  a  schnell  wieder  ab.  Das  Barometer,  das 
vor  dem  Sturme  auf  700  mm  gestanden  hatte,  hielt  sich  nach  demselben  bei  dem 
aÖdwestlidien  Winde  snnichst  niedrig;  erst  nach  drei  Tagen,  als  der  Sddwest- 
wind  Btörmisch  wurde,  begann  es  entschiedener  zu  steigen.  .,Pbis"  liatte  bis 
zum  Mittage  des  20.  August  mit  dem  nordöstlichen  nnd  nördlichen  Winde  einen 
nordwestlichen  Kur.s  verfolgt,  lag  dann  aber  bis  Mitternacht  auf  B.  I?.- Halsen 
beigedreht. 

Bei  „Pisagua",  die  am  Mittage  des  20.  etwas  srullieher  als  „Plus",  auf 
47,5"  S-Br  uud  50,5'^  VV-Lg,  stand,  wehte  der  Sturm,  dessen  giofste  Stärke  mit 
10  notirt  wurde,  ans  NzO  bis  N  mit  harten  B(fen  «nd  begleitet  von  anliaU 
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((mmIciu  Roj^en  luul  einer  schweren  durclieiiiaiidcr  lavifenden  Sese.  Auch  hei  ihr 
trat  daü  Abtlauen  dea  Wiudus  aui  27.  gegen  1''  a  ein,  und  war  der  folgende 
westticbe  und  südwestliche  Wind  nur  Ton  nuäfei^er  Stärke.  Der  niedrigste 
Baromelcrstand,  der  um  Mitternacht  eintrat,  war  747,8  min.  Jm  Uebrigeo  Ter» 
hielt  8icii  da^  Jiarotueter  wie  an  Bord  von  „PlaB". 

Der  zweite  schwere  Sturm  fand  am  1.  und  2.  September  statt.  „Plml'' 
befand  sich  am  MitUge  des  ].  auf  36,7°  S-Br  und  32,8*'  W-Lg.  Die  Bark  hatte 
tairs  vorher  l)ei  «ttwa  7(>()  nun  Luftdruck  h>ichte  his  mäfsifxe  westliche  Briese 
gehabt,  die  iu  der  Nacht  nurüiich  holie  und  aulTritschte.  Das  Barometer  begann 
XU  fallen.  Von  3^  a  am  I.  September  an  fiel  beständig  f<^ner  Regen,  der  gegen 
8''a,  als  der  Wind  aus  NNw  bereits  zum  schweren  Sturm  von  Stärke  10  au- 
fgewachsen war,  zu  starken  (Jnasen  \vunl(>.  Vormittaf^s  wehte  es  orkanartig.  Um 
1'' p  hörte  der  Regen  auf,  und  der  Himmel  wurde  iui  Norden  etwas  klarer.  Bald 
darauf  drehte  der  Wind  sich  nadi  NW  nnd  um  2\2''|)  nach  WNW.  Ks  warde 
Sonnenschein  und  zeitweilig  ganz  blauer,  wolkenloser  lliinniel  Itei  dunstiger  Kinuri, 
Das  Barometer  blieb  aber  niedrig,  tiel  sogar  noch  elwaä,  uud  der  Wiad,  der  für 
kurze  Zeit  etwas  leicbtei  geworden  war,  artete  naeh  5"  p  tarn  Tollen  Oitan  ans. 
Der  Himmel  wurde  wieder  bewölkter  und  die  Kimm  immer  diesiger.  Um  6'/'^ 
erreichte  das  Barometer  mit  742,7  mm  seinen  niedrigsten  Stand  und  l)egann  nun 
zu  steigen,  aber  der  Sturm  wüthete  weiter,  ohne  tieiue  Richtung  zu  andern,  la 
der  Nacht  vehte  ein  fürchterlicher  Orkan  ans  WNW  mit  gewaltig  hoher  Kreos* 
See.  Erst  nach  4''  a  am  2.  September  wurde  das  Wetter  handsamer,  indem  der 
Wind  nach  W  und  WSW  ging,  „rius**,  der  seit  dem  vorigen  Mittag  bei- 
gelegcn  hatte,  konnte  dann  seinen  Kurs  wieder  aufnehmen. 

„Pisaguas"  Position  am  1.  September  war  nordöstlich  von  ^Plus",  auf 
35,2"  SUr  und  31,1^  W-Lg.  Der  Sturm  begann  bei  dem  Viermaster  etwa  seolis 
Stunden  öpäter  alti  bei  der  Bark,  und  zwar  aus  NzW.  Nachmittag  uud  während 
der  Naeht  holte  der  Wind  aUmiUioh  durch  NW  nnd  W  und  am  nUehBtea 
Morgen  \n<  WSW.  Als  grtffste  Windstärke  wurde  11  aus  WKW  mul  W  notirt 
Der  schwerste  Sturm  mit  orkanartigen  Windstöfsen  und  hoher,  hrecliender  See, 
welche  das  Deck  vollständig  mit  Wasser  füllte,  heri*schte  um  die  Zeit,  als  das 
Barometer,  das  gegen  6^  p  anf  746  mm  am  niedrigsten  stand,  sn  steigen  anfing. 
Das  Wetter  war  seihst  dem  grofsen  Viermaster  zu  schwer,  so  dafs  er  nicht  auf 
seinem  Kurse  weiter  segeln  konnte,  als  der  Wind  westlicher  ging.  Erst  gegen 
a  am  2.  hatten  sich  Wind  und  See  geniigend  gemüfsigt. 

Den  dritten  erwühnenswerthen  Sturm  erlebten  die  beiden  Schiffe  am 
21>.  September  im  ISordostpassatfrehiet.  n'^^'^*''"  iK'faiul  sich  am  Mittage  auf 
14"N-Br  uud  32,7 W-L«.  Die  Bark  hatte  den  Südwcimonsuu  iu  etwa  Ö°N-Br 
verloren,  darauf  nordöstliche  Hallnng  und  Stille  gehabt,  durch  welche  viel  Auf- 
enthalt verursacht  wurde,  und  am  28.  September  auf  12,0**  N-Br  den  ziemlich 
stetigen  Passat  erhalten.  Der  Wind,  der  aiifätiglich  a1-  leiciite  bis  mäfsige  Briese 
bei  schönem  Wetter  aus  NU  wehte,  begann  am  \  ormittage  des  29  ,  indem 
er  sich  nördlicher  bis  NNO  drehte,  mit  starken,  von  heftigem  Regen  hegleiteten 
Böen  zuzunehmen.  Das  Barometer  begann  zu  fallen.  Gegen  Abend  steigerte 
sich  der  Sturm,  der  erst  bis  Nord  weggeschralt,  dann  aber  wieder  bis  NO 
geräumt  war,  bis  zur  Stärke  10.  Nachts  liefs  der  Regen  nach,  worauf  um  U**  p 
der  Wind  plötzlich  bis  zur  Stärke  2  abnahm.  Das  Barometer  erreichte  um 
diese  Zeit  mit  755,4  mm  seinen  niedrigsten  Stand.  Der  Himmel  wurde  während 
der  W^iudllaue  theilweise  klar.  Es  lief  eine  wilde  See  mit  eiuzelueu  hohen 
Wellenbergen.  Gegen  Mittemacht  ging  der  Wind  anffrischend  nach  O,  holte, 
rasch  zunehmend,  nach  SO,  wobei  es  wieder  sehr  .stark  zu  regnen  begann.  Um 
P'a  wehte  der  Sturm  orkanartig  (StUrke  11»  Pamit  l)egann  das  Barometer 
schnell  zu  steigen,  docii  wehte  es  noch  stürmisch  aus  SU  bis  G'' a,  als  der  Wind 
schnell  zur  frischen  sc  abnahm.  W^ahrend  des  ganzen  Tages  zeigte  sieb 
starkes  Blitzen  und  Wetterletuhten  zwischen  SO  und  .'^W.  „Plus"  verfolgte 
seinen  nordwestlicbeu  Kurs  bei  dem  Winde  bis  b'' p  am  20.,  lag  während  der 
nächsten  swei  Wadien  unter  kleinen  Segeln  auf  St  B.  -  Halsen  beigedreht  nnd 
nahm  um  4^  a  seinen  jetzt  HMCh  NNO  und  N  fuhrenden  Kurs  wieder  auf. 
Eine  zwar  nicht  seltene,  aber  von  der  gewöhnlichen  Annahme  abweichende  Er- 
scheinung war,  dafs  der  Wind  zu  Anlang  des  Sturmes  sich  nach  links  bis  Nord, 
dann  aber  doch  im  wetteren  Verlaufe  nach  rechte  bis  SO  drehte. 
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Für  „Pisagua**,  die  am  Mittago  des  29.  Septeralx  r  auf  15,1°  N-Br  und 
31°  W-Lg,  also  nordö.stlich  von  „Plus"  .stand,  ln.'jraiiti  der  Sturm,  der  sich  bei 
Urohendem  Wetter  und  anhalieudcin  Kegeu  mit  zuueLmend  heftigen  Houn  rasch 
entwickelte,  am  Vormittage  des  89.  ans  NO.  Von  10^  a  bis  p  wehte  es  mit 
Stärke  9  aus  0N(^  bis  OzN.  Verschiedene  Segel  flogen  in  Stücken  davon:  die 
meiätcn  Segel  uiufäten  featgemacht  werden.  Nach  3''  p  nahm  der  Wind  bald  ao 
weit  ab,  dafs  Segel  wieder  gesetzt  werden  konnten.  Der  liegen  wurde  weni(?er 
heftig,  aber  noch  bia  9''p  traten  einzelne  Regenböen  auf.  Bei  „Plsagna*'  folgte 
kein  Sturm  aus  SD  liinlerher,  wie  oa  bei  „Plus"  der  Fall  war.  Der  niedrigste 
Barometerstand  wurde  zu  7ö7,6  mm  beobachtet.  Die  Verhältnisse  im  Kalmen- 
gBrtel  hatte  der  Viennaster  fthnlich  wie  sein  Mitsegler  gefunden,  den  stetigen 
Passat  aber  erst  in  13,4"  N-Br  erhalten.  Nach  den  zur  Zeit  vorliegenden 
Journalen  der  Dampfer  der  HÜdamerikanischen  liinien  fanden  diese  an  demselben 
und  dem  vorhergehenden  Tage  bei  den  Kapverden  keine  Störungen,  die  auf 
schlechtes  Wetter  in  der  Ntthe  hindeuteten. 

Auf  ihrem  Wege  nach  Norden  passirten  die  Schiffe  die  polare  Passat- 
grenze  schon  in  ungeftthr  23**,  deu  Strich  höchsten  Luftdruckes  von  etwa  770  mm 
aber  erst  in  34**  bis  35"  N-Br,  wohin  sie  mit  erst  sijdlichen,  später  nördlichen 
Winden  gelangt  waren.  Weiter  nördlich  war  der  Wind  anfanglich  südwestlich, 
drehte  sich  aber  bald  nördlich  und  nordwestlich.  Dieser  Wind  gehörte  einer 
uordOstlich  von  den  SchiQ'en  liegenden  und  ihren  Ort  nur  wenig  ändernden 
Depression  an,  von  der  .Art,  wie  sie  im  Herbst  zwischen  den  Azoren  und  der 
südwesteuropäischen  Küste  nicht  selten  angetroffen  werden.  Für  „Plu.s**,  der  am 
1.3.  Oktober  auf  ;n,l'^N-Br  und  2H,H°  W-Lg  stand,  nahm,  während  er  mit  rascher 
Fahrt  uordo.-itiich  steuerte  und  »ich  dcuu  Minimum  der  Depression  näherte,  der 
Wind,  zur  Zeit  NWzN  b,  mit  Böen  mehr  und  mehr  zu,  zugleich  etwas  westlicher 
holend,  während  der  Luftdruck  allmählich  abnahm.  Gegen  Mittag  am  14.  Ok- 
tober, auf  40,2°  N-ßr  und  21,5  '  VV-L^,  war  der  Wind  auf  WNW  lü  angewachsen. 
Bs  w^te  den  ganzen  Nachmittag,  die  Nacht  nnd  den  nftchsten  Vormittag  hin» 
durch  mit  heftigen  Hegenböen,  bei  .schnell  wechselnder  I^wölkung.  Die  Wind- 
richtung gehwankte  zwiaciien  NWzW  und  WzN,  die  Stärke  zwischen  8  und  10. 
Bis  zum  Mittage  des  lö.,  als  der  Schiffsort  42,C N-Br  und  lä,b"  W-Lg  war,  hatte 
die  Bark  ihren  Kurs  noch  einhalten  können;  hier  wurde  der  Sturm  aber  so  ge- 
waltig, dafs  an  den  Wind  gelegt  werden  mufste.  In  der  Nacht  artete  der  Sturm 
aus  WNW  zum  vollen  Orkan  aus.  Das  Bi-iromeler  war  um  Mittag  schon  bis 
745  mm  hinuntergegangen,  blieb  aber  beim  langsamen  Fallen.  Auch  am  nächsten 
Tage,  dem  IG.  Oktober,  weht(;  es  die  ganzen  24  Stunden  hindurch  mit  voller 
Kraft  weiter,  fürtwährend  mit  Stärken  11  bis  12,  docli  kamen  zeitweilig  auch 
llauere  Pausen  mit  Stärken  Ü  bis  8  vor,  und  die  Windrichtung  .schwankte  immer 
zwischen  NW  und  WzN.  Bei  den  jagenden  Beg^bOen  zeigte  sich  Blitzen  in 
N(>  iHid  Wetterleuchten  ringsum.  Das  ßarometer  hatte  um  8**  a  den  tiefsten 
Stand  von  T.iO  ram.  Der  Mittagsort  am  IG.  war  43,2"  N-Hr  und  18,3^  W-l.g. 
Um  7'/»''p  holte  der  Wind  in  einer  schweren  Regeuböe  auf  NNW.  Am  Morgen 
des  17.  Oktoloer  b^nn  endlieh  mit  rascher  zunehmendem  Luftdruck  der  Sturm 
ab/.unelimen,  so  dafs  man  wi(!der  Segel  setzen  und  den  Kurs  aufnehmen  koTuife, 
aber  ea  vergingen  noch  der  ganze  Tag  und  die  ersten  beiden  Wachen  des 
folgenden  18.  Oktober,  ehe  die  Stärke  des  Windes,  der  beständig  zwischen  NNW 
und  NW  schwankte,  endgültig  unter  S  ging.  Im  Ganzen  hatte  drar  Sturm,  immer 
aus  demselben  Viertel  blasend,  volle  vier  Tage  .nngehalten. 

„Pisafua'^  hatte  deu  vierten  Sturm  weniger  lange.  Westlicher  stehend 
als  »Plus**,  kam  der  Viermaster  erst  nngefllhr  einen  Tag  später,  am  15.  Oktober, 
auf  43 '  N-Br  und  27°  W-Lg  auf  seinem  nordöstlichen  Kiirse  in  das  Sturmfeld. 
Die  Richtung  des  Windes  war  auch  bei  ihm  vorwiegend  NW,  gegen  da.s  En«le 
NNW.  Der  Sturm  begann  in  der  zweiten  Hälfte  der  Nacht,  hart  zunehmend 
mit  RMenbOen.  Den  Tag  über  wehte  voller  Sturm  (10)  mit  oikanartigen  Regen- 
böen.  Gegen  die  hochlaufende,  brech(Mid(!  See  wurde  mit  Erfolg  Ocl  gelu aiicht. 
Mittagsort  43,5°  N-ßr  und  25"  W-Lg.  Von  10"  p  an  NW  11;  Fock  lest;  Elms- 
feuer auf  den  Toppen.  Am  16.  Oktober  um  Mittag  stand  „Pisagua*  auf  44,7* 
N-Br  nnd  21,5°  W-Lg.  Um  3''  a  nahm  der  Wind  etwas  ab,  und  die  Böen  wurden 
weniger;  di*;  See  blieb  aber  sehr  schwer,  so  dafs  während  der  ganzen  Nacht 
Uel  gebraucht  werden  mufste.    Vormittags  ßng  es  auch  wieder  an  härter  zu 
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wehen,  und  moffito  das  Schiff,  das  bis  dahiu  Kurs  i;oateuoi't  hatte,  an  d<Mi  Wiod 
•rclcirt  wordpii.  Naclmiittngs  noch  iinmor  anhallciKicr  Htm  m  mit  schweren  K«'Lren- 
böeu  und  sehr  hoher  See.  Wind  im  (laitzeu  nurdlicher,  bedoiiders  in  deu  Böeo^ 
nacb  4''p  abnehmend.  Um  8**  p  ging  der  Wind  auf  NNW  und  wurde  bandniner, 
doch  traten  noch  inmier  heftige  liöen  von  kurzer  Dauer  auf.  Erst  gegen  Mittag 
am  nächsten  Tage  —  dein  17.  —  miif?iigte  sich  die  Stärke  des  Windes,  der  sar 
Zeit  bis  N  gegangen  war,  bis  zur  Stärke  7.  Als  niedrigsten  Barometer- 
Btand.  beobachtete  man  744,6  mm  am  16.  Oktober  um  4i>a  bei  NW  10.  Wie 
sa<;t,  war  fTir  „Tisa^na",  da  sie,  weiter  von  Westen  kommend,  später  an  die 
Depres.-<ion  gericth,  der  Sturm  von  kürzerer  Dauer.  Immerhin  wehte  aucii  bei 
ihr  der  nordwestliche  Wind  ohne  Unterbrechung  60  Stundcm  lang  mit  einer 
Stärke  Ton  8  bis  11;  ein  Beweis  Ar  die  sehr  geringe  Fortbew^ung  der  Depression. 


Sturm  vom  Ende  August  1898  an  der  Südostküste  von  Nordamerika. 

Das  Schill'  „Adelaide",  Kapt.  C.  Meyer,  halle  aul  beiner  Reise  von  London 
nach  Savaunah,  zu  welcher  c?  die  liunte  diucii  den  Paseat  nahm,  Knde  August  1898, 
als  es  sicil  schon  in  dor  Nähe  der  amerikanischen  Küste  licfaiid,  einen  selir 
schworen  Sturm  zu  bestehen.  Der  Wind  war  im  Passat  in  der  letzten  Zeit  vor» 
wiegend  aus  080  gewesen,  nnd  das  Wetter  war  schäm  ig  geworden  mit  häufigem 
Blitzen  und  Wetterleuchten,  das  sich  haiipLsächlich  im  Süden  und  Südwesten 
zeigte.  Schon  am  28.  An^xu-^t,  auf  2ri,S '  N-I>r  ninl  72^  W-Lg,  begann  der  Wind 
au  Stärke  zuzunehmen.  Dies  vermehrte  sich,  während  in  rascher  Fahrt  west« 
nord westwärts  gesegelt  wurde,  am  nächsten  T»ge,  zugleich  wurde  die  Luft  dick 
und  drohend  mit  heftigen  newittern.  Am  Abend  wuclis  der  Wind,  der  sich  in- 
zwischen allmählich  nach  SSO  und  S  gedreht  hatte,  zum  schweren  Sturm  an 
und  wehte  dann  mit  der  Stärke  10,  spaU  r  *.),  Ixgleitet  von  dunklem  Wetter, 
Gewittern,  Kegen  und  einer  hohen  See,  den  ganzen  folgenden  Tag  hindureh  und 
bis  zum  Morgen  des  'M.  August.  Der  Wind  verändert«*  seine  Richtung  nur  sehr 
wenig.  Er  schwankte  zwischen  S  und  SSO,  ging  am  Mittage  des  30.  August, 
als  &B  Barometer  seinen  niedrigsten  Stand  erreicht  hatte,  fBr  einige  Stunden 
auf  SSW,  darauf  al  t  i  .  währen<l  die  Windstärke  etwas  abnahm,  wieder  auf  S 
und  SSO  zurück.  Aiuh  nach  dem  Sturme  lieliielt  der  Wind  für  zwei  Tage  die- 
selbe südliche  his  südostliche  Richtung.  AuHullig  wie  die  Stetigkeit  der  Wind- 
richtung war  auch  die  sehr  geringe  Aenderung  des  Luftdraoken  Das  Barometer 
zeigle  um  S'  Uhr  ni<»rgen3  am  20.  August,  ähnlich  wie  an  den  vorliergegangenen 
Tagen,  einen  höchsten  Stand  von  763,8  mm  (red.),  ging  dann  bis  4  Uhr  morgens 
am  30.  auf  7ri7,0  mm  hinunter,  behielt  diesen  niedrigsten  Stand  bis  nahezu  um 
Mittag,  als  der  NN  iml  auf  SSW  holte,  um  dann  allmählich  bis  zur  Mitternacht 
des  31.  wieder  auf  7ül,  l  inm  zu  steigen.  Das  etwas  raschere  Fallen  vom  29. 
zum  3ü.  wurde  vielleicht  dadurch  mitbewirkt,  dafs  ,^delaide''  in  dieser  Zeit 
rasche  Fahrt  naob  WNW  machte  und  sich  so  dem  im  Westen  liegenden  Minimum 
näherte,  während  sie  später,  beigedreht  liegend,  ihren  Ort  nur  wenig  veränderte. 
Es  scheint  nach  den  He(>liachtung(?n,  dafs  die  I>epression  sich  nur  sehr  langsam 
fortbewegt  hut,  und  /.war  in  einer  ungefähr  nordliciien  Richtung.  Die  »Pilot 
(/hat  ts**  ßr  September,  Oktober  nnd  November  1898  des  „ Hydrographie  Office**  in 
Washington  thun  dieses  Sturmes  keine  Krwiihnung.  l^en  näheren  Hericht  des 
Schiffes  „Adelaide**  ergiel>t  dri-  uaLlistchcnide  Auszug  aus  Kapt.  (.'.  Meyers  Journal. 

In  Savaunah  erfuhr  ich,  dafs  am  3ü,  August  ein  schwerer  Orkan  über  die 
Stadt  hinweggegangen  war,  der  viel  Schaden  an  Häusern  und  Schiffen  an- 
gerichtet hatt«.  Ich  zählte  auf  dem  Revier  als  Opfer  des  Sturmes  acht  Wracke, 
und  freute  niieh,  das  Wetter  draufsen  anf  See  ausgeritten  an  iiaben,  wodurch 
wir  von  Schaden  verschont  blieben. 
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Heftiger  Pampero  südöstlich  von  der  La  Plata-IWQndung. 

Die  Bark  ^I*a|ioso",  Kapt.  ('.  M.  I'rritzmann,  welche  auf  ihrer  letzt*»» 
Reise  von  Uaiubuig  nach  Valpuraisu  im  Juli  uu»!  AugudL  1898  den  Südallaiitischen 
Oaean  durchsegelte,  hatte,  nachdem  sie  das  Passatgebiet  in  24  S-Br  verlassen, 
mehr<  i  (>  dci-  in  «Icii  folgciHlen  Breitoiigraden  häufij^en  Bundläufe  des  Windef  za 
besteben.  Der  Wind  kommt  bei  denselben  bekanntlich  anfänglich  meistens  ans 
SO  und  dreht  sieb  allmählich  nach  NO,  aus  welcher  Richtung  er  an  Stirfre  m- 
nimmt;  dann  dreht  er  sich  mehr  oder  weniger  rasch  durch  N  und  NW,  um 
schliefttlich,  oft  in  plötzlioluMn  Sjirunf^o  und  mit  ^pofser  Gewalt  einsetzend,  nach 
W  und  SW  zu  gehen.  Dad  üarometer,  das  in  den  fraglichen  Breiten  durch* 
Hchnittlich  boch  steht,  ftUt  mit  dem  nördlichen  Winde  und  erreicht  seinen  ver> 
hUltnifstnarsii:  niedrigsten  Stand  eben  vor  dem  Umspringen  des  Windes  nach  SW. 
Der  i'vMv.  Rundlauf  fand  am  22.  Juli  auf  2^,5*»  S-Br  und  42,8*^  W-Lg  sUtt;  dann 
folgte  aui  21.  auf  31,5  S-Br  und  45,8  "  W-Lg  ein  zweiter  und  in  der  Nacht  vom 
26.  zum  27.  Juli  aof  3.'),;]°  H-Br  und  49"  W-Lg  ein  dritter.  Alle  drei  waren  von 
hefti<j:<Mi  (Jcwittf'rn  und  (icni  l"'r.sclieinon  <lnnkl<'r,  drohender  Wulkciibiinke  im 
Westen  und  iSüdwesteu  begleitet,  doch  kam  der  Wiud  nicht  auf  eine  grolse 
Sttrke,  wennschon  die  lästere  mit  nnebmender  Breite  simahm  und  aneh  die 
Tiefe  des  Barometerfalles  mit  der  Wiedcrliolung  der  Rundläufe  gröfser  wurde. 
Der  niedrigste  Stand  war  am  22.  76^,5,  am  24.  760,0  und  am  26.  Juni 
Ibbjb  mm  (red.). 

Znm  ttnfserst  schweren  Sturm  steigerte  sich  der  Wind  beim  rierten  Rand» 

lauf,  der  wieder  zwei  Ta^(?  spiiter,  in  der  Nacht  vom  28.  zum  20.  Juli,  auf 
nngelähr  37,ö^  S-Br  und  .Oli'  W-Lg  vor  sich  ging.  Dies  Wetter  zeiclmete  sich 
anf^erdem  ämeh.  den  für  die  liegend  ungewöhnlich  tiefen  Fall  des  Barometers 
)  >tH  auf  7^,7  mm  und  die  lange  Daner  von  drei  Tagen  des  hereinbrechenden 
Weststurmes  aus. 

Die  drohenden  Anzeichen  des  Wetters  machten  sich  schon  frühzeitig  be- 
merkbar.  Statt  der  hellen,  klaren  Luft,  welche  bei  sfidlichen  Winden  sonst 

gewöhnlich  ist,  herrschte  bei  der  mäfsigen  südöstlichen  Briese,  die  nach  dem 
dritten  Biindlauf  am  27.  .luli  eintrat,  dunkle  Gewitterluft,  und  in  der  Naclit  kam 
es  zu  heftigem  Blitzen  und  Donnern  und  starken,  lang  aalialtendeu  Regengüssen. 
Während  der  Nacht  begann  auch  das  Barometer,  das  bis  dahin  sich  anf  Reicher 
Höhe  gehalten  hatte,  rasclier  zu  fallen,  während  der  Wind  östlicher  drehte  und 
ziemlich  rasch  zunahm.  Kachmittags  war  der  Wind  ONO  geworden  und  wehte 
als  Sturm,  der  zu  orkanartiger  Stärke  anwuchs,  als  der  Wind  um  Mittemacht 
nach  West  ausschoih.  Das  Nähere  über  den  Verlauf  des  Wetters  ergeben  die 
naohstehenden  Daten  ans  dem  Journal. 


Stini  Tom  28.  bis  ^L  Juli  1898  auf  37,5'  S  Br  nnd  53°  Vi  lg 

nach  dem  Journal  der  Bark  „Paposo". 


Datum 
1S98 

Setiffftort 
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Kurs  und 
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Wind 

Liiii- 
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mm 
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Beroerkangen 

Juli  28 

.SöS^W  34 

OSO 

6 

.i.r.l.l. 

Kogeii   wihraid  der  ganxea  Warlie. 

Ufwitier. 

8k« 

S53  W  40 

OSO 

C 

75s,(» 

Wif  Vorher. 

Mittag 

61,1)  • 

S5a°W  40 

ONO 

7 

7.'»:;  8 

r.  t.  1. 

.Seit  ii>h  AviiMierverelnseltotBlitsen  wi 

I  »oiiuorn. 

4»p 

S4Ö«W  38 

ONO 

n 

7 1 1 

Shit  iu  aus  ONO.  £•  itt  uahdaiUcli,  «i* 

du  Barometer  fiilt. 

6t>p 

ONO 

8 

Sbp 

S  45«  W  34 

NO 

i 

7.;s  3 

r. 

Wind  ftwati  nördlicher,  nach  8^  ludi 

und  nucli  durch  Nord. 

IQkp 

N 

{] 

Wind  nnstetijj,   bald  inärKi^,  bald  M'i' 

Die  Luft  wird  eiwaa  heiler,  uwi 

▼ereioMil»  Starm  werden  «dubw. 

Um    IIb  ntdilMi  Vornnteman- 

ücgcl  fett. 

Mittern. 

s  i:i<»W  IC 

NW 

;» 

732.7 

<•.  r. 
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T>utuiu 

Ziit 

Siliirtsurt 

Kurs  imkI 

Luft- 

Bi'W'.l- 

B  e  n  «  r  k  n  0  g  e  n 

1898 

Will 

l 

(tru4*k 

S-Br 

W-Lg 

Diütuiiz 

Dl  III 

JttU  29 

Um  MilttTiiiii-lit    st«i)»t   üUiT  der  Kiiiitii 

.•Iw.H    Ij"    liu.li    oin    li.ll.r  niiiik 

licraiif;  k1<'><'I>  «lurauf  hürl  iiiaii  ain  li 

sriiiiii  den  vun  XWitt  hcraiirasiMuli-n 

Siunu.  Beim  dritten  iStab  d«amlben 

ccgen  |b  sriion  vir  nur  nnch  die 

1 

Fci/i'ii  rji's  j'jiii/  iii'iii'ii  (iriirsiinier- 

1 

iiiarssi'gi'ls    (liivun    flii-gi-ii.  l)pm- 

1 

i<c^ciiHb«T  sind  wir  niaehil«**.  Du» 

1 

Wa«er  ein  Gischt.  See  aus  NW, 

W  rnid  8W.    Das  ScbilT  arbeiiet 

1 

1 

gewaltig.    Vom  fetttK«>uia<-)iten,  fmtt 

1 

1 

neuen  <Jr«tfss«><;<>l  ist  dio  St.  H.-N«n'k 

i     2''  ii 

! 

\v 

l'i 

iiiitor  den  4^<'£siii''r[i  vt'rscliwitiulen. 

i     4''  a 

s:»u  (  ) 

10 

\v 

1'.' 

7i:!,M 

llootub^zitgo  iiiirl  üiulens  Sachen  v«iii 

Cl>  u 

1 

w 

12 

Scgcliudi  wellten  gleich  beim  ersten 

1 

i 

S  äO  'O 

w 

1 1 

7.j2,4 

Allprall  Cthrv  llorJ. 

Mittag 

S5U^0 

8 

w 

10 

m,7 

C.  (|. 

Sturm  mit  heftigen  BOen.   Ein  sulirlier 

8 

Stnrm  macht  das  Schiff  halb  wraelc. 

I)as  Taki-hvcik   iiat   sehr  Velinen; 

4>>  p 

w 

10 

753,1 

'■■  1': 

ru>i  iiiiir.'.  iiiuii  sn:b  wundern,  Uafä 

D 

w 

10 

753, G 

C.  0. 

trotz  Kolt'hen  AVettera  Alles  luwh 
au  gut  widenteht, 

Mittern. 

s&co 

18 

W  10- 

-9 

7fi3,7 

CCJ. 

Wetter  etwas  handsamer. 

JoU  30 

4k» 

S40'>0 

8 

WNW  10 

754,9 

f.  p.  1. 

Böig  mit  1ii7;ens<'|iaiierii.   Helfe«  Blitzen 

1 

zwischen  SW  und  HO. 

10 

WNW  10 

764,4 

p* 

Wind  nCrdlieher  krimpend  und  sehr  im* 

bestindig.   Hohe,  wilde  S.  e  voll  NW 

nndSW.   Dun  Seliitl  urheiiet  sdiwer. 

Mittag 

s  .-.nv 

IS 

W  N  W 

10 

().  Il  II 

-t»»  |> 

s  vv 

12 

V\  N  W 

10 

i>.  r. 

p 

S  i«  i> 

10 

W 

y 

702. S 

<».  r. 

Allhallender  Storni,  höbe  See 

Mitteru. 

S260U 

12 

9 

c.  (j.  r. 

Juli  31  !  4ha 


S''  a 

MittBÜ 

■1''  j. 
5>>p 
Mittern. 


.11.2° 


N  2:.«  o 

N  17  '() 
S  H  W 
S  2°\V 
S  «'W 


W  9 
W  S 
W/S  s 
WSW  «—7 
WSW  7 


75^,C  c  q. 


7.'<s  7 

7,v.).(; 

7i;2  4 
7(;4.9 
76C,Ü 


e.q.  r. 
.•..|.  r. 
.•.<!  r. 
e. 


Wetter  wie  vi»rlier.  lA>xlen  üan  SfUifT 
auf  B.  B.  -  Halsen.  Mubten  noth- 
wendig  verschiedene  Taljereepen  an 
St  B.  erneuem  und  da.«  gHnr.o 
stoheiidi-  <;ut  aiiHClzen.  .Mli-s  ist 
aus  Kaiid  und  Hand  cerei  kt.  Mflircro 
Mitse;{ler  in  Si<  In 

Wind  mehr  und  mehr  ubnelimeuU. 

Frischer  Wind,  ab  und  m  bSig. 


Am  Däcliätcn  Tage  flaute  der  Wind  zur  Stille  ab.  Am  2.  Angost  passirte 
„Paposo"  auf  ange&hr  40°  S-Hr  und  52  W-Lg  die  Scheide  zwiscluMi  waniiüiii 
und  kaltem  Was.ser,  wclclic  in  der  fragliclirn  (je,u:piid  gow olinlicli  gt'fundfMi  wird 
und  wohl  mit  dio  L  nHache  des  hier  so  viel  hcrräclieiideu  uuruhigen  Wetters  ist. 
Die  Waflseriemperator,  welche  sich  vorher  auf  13**  bis  15*  C  gehalten  hatte, 
n.  I  von  ( 1)18  8  Uhr  morgens,  in  welcher  Zeit  das  Schiff  874*"  VV  42  Sm  zurQck- 
legte,  auf  6°. 


Uebergehen  von  Kohlenladungen. 

Von  L.  E.  DnnELAGB. 

Pur  Segelschiffe,  welch*'  Stciiikohlfii  geladen  haben,  entsteht  aufsor  in  doii 
Gasexplosionen  und  der  S(dl>.st(Mit/.iindiiiig  auch  in  dein  IJebeigehen  der  Ladung 
eine  erhebliche  Ursache  der  Gefahr,  die  busondeis  iu  den  letzten  Jahren,  seit* 
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Annalen  der  Hydrugraphtc  und  Maritimen  Meteorologie,  August  1890. 


dem  dio  Oi  öfst!  der  Schiffo  so  sehr  zugenominon,  schon  manches  Schiff  zu  Schaden 
und  Zeitverlust  oder  selli^t  zum  Untergang  gebracht  hat.  Auch  in  den  Jour- 
nalen der  Seewarte  linden  dich  verschiedene  Fälle  aufgeführt,  daia  kühlenbeladene 
Schiffe  in  die  Gefahr  zu  kentern  geriethen,  indem  ihnen  bei  einer  heftigen  Bte 
oder  dem  Anstof-!  einer  poliwereii  See  die  Ladnnpr  überging.  Ohne  die  allbekannten 
Vorsichtsniafsregeln  beim  Laden  zur  Verhütung  »olchcr  Uufälle  des  Näheren  zu 
erörtern,  geben  wir,  um  anf  die  Gefahr  aurmerksam  an  machen,  die  in  d&k  Jour- 
nalen, welche  in  den  leteten  Jahren  eingegangen  sind,  enthaltenen  Beriehle 
hier  wieder. 

1.  Die  107Ö  Registertonnen  grofse  eiserne  iJark  „Lilla**,  geführt  von 
Kapt.  M.  Kasch,  verliefs  mit  der  Bestimmung  oadi  Iqnique  Liverpool  zu  Anfang 
März  181>3  und  hatte  mit  Ausnaliino  eines  Sturraes  aus  OSO  am  16.  März  auf 
40"  N-Br,  der  sie  für  12  Stunden  unter  kleinen  Segeln  zum  Beilegen  nöthigt«,  auf 
dem  ganzen  Wege  nach  S&den  biB  jenseits  der  La  Plata>Hfindung  nur  mll^ge 
Winde.  Am  1.  und  2.  Mai,  auf  ungefähr  -10,5'^  S  IJr  und  -18,5"  W-Lg  wehte  ein 
3ü  Stunden  anhaltender  und  zeitweilig  ziemlich  heftiger  Sturm  aus  W  bis 
WöW,  der  die  Bark  unter  kleine  Segel  und  an  den  Wind  brachte,  aber  sonst 
ohne  Schaden  anzurichten  an  derselben  vorüberging. 

Schlimmer  ging  cb,  als  am  3.  Mai  auf  41  S-lir  und  49°  W-Ijg  sich  der 
Sturm  wiederholte.  Das  Journal  berichtet:  „Mai  3  uachtä  Sturm  aus  W,  hohe 
See,  drohende  Luft.  Schwarze  Wolken  mit  weifsen  Kanten  in  afidwestlicber 
Richtung.  Morgens  Wind  zunehmend  mit  Böen,  sehr  hohe  See.  Schiff  aufSt.  B.> 
Halsen  beigelegt.  Vormittags  sehr  schwerer  Sturm  aus  WSW  (10  bis  1 1)  mit  Regen- 
nnd  Hagelböen  und  gewaltig  hoher  See.  Das  IJarometer,  in  der  Nacht  mit  dem 
Umlaufen  des  Windes  von  NNW  auf  W  etwas  gestiegen,  aber  seit  dem  Ein* 
setzen  des  Wer<tsturmes  stetig  auf  756  mm.  L^m  2  Vhv  nachmittags  einmaliges 
Htarked  Blitzen  und  Donoern  im  Südosten.  Orkanartige  Böen  mit  Regen  und 
ITagel.  Forchtliare  sich  l^berstfirzende  See.  Erhielten  eine  Brechsee  achter 
fiber,  welche  Alles  an  Deck  zertrümmerte  und  die  Kajüte  und  den  Proviantraam 
mit  Wasser  füllte.  Die  Ladung  schofs  über,  die  ganze  Leeseite  des  Schiffes  lag 
unter  Wasser.  Furchtbarer  Sturm  aus  WSW  und  sehr  wilde  See.  Das  Schiff 
lag  vor  (•rursuiit(>rmai*8aegel  und  Sturmbesan  am  Winde.  Nach  7  Uhr  abends 
abnehmender  Wind  und  Seegang.    Am  nüclipten  Morgen,  &U  das  Wetior  ruhig 

Geworden  und  das  Schiff  auf  die  anderen  llaläon  gelegt  worden  war,  fanden  wir, 
aTs  dasselbe  noch  eine  Schlagseite  von  zwei  Fois  nach  B.  B.  hatte. 

Nachdem  die  Ladung  neu  getrimmt  war,  setzte  „Lilla**  die  Reise  fort  and 
erreichte  wohlbehalten  am  15.  Juui  den  Bestimmungshafen. 

2.  „l/ila",  Kapt.  II.  liaruis,  ein  eisernes  Vollschifl"  von  1685  Registertonnen 
Gröfse,  hatte  in  Dünkirclien  zunächst  210  Tonnen  Bailast  und  dann  zum  weitereu 
Steifen  1020  Tonnen  Stcinkoliloi  eingenommen  und  damit  am  21.  Ai>ril  181^4 
die  Reise  nach  Taltul  angetreten.  Ka  hatte  gleich  aufserhalb  des  KanaU  einen 
ziemlich  schweren  Slnrm  aus  SSW  zu  bestehen;  im  Uebrigen  verlief  die  FVihrt 
bis  jenseits  des  Südostpassatgebiets  bei  ruhigem  Wetter.  Auf  28°  S-Br  begann 
es  aber  stürmisch  zu  werden.  Der  erste  Sturm,  aus  NO  bis  NW  am  29.  Mai, 
verlief  ziemlich  rasch  und  wehte  nur  kurze  Zeit  mit  gröfserer  Heftigkeit;  sehr 
schweres  Wetter,  da.s  lauge  anhielt,  lirachte  dagegen  der  nftchste  Sturm  am  1., 
2.  und  '.).  Juni,  bei  dem  das  ScliilV  aueh  in  die  (Jelahr  zu  kentern  gerietb.  Der 
Journaliiericht  lautet:  Juni  1,  mittagä  auf  30,5°  S  Br  und  45,1°  W-Lg. 
Vormittags  steife  Briese  ans  NO,  gegen  1!  Uhr  stQrmisch  werdend.  Dick  tou 
Regen,  Blitzen  in  SW.  Um  2  Uhr  nachmittags  Wind  auf  W  holend,  gegen 
Ende  der  Wache  zum  Sturm  anwachsend.  Wilde,  duicheinander  laufende  See. 
Abends  Sturm,  nach  WNW  zurückdrehend,  noch  mehr  zunehmend  (Stärke  lOj; 
auch  die  Set!  wird  schwerer,  das  Barometer  fUU  wieder  stärker.  Wetterleuchten 
in  W  durch  N  bis  NO. 

Juni  2  nachts  Sturm  aus  NW  10  bis  Ii  mit  orkanartigen  Boen.  Von 
1  Uhr  an  wieder  dick  Ton  Regen.  Das  Wetter  bldbt  bis  zum  Vormittage  un- 
verändert. Das  Schiff  arbeitet  furchtbar  in  der  wilden  See.  Um  8  Uhr  morgens 
brach  das  Unterliek  des  Grofsuntennarssegels.  Sehr  schwere  Böen;  Alles  ein 
Gischt.  Der  Wind  holt  wieder  auf  WNW,  ebenso  hart  wehend  wie  vorher.  Um 
lO'/a  Uhr  vormittags  wurde  das  Schiff  in  einer  Böe  von  Stärke  11  bis  IS  auf 
die  Seite  geworfen,  wobei  die  Kohlen  fibergingen.  Das  Sohiff  lag  bis  zur  zweiten 
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Wt'bolcinc  des  Lewant  in  Wasser.  Kurzo  Zeit  darauf  braoh  sieb  die  grOiVite 
Kraft  (ii's  Stnrm<!K.  indem  der  Wind  liciui  tiofsUMi  iJarotnotorf^tando  auf  WSW 
ging.  Dad  Scbill  riubtete  siuh  etwas  wieder  auf,  lag  aber  noch  3ö°  bis  40'  nach 
B.  B.  fiber.  Wir  mncliteii  du  Krettzontermarsaegel  fest  and  waren  so  glGcklieb, 
das  ScIiifT  auf  die  anderen  Hainen  zu  bekomroeii.  Auf  diesen  legte  es  sieb, 
auch  nachdem  das  Kreuzuntermarssegel  wieder  Ix-igcsetzt  war  und  trotzdem  die 
Wind;«tärke  wieder  bin  lü  zugenommen  hatte,  noch  2ü°  bis  25  nach  luvwarUs 
über.  Mittaga  anf  31,5°  S  Hr  und  4ö,B'  W  Lg.  Nachdem  bis  7  Uhr  abends  mit 
der  ganzen  Mannschaft  beim  'rrimmcn  der  Ladung  gearbeitet  worden  war,  hatten 
wir  daa  Schiff  wieder  soweit  aufgerichtet,  dafd  es  nicht  mehr  nach  luvwärts  über- 
holte.  Wir  waren  somit  nodi  mit  einem  blauen  Ange  davongekommen.* 

Der  Sturm  aus  WSW  hielt  den  ganzen  nächsten  Tag  an,  und  auch  in  der 
Folge  hatte  ^f^ita"  auf  tiem  Wege  nach  Süden  und  bei  der  Umsegehing  von  Kap 
llurn  noch  verschiedentlich  sehr  schwere  Stürme  durchzumachen,  doch  blieb  das 
SchifT  von  weiteren  Unfällen  verschont  und  erreichte  am  86w  Jnli  glficklieh  seinen 
Bestimmungsplatz  Taltal. 

3.  Abweichend  von  den  beiden  vorerwähnten  erlitt  das  Schifi'  „Lika*",  Kapt. 
B.  M&Iler,  den  Unfall,  dalb  ihm  die  Ladung  ftberging,  bereita  zu  Anfang  der 
Reise.  Das  1615  Registertonnen  groft^e  Stahl-VoUschifl'  hatte  anf  d(!r  Tyno  eine 
Volle  Iiadung  Kohlen  eingenommen  und  trat,  tief  iteladen,  am  20.  Juli  seine 
iieise  nach  Caleta  lJuena  an.  Es  nahm  mit  südlichem  Winde  den  Weg  Nord  um 
Schottland.  Am  1.  August  segelte  man,  nachdem  Fair  Eiland  am  25  Juli  passirt 
war.  auf  53,5'  N-Br  und  14,3^  W-Lg  mit  steifer  Briese  aus  WSW  bei  dem  Winde 
auf  St.  li.-Ualseu  unter  vollen  Segeln  südwärts,  als  man  wahrnahm,  dafs  die 
JLiadung  übergegangen  war,  trotsdem  man  vor  dem  Einnehmen  der  Kohlen  gnie 
Mittelscbotlen  durch  das  ganse  Zwischendeck  und  aufaerdem  von  einer  gewissen 
Höhe  an  auch  im  Unterraum  angebracht  halte.  Es  mufsten  Segel  eingenommen 
werden;  dann  konnte  mau  durch  Triuimeu  der  Kohlen  im  V^orrauui  das  Schill' 
wieder  aufrichten.  Es  war  vielleicht  ein  Gluck,  dafs  das  Uebergeben  der  Ladung 
schon  am  1.  August  bei  veiliiiltiiirsiMäfMig  ruliig(!m  Welter  und  iiiclit  erst  am 
nächsten  Tage  eintrat,  als  ein  Sturm  aus  W  mit  sehr  schweren  Boen  wehte. 
Die  Stauung  war  jetzt  so  gesichert,  dafs  am  Nachmittage,  als  der  Wind  bi^  zur 
Stärke  8  abgenommen  hatte,  alle  S^^I  geführt  wt  i  len  konnten;  auch  wieder- 
holte sich  ein  derartiges  V'orkommnifs  nicht  auf  der  weiteren  Heise,  obgleich 
„Lika"  mehrfach  sehr  schweres  Wetter  zu  bestehen  hatte  und  am  7.  Oktober  bei 
Kap  Horn  durch  einen  plötzlich  einsetzenden  orkanartigen  Sturm  aus  WSW ,  der 
auf  NW  8  folgte,  platt  auf  die  Seite  geworfen  wurde  und  sich  erst  wieder  auf- 
richtete, als  es  gelang,  es  vor  deu  Wind  zu  bringen  und  Segel  zu  bergen. 
Mehrere  neue  Segel  flogen  dabei  ans  den  Lieicen.  Am  4.  November  erreiehto 
das  Schiff  ohne  weitere  Fiihrlichkeit  Caleta  Buena. 

4.  Nachtheiligere  Folgen  als  für  die  aufgeführten  Schilfe  hatte  das  IJeber- 
gehen  der  Ladung  für  das  lü04  Uegistertonnon  grofse  eiserne  N'oUschitl'  „Katha- 
rine",  Kapt.  E.  Wurthmann,  welches  dadurch  gezwungen  wurde,  einen  Noth* 
hafen  anzulaufen.  Das  Schilf  hatte  seiiu',  elieiifalls  nudi  Caleta  lliiena  in  Chile 
bestimmte  volle  Kohlenladung  in  Shields  an  der  Tvne  eingenommen,  am  28.  Mai 
1895  die  Reise  angetreten  und  mit  ftat  aussohliefslich  mäfiigcn  Winden  am 
31.  Juli  eine  Position  an  der  Osiküste  von  Pat^onien  auf  ungefähr  47°>S*Br 
und  61"  W-Lg  erreicht.  FTier  herrschte  an  dem  genannten  Tage  stürmischer 
Westwind  mit  sehr  schweren  liagelbOeu  von  Starke  10  bis  II  und  mit  einer 
sehr  hohen  und  wilden  See.  Gegen  Mittag  ging  der  Wind  anfSW.  Um  4Vt  Uhr 
nachmittags  warf  eine  Uufsei-st  schwere  Bö?,  begleitet  von  einer  hohen,  quen'in 
laufenden  See,  das  Schiff  soweit  auf  die  Seite,  dafs  es  zu  kentern  dichte.  Die 
iiadung  ging  über.  Die  Leeverschanzung  lag  hesUndig  unter  Wasser;  um  5V>  Uhr 
brach  dieselbe  nebst  den  Rüsleiäen  des  grofsen  Wanls  fort.  Da.s  Schiff  blieb 
mit  dem  Schandeckel  unter  Wasser  liegen;  alle  beweglichen  Gegenstände  wuschen 
vom  Deck,  und  es  entstand  noch  sonst  vielerlei  Beschädigung.  Da  sich  dieses 
auf  See  nicht  wohl  repariren  lieb,  wurde  beschlossen,  nach  Port  Stanley  auf 
den  Falkland-Inseln  zu  segeln.  Alle  Mann  waren  zuerst  Tag  und  Nacht  vollauf 
beschäftigt,  um  die  schlimmsten  Schäden  zu  beseitigen  und  die  L<idung  zu  trimmen, 
so  dalh  in  den  nächsten  Tagen  «ndi  die  F&hmng  des  meteorologischen  Jonmals 
witerUeibeii  nmlhle.  £nt  am  Nachmittage  des  dritten  Tagee  nach  dem  Unfiül 
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war  (las  Scliiff  so  weit  wieder  aiiri^rriolifrt,  dafs  der  Scliandockel  an  der  B.  B.- 
iSeite  ungefähr  anderthalb  Fufs  über  Wa-sser  war.  Am  8.  August  langte  „Katba- 
rine"  auf  der  Rhede  von  Port  Stanley  an,  reparirte  hier  and  setzte  am  20.  Oktober 
die  Reise  fort  nach  dem  BeatimmongspliU^,  den  sie  wohlbehalten  am  19.  NoTember 
erreichte. 

ö.  Wie  bei  duui  unter  3.  aufgeführten  äcbitt'e  „Lika^  fand  auch  bei  der 
Bark  t^Raihin**,  Kapt.  H.  Hamer,  welche  North  »hields  mit  einer  Ladong 

Kohlen  für  Antofagasta  am  27.  August  ISO')  verliefs,  das  IJeborgehon  der  Ladunf: 
schon  in  den  ersten  Tagen  der  Reise  statt.  Die  Bark  nahm  den  Weg  Nord  um 
Schottland  und  hatte,  ehe  sie  50"  N-Br  überschritt,  viel  anmhiges  und  am  9. 
and  10.  September  sehr  stürmisches  Wetter.  In  der  Nacht  lum  10.,  während 
die  Bark  auf  r>3,7°  N  Br  und  15,7  W-Lg  bei  dem  Sturme  SWzS  11  auf  B.  B.- 
iialseu  vor  dem  Qrofsuutermarssegel  beigedreht  lag,  giuff  bei  einer  äufserst 
schweren  Böe  die  Ladun;^  Ober,  und  es  entstand  starice  Schli^seite.  Zur  selben 
Zeit  brach  das  Stahlfufsliek  des  neuen  UntermarSBej^els.  welches  let/tfi«'  in  dio 
Jjuft  ging.  Man  rollte  dann  ein  Segel  auf  dem  Luvbesanwant  auseinander,  um 
das  Schiff  am  Winde  zu  halten.  Die  hohe,  brechende  See  fällte  oft  das  Deck 
mit  Wasser.  Um  8  Uhr  morgens,  als  der  Sturm  sich  etwas  gemäfsigt  und  west- 
licher gedreht  hatte,  wurde  die  Bark  auf  St.  B.-Ilalt«en  gelegt.  In  den  folgenden 
Tageu  gelaug  es,  die  Ladung  wieder  in  Trimm  zu  bringen,  tline  plötzliche 
starke  Zunahme  der  Kohlentenperatnr,  die  im  Laufe  der  Reise  am  9.  November 
südöstlich  von  der  La  Plata  Mfindung  eintrat,  veranlabte  KapL  Hamer, 
Montevideo  als  Nothhafen  anziilauicn. 

6.  Die  unter  der  Fuhrung  von  Kapt.  R.  Mehring  stehende  eiserne  Bark 
„Artemis"  von  1407  Registertonnen  nahm  ihre  Ladung  von  2020  Tonnen  Kohlen 
in  CardilT  ein  und  ging  am  12.  Mai  1897  für  Montevideo  in  See.  Auch  sie  führte 
die  Reise  mit  leichten  oder  miUsigea  Winden  aus,  bis  sie  auf;ierhalb  des  Passat- 
gebtets  des  Sfldatlantisehen  Oseans  fn  dm  Bereich  der  Pamperos  kam.  Am 
22.  Juni  auf  •i2,7''S-Br  nnd  ISJ'MV-Lg  nahm  der  Wind  ans  W  zum  Sturm  zu,  der 
gegen  Abend,  auf  WM  W  zurückdrehend,  zur  Stärke  lU  anwuchs.  Das  Be^anstagsegel 
lind  das  Voruntermarssegel,  welche  die  bei  dem  Winde  auf  St.  B.-Halsen  liegende 
Bark  noch  führte,  flogen  fort.  Am  Morgen  des  23.  Juni  wdite  es  hai-t  ans  WeN 
mit  zunehmend  heftigen  Böen.  Mit  einer  äufserfit  schweren  Böe,  die  gegen 
8  Uhr  morgens  mit  dem  Umlaufen  des  Windes  nach  SW  auftrat,  Ilog  auch  d&ä 
Orofsontermarssegel  fort.  Das  Schiff  legte  sich  so  weit  auf  die  Seite,  dafs  die 

Ladung  überging.  Gegen  1  Vhv  am  näclisten  Morgen  hatte  der  Wind  sich  PO 
weit  gemäfäigt,  dai:^  das  Schilf  auf  die  anderen  IJalsen  g(>braclit  und  wieder  auf- 
recht getrimmt  werden  konnte.  Die  Ankunft  der  „Artemis"  in  Montevideo 
erfolgte  nach  längerem  Aufenthalt  beim  Bins^eln  in  den  Rio  de  la  Plata  durch 
harten  Gegenstrom  am  6.  Juli. 

Es  erscheint  auffUllig,  dals  alle  sechs  SchiiTü,  die  hier  aufgeführt  sind,  sich 
auf  dem  Wege  nach  Kap  Horn  befanden  und  dalh  mit  Ausnahme  sweier  alle  im 
Südatlanlischen  Ozean  .'südlich  vom  l'assatgebiet  von  dem  rnfall  betroffen  wurden. 
Der  erstere  Umstand  dürfte  sich  einfach  durch  die  bedeutende  Kohlenverschiffuug 
nach  den  Häfen  der  Westküste  Südamerikas  erklären,  welcher  in  den  letzten 
Jahren  den  früher  grofsen  Transport  nach  Ostindien  und  China,  wie  es  scheint, 
erheblich  überflügelt  hat.  W^eniger  leiolit  zu  erklären  ist  jedoch,  weshalb  die 
Kohlen  fast  in  allen  Fällen  erst  übergingen,  als  die  Schiffe  bereits  ungefähr 
60  Tage  auf  See  waren  und  die  Ladung  sich  schon  festgesetst  hatte,  und  nicht, 
wie  man  doeli  erwarten  sollte,  gleich  in  den  ersten  Tagen  der  T^eise,  wenn  die 
Kohlen  noch  lose  lagen.  Vielleicht  .stellt  sich  dies  anders  heraus,  wenn  eine 
gröfsere  Anzahl  von  Fällen  in  Betracht  gezogen  wird.  Indessen  ist  doch  audi 
SU  bedenken,  dals  die  Schiffs  auf  der  Reise  von  Mitteleuropa  nach  Kap  ITom 
den  ersten  iieftigen  und  in  schweren  Böen  auftretenden  Seitenwind  oft  erst  mit 
den  pamperoartigen  Stürmen  aus  W  und  SW  in  den  Küstengewässern  vou 
Sftdbrasilien  md  Argentinien  erhalten,  was  cur  Erklärung,  weshalb  hier  die 
meisten  Unflille  stattfanden,  beitragen  mag.  Möglicherweise  wirkt  auch  der  Um- 
stand mit,  dafs  die  SchiÜ'e,  bevor  sie  in  die  besagte  Gegend  kommen,  beim  Durch- 
stechen der  Pas.satgebiete  längere  Zeit  fortwährend  auf  B.  B.  •  Halsen  gesegelt 
haben;  es  können  dabei,  wenn  die  Ladung  sich  setst  und  die  Kohlen  aus  dem 
Zwischendeck  durch  die  offenen  Luken  in  den  Unterraum  nacbsturseoi  stellen» 
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LocIh!!'  und  Anliäurutigfu  in  der  Ladini{^  oiit.-'tf'licn,  hei  siiiitcrcin 
starken  Ueberliegeu  des  Schiffes  auf  St.  Ii.  •  Haläeu  ein  Ueburgclicu  der  Kolileu 
beg&nstigen.  Eine  grofse  Roll«  Bchdiit  dabei  die  See  zu  spielen.  Bs  ist  nicht 
allein  da^5  weite  Ucbeiueif^cn  des  Scliifies  unter  dem  Dinick  des  Windes,  vielmehr 
hauptsächlich  der  Anstolfi  einer  achwcren  See  von  der  Seite,  welclicr  duich  die 
pluulichu  Bewegung  und  Kracbütterung  dcü  SchiÜ'cä,  diu  er  bewirkt,  die  Kohlen 
ins  Batschen  bringt 


Ueber  das  sogenannte  „Pageische  Verfahren". 

Von  Ür.  O.  FiilST,  Oberiehrer  an  der  Seefiibrtschule  in  Rr«nen. 

Im  Jahre  1847  veröffentlichte  der  französische  Leutnant  zur  S(!e  Ijouia 
Pagel  in  d«  n  „Annales  Maritime«  et  Coloniales"  (Tome  101  de  la  i  ction, 
pag.  9W)  l»i.s  12r)G)  eiiio  ansfrihrliche  Arbeit,  betitelt:  ^La  latitude  par  les  hautcurs 
hors  du  uK^ridien,  wethode  facile  et  courte  pour  determiner  la  positiou  de 
robeervatenr  par  les  bautenrs;  aper^u  snr  les  distanoes  lonsire»,  etc.  (Oovrage 
puhlid  anx  frais  de  l'fitat  et  ins^re  dans  les  Anuales  maritimes  j)ar  ordre  de 
S.  K.  le  ministre  de  la  marine  et  des  colonies.)"  In  dieser  breit  angelegten 
Schrift  wird  zuerst  jene  Methode  der  Ortsbestimmung  aus  zwei  Gestirnshöhen 
entwickelt,  die  noch  heutii^en  Taus  in  Frankreich  als  „procddt'  Pagel"  bezeichnet 
wird  und  die  in  letzter  Zeit  auch  in  England  und  Deutschland  bekannt  und 
beliebt  geworden  ist.  In  England  hat  sie  Verbreitung  gefunden  bauptaächlich 
durch  die  kleine  Schrift  von  A.  0.  Johnson:  «On  finding  the  latitnde  and 
longitude  in  cloudy  wcather  and  at  other  times**,  und  wird  daher  dort  fälsch- 
licherweise gern  die  Johnsonsche  Methode  genannt,  eine  Bezeichnung,  die  in 
Deutschland  glücklicherweise  keinen  Anklang  gefunden  hat.')  Bei  uns  bricht 
eich  vielmehr,  wie  es  scheint,  die  Bezeichnung  „Tagelsches  Verfahren"  all- 
mählich Bahn;  ob  mit  Recht,  soll  zum  G^enstand  unserer  Untersuchung  gemacht 
werden. 

Die  Methode  ist  bekanntlich  die  folgende:  Hat  man  zwei  Oestimshöhen 

an  demselben  Orte  beobachtet,  so  berechnet  man  sich  mit  ITülfe  der  gegifsten 
Breite  des  Schiffsortes  aus  beiden  Höhen  die  Längen  ,  und  A,.  Stimmen  diese 
beiden  Längen  fil)erein,  so  ist  die  gegifste  Breite  richtig  und  somit  auch  die  mit 
ihr  berechnete  Lauge.  Sind  die  beiden  Längen  aber  verschieden,  so  bestimmt 
man  die  zu  beiden  Beobachtungen  irehörigen  „Pagelsolien  I5ei"ichtigungen"  p, 
und  pj  (mit  diesem  Namen  —  correctiou  Pagel  —  bezeichnen  die  Franzosen 
die  Aenderung  in  der  Länge,  die  einer  Aenderung  der  Breite  von  1'  entspricht) 
and  di?idirt  den  Unterschied  der  l)eiden  berechneten  Längen  durch  den  Cnter- 
scbied  dieser  Werthe  p,  und  Der  Quotient  ist  die  Berichtigung,  die  an  die 
gegifste  Breite  angebracht  werden  mufa.  um  die  wahre  Breite  des  SchilTsortea  zu 
erhalten.  Multiplicirt  man  diese  Breitenberichtigung  mit  |»|,  so  «rhilt  man  die 
Berichtigung,  die  an  die  Länge  angebracht  werden  mnlh,  am  die  wahre 
Länge  des  Schiffsortes  zu  erhalten. 

Sind  die  beiden  Hdhen  an  Terschiedenen  Orten  beobachtet,  hat  das  Schiff 
also  zwischen  den  beiden  Beobachtungen  seinen  Ort  verändert,  so  berechnet 
man  sich  mit  der  gegifsten  Breite  ^'  des  ersten  Scliiffsortes  aus  der  ersten  Beob- 
achtung die  zugehörige  Länge  A',  bringt  an  den  so  bestimmten  Ort  die  Vor- 
segelung  an,  wodurch  man  einen  Ort  fiA,  erhält.  Mit  der  Breite  f),  berechnet 
man  sich  nun  aus  der  /weiten  l?eobachtung  die  Länge  X.,  und  findet  dann  mit 
Hülfe  dieser  beiden  Längen  Ä|  und  A,  genau  in  der  oben  angegebenen  Weise 
die  anzubringenden  Breiten-  und  Längenbeiichtigungen.  • 

Da  die  „Pagel sehe  Berichtigung"  bekanntlich  durch  den  Ausdruck 
cotg  A  secf  (A  =  Azimut,  f  =  Breite)  gegeben  ist,  so  bestimmt  man  demnach 
nach  dieser  Methode  die  Breitenberichtigung  nach  der  Formel 


I)  Lecky  bezeichnet  dieie  Metbode  in  seinem  bekannten  Boche:  .Wrlnkles  in  Praulli«al 
NaTigation*  ebenfiillit  ala  die  Joliasunsdie,  olvwohl  er  die  rrioritit  Pagel«  anerkennt. 
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f\  0  ms  .   •  ■- 

(cot}?  A ,  —  cotg  A,)  ^«^c  f 

uod  die  Liängeubericktiguiig  oacb  der  Formel 
oder 

Bevor  wir  uns  mit  dieser  Methode  selbst  beschäftigen,  wollen  wir  zanilchst 

Holieii,  o1)  die  von  <I(mi  Franzo.sen  ^anz  allgemein  gebrauclite  Bezeichnnog 
^Pagelsclie  Ben'chtigsnijj"'  —  cnrrcction  l'agol       bereclitijrt  ist. 

Es  ist  zuukchst  ganz  uuzweil'elbaft,  dai's  man  scboa  sobr  früh  den  malhe« 
matischen  Ansdmck  für  die  LftngenTert»eBsening,  die  einem  Breitenrehlar  tod 

einer  Minute  entspricht,  besessen  bat  Schon  lange  Zeit  vor  Pagel  hat  man 
auch  die  Herltnituiig  dieser  IJerichtifruniLr  erkannt  und  gewürdigt,  was  am  angen- 
Bcbeinlichstou  daraus  erhellt,  dal's  man  schon  lange  diese  Wcrthe  in  Tafeln  zu- 
sammengeatellt  hatte.  Pjine  derartige  Tafel  findet  sich  z.-B.  schon  in  der  „Memoire 
sur  l'Astronomio  Nauticiue"  par  M,  Mazure  Duhamel,  Pari;;  1H23,  mit  den 
Eingängen:  Breite  and  Azimut.  Die  Berichtigung  ist  nicht  als  Berichtigung 
der  Länge,  sondwn  ala  Berichtigung  des  Stnndenwinkels,  also  nicht,  wie  heote 
gebräuchlich,  in  Bogenminuten,  sondern  in  ZeitBekunden,  und  zwar  far  jeden 
fiinften  Grad  der  Breite  um!  joden  zehnten  Orad  <](>.■<  Azimuts  gegeben.  [Ve«e 
selbe  Tafel  lindet  sich  dann  auch  iiu  (Msteu  ilaiide  de:?  „Nautic^il  Magazine"  vüui 
Jahre  1882,  Seite  232,  in  einem  kleinen  Aafsatz:  >0n  the  probable  crrors  In 
determining  tirae"  wieder  abgedruckt.  Man  scheint  mit  dieso*  Tafel  den  Zweck 
verfolgt  zu  haben,  dem  Seemann  ein  Mittel  an  die  Hand  zn  geben,  sich  ein 
ürthm  Aber  die  ZuTorlässigkeit  seiner  Zeitbestimmanf^  zu  bilden.  Die  Bnnittelong 
des  genauen  Werthes  der  Berichtigung  mit  Hülfe  jener  Tafel  war,  da  es  der 
damaligen  Zeit  an  einer  Azimut  Tafel  gebrach,  das  Azimut  abo  erst  berechnet 
werden  mufste,  unlicqucm  und  zeitraubend. 

Dieselbe  Tafel  nebst  einer  wichtigen  Verwendung  derselben,  nämlich  der 
Veibesserung  der  berechneten  Ohronometerlänge  für  einen  nachträglich  gefuiideneu 
Fehler  in  der  Breite,  fnxlct  man  auch  in  der  „Tijd-chrift  toegcwijd  aan  lict 
Zeewc^cn  (Twcede  Rceksj*",  Kedactie:  J.  C.  Pilaar  eu  J.  M.  Obreen,  Vierde 
Deel,  Medemblick  1844,  Seite  341,  in  einem  AnfsaCa  von  H.  A.'Modderroan: 
„Over  het  verbetcrn  der  waargeiiomnicnc  tijdmetcrs  lengte,  for  eene  bevondenc 
fout  in  du  gcgi.ste  biecdte.''  Hier  ist  aber  die  Längen  Verbesserung  in  Bogenniafe 
und  zwar  in  Minuten  und  Sekunden  (bis  auf  halbe  Sekunden)  angegeben. 

Eine  für  die  damalige  Zeit  bequemere  Tafel  der  Lftiigenverbesserung  findet 
sidl  im  Jahrgange  1846  des  „Nautical  Magazine''  (.^eite  22)  in  einem  kleinen 
Aufsatz  von  L.  G.  lleath:  „The  Ship.s  Po.-^ition  by  the  Huu's  Altitude."  Ks  it!t 
dies  das  erste  Auftreten  der  bekannten  Tafeln  1  und  11  von  Terriu  l>ezw.  der 
Tafeln  A  und  1>  von  Blackburne-Lecky,  die  neuerdings  auch  in  die  nautischeu 
Tafeln  von  ('  r>c!irmanu  und  in  die  nautische  Tafelsammlnng  von  F.  I>olt" 
aafgenommeu  worden  sind  und  die,  wie  bekannt»  auf  deuj  Ausdruck  für  die 
Lftngenttoderung 

_  _  fang  jp     Ung  9 
'  ~     üng  t  «nt 

beruhen,  also  die  Kenntnifs  des  Arimnts  nicht  voraussetzen. 

Wieder  abgedruckt  wurde  diese  Tafel  dann  auch  w  imier  in  der  oben  e^ 
wähnten   „Tijdschiift  toegewijd  aan  het  Zeeweziui"  Seite  L'4I.   in  einem 

Aufsatz  vüu  S.  H.  de  Lange:  „Over  het  verbetern  der  Tijdmetera  Lengte  voer 
de  Breedte.**  • 

Pftgel  bedient  sich  zur  Bestimmung  der  einer  Breitenminute  entsprechendeu 
Längenänderung  keiner  'l'afel,  sondern  liestinimt  sie  bei  der  I'erecbnung  des 
Stuudenwiukels  mit  Hülfe  der  DilTcreuzen  der  bei  der  Berechnung  beuutztcu 
Logarithmen.  Da  er  siebenstellige  Logarithmen-Tafeln  verwendete,  in  denen  die 
Differenzen  für  10"  angegcl>en  waren,  so  ^c-laltele  «ich  die  Herechnung,  wie 
aus  dem  folgenden,  der  l'age beben  Schrift  eulnommenen  Beispiele  ersichtlich  iät: 
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Für  (li<>  «Miier  Breiteominute  eotaprecbende  Längooäudernog  ei'bält  man 

alädaiiii  den  Werth 

—  2672  .  9  „ 


Dieses  'Verfabren,  die  Lftngenftnderung  zn  beBtimmen,  ist  fibersichtlich 

und  loidit  vpfstUiidlich  und  liat  sich  «lalier  bald  Fremulc  erworben.  Ks  mufa 
aber  hervorgehoben  werden,  dafs  es  keine.swega  zuerst  von  Pagel  angegeben 
worden  ist.  Schon  in  der  ersten  Auflage  von  Rapers  „IVactice  of  Navi- 
gation and  Nautical  A>tronomy**,  die  1840,  riso  sieben  Jahre  vor  der  Ver- 
öffenllicliung  der  Pageischen  Schrift,  erschienen  ist,  fiudet  sich  genau  dasselhe 
Vorfahren  auseinandergesetzt  und  an  einem  ßeispiel  erläutert.  Es  unterscheidet 
sich  Ton  dem  Torhergehenden  nnr  dadurch,  da6  Raper,  entsprechend  der  Ein- 
richtung seiner  Tafel,  stritt  der  DilTenüizeii  fTir  10"  die  füi-  30"  nimmt  urid  die 
Sniunie  dieser  Uin'erenzen  il:r'  kt  durch  die  einor  Aenderung  von  1*  entsprechende 
Differenz  des  Logarithme  Souii  versus  dividirt. 

Kb  ist  uiii-  sogar  wahrscheinlich,  dafs  Pagel  das  Rapersche  Verfahren 
gekannt  liat,  denn  einerseits  erfreute  sich  das  Rapersche  Ouch  gleich  nach 
seinem  Erscheinen  nicht  nur  in  England,  sondern  auch  im  Auslande  einer  grofsen 
VerbreitoDg  und  Anerkennang,  andererseits  wird  jene  Metbode  mehrmals  in 
anderen  nautischen  Schriften  dir  damaligen  Zeit  erwftbnti  so  dab  sie  keineswegs 
aobeacbtet  geblieben  ist. 

Das  von  Pagel  empfohlene  Verfahren  der  Bestimmung  der  Läogenänderung 
bat  sich  übrigens  meines  Wissens  aufser  in  Frankreicb  nirgends  eIngebOrgert) 
und  auch  dort  ist  es  bald  auf^ier  Gebraucli  gekommen,  nachdem  man  bequeme 
Tafeln  für  diese  GrOlse  berechnet  und  zusammengestellt  hatte,  Tafeln,  die  aber 
sobon  Tor  Pagel,  wie  wir  gesehen  haben,  bekannt  waren  und  benutzt  wurden. 

Meines  Erachtens  luit  man  dalier  nicht  einmal  in  Frunk reich  Veran- 
lassung, von  einer  „Pageischen  Ilerichligung"  zu  sprechen;  um  so  viel  weuiger 
natürlich  wir  in  Deutschland.^)  Eiuc  derartige  Grö&e  darf  und  kann  überhaupt 


1)  Es  ist  •  die  durch  dne  Amderaag  von  20"  in  der  Brdie  bervorgenbne  hmAima%  des 

log  •int  A  MMiit      die  A«nd«rang  des  log  sin  ^<   Aendeit  «ich  dieser  log  sin  ^         10"   nni  d 

d  s  I      >  •  10" 

(ssBt  —898),  also  Är  1"  om  j^,  »o  ergieirt  eine  Aenderung  von      eine  Aenderung  toh  ^  =>  j- 

5s"  lOs" 
SS  «oniit  ciuc  Aenderung  von  t  =  — .    Würde  diu  Breite  1'  grdfäer  werden,  »o  wiinli' 

30  •'*  30  n 

man  statt  •  den  Werth  3  s  und  somit  fBr  die  Aenderung  von  t  den  Werth     .    oder  . 

d  lad 

3s 

SS-      SSeitselcnnden  erhalten. 

d 

-')  I)afs  wir  in  [)riit»-|ilHn<t  sojjar  «Ii«'  fr.iii/ii>iM'lio  Kuriii  .("(•rr<'(li4m  PaKcl*  flidiso  wie 
aMvlhodo  Murcii  St.  llilairn*  u.  A.  anwenden  .suit  der  im  UeuUH-licn  allein  niöKliiheii  afugeUdie 
neriehtigttng*  und  «Mircq.  St.  HilnireBcbo  Hediode",  ist  trwhl  nur  aof  eine  Nachlüss^keit  in  der 
Sprache  znrflelucnfiilireii,  >veiii){stcii'<  !tiiid  uns  nhiilichc  ItiMungen  wie  etwa  «Mclliode  Sud n er* 
oder  ,LebnntS  Pjrtbvgora«'  biti  jeUt  gtiteklicli  er«(>art  gcblielien. 
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nicht  nach  oiiicm  Manne  Itcuannt  werden,  sie  inufn  einen  sacliliclicii  Namen  LalM-n. 
Es  ist  auch  nicht  schwer,  oiueu  geeiguetou  Namen  dafür  zu  liuUeu.  £ine  genaue 
Eridlrung  der  GrOfse  w^rde  in  der  Bexeichnnng:  „Längenändemng  fl&r  «q« 
BreitenmiDQte''  liegen.  Da  diese  Bezeichnung  aber  etwas  lang  und  unbeholfen 
ist,  80  könnte  man  sich  auch  mit  der  sclilichten  Hczeiclinnng  „Längenänderung* 
begnügen.  Da  man  sonst  —  bei  einem  Breiten  fehler  von  mekr  als  einer  Minute  — 
gewohnt  ist,  von  einer  «Längenberiehtigung"  zu  sprechen,  so  ist  eine  Ver<- 
wechselung  dieser  beiden  RegrifTc  kaum  zu  befürclitr». 

im  F(;1g(M>(!cn  soll  von  dieser  iiezeichuuugs weise  Gebrauch  gemacht  werden. 
Untof  „LuugeiKind(  rung"  8olI  also  immer  die  so  einer  BreiteDSndeniDg  ron 
einer  Minute  gehörige  L&ngenberichtigang  —  die  nOorrection  Pagel*  der 
Franzosen  —  verstanden  werden. 

Wir  wenden  uns  nunmehr  der  Pagelscheu  Methode  der  Lösung  des 
Zveihöhenproblems  zu,  die  wir  oben  Icarz  skizsirt  haben.  Es  mufs  aber  noch 
bemerkt  wcrdüMi,  daf^  es  l'agel  vorzieht,  aus  den  beiden  Beobachtungen  nicht 
die  Längen,  aoodern  den  ätaad  des  Chronometers  zu  bestimmen,  so  daii  er  den 
Längemintaneliied  in  Zeit  erhslt.  Er  berorsngt  dieaea  Vei&faren  —  ohne  das 
andere  za  verwerfen  — ,  weil  er  die  Lingenänderung  in  Zeitaekunden  boechnet, 
wllbrend  wir  sie  jetzt  in  Bogenmiuuten  anzugeben  pflegen. 

Auch  diese  sogenannte  Pageische  Methode  ist  schon  lange  vor  Pagel 
im  Gebrauch  gewesen  und  trägt  daher  diesen  Namm  mit  Unrecht.  Es  ist  lefobt 
einzusehen,  dufs  diese  Methode  siel»  iiberlianpt  nicht  wesentlich  von  der  bekannten 
La  landescheu  Methode  der  Lösuug  der  Aufseumittagsbreito  unterscheidet,  daSs 
sie  eigentlich  niehta  andwes  als  eine  beqaeme  Anordnung  dieaer  Becbenmethode 
ist.  Betrachten  wir  der  Einfachheit  wegen  zwei  gleichzeitig  beobachtete  Gc- 
stirnshöhen,  so  wird  bekanntlich  nach  Lalande  die  Bestimmung  der  Breite  in 
der  Woiae  durchgeführt,  dafs  uian  für  zwei  benachbarte  Breiten  ^  und  f'  aus 
den  beiden  Beobachtangen  die  Standenwinkel  t,  und  (4  sowie  t/  nnd  t,'  be> 
rechnet,  die  Untci-cliicrh;  t,  —  t^,  und  t,'  —  tjj'  bildet  nnd  nun  mit  Hülfe  einer 
einfachen  Kegeldctrirechnung  die  Breite  bestimmt,  für  welche  dieser  Unterschied 
=  0  wild.  Man  &Mlt  die  Breitenberichtiguug  a  f  ans  der  Gleichung 

„  ti-«t  

V-V  (ti-t.)-»,'-V) 

woraus  man  erhält: 

Act  =  Jhiz'^Uip-r)^ 

(«.-t,)-(V- V) 
Wählt  man  nnn  die  Breiten  f  nnd     so  aus,  daia 

f  "9  +  1' 

ist,  so  wird 

»••  =  «i  +  Pi  »,'  =  t. +  p, 

wenn  man  imter  p,  und  p,  die  Läugeuänderungeu  verstehtw  Die  obige  Gleichung 
ffir       geht  dadurch  über  in  die  gPagelache*': 

!•  -I'. 

Diese  Abänderung  der  Lalan de.-'clien  Methode  ist  aber  eine  so  gering- 
fügige, dafs  mau  füglich  nicht  von  eiuer  neuen  Methode  sprechen  kann.  Pagel 
ist  fibrigens  auch  keineswegs  der  Erste  gewesen,  der  diese  Abänderung  getroffen 
hat.  Littrow  hat  -rlioii  1S.S0  in  simikmi  ^'orle.•<ungon  Qbor  Astronomie  genau 
dieselbe  Methode  angegeben  mit  dem  einzigen  Unterschiede,  dals  er  sich  die 
Längenänderung  mit  Hfilfe  des  Azimuts  berechnet  Da  wir  aber  heute  die^c 
Längenändenmg  auch  nicht  mehr  nach  dem  Pagciscben  Verfahren  itestitnmei , 
so  könnten  wir  die  Methode  mit  demaeiben  Becbt  auch  Littro wache  Metbode 
nennen. 

Auch  in  Rapers  „Practice  of  Navigation  and  Nautical  Astronomy*  findet 

sich  dii'-ell)o  Methode  schon  behandelt.  Auch  dort  bedient  man  sich  zur  Be- 
rechnung der  Azimute.  Man  bestimmt  mit  ihrer  Hülfe  dann  aber  nicht  den 
wahren  Werth  des  Unterschiedes  der  Längenäudcruugen  (p,  —  \k,),  sondern 
aus  eiuer  Ilnlfstafel  den  Logarithme  dieses  Unterschiedes,  mit  dessen  Hülfe  die 
Berechnung  durchgelahrt  wird.    Wegen  der  kompiicirten  Voraeiohenregeln  ist 
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die.sn  Art  »Icr  l><!rcclinuiig  allcidinj^a  viel  weniger  licipKTn  als  die  Pagelsche, 
es  ist  aber  auch  zu  bedenken,  dafd  Fagel  die  bequeme  Vorzeicbeuregeli  die  wir 
heute  haben  ond  die  wir  m&helos  einer  Skiue  der  beiden  StendlinieD  entndimen, 
uicht  hatte,  so  dab  uob  bei  seiner  Metbode  diese  ScÄiwierigkeit  noch  be- 
deutend war. 

Raper  behandelt  allerdings  nur  die  ßeiechuung  der  Breite,  während 
Pagel  hiermit  auch  die  Hereehnung  der  Länge  verbindet.  Da  man  aber,  wie 
wir  oben  gesehen  haben,  die  IJerichtigimg  der  mit  einer  falschen  Breite  bercch- 
ueten  Länge  mit  U&lfe  der  Läugenänderung  schon  lange  vorher  kannte  und 
die  gleichzeitige  Bereohnnng  von  Breite  und  iJInge  aas  zwei  Höhen  in  jener 
Zeit  überhaupt  nichts  Ungewohntes  war,  so  bedeutet  dies  dgentlicb  keinen  Fort* 
scliritt  mehr. 

Angedeutet  ist  übrigens  die  gleichzeitige  Beicclmung  der  Länge  auch  in 
einer  anderen  kleinen  Schrift  aus  dem  Anfange  des  Jahres  1847,  in  .der  eine 
Methode  erläutert  wird,  die  nich  nur  dadurch  von  der  Page  Ischen  unterrfclicidet, 
daüi  sie  au  Stelle  der  LäugeDänderuug  eine  Längen berichtigung  für  10'  Breite 
seist  Dieser  Aufsatz:  „Over  het  bepalen  der  teeedte  door  de  waarnemingm 
voor  de  tijdmetcrs-lengten*',  door  E.  Luitz  („Tijdschrifl  tocgewijd  aan  het  Zee- 
wezen"  1^47)  i.st  auch  innofern  iiitoreBHant,  als  in  ihm  gewi.^scrmafscn  die  Brücke 
geschlagen  wird  zwischen  der  Lalande.sehen  und  der  Tageliichen  Methode,  in- 
dem dort  die  Längenänderung  durch  zweimaliges  Berechnen  der  Lftnge  mit 
swei  um  zehn  Minuten  verschiedene  Breiten  gefuiulen  wird. 

Daa  Verdienst  der  Tage  lachen  Veröfl'eutlichung  vom  Jahre  1Ö47,  das 
unumwunden  anerkannt  werden  soll,  besteht  darin,  dafe  sie  in  klarer,  leicht 
verständlicher  und  gleichzeitig  erschöpfender  Wei.^e  die  wichtige  Aufgabe  Im;- 
handelt  und  ilire  Bedeutung  dargelegt  hat.  Sie  hat  dadurch  Verständnifs  bei 
den  Seeleuten  gefunden  und  hat  sich  zunächst  in  Frankreich  Freunde  erworben. 
Es  ist  daher  wohl  verständlich,  dafs  man  dort  von  einer  Pageischen  Methode 
spricht,  obwohl,  wie  wir  oben  dargethan  halien,  diese  Benennung  weder  zutreffend 
noch  bezeichnend  isL  Ea  kommt  noch  hinzu,  dafs  die  heute  unter  diesem  Namen 
bekannte  Lösung  sich  von  der  ursprünglichen  Pageischen  Methode  mindestens 
ebenso  viel  wie  diese  von  der  Lalande.schen  Methode  unterscheidet.  Ks  inuls 
allerding.s  betont  werden,  dals  die  Bezeichnung  „  Pagel.-iche  Methode"  ungleich 
besser  und  richtiger  als  die  englische  Bezeichnung  „  J oh nsonsche  Methode"  ist, 
denn  als  die  Jobn.sonsche  Schrift  erschien,  gehörte  diese  Methode  schon  längst 
zu  den  in  Fraukteicli  ircli!  äuchlichsten  liöaungen  de.s  Zweihrthenproblems. 

Da  man  von  einem  bestimmten  Erfinder  dieser  Methode,  die  sich  aus  der 
ursprünglichen  Lalandeschen  ganz  allmählich  und  naturlich  entwickelt  hat, 
nicht  sprechen  kann,  so  darf  man  sie  auch  niclit  nach  einem  Manne,  der  eine 
dieser  Uebergang^ifonnen  erklärt  und  entwickelt  hat,  benennen.  Will  man  ihr 
den  Namen  eines  Mannes  geben,  so  kann  mau  nie  nur  die  ijalandesche  nennen, 
denn  von  ihm  rfihrt  der  Grundgedanke  dieser  Methode  her.  Ich  halte  es  in- 
dessen  fdjerhaiipt  nicht  für  angebracht,  derattitre  Lösungsmethoden  nach  ihrem 
Erfinder  zu  benennen,  zumal  wenn  derselbe,  wie  es  hier  der  Fall  ist,  uicht  mit 
Bestimmtheit  festgestellt  werden  kann.  Ein  dem  Wesen  der  Methode  ent- 
nommener Name  wird  vor  allen  Dingen  dem  Seemann,  der  sich  im  Allgemeinen 
mit  der  nautischen  Litteratur  fVüherer  Zeiten  nicht  beschäftigt,  willkommener  sein 
als  eine  von  einem  Eigennamen  hergeleitete  Benennung.  So  ist  z,  B.  „Aufgabe 
der  vier  Punkte'*  viel  beliebter  als  „Pothenotsche  Aufgabe*,  „Aufscnmittags* 
breite"  beliebter  als  „Douwcssche  Aufgabe"  n.  s.  w.  Und  gerade  bei  <ien  heutigen 
Tagea  nur  im  Zusammenhang  mit  den  Standlinieu  erörterten  Methoden  ist  ea 
leicht,  Benennungen  zu  wählen,  die  dem  Wesen  der  Methode  entspringen.') 

Löst  man  das  Zwoiludicuproblem  mit  Hülfe  der  Standlinien,  einerlei  ob 
durch  Zeichnung  oder  durdi  Kechnung,  ?o  wendet  mau  die  „Standliuien- 
methode"  au.  Die  Standlinien  kann  mau  entweder  durch  zwei  Punkte 
(Methude  der  Sehnen)  oder  durch  einen  Punkt  und  die  Richtung  (Methode 
der  Tangenten)  bestimmen.    Da  die  Sehnenmethode  heutigen  Tages  sehr  nn- 

Sebräuchlich  ist,  so  wiid  man  unter  Standliuienmethode,  wenn  nichts  Besonderes 
inzugefögt  wird,  immer  die  Tangentenmethode  verstehen.   Man  hat  sowohl  bei 


1)  Eine  grofse  Anrnlil  der  folgende«  BeDeonnogni  eiod  io  Pnukreich  lingst  gebriaeblieb. 

Aan.  d.  Hjdr.  etc.  18W,  HoA  YUl.  $ 
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der  Selm(Mi-  wie  l)ci  der  Tangentenmetlindc  drei  verscliiedeiie  Vf  iTalm  t!  mr 
Beetimwung  der  Staodliuieo.  Berechnet  mau  zur  gegifsteu  Breite  (oder  zu  zwei 
Breiten)  die  Lange,  bo  ist  das  die  „Lfingenmethode";  berechnet  min  sieb  rar 
gogifäteii  Länge  (oder  zu  zwei  Längen)  die  Breiten,  so  bestimmt  man  dieSlilid- 
linie  nach  der  „  Ih  eitenmetliode " ,  und  berechnet  man  zum  gegifsten  Schiffi- 
ort  (oder  zu  zwei  Scbiffsorten) ')  die  Höbe,  bo  nennt  man  das  die  „Uöhen- 
methode**  (al^o  die  Methode  von  Marcq.  St.  Flilaire).  Dementsprechend  hat 
man  auch  beim  Zweihühenproblcm  die  drei  Methoden:  Lingenmethodet 
Breiteumethode  aud  üöheumethude. 

Die  ,|Lftngenmethode  (nach  Rechnung)*^  ist  nnn  niehts  Anderes  als 
unsere  Pageische  Methode.  Bei  der  Broitenmethode  (nach  Rechnung) 
würde  man  zur  gegif^ten  LUiige  aus  beiden  Beobachtungen  die  Bniite  berechnen 
und  den  Unterschied  der  beiden  so  berechneten  Breiten  durch  den  irnUi.-chied 
der  zu  beiden  Beobachtungen  gehörigen  Breitenänderungen  dividireu,  wodurch 
man  die  Berichti^nmi:  (b-r  Länge  erlialten  wurde.  Durdi  Multipb'kation  der>olbon 
mit  der  BreitenaaUerung  würde  man  daun  die  Berichtigung  der  Breite  er- 
halten. Nach  dieser  Hemode  wird  das  Problem  k.  B.  in  Boltes  ^Neueni  Hand- 
buch der  Schiffahrtskunde"  gelöst,  allerdings  in  etwas  anderer  Form.  Dort 
werden  die  Standlinien  nach  der  Höhenmethode  bestimmt,  dann  aber  zur  Be- 
rechnuug  des  Breiten-  und  Längenfehlers  der  Uebergaug  zur  Breilenineihode 
dadurch  bewirkt,  dafs  der  Breitenunterschied  aus  den  Höhenuntenefaieden  und 
den  Azinniten  berechnet  wird.  Selbstverstiunilii-Ii  winde  man  dieses  VeriSlhreil 
richtiger  als  Höhenmethode  als  als  Breiteumethode  bezeichuen. 


Rungs  Loth. 

Voll  K.  Kmi'I'Imj. 
(Hier/u  Tafel  11.) 

liuugb  Lüth  oder  „Uuiversal-Bathouieter  (Tiefenmesser)  mit  proportionaler 
Skala"  ist  auf  deutschen  Schiffen  allem  Anscheine  nach  wenig  bekannt.  Zu 
Lothungen  w&hrend  der  Fahrt  sind  auf  unseren  SchiffeUi  besonders  den  DsmpferU| 

die  Farbröhren  nach  Thomson,  Bamberger  u.  A.,  wie  wir  sie  kurz  nennen 
wollen,  wohl  am  meisten  verbreitet;  vereinzelt  kommen  Zählapparate  nucli  Massey, 
Walker  u.  A.  mit  oder  ohne  Burtsboje  vor.  Rung  geht  von  demselben 
(ledanken  aus,  der  den  Faibrolut  n  zu  (Iiuiidc  li<>gt,  führt  ihn  aber  dann  insorern 
weiter  aus,  als  er  einen  Theil  der  in  einem  Bohre  durch  deu  Wasserdruck  zu- 
sammengedrficlcten  Luft  im  Augenblick  der  GmndberBhmng  in  einer  Lnftkamnier 
absperrt  und  ihm  dann  in  einer  besonderen  Mefsröhre  Gelegenheit  giebt»  sich 
während  des  Aufzuu'cs  des  Lothe.s  bis  zur  Meeresoberfläche  wieder  in  demselben 
Verhältnisse  auszuUuhnt;ii,  in  dem  er  vorher  zusammengedrückt  war.  Sein  Lolh 
hat  die  jetsige  swdte  Form  schon  vor  mehreren  Jahren  bekommen,  wie  sie  ^^ich 
aus  der  er.-sten  Form  nach  Erfahrungen  an  IJord  als  zweckmäfsig  ergeben  liat. 
In  seiner  jetzigen  Gestalt  ist  es  auf  einer  gauzcu  Reihe  von  ScbiffeUi  vou  ver» 
schiedenen  Kommandanten  und  Kapitänen  und  unter  verschiedenen  VerhSltnlasen 
80  oft  und  so  eingehend  auf  seine  Genauigkeit,  Dauerhaftigkeit  und  praktische 
Brauchbarkeit  unter.«ncht,  versucht  und  dauernd  ben\itzt  worden,  daf^  eine  kurze 
Besprechung,  ein  Vergleich  mit  den  Farbröhren  und  ein  Hinweis  auf  ^eine 
Leistungen  an  dieser  Stelle  angezeigt  erscheinen. 

Ahlesiiii:;.  Fig.  1  giebt  die  äufsere  An.-<ichl  de.s  am  Draht  hängenden 
Lothes,  nachdeui  eiue  Lothung  ausgeführt  ist,  fertig  zur  Ablesung.  —  Im  langen 
Schlits  des  ftulberen  Mantels  liest  man  an  dem  MaTsstab  den  Wasserstand  ab  and 
hat  so  die  gelothete  Tiefe. 

Der  zu  den  Farbrohren  gehörende  Mafsstali  i.<L  uiiuleich  getheilt.  Bei 
geringen  Tiefen  liegen  die  Theilstriche  weit,  ja  zu  weit  auseinander,  während 
sie  bei  grolsen  Hefen  immer  dichter  susammenrficken,  so  dalh  die  Ablesung  und 


I)  Die  Selmenmcthodc  mit  llülfu  d«r  Höben,  bei  d«r  sich  die  Standlinie  al«  gcineiu»me 
Tangente  an  zwei  um  die  aogi-noiuiueneD  Scbiflkorre  mit  den  BOheniiDtencbiedea  betdiriebMie 
Kreit«  danteilt,  iat  guu  angebriuchliclu 
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damit  die  MeasiiDg  mit  ranebmender  Tiefe  In  sehr  sohnell  snnehmendem  Orade 

iingouau  und  unsiclicr  werden.  Hei  RuiigH  Loth  iäl  der  Mafsstab,  wie  F\^.  1 
zeigt,  in  seiner  ganzen  Lunge  gleich  gethoilt,  wie  ein  gewöhnlicher  Lüngenniafä- 
8tab:  die  Genauigkeit  der  Lothung  bleibt  daher  bei  jeder  Tiefe  dieselbe,  liei  ihm 
\A  z.  B.  in  dieser  Bezieiuuig  ^'leichgMtig,  ob  man  bei  80  oder  280  m  lothet 
und  ablie.-^t,  bei  den  FarbröLreu  durchaus  nicht. 

Die  Verbegäorung  der  Lothung  im  Falle  einer  betiächtlickcD  Abweichung 
des  gerade  herrsdienden  Lnftdmckes  tob  dem  mittleren  ist  natfirliob  andi  bd 
Rungs  Loth  anzubringen;  es  wird  deshalb  jedem  Loth  eine  entsprechende  kleine 
Tabelle  niitgcgel)en. 

Fertig  f&r  die  nächste  Lothung.  Ist  dii^  (u.stc  Lothung  uotlrt  und  soll 
alobald  eine  sweite  aasgefBhrt  werden,  so  genügt  ein  Dmek  mit  Daamen  nnd 

/ciLrefinger  anf  die  zwei  Federn  f,  und  da.s  Loth  ist  wieder  fertig  zum  CJebraueh. 
(Man  vergleiche  damit  die  lästigen  und  zeitraubenden  Hantiruugen  bei  den  Farl> 
röhren:  das  Herausnehmen  der  gebrauchten  Farbrdhre  ans  der  Schutzhülle  mit 
Bajonettverschlufä,  das  Annegen  anf  einen  besonderen  Hafsstab,  das  Binsetsen 
9iner  neuen  Farbröhre.) 

Beim  Druck  auf  die  Federn  verschwinden  dieselben  im  Innern  des  Mautehi 
(Fig.  2),  der,  nnten  mit  Blei  L  beschwert,  um  88  mm  fiber  den  inneren  Theil 
liinuntergleiten  kann,  nnd  drin  kcii  nun  gegen  die  Innenwand  des  Mantels.  Gleich- 
zeitig halten  zwei  starke  Führungszapfeu  p,  die  mit  dem  inneren  Theile  des 
Lothes  fest  verbunden  sind  nnd  während  der  Ablesung  (Fig.  1)  auf  den  unteren 
llaudern  zweier  entsprechenden  Schlitze  de»  Mantels  ruhten,  jetzt  (Fig.  2)  mit 
ihren  Olicrkanleu  an  den  oberen  Rändern  der  Schlit/.e  den  Mantel  fest,  und  be- 
grenzen SU  seine  Bewegung.  Die  Federn  f  und  Führungszapfeu  p  nebst  freien, 
in  der  Zeichnung  nicht  sichtbaren  Gleitbahnen  gestatten  also  eine  geringe 
Bewegung  oder  Verschiebung  des  Mantels  gegen  den  inneren,  am  Lothdraht 
oder  an  der  Leine  hängenden  Theil  in  der  Kiohtuog  der  gemeinschaftlichen 
Längsachse. 

Beim  Hinnntergleiten  des  Mantels  nimmt  ferner  ein  kurzer  Hebel  t,  dessen 
freies  Knde  am  oberen  Theile  des  Mantels  befestigt  ist  und  durch  den  ein  Hahn  II 
(Fig.  1)  ein  wenig  verstellt  wird,  eine  andere  Stellung  (Fig.  2)  ein  als  wahrend 
der  Ablesung  (Fig.  1  nnd  8). 

Das  IMIl  Siflkt  (Fig.  8).    Das  Luftrohr  1,  unten  offen,  entspricht  der 

Faibrrtlii-e ;  nur  ht  es  ein  genau  gearbeitetes  Metallrohr.  Ks  stfht  bei  dieser 
Stellung  des  liebels  t  und  des  Hahnes  U  durch  einen  engen  Kanal  mit  der 
Luftkammer  k  in  Verbindung.  Hit  sinkendem  Loth  steigt  ms  Wasser  im  Lttft- 
rohre  höher  und  höher  und  drückt  die  in  ihm  und  in  d«r  Kammer  k  (Mithalleno 
Luftraenge  mehr  und  mehr  zusammen.  —  IMe  Mefsröbre  m,  von  (Ilas,  überall 
von  genau  gleicher  Weite,  au  ihrem  unteren  ü-fOrmigeü  Ansatz  immer  und  bei 
der  augenblicklichen  Stellung  des  Hahnes  II  auch  oben  offen,  d.  Ii.  auch  oben 
in  freier  Verbindung  mit  dem  umgebenden  Wasser,  wird  von  diesem  ^inrcliflossen 
und  ist  also  damit  gefülU.  Für  schnellen,  ruhigen  Eintritt  des  W^at^sers  in  den 
Hatttnl  sorgen  aacfa  die  runden,  im  unteren  Theile  des  Mantek  sichtbaren  Löcher. 

Das  Ltth  9Uhi  auf  (Fig.  3).  Der  Draht  wird  etwas  lose,  der  schwere 

innere  Theil  gleitet  fast  ohne  Reibung  ein  wenig  in  den  Mantel  hinein,  der 
Hebel  t  und  Hahn  II  machen  eine  kleine  Drehung.  Gleichzeitig  treten  die 
Federkopfe  f  durch  die  Mantel  schlitze  aus,  und  die  Zapfen  p  legen  sieh  mit  den 
Unterkanten  auf,  so  dafs  nach  der  Grundberührung  eine  Aenderung  i1«m-  Lage 
des  inneren  Theiles  gegen  den  Mantel  nicht  mehr  infiglich  ist.  IMircli  (lie 
Drehung  des  Hahnes  in  dem  Sinne  Fig.  2  —  Fig.  '6  wird  die  in  der  Kammer  ent- 
haltene Menge  snsammengepreftter  Luft  ron  der  in  dem  Luftrohr  1  verbleibenden 
Menge  zusammengeprefster  l^uft  getrennt,  glciclizeitig  die  obere  OefTiuing  der  . 
Mefsnihre  m  gegen  das  umgebende  Wa.^ser  allgeschlossen  und  mit  der  Kammer 
in  V  erbindung  gesetzt.  —  Die  Mefsröhre  ist,  wie  vorher  bemerkt,  mit 
Wasser  g^Uk 

Das  Loth  wird  anfp'hoK.  Beim  Aufholen  des  Lothes,  wobei  die  Theile 
dieselbe  Lage  wie  in  Fig.  3  Itehalten,  dehnt  sich  die;  in  der  Kammer  abgesperrte 
zusammengedrückte  Luftmenge  wieder  uns,  tritt  durch  den  zweiten  engen  Kanal 
in  die  MeurOfare  m  ein  nnd  drangt  eine  entsprechende  Wassemieoge  unten  aus 
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der  Hefsröhre  binaus.    Erreicht  da»  Loth  die  Oberfläche  der  See,  so  ftllt  aller 

Wasserdruck  auf  die  in  der  Mefsrölire  ziiiöckgeMifltfiic  Wassersäule  weg:  es 
bleibt  uuteu  nur  der  Druck  der  AtuiOapbäie  übrig,  und  die  oberhalb  der  Wasfeei- 
sttale  in  der  Iferarfthre  and  der  Ktmmer  abgesperrte  Lurtmeuge,  die  sich  all> 
ni&blich  ausgedehnt  hat,  yteht  nun  nur  noch  unter  eben  diesem  Atmosphiimi- 
druck.  Dies  ist  derselbe  Druck,  unter  dem  vor  der  LolbuDg  Luftrolir  uod 
Kammer  ganz  mit  Luft  gefftUt  waren.  Wlre  beispielsweise  die  ursprünglich 
(vor  der  Lothung)  Luftrohr  und  Kammer  —  Loth  eben  über  der  Meeresober- 
fläche —  ausfüllende  Lufttuenge  im  Augenblick  der  Grundberühiung  des  Lothes 
auf  '/g,  V»»  V'"  i^yci  Kauujinhalleö  zuyauimcngedrückt  gewesen,  und  betrüge  der 
Rauminhalt  der  Kammer  5  ccm,  so  wftrden  sira  diese  5  ccm  zusamuengodrückter 
Luft  bei  der  Rückkelir  de.-  Lothes  zur  Meerepoberfläche  aucb  wieder  auf  da.-! 
Acht ,  Neuu-  oder  Zebufacbe,  d.  h.  40,  45,  50  ccm,  in  Meffirohre  und  Kammer 
ausgedehnt  haben.  Dies  ist  der  Qrond,  weshalb  der  Tiefenmaftstab  ein  einfacher 
LUngenmaafssiab  int.  Bei  doppelter,  dreifacher,  vierfacher  Tiefe  zeigt  der  Luft- 
raum ül)er  dein  Wasser  in  der  Mefsröhre  bei  der  Ablesung  auch  doppelte,  drei- 
fache, vierfache  Länge;  daher  die  Bezeichnung  „mit  proportionaler  Skala". 

Rnng  bemerkt  in  einem  Vortrage  Ober  den  Gegenstand,  dafs  die  An> 
weiidliaikeit  dieses  Grundsatzes  zur  Messung  von  Meci  e^ticfeii  zuerst  vom 
Docouteu  der  Physik  K.  Prjtz  erkannt  uod  ausgesprochen  sei,  während  er 
selber  dem  Gedanken  die  AwfBhmng  gab  und  das  Instrument  erfand,  um  ihn 
praktisch  ta  verwerthen. 

LothoDj^en  bis  zum  Zwei-  oder  I>reifaohpn  der  Skalenwerlhe.  Der  Raum 
inhalt  von  Luftrohr,  Kammer  und  Mefsröhre  ist  so  bemessen,  dafs  mau  bis  zu 
240  m  lotheo  kann,  was  fBr  die  gcwöhnlicbcu  Bedürfnisse  der  Schiffahrt  ausreicht 
Will  man  —  in  besonderen  Fällen  —  mit  demselben  Loth,  aber  etwas  Kinbufsc 
an  Schürfe,  bis  zu  480,  720  m  lothen,  d.  Ii.  !»is  zum  Zweifachen,  Dreifachen  der 
Skalen werthe,  so  braucht  man  nur  die  Kammer  auf  ^/t,  7*  urs]irÜDglichuu 
Rauminhaltes  ta  yerkleinem  und  die  Ablesung  su  verdoppeln  oder  su  Terdreifaidien. 
Dies  fiescliieht  in  einfacher  Weise  durch  Lösung  der  Sicherung  o  der  Schraube 
und  Ersatz  dieser  Schraube  No.  1  durch  andere  Schrauben  No.  2  oder 
No.  3,  welche  den  Kammerinhalt  auf  das  betreflfende  kleinere  Mafs  bringen. 
Daher  die  Bezeichnung  „ C n i  versal-Loth".  (Rung  macht  darauf  aufmerken), 
dafs  man  auch  durch  Aeiiderung  des  Durchmessers  der  Mefsröhre  irgend  eine 
beliebige  Skala  erhalten  und  überhaupt  die  Einzelheiten  im  Bau  des  Instrumentes 
belrltehtlich  abSndem  Ittfnne.) 

Der  Kommandant  de.'^  Kreuzers  S.  R.  M.  „Najcsdnik",  Kapt  z.  ?.  rdl. 
fand  auf  einer  Reise  von  Kopenhagen  nach  Archangel  bei  Vergleichslothuugen 
mit  den  Schrauben  No.  2  und  No.  3  keinen  merklichen  Unterschied,  bei  solchen 
mit  No.  3  und  No.  8  und  4.57  m  einen  Unterschied  von  13  m,  bemerkt  aber  selber 
dabei,  dafs  dieser  Unterschied  sehr  wohl  von  Unebenheiten  des  Mceresl>oden8 
herrühren  könne.  Der  Erfinder  selber  empfiehlt  von  höheren  Nummern  nur 
die  Schrauben  No.  2  und  No.  8,  «aber  nicht  No.  8,  weil  dann  die  Kammer  gar 
su  klein  wird**. 

Vorsichl.<iiiarsre:reln.  Bei  der  grofr^en  Holle,  welche  die  OrölVe  der  Kammer 

Spielt,  ist  es  selbstverständlich,  dafs  Feuchtigkeit  iu  ihrem  Innern  die  Genauigkeit 
er  Lothungen  beeinträchtigen  wBrde.  Von  Zeit  su  Zeit  ist  deshalb  die  Kammer- 
schraube zu  lösen  und  die  Kammer  gut  auszutrocknen.  —  Wenn  man  mit  den 
Lothungen  aufhört,  wird  das  Loth  mit  frischem  Wasser  abgespült,  gut  ab- 
getrocknet lind  in  seinem  Kasten  an  einem  kühlen  Orte  aufbewahrt. 

Dals  das  Mafs  von  Sorgfalt,  was  voraupgesotzt  wird,  klein  ist  und  audi 
an  Bord  eines  jeden  ITandelsdampfer.-  laicht  innegehalten  werden  kann,  geht  uu^ 
den  überciustimmeud  günstigen  Berichten  auch  von  Kapitänen  der  Handelsflotte 
'  hervor,  die  das  Loth  gebraudiett. 

Sieheres,  ^nsvM  nd  mlnelles  At^eitra.  Bei  einem  so  wichtigen  Htllfr- 

mittol,  wie  es  das  Loth  ist,  wird  man  sieh  zur  Annahme  mwet  neuen  Form  au 
Bord  nur  dann  entschliefsen,  wenn  über  ihren  Gebrauch  in  See  auf  verschiedenen 
Schifleu  und  unter  den  verschiedensten  Verhältni.<.<en  .-o  viel  günstige  Erfahrungen 
vorliegen,  dafs  man  sich  auf  sicheres  und  genaut^s  Arbeiten  unbediagt  verlasieB 
kann  und  das  neue  Instrument  dem  älteren  überl^n  ist 
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Knippiug:  Uangs  Loth.  4SI 

Die  üblichen  Farlnöhrcn  hab«D  neben  Mängeln  den  unleugbaren  Voreug 
gröfster  Kinfaclibeit.  Iki  Hiinu;s  Loth  soll  l)pi  der  Gnindberührung  der  innere 
Theil  etwa.s  in  den  Mantel  hiueingleileu  und  besouderä  der  Hahn  tadelloä  arbeiten. 
Nach  allen  vorliegenden  Firfahrongen  ist  dies  durchaus  der  Fall;  sowohl  Kriega* 
wie  Handelsschiffe  haben  Rangs  Loth  seit  Jahren  gebraucht,  und  Kommandanten 
wie  Kapitäne  sprechen  sich  durchweg  günstig  über  sein  sichere.-^,  bequemes  und 

Knaues  Arbeiten  ans.  Bs  handelt  sich  hter  nicht  etwa  um  ein  paar  gelegentliche 
»thttngeo,  sondern  um  Hunderte  und  Tausende,  nm  dauernden  Gebrauch,  und 
swai*  nicht  nur  für  Zwecke  der  Navigation,  sondern  ancli  hydrographischer  Ver- 
messungen, hjiü  amtlicher  Bericht  über  eine  Kreuztahrt  im  Jahre  crwähut 
7000  Lothnngen  mit  einem  und  demselben  Bang- Loth.  Da  das  Fabneng  Ver* 
medäungdzwecken  diente,  darf  man  annehmen,  dab  für  Lothongen  nur  Bunga 
Lothe  benutzt  wurden. 

Bei  Vcrglcichalothnngen  mit  dem  gewdhnlioh«!  Loth  nnd  eingetheilter 
Leine,  die  auf  einer  Beibe  von  Schiffen  angeatellt  worden,  stimmten  die  Angaben 
entweder  ganz  übercin,  oder  die  Abweichungen  des  neuen  Lothes  Ijlicben  doch 
immer  uuter  1  m.  Verbuche  und  Uuteräuchuageu  erstreckten  sich  auf  solche  bei 
Btillliegendem  Schiff  und  in  Fahrt. 

Das  Gesammturtheil  des  vorher  erwillmten  Koimnandanten  S.  R.  M.  S. 
aNajesdnik**  lautet  kurz  gefafst  so:  „Bei  gleichen  Vortbeileu  ist  Eungs  Loth 
den  Farbrohren  flberlegen,  da  es  sehnmaP)  großmre  Tiefen  so  messen  nnd 
achneller  zu  arbeiten  gestattet.  Aufserdem  ist  es  billiger  als  die  FarbrObren, 
weil  man  bei  diesen  jedesmal  eine  verhältuif^märfig  tlieuere  neue  Röhre  braucht." 
Kapt.  z.  S.  Wandel  von  der  dänischen  Marine,  Leiter  der  „lugolf "-Expeditionen 
in  1895  und  1896,  bemerkt  in  dem  Beisebericbt^  fiber  die  Lothongen  innerhalb 
der  100  Faden-Linie  kurz:  „Anstatt  der  Tbomsonschen  Bohren  wnrde  Bongs 
Bathometer  gebraucht.^ 

Kosten.  Rungs  Loth  wird  nur  in  einer  Oröfse  und  Güte  angefertigt, 
wiegt  12  kg  und  kostet  125  Kr.  (140,()B  M ).  Jede  Bxtraschraube  No.  2, 
No.8u.  s.w.  kostet  15  Kr.  (1639  M.),  die  Transportki.ste  10  Kr.  (11^5  M.). 
Für  Navigationszwecke  allein  (bis  zu  240  m)  stellt  sich  das  Loth  also  auf 
151,88  M.  Der  Preis  einer  Farbröhre  beträgt  1  M.,  der  Neubelag  einer 
gebrauchten  Röhre  0,.50  M.;  der  Durchschnittspreis  ist  demnach  rund  0,75  M.; 
Bleiloth  und  Sciuil/rohr  für  die  Farbröhren  mögen  sich  auf  16  M.  stellen.  Mit 
diesen  Werihen  i.st  die  folgende  klein«  Tabelle  berechnet: 

Vergleich  der  Kosten  von  Farhröhren  und  Run^^s  Loth: 


Zahl  der  JUutbungen  Farbrübren  Bungs  Lutb 

M.  M. 

100  91  m 

181  158  159 

200  166  152 

300  241  162 

4<io  :n«5  152 

50<i  :V,M  lö2 


Die  Entscheidung  darüber,  welcher  Apparat  schliefslich  billiger  ist,  hängt 
ganz  Ton  der  Art  der  Behandlung  ab,  die  das  Loth  an  Bord  erßlhrl  Geht  man 

ao  damit  um,  dafo  man  auf  jeder  Beise  ein  Ijoth  odm-  mehrere  verliert,  oder 
rechnet  man  wenigstens  auf  einen  Verlust  bei  100  bis  L')0  LothungcMi,  so  sind 
Farbröhren  billiger.  Hehaudelt  man  dagegen  das  Loth  »aciigemaiiV.,  sorgt  vor 
Allem  dafür,  dafs  es  nicht  von  der  Schraube  getroffen  werden  kann,  und  versieht 
sich  mit  dem  be.st(;n  Draht,  Kabel  oder  Leine,  so  ist  Illings  Loih  billiger,  denn 
dann  kaun  man  dasselbe  Loth  Hunderte  und  Tauäcudu  vou  Malen  gebrauchen. 
Die  grttlsere  Genauigkeit  der  Angaben  von  Bungs  Loth  wird  in  der  Praxis 
reichlich  fSr  die  etwas  grofsere  Sorgfalt  entschXdigen,  die  es  bei  der  Behandlung 
vielleicht  beansprucht. 

Auf  eiuzeUien  Ilaudelsdampfcrn  wird  aus  Spai-samkeit.si  ück:<ichien  oder, 
wenn  der  Vorrath  an  Farbröhren  vorzeitig  auf  die  Neig«;  zu  gehen  droht, 
atreckenwdw  auf  sehr  flachem  Wasser  ohne  Farbröhren  gelolhet    Bei  einer 


>)  Siait  „zehiimat*  wire  hier  aviel*  bester  am  Plate«.  D.  Veit, 

^  »The  Danirii  Iii«olf-Ex|MiUÜon«,  Vol.  I,  Part  1,  Saite  19.  Kopenhagea  1809. 
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besliiiiinUMi  Fahrü-fsrliwindigkcit,  dio  ja  auf  dic?en  Dampfern  mir  wenip  wei'liselt, 
ist  die  Drahtläiigu  Ltekauut,  wolcbe  hei  einer  bestiuioiteu  (vorher  durch  dit^  Färb- 
röhren  gefimdenen)  Tiefe  biB  lar  OmndbeHlhrang  ausläuft.  Man  begnügt  sieb 
duiiii  damit,  die  Tiefe  auB  der  bis  zur  GruiHlIx'iTilirunjj;  ausgelaufenen  Drahllängc 
allein  ul)zuleiteu.  Ob  diese  indirekte  und  wenig  zuverlässige  Art  der  Ix)tbuiig 
bäuQg  angewaudt  wird,  mag  dahingestellt  bleiben,  zu  empfehlen  ist  sie  jedenfalls 
nicht  und  darum  aueh  bei  der  Koatenberachnmig  nicht  berfiduichtigt. 

Ucilirnlotliiin,!;oii.  Man  könnte  der  Ansicht  Bein,  dafs  für  die  Zwedte  der 
sicheren  Schift^fiihning  auch  minder  genaue  Lothunpen,  wie  sie  z.  H.  die  Parb* 
rrthren  liefern,  ausreichten,  und  dafs  solch  scharfe  Messungen,  wie  sie  Rungs 
fiotii  bis  zu  210  III  Tiefe  gestattet,  dafür  nntuHhig  wllren.  \)\qs»;  Ansicht  ^teht 
oder  fallt  n)it  dem  Werthe,  den  man  Reihenlothnngen  beimifst.  Bin  Beispiel 
mag  dies  erläutern: 

Etwa  11  Sm  nördlich  von  Baltnim  in  53<'55'N-Br,  7»S5M)-Lp  |)eträgt 
die  Wassertiefe  24  in.  Legt  man  von  diesem  Punkte  in  der  Karto  drei  Km  ,- 
linien  ab,  die  je  um  1  !>trifh  voneinander  abweichen,  nämlich  rw.  OzN,  ONO 
und  NOzO,  und  entnimmt  von  2  zu  2  Sm  auf  «tllen  drei  Kur.-<eD  die  Tiefen,  so 
erhält  man  die  folgenden  Werthe  in  Metern:*) 

rw.  Kun    Tiefen  in  Ifletem  tuu  2  xu  S  Sm  r<>ui  .Ausgangspunkt  ab  fterecbnet 


NOtO 

(i) 

(3) 

(4) 

(ö) 

(«) 

(7) 

S4 

26 

29 

29 

33 

3« 

8T 

ONO 

S4 

W 

29 

29 

31 

33 

3« 

OitN 

24 

25 

25 

2» 

29 

31 

Die  Unteracbied«  in  den  Lothangen  aind 
(mit  Vernaehliafiguag  der  AendrraiiR  inibig»  der  Gexettra) 

NO/O  2  3  0  4  3  1 

ONO  2  3  0  3  2  3 

OkN  10  8  12  0 

^brt  man  die  Strecke  bei  einsetzendem  Nebel  ab  anf  nr.  Ostnordost* 

kurs,  und  bonutzt  man  einen  Lotliapparat.  bei  dem  man  sich  auf  kleine  ünter- 
fichiede  verlassen  kann,  .><o  merkt  man  es  schon  bei  Lotbung  No.  H,  nach  znrück- 
gelegten  4  Sra,  falls  man  1  Strich  südlich  verset/.t  .sein  sollte,  bei  (f))  nach8Sm 
nnd  noch  deutlicher  liei  (6)  nach  10  Sm,  falls  mau  1  Strich  .südlich  oder  nördlich 
versetzt  i^ohi  sollte,  gans  abgesehen  von  der  Ornndprobe  als  Bi^gänsnng  der 
Lothungen. 

Bei  den  Farbröhren  ist  keine  genau  gleich  der  anderen;  es  ist  Fabrik- 
waare,  die,  feiner  gearlieitel,  mit  anderen  Worten  genau  kalibrirt,  zu  tlicuer 
wenlen  wfirde;  dagegen  i.-<t  Hung.s  Loth  ein  l'rUcisionsapparat,  djT  sich  bei  allen 
Lothangen  gleich  bleibt,  also  auch  kleine  Unterschiede  in  den  Lolltungen  wirklich 
zu  messen  gestattet. 

Mängel  der  Farhröhreil.  Nach  einer  Mittheihing  der  Nautischen  .Ab- 
theilung des  Rcidis-Marine-Amts  in  diesen  Aiinalen  1^*19.  Heft  II,  Seite  .')0.  51 
„Vergleichslothungen  S.  M.  Schiflfe  mit  liOthrohren  neuer  und  alter  Konstruktion* 
(weiterhin  mit  A  bezeichnet)  und  Bedford,  nSailors  Pocket  Book**,  8^  ESd., 
1898,  Seite  224  ff.  (I!)  -iiKl  Miin^'d: 

1.  Ungleiche  innere  Weite  (A). 

2.  Oefteres  Undichtverden  des  oberen  Verschlusses,  änilserlich  nicht  er* 
kennbar  (A). 

3.  ilangelhafler  lielag  oder  sein  Verderben  durch  Alter,  Feuchtigkeit 

(A  und  H), 

4.  Kindringen  von  Fremdkörpern  in  den  Luftraum  (B). 

■').  A ) •nähme  der  Skala  und  infolgedessen  Unmöglichkeit  genauer  Lothvngen 
über  5U  Faden  (B). 

6.  Fehler  beim  Ablesen,  wenn  das  Loth  auf  die  Seite  gefallen  ist  (B). 

Die  Mängel  2,  3,  4  werden  nach  (A)  dadurch  Ijeseitigt,  dafs  die  Färb» 
röhren  an  beidcMi  Fnden  zugeschmolzen  werden.  „Beim  Cebrauch  wird  vom 
unteren  Kndo  ein  etwa  2  cm  langes  Stück,  um  welches  die  Röhre  länger  als  er- 
forderlich gemacht  wird,  abgebrochen.   SSu  diesem  Zwecke  ist  die  Bruchstelle 

*)  Die  Wpftbo  aiad  einer  filteren  Karte  entnonuneo,  graSgen  aber  für  den  Torliegendea  Zwecit. 
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kreisförniig  eiogeritsft  mA  das  absubrecbende  Stftck  durob  Bobwaraen  Atirtricb 
keautlicb  gemacbt.** 

Der  Preis  dieser  neuen  Röbren  wird  selbstverstilndlteh  bdber  als  der  der 

alten  sein,  weil  die  Herstellanpc  »icbt  mehr  so  eiufach  ist. 

An  <]ordell)en  Stelle  wird  noch  bemerkt,  dafe  107o  aller  tr«'lit'ferten  Röhren 
uuteräucliL  werden,  der  Fehler  0"/o  der  wahreu  Tiefe  nicht  iiberdteigeu  darf, 
was  auch  bis  jetxk  erreiebt  worden  ist,  and  dafs  sieb  die  neuen  Röhren  gvt  be- 
Wftbrt  haben. 

Um  den  Mangel  unter  1  möglichst  unschädlich  zu  machen  und  lieber  eine 
xn  kleine  als  zn  grofs«  Tiefe  sn  meesen,  «wird  (A)  als  oberes  Bnde  der  Rohre 
da^enige  gewählt,  welches  den  klein.ston  Durchmesser  im  Hohlraum  hat". 

Mit  lieziii;  anf  die  Mängel  unter  4  und  5  heifst  es  bei  (ß):  ^Dt-r  Fehler 
bei  einer  Farbruhrc  wird  allgemein  am  gröf^ten  »ein  hei  der  gröfsten  Tiefe,  da 
die  Skala  immer  kleiner  wird  und  die  Theilstriche  über  der  60  Faden  »Marke 
rasch  sehr  nahe  zusammenrücken.  Aufserdem  wirkt  die  Anwesenheit  irgend  eines 
FremdkörpeFB  in  der  Farbröhre  insofern  auf  die  zusammengedrückte  Luft  ein, 
als  der  vom  Wasser  niebt  eingenommene  Ranm  kleiner  wird.  Dies  mufs  liesonders 
beachtet  werden,  wenn  man  z.  B.  den  Bnglnehen  Kanal  anlothct,  und  wird  vom 
Erfinder')  durchaus  gewürdigt,  der  mehrere  Versuche  gemacht  bat,  die  Skala  sa 
vergröläern,  aber  bisher  ohne  vollständigen  Erfolg." 

Zu  6  ist  zu  bemerken,  dafs  die  Ablesung  dadurch  unsicher  wird,  dafs  die 
fJrenze  der  Enirailnitig  bei  sclitagcr  La<;e  der  Farbrttbre  keinen  QaerscbDitt, 
sondern  einen  ^chrägschnitt  durch  die  iiöhro  bildet. 

Die  Mängel  unter  1,  5,  6,  die  ancb  bei  den  neuen  Farbröbren  (naeb  A) 
beateben  bleiben,  fallen  ebenso  wie  2,  3,  4  bei  RungsLoth  weg;  die  Me&^hre 
ist  genau  pearl^eitet  und  überall  gleich  weit,  Lothungen  und  Al)le8ungen  über 
KX)  bi.s  zu  24U  m  äiud  ebenso  genau  wie  solche  unter  100  m,  und  ein  Abluäungü» 
fehler  wie  unter  6  kann  nicht  entstehen,  da  sich  die  WasseroberflUebe  in  Rnngs 
Mefsröbrc  bis  zur  Ablesung  immer  wieder  von  selbst  einstellt. 

Als  Ender^ehliifs  raehrjiihriger  vielseitiger  Erfahrungen  an  Rord  wird  man 
nicht  umhin  können,  zuzugebeu,  dalä  bei  eiuigermaftHin  sachgemäfser  Behandlung 
RungH  Lotb  den  Farbröbren  fiberl^ran  ist,  da  bei  ibm  alle  oben  angeführten 
Mängel  der  Farbröhren  wegfallen.  Es  ist  genauer  und  auf  die  Dauer  billiger; 
es  läfst  sich  schneller  damit  luthen  und  en  giebt  auch  viel  gröfsere  Tiefen  noch 
genau  an,  so  dafs  es  »ich  bis  zu  240  m  eben.so  sehr  für  Navigations-  wie  Ver- 
messangSKwecke  empfiehlt  Der  Hauptgrund,  weshalb  es  bisher  bei  uns  keine 
Beachtung  gefunden  hat,  dürfte  darin  liegen,  dafs  e.s  der  höheren  AnschalTnngi?- 
kosten  wegen  anscheinend  sehr  theuer  ist^  während  es  in  Wirklichkeit  bei 
dauerndem  Geibrandi  billiger  ist  als  die  FubrOliren. 


Zonats  der  Redaktion.    Der  physikalisobe  Vorgang  bei  dem  Gebraucb 

von  Rnng.'^  Loth  ist  etwa  der  umgekehrte  von  dem,  welcher  bei  der  Thom- 
sonscheu Lothumschine  sich  vollzieht  und  der  in  seiner  Allgemeinheit  im  „Hand* 
bneh  der  nantisdien  Instrumente",  Seite  139  u.  ff.,  bescbneben  ist.  In  beiden 
Fällen  kommt  das  sogenannte  Mariottescho  (Jesets  in  Anwendung,  nach  dem 
da.s  Volumen  einer  abgeschlos.senen  Luftrneng«»  in  gleicher  Weise  abnimmt,  als 
der  Druck  zunimmt,  und  umgekehrt.  Das  Trodukt  aus  dem  Hauin,  welchen  eine 
solche  Luftmenge  einnimmt,  und  dem  Druck,  unter  welchem  sie  steht,  bleibt  bei 
gleichbleibender  Temperatur  und  veränderlichem  DiiK-k  stet.s  dasscUx«. 

Bei  dem  Thomsonschen  Loth  kommt  als  bei  allen  Messungeu  —  von 
den  Aendemngen  des  Barometerstandes  abgeseben  —  stets  gleicher  Anfangs- 
zustand  der  abgeschlossenen  Lufimasse  der  Rauminhalt  der  Farbröhre  und  der 
Atraosphärendruck  in  Betracht;  die  Tiefenmessung  wird  erzielt  durch  Hestimmung 
des  Raumes,  den  die^e  Luftmenge  unter  dem  Druck  in  der  Tiefe  einnimmt.  Bei 
Rnngs  Loth  geht  man  von  der  Luftmenge  aus,  welche  in  dem  stets  gleichen 
Raum  der  Ifalinkammer  unter  dem  Piuck  in  der  Tiefe  enthalten  ist;  beobachtet 
wird  der  Raum,  den  diese  Luftmenge  einnimmt,  nachdem  das  Loth  das  Wasser 
veriassen  .bat 


1}  Sir  WilliaiD  Tbomson. 
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Ks  bezeichne  niiii  v  den  Rauminhalt  der  Hahnkaminer,  V  den  Raum  in 
der  Mefsrohre,  um  den  das  Wasser  aus  dieser  Rohre  bei  der  Messung  verdrängt 
wird,  ferner  b  den  Druck  der  Atmosphäre,  ausgedrückt  durch  die  Höhe  einer 
Wassersäule  von  gleichem  Salzgehalt  wie  das  Wasser,  in  dem  die  Lothung 
stattlindet,  T  die  zu  btiHtiinmeiide  Tiefe,  in  der  das  Loth  umkippt,  L  die  Länge 
der  Meläröhre  von  ihrem  oberen  Knde  bis  zur  üöhe  der  AustiufsdifnuQg  des  an- 
gesetzten U-Rohres  und  schlieMiofa  1  die  Lftnge  des  Theiles  der  MefsrOhre,  ttxn  den 
das  WasHor  verdrängt  wird.  Die  in  der  Hahnkammer  vom  Rauminhalt  v  enthaltene 
Luft  steht  dann  in  der  Tiefe  T  unter  dem  Druck  entsprechend  einer  Wasser- 
säule T  +  b.  Nachdem  das  Loth  beim  Lothen  aus  dem  Wasser  gehoben  ist, 
nimmt  die^lbe  Luftmenge  den  Raum  V  -\-  v  ein  und  steht  unter  einem  Druck, 
welcher  gleich  ist  dem  Almosphärendruck  vermindert  um  den  Druck  der  Wasser- 
Säule,  die  noch  in  der  Mefsröbre  über  dem  seitlichen  Austlufs  des  U-Kohres  ent- 
halten ist,  also  unter  dem  Draok  b  —  (L  1).  Nach  dem  Mari  otteschen  Geaets 
besteht  dann  die  Oldohnng: 

TCT  +  b)  -  (▼  +  ▼)  (b-L  +  l) 

woraoa  folgt: 

Vb.V+I(I.-,) 

Hat  die  Mefsröhre  in  ihrer  ganzen  Lftnge  darohans  gleiche  Weite,  so 
ergiebt  Bich  l>c'i  Berücksichtigung  nur  der  ersten  durch  je  einen  Bruch  dar- 
gestellten CJhCdtM-  auf  den  rechten  Seiten  der  Gleichungen  1  und  2  die  gelothotc 
Tiefe  als  proportional  der  Länge  1  des  'l'hciles  der  Röhre,  aus  dem  das  Wasser 
▼erdrftngt  ist,  da  ja  dann  aneh  V  proportional  1  ist,  v,  b  mid  L  aber  konstant 
sind.  Eine  entsprechende  gleichmälsigc!  Kintheilung  des  neben  der  Mefsröbre  an- 
gebrachten MafsÄtabes  gestattet  also,  bei  Vernachlässigung  der  anderen  Glieder 
in  diesen  Gleichungen,  eine  unmittelbare  Ablesung  der  Tiefe.  Der  Mafsstab  bei 
Zugrundelegung  der  Gleichung  1  würde  übrigens  etwas  abweichen  von  dem  ans 
Gleichung  2  sich  ergebenden. 

Es  ist  nun  noch  festzustellen,  welchen  EinfluTs  die  vernachlässigten  Glieder 
in  den  Gleichungen  1  und  3  besitsen;  es  werden  dabei  die  Gröben  cn  Grunde 
•  gelegt,  welche  Kungs  Loth  ungefähr  aufweist,  nämlich  L  =  40  cm,  und  bei 
Anwendung  der  Normalhahnkammer  eine  Vergröfsoruug  von  1  für  je  10  m  Tiefen- 
unterschied um  1,7  cm.  Das  aus  der  Gleichung  1  sich  ergebende  KoiTektions- 
glied  ist  verwickelterer  Natur:  es  wächi^t  /.unachst  mit  zunehmender  Tiefe,  nimmt 
späterhin  aber  mit  derselben  ab  und  ist  bei  der  gröfsten  mit  dem  Apparat  zu 
messenden  Tiefe  (240  m)  gleich  Null.  Die  Korrektion  ist  negativ  und  beträgt 
fftr  eine  Wassertiefe  von  10 m  ...  03 m,  20 m  ...  1,1  m,  60m  ...  1,9m,  100 m 
. . .  2Jb  m,  150  m  .  .  .  2,3  m  und  200  ni  .  .  .  m.  Da  diese  Korrektionen  alle  das 
Reiche  Zeichen  haben,  so  kann  durcli  eine  Verschiebung  des  Mafsstabes  der  Fehler, 
welchen  man  durch  Nichtberücksichtigung  des  Korrektionsglicdes  der  Gleichung  1 
begeht,  in  seiner  GrOfse  verkleinert  werden.  Yerschi*  bt  man  den  Mafsstab  um 
eine  Länge,  welche  einer  Wassertiefe  von  1,5  m  in  (U-v  KMchtung  der  zunehmenden 
Tiefen  entspricht,  so  erhalten  die  Korrektionen  zwar  verschiedene  Vorzeichen, 
betragen  aber  nur  bei  10m  . . .  +  0,7  m,  20m  ...  4-0«^ ™)  50 m  ...  —  0,4 m, 
100  m  ...  —  1,0  ra,  150  m  .  .  .  -  0,^^  tu,  200  m  .  .  .  1  0,2  in  und  240  m  . . .  -f  1,5  m. 
Also  nach  einer  solchen  Verscliiebung  beträgt  dt^r  Fehler,  welcher  durch  Ver- 
nachlässigung des  Korrektionsgliedes  der  Gleichung  1  entsteht,  in  der  Lothung 
mit  der  Normalkammer  zwischen  10  und  220m  Wasserliefe  allerhochsteus  Im. 

In  Gleichung  2  ist  das  zweite  Glied  eine  kmistanle  Gröfse,  kann  also 
durch  eine  geringe  Verschiebung  des  Mafsstabes  gänzlich  ausgeglichen  werden; 
dagegen  ist  das  dritte  Glied  proportional  dem  Quadrat  der  Länge  des  Tlieiles 
der  Mefsröbre,  aus  dem  das  Wasser  verdrängt  wird,  also  auch  jjroportional  dem 
Quadrat  der  Wassertiefe.  Es  ist  positiv  uud  beträgt  für  eine  Tiefe  von  10  m  .  . . 
0,02m,  20m...  0,07  m,  50m...  0,42m,  100m  ...  1,70  m,  150  m  ...  3,92  m, 
200m  .. .  630  m  und  240  m  .  .  .  9,79  m.  Eine  Eintheilung  des  Mafsstabes  der 
MeCsröhre  nttxUx  Gleichung  2  giebt  demnach  swar  f&r  geringere  Tiefen  genauere 


oder 


T  « 
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I.otliinigi'n  al-j  oino  solehfi  nacli  Olcicliung  1,  ist  iiidcfs  wegen  der  großen  Ab« 
weicliiuigcu  in  gröi'äeren  Tiefeu  kaum  von  praktischer  Beduutung. 

Bei  der  praktischen  Navigirung  dürften  dagegen  die  aus  Gleichung  1  und 
nach  Verschiebung  dos  Nii]l()unktes  des  Mai>^itabes  sich  ergebenden  Korrektionen 
zu  vernachlässigen  sein.  Ininierhin  «TKchieii  es  aber  angebracht,  die  Genauigkeitfl- 
grenzen  von  liung»  Loth  bei  dieser  Gelegenheit  fedtzuätellen. 

Die  Temperatnrkorrektion,  welche  hei  Rnngs  Loth  einer  YersohiedenheH 
der  Temperaturen  in  der  Lothiingstiefe  und  iiei  der  Ablesung  entspreelien  würde, 
entsteht  lediglich  aus  den  Druckunterschiedeu,  welche  eine  abgeschlossene  Gae- 
inenge  bei  diesen  verschiedenen  Temperaturen  annimmt.  Die  Ausdehnung  der 
Hahnkainnier,  des  Mafsstabes  und  der  Mefsröhre  kommen  ihrer  Geringfügigkeit 
wegen  nicht  in  Betracht.  Ks  beträgt  also  diese  Teinporaturkorrektion  fTii-  die 
Angaben  von  Kungs  Loth  inv  jede  10"  Differenz  zwischen  der  Waasertomperalur 
an  Grund  und  der  Ablesungstcniperator  rund  3^7  V«i  und  zwar  ist  diese  Ton  der 
Ablesung  in  Abzug  zu  bringeni  wenn  die  Tiefentemperatur  niedriger  als  die  Ab- 
lesungstemperator  ist.  E.  Herrmaan. 


Notizen. 

1.  Wasserhosen  im  Nordatlantischen  Ozean.  Die  Bark  „Plus*, 
Kapt.  W.  Schröder,  hatte  auf  ihrer  Rückreise  von  Ljuique  am  16.  Sep* 
tcniber  1898  den  Südostpassat  auf  I^V  N-Br  und  27,5°  W-Lg  verloren,  worauf 
nicht  sogleich,  wie  es  gewühulich  der  Fall  ist,  der  Südwestmonsun,  sondern 
zunächst  fBr  24  Stunden  Windstille  folgte,  die  nnr  sw^mal,  um  SV<  tlbr  nach- 
mittags  und  am  nächsten  Morgen  um  7  Uhr,  durch  eine  plötzlich  älttetzendc 
heftige  torriadcartige  Böe  aus  NNO  mit  starkem  Regen  unterbrochen  wurde.  Am 
Mittage  des  17.  September  stellte  sich  der  Monsun  aus  SSW  ein.  Um  5  Uhr 
nachmittags  erschien  im  S&dosten  eine  Windhose,  die  sehr  schnell  nach  Norden 
zog.  Das  Wasser  darunter  war  wie  kochend  und  wurde  in  nnregelmäfsigcr  Be- 
wegung hoch  aufgewirbelt,  während  aus  einer  blauschwarzen  Wolke  ein  im 
Innern  hellerer  umgekehrter  Kegel  herabhing.  Die  Gestalt  desselben  veränderte 
sich  sehr  rasch;  zeitweilig  reichte  ein  sehi-  dünner  Schlauch  fast  bis  zum  Wasser, 
zeitweilig  schien  derselbe  nach  Nord  stark  durchgebogen  oder  auch  eingeknickt 
zu  sein.  In  der  Umgebung  standen  schwefelgelbe  Wolken.  Der  üo.^e  folgte  ein 
starker  Regenschauer.  Die  tiefer  zi«'henden  Wolken  in  deren  Niilif  llogen  mit- 
rasender (Jeschwindigkeit  nach  Nord,  und  auch  der  Wind  nahm  beim  Näher- 
kommen der  Hose  schaell  zu,  später  aber  langsam  wieder  ab.  Um  8  Uhr 
herrschte  wieder  schönes  Wetter.   Das  Barometer  zeigte  keine  Veränderung. 

Im  Journal  des  Dauiptfers  .,Kio'',  von  Teneriffa  nach  ITamburg,  wird  be- 
richtet: „1898  Oktober  28  auf  ^3,0' N-Br  und  1 4,5'' W-Lg  hatten  nachts  Gewitter 
im  Osten  bei  Windstille,  die  Wolken  zogen  aus  Westen.  Um  6''l4'"a  zeigte 
sich  in  der  Nähe  des  SchilTes  eine  Wasserhose,  weklie  eine  röhrenähnliche  Ver- 
bindung zwischen  Wolken  und  Wasser  herstellte  und  das  Letztere  stark  aufwühlte. 
Dieselbe  zog  von  Nordost  nach  Südwest.  Die  Erscheinung  blieb  dreiviertel 
Stunden  sichtbar.  Der  Himmel  war  bedeckt»  das  Wetter  noch  gewitterhaft.  Der 
Wind  Terftnderte  sich  beständig  zwischen  Nord,  Nordost»  Ost  und  Südost." 

2.  Bigenthümliche  Lichterscheinung.  N.ich  Bericht  von  Kapiläii 
Bachmann,  Bark  „Victoria^,  zeigte  sich  am  2S.  März  1897  auf  L*r,'' S-Br  und 
lü^  W-Lg  zwischen  6  Uhr  und  GV*  Uhr  abends,  nachdem  die  Sonne  schon 
längere  Zeit  hinter  schwarzen  Wolken  Terschwunden  war,  in  OSO  eine  sonder« 
bare  Lichtci-scheiuung.  Sic  bestand  aus  drei  hellen  Streifen,  die  in  OSO  auf- 
strahlten und  gegen  einen  Tunkt  nordlich  vom  Horizont  ungefä,hr  60"  hoch  auf- 
stiegen. Kine  Viertelstunde  lang  schienen  sie  sehr  hell;  es  hatte  den  Anschein, 
als  ob  im  Osten  eine  andere  Sonne  aufgehen  wollte.  Im  WestM)  war  von  Be- 
leuehtung  durch  die  Sonne  nichts  zu  sehen;  vielmehr  war  der  ganze  westliche 
Horizont  von  schwarzen  Wolken  bedeckt.  Nachdem  die  sehr  starken  Licht- 
strahlen versdiwunden  waren,  zeigte  sich  im  Westen  heftiges  Blitzen.  Leicht 
bewdikter  Himmel,  prachtvolles  Wetter,  frische  Briese  aus  Nord. 
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Aimalen  der  HjdrociBphie  uad  llMidnai  Meteorologie  Aqgnit  18M. 


Eingänge  von  meteorologischen  Tagebüchern  bei  der  Deutschen 

Seewarte  im  Monat  Juni  1899. 
Vom  KmffahrteiscIiiffeB. 

a.  Segelschiffe: 

1.  Hainlturger  Vollschiü"  y.Orient'^,  Kapt.  C.  Gries.  Swansea— Aequator 
in  28,5°  W-Iijr,  2G/12  1897  —  14/2  1898,  50  Ta<?e.  Aequator  in  W-Lg  — 
58^"  S-Br  in  (.7°  W-Lj;.  14/2  —  G/4  1898,  61  l  atr,,.  58,5"  S-Br  in  G?'^  W-Lg  - 
Aequator  in  lOll,^  W-Lg,  G  l -27/4  1^^9S,  21  Tage.  Aequator  in  I03,r  W-Lg 
— Sauta  Uosalia,  27/4-31/5  1898,  Tage.  Reisedauer  Swansea— Santa  Rosalil 
136  Tag«.  Santa  BoBalia—Aeqnator  in  1063"  W-Lg,  30/7—18/10  1808,  90  Tage. 
Aequator  in  10G,3°  W  Lg-  Tooopilla,  18/10-12/12  189vS,  56  Tage.  Reisedauer 
Santa  Rosalia  —  Tocopi IIa  135  Tage.  Tocopilla  -  Kap  Horn,  1/1—3/2  ls«.)'j, 
,ri  Tage.  Kap  Horn  —  Aequator  in  26,0°  W-Lg,  3/2  —  12/3  1899,  Ö7  Tage. 
A.M^untor  in  2G,0  W-Lg  — Lisard,  13/8  —  37/4  1899,  #tf  Tage.  Beiaedaner 
Tocopilla—Lizard  116  Tage. 

2.  Braker  Bark  „Adonü'^,  Kapt.  P.  Müller.  i>ungene«8  —  Aequator  in 
18,4»  W-Lg,  18/8  —27/9  1898,  40  Tage.  Aequator  in  184' W-Lg— Bahia,  27/9 
-G/10  1898,.  .9  Tage.  Rei.^edauer  Dnngeness—Rallla  49  Tage.  Bahia— Aequator 
in  37,8^  W^Lg,  11/10-112  189S,  Tage.  Aequator  in  37,8"  W-Lg— Barbados, 
1/12—10/12  1898,  9  Tage.    Reisedauer  Haliia- Karhados  «H  Tage. 

3.  Hamburger  Bark  „0/(/r«//w/v/",  Kapt.  i*.  Ziclkc.  Dungcnos.s  — Aequator 
in  17,r  W-Lg,  19/S  2(;,9  IS'.lS.  "  Tage.  Aequator  in  17,1  W-Lg- Kapstadt, 
26/9—27/10  1898,  Jl  Tage.  Reisedauer  Bungenesä- Kapstadt  69  Tage.  Kapsladt 
— rort' Blisabetb,  14/11  —  90/11  1898,  /tf  Tage.  Port  Elisabeth  —  Delagoa-Bai, 
20'12-2S  12  1898,  «Tage.  Delagoa-Bai-37,2' S-Br  in  SO  0-Lg,  22/1-20/2 
1SU9,  2!)  Tage.  37,2  S-Br  in  80^  O-Lg  —  Aequator  in  94,9°  0-Lg,  20/2  —  15/3 
lh99,  2:j  Tage.  Aequator  in  94,9"  O-Lg  -  Rangnn,  1,5/3  — 17^4  1899,  Tage. 
Reisedauer  Helagoa-Bal— ^Raiigon  85  Tage. 

4.  Hamburger  Bark  „Nfntibenj^,  Kapt.  .1.  Lilientlial.  Startpoint  — 
Aequator  in  27,3°  W-Lg,  3,G— 13^7  1898,  40  Tage.  Ae(iuator  in  27,3"  W-Lg- 
Kapstadt,  13/7-20/8  1898,  Tage.  Reisedauer  Sfaripoint— Kapstadt  78  Tage. 
Kapstadt  Port  Elizabeth,  G/O  -  9  9  IS98.  ,V  Tage.  I'nrt  Elizabeth  —  Delagoa- 
Bai,  24/9  —  .3/10  1898,  9  Tage.  Dolagoa-Bai  —  Albany,  31/10  -  2G/11  1K9S, 
2(J  Tage.  Albany- Kap  der  Guten  Hoffnung,  10/1-24/2  1899,  45  Tag«?.  Kap 
der  GuUmi  HoITnung  -  -  Aetpiator  in  2.3,G  W-Lg,  24,  2  —  30/3  1899,  Tage. 
Ae'iuator  in  2:U'.  W-Lg— Lizard,  30/3—11/6  tf^  Tage.  Reisedauer  Albuy 
— Lizard  121  Tage. 

5.  Elsflether  Bark  „06«nm**,  Kapt.  H.  Sobieeli.  London— Aeqnator  in 
23,0''  W-Lg,  l2/8~-lG/9  1898,  Ö5  Tage.  Aequator  in  23,0°  W  Lg-  0"  Länge  in 
37,2°  S-Br,  lG/9 --  10/10  [1898,  24  Tage.  0"  Lilnire  in  :17,2  S-Kr  Launceston, 
10/10-lG/ll  1898,  /:/7  Tage.  Rciaedauor  London  Launceslon  ÜG  Tage.  Hobart 
-  Fremantle,  23/12  1898  —  7,1  l^'.in,  Tage.  Rockingham  -  Kap  der  Goten 
Hoffnung,  18/2-29/3  1899,  .V.9  Tage.  Kap  (i<>r  Cuh-n  HolTr.untr -Aequator  io 
21,7°  W-Lg,  29/3-24/4  1899,  20  Tage.  Aequator  in  21,7"  W-Lg  —  49,2*  N-Br 
in  9^*  W-Lg,  24/4—28/5  1899,  34  Tage.  Reisedauer  Rockllglian-49,1!*  N-Rr 
In  9,2°  W-Lg  1)9  Tage. 

G.  Hreiner  Vollschiff  „Nereus^,  Kapt.  J.  Schulte.  Lizard  —  Aequator  in 
23,0MV-Lg,  19/4  -17/5  189H,  2S  Tage.  Aequator  in  23,0°  W-Lg-0^  Länge  in 
3G,2°S-Br,  17/5 -  5/ G  1898,  Tage.  0  Länge  in  36,2°  S-Br— Sunda-Stralse, 
5  G  14  7  is'.is,  .7.9  Tage.  Sunda-Strafse— Yokohama,  I4/7~lH/8  1898,  .:ä5  Tage. 
Rei»;edaner  Lizard— Yokohama  121  Tage.  Vokohama- Astoria,  24/9 — 25, 10  1898, 
d/ Tage.  Astoria  — Aeqnator  in  126,9<' W-Lg,  25/11—25/12  1898,  ^  Tsge. 
Aequator  in  12G,9°  W-Lg-- Kap  Horn,  25/12  1898  30  1  18'.)9,  5^  Tage.  Kap 
Horn  —  Arrpiator  in  30,5°  W-Lg,  30/1  —  11/3  1899,  it^  Tage.  Aequator  in 
30,öMV-Lg  Lizard,  1 1/3  -  lG/4  1899,  Jtf  Tage.  Reisiedaucr  Astoria  —  Lizard 
142  Tkge. 

7.  Hamburger  ^^)llschiff  „/^ru/W,  Kapt  B.  Petersen.  Onessant  — 
Aequator  in  29,0"  W-Lg,  15/12  lb98     0/1  1899,  22  Tage.   Aequator  in  29,0° 


Digitized  by  Google 


Einfiän^r  von  metenrologisi  lion  rngcbilcliem  bei  der  Peittechen  Se«wute. 


421 


W-Lg^  r)R,rS-Hr  in  GT   W-Lg,  H/l  —  n/2  1890,  .10  Tn^r.    fj^.r  ?  Rr  in  r,7" 
W'.j,g__\  ;ilpa,aiBo,  5, 2  — lS/2  IHUD,  13  Tage.  Reisedauer  Ouessaut— Valparaiso 
65  Ta;,'e.  Liuique— Kap  Horn,  17/.$— 4/4  1809,  f8  Tage.  Kap  Horn— Aequator 
in  29,2  W-Lg,  4/4-2/0  1899,  lAV  Tage.    Aequator  in  29.2»  W-Lg— Liuu^,  2/5 
—7/6  1899,  ,36  T;.go.    Koiscdauer  Iqiiiqiie— IJzanl  S2  Tage. 

8.  lireuier  VoUscbifl '-FüWm»",  Kapls.  A.  Jiarenborg  und  Joh.  Braue. 
Lizard-New  York,  38/1—30/8  1899,  61  Tag«.  New  York— Dublin,  30/4—2/6 
1899,  Tage. 

9.  Hamburger  Yiermaslbark  „Hndos'^f  Kapt.  B.  Auhagen.  Lizard  — 
Aequator  in  24^*  W-Lg,  11/9-13/10  1898,  32  Tage.   Aequator  in  24,3"  W-Lg 

~0  Länge  in  40,2^  S  Br,  l.S/IO-31/10  1.^98,  18  Tage.  0"  Länge  in  40,2°  S-I5r 
— 8Ü  O-Lg  in  H6,2°SBr,  31/10—  19/11  1898,  /5  Tage.  80°  (J-Lg  in  36,11' 
S-Hr— Aeiniator  in  91.8°  O-Lg.  19/11—6/12  1898,  17  Tage.  Aequator  in  91,8*^ 
O-Lg  -  Bangon,  6/12  —  16/12  1898,  10  Tage.  Reisedauer  Lizard  —  Raignn 
9liTa^'e.  Hanirnn  -  Knp  der  Guten  Hoffnung,  2/3  —  18/4  1899,  47  Tage.  Kap 
der  Guten  Hoffnung  -  Aequator  in  23,0°  W-Lg,  18/4  —8/5  1899,  Tage. 
Aequator  in  23,6"  W-Lg— Lizard,  S;.^)— 16/0  1899,  Ji?  Tage.  Reisedauer  Rangiin 
— Lfiard  lOG  Tage. 

10.  Hamburger  ^Tei-^mchore",  Kapt.  F.  Wolter.  46,8°  N-Hr 
in  8,7"  W-Lg- Aeciuator  in  27.G'  W-Lg,  23/9-18/10  1898,  2ö  Tage.  Aequator 
in  27,6°  W-Lg-G  '  Länge  in  38,9°  S-Br,  18/10—9/11  1898,  22  Tage.  0"  Länge 
in  38,9°  S-Hr-80°  0  Lir  in  36,7"  S-Rr,  9/11-27/11  189R,  /.^  Tage.  80°  O-Lg 
in  36,7°  S-Br— Ae.juaior  in  92,7°  Ü-Lg,  27/11—10/12  1898,  i5  Tage.  Aequator 
in  92,7"  O-Lg-Rangun,  16/12  1898-4/1  1899,  19  Tage.  Reiaedauer  4ü,8  N-Bp 
In  S,7°  W-Lg- Rangun  103  Tage.  H.ingun  —  Kap  der  Guten  Hoffnung,  26/2 
lU/4  1899,  Ö2  Tage.    Kap  der  Guten  Hoffnung— Aequator  in  21.5°  W^Lg,  19/4 

—  9/5  1899,  20  Tage.  Aequator  in  21,5°  W-Lg- Lizard,  9/5-21/6  1899,  4J  Tage. 
Reisedauer  Raignn— Lizard  115  Tage. 

11.  Bremer  Bark  „Kiandra'*,  Kapt.  H.  Bunje.     Marseille  —  Gi!)ral<ar. 
lC/2-21/2  1899,  ö  Tage.    Gibraltar  — New  York,  21/2-26/3  1899,  Tage 
Reisedauer  Marseille- New  Ytrk  38  Tage.  New  York-Fair  laland,  16/5- 11;6 
1899,  26  Tage.    Fair  Island  -  Aalborg,  11/6—18/6  1899,  7  Tage.  Reisedauer 
New  York -  Aalborg  :{3  Tage. 

12.  Bremer  VoUacbiff  y^C.uba^,  Kapt.  J.  Belirenp.  Aalborg-  Fair  l.sland, 
8/9-17/9  1898,  9  Tage.  Fair  Island— Fire  Island,  17/9—29/10  1898,  42  Tage. 
Reisedauer  Aalbofg-  Fire  Island  ül  Tage.  New  York-r)l,2°  N-Br  in  7^^  W  Lg. 
20/11—12/12  1898,  .2.?  Tage.  Liverpool— riiiladeipbia,  8/1—25/3  1899,  76"  Tage. 
Philadelphia— Pair  laland,  1/5-3/6  1899,  33  'J  age.  Fair  Island -Landaort,  .'$/'• 

—  11/6  1899,  8  Tage.  Reiaedauer  PUladelpkia  -  LaidMrt  (EiiHihrt  naek 
Sioekholm)  -II  Tage. 

13.  Bremer  Bark  Marie  Siedenburg^ ,  KapU  J.  Menkeua.  Blayc  (Giroude) 
— Bridgewatcr,  20/2—1/4  1899,  4(7  Tage.  New  York- Liverpool,  10/5-16/6 
1899,  36  Tage. 

b.  Dampfschiffe: 

1.  Brm.  D.  y^Damutadi" ,  Kapt,  P.Weyer.   Wilhelnsbaven —Ostasien. 

2.  Brm.  D.  f^liann'^,  Kapt.  A.  Traue.  Bremen— Argentinien  und  Bremen 

— Nordamerika. 

3.  Bnu.  D.  ^Aa^m'*f  Kapt.  H.  Bleeker.  ZweiReiseo  Bremen-  Argentinien, 
r  Hbg.  D.  „Ebm",  Kapt. C.Schröder.  Hamburg— Kapland — ^Australien 

— O.stindien. 

5.  Iil)g.  I).  „('orrienUi'^,  Kapt  N.  Mejer.  Hamburg — Argentinien. 
0.  Hbg.  1).  „I{ahia%  Kapt.  J.  Brnbn.    Hamburg— Argentinien. 

7.  Hbg.  I).  „vUtinrVo??",  Krqit.  S   Bnok.i.    Hanilnirg — Bra.silien. 

8.  Brm.  I).  j^h-inz  Jieinncli",  Kapt.  O.  Cüppers.    Bremen — Ostasien. 

9.  Hbg.  D.  „Georgia*^  Kapt.  G.  Rufs.    Genna— Argentinien. 

10.  Brm.  n.  „Ni/m/itrij'*,  K:ij)t.  F.  v.  Binzer.    Hamburg-  O.^tasien. 

11.  IDig.  I).  „Reic/utay^,  Kapt.  Kd.  Klson.    Hamburg— Oatafrika. 

12.  Ill'g.  I).  „Buenos  Aint'^,  Kapt  F.  Bodo.   Hamburg— Argentinien. 

13.  Hbg.  I>.  „Könüj'^,  Kapt.  L.  Doberr.    Hami>urg — O.stafrika. 

14.  Hbg.  D.  „auaUjfba",  Kapt  P.  Ohiericb.   Hamburg— Brasilien. 
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15.  Ilbir.  F).  y^Petroj'olus'^,  Kapf.  E.  B^'ldmann.    H am burt;— Argentinien. 

16.  Ilbg.  i).  y^hapaiica^,  Kapt.  A.  ßuuck.    iiauiburg — liraäilien. 

17.  Brm.  D.  „Karl»ruhe*^,  Kapt.  C.  v.  Bardolcben.  Bremen— Australien. 
1^   Hnn.  1).  „Bremm'* f  Kapta.  W.  Meifael  nod  &  Nierioh.  Drei  Reisen 

nach  NorUatucrika. 

19.  Hbg.  0.  „Savoia",  Kapt.  F.  Jüger.  DiODbaiv— Ostasien. 

20.  Ubg.  D.  „Octama*t  Kapt  O.  Temme.  Uambnrg  —  Pnntarenas, 
Magcllan-Htrafsn. 

21.  Ilbg.  I).  „Antoninu'^,  Kapt.  iL  Öchütterow.  Hamburg— ürasilieu. 
23.  Hbg.  D.  „AirafMi^iia'',  Kapt.  H.  Ktthler.  Hamburg— Argenttnien. 

Aulaerdeni  17  Auasngatagebüeher  von  Dampfern  auf  Reisen  im  NordatUuh 

Uacben  Ozean  mit  Heobacbtungeo  am  8**  a  und  8*"  p.  Von  diesen  Dampfern 
gehören  12  der  Hamburg — Amerika^Linie  und  ö  dem  Norddeutscben  Llojd. 


Eingänge  von  Fragebogen  bei  der  Deutsclien  Seewarte  im  Honat 

Juni  1899. 


I.  YtB  Seluffra. 


Fimge- 

Schiffisart  und 

Berichtet 

Aufenthalt  im 

Nu. 

Bhederel 

NaoM 

aber 

Hafatt 

42  S 

Ct.  D.  O.  Haje 

Bk.  .Adoni** 

Fr.  Müller 

Rahia 

6/10  —  12/11  IS'JS 

429 

• 

• 

Barbadoa 

10—17/12  189« 

430 

* 

•  • 

Harana 

1—4/1  1899 

431 

Bk.  .Nnriili.Tf,'* 

.1.  \y.  LMi.  iitlial 

Albanv,  W.  A. 

3C1I  98—  10/i  99 

4:i'i 

r)ai)ipf»)  h.-R)M-<li>r<M  \.  1S<D 

I).  „Si.-lin.i..- 

E.  Kiililni.imi 

Sevilla 

27/4  — 8'ö  1899 

•133 

1  >t> u Uoli ('  Lo V II  1 1 ti'- 1 .1 1(  i f 

1).  .Piiros- 

K  I,;itii;i' 

M<»ftaganaBi 

U  — 16/5  1899 

431 

lliimburg — Amerika-Liuie 

I).  .Borkum' 

I.  OtUzier 

Wagemaan 

Marauaibu 

9—  13/4 

435 

■ 

• 

• 

Carüpano 

17  —  18/4  1899 

436 

Virargbr  A.-Om. 

• 

Cfadad  Bolivar 

96 '4  — 3 '5  1899 

437 

Schiff  .Nercns*' 

S  Srhiilte 

Yokoliunia 

18 '8  — -23  9  1898 

43« 

I>  .Itaparica" 

Astiiria 

36/10—  25/11  1H98 

■i:'.  * 

1 1  t>g.— sadaoierik.  D.-<3e^ 

A.  Klinik 

Viotoria 

16/5  1899 

13  —  1.V3  1809 

4  io 

.S.M.S.,('ornii>ruii* 

Korv.-Kttpt. 
ICiusiiiuiiii 

'l\rnale 

441 

[)aiapfacb.-iihMlerfli  r.  1889 

K.  Kuhlmann 

Uaumo 

9—  16/6  1899 

442 

B.  IVeaeke  &  Sfihne 

Sdi.  «Pindm- 

R.  Auhagen 

Kangan 

3.  VfB  KoBsnUteB. 


Fbg. 
No. 

£iu«ender 

Berichtet  über 

347 

Vii-i'-KnnsiiI  L.  Cunaiitl 

Ln  Kochelk* 

3  IS 

Konsul  J.  (luarilitila 

Alicante 

349 

Vice-Konaul  ü.  üariuo 

Zante 

Hesoiulcrc  Aiigaltiüi  aus  den  Fragebogen: 

No.  4'ö[).  Sfit  rtwa  zwei  Monaten  .sind  in  der  Einfahrt  zum  Hafen  von  Victoria, 
lira-silien,  bei  derHuk  Tonta  da  Tagano(Tarano  l'oint),  zur  liezeichnung 
des  Falirwa-^ser.s  scch.s  'i'ünnen  ausgi'logl  worden.  Von  See  kommend, 
liegen  au  der  H>t.  B.  -  Seite  der  Fahrrinne  drtii  schwarz  und  wcifs 
aenkrecbt  geatreifte  spitze  Tonnen  und  an  der  B.  B.  •  Seite  drei  rothe 
Spierentonnen  mit  weiiser  Spitze. 

Die  Direktion  ih  r  Seewarte  apridit  an  dieeer  Stelle  den  Bearbeitern  der 
Fragebogen  ihren  Dank  aus. 
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Die  Witterung  an  der  deiiteclien  KQste  im  Juni  1899. 

mittel»  Samnien  and  Kxlreme 
aus  den  meteoroIogicM^en  AofiteicbDUDgeQ  der  NonDal-Beobacbtungsstationen  der 

Seewarta  an  der  deutsohan  Kfiste. 
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Im  Monat  Jtmi  butcn  der  Westen  und  der  Onten  der  Küste  mclirfach 
Bcbarfe  Gegensütze  in  der  Wittcruug,  die  auch  iu  den  lueteorologificbcu  MoDate- 
verthen  zum  Ansdrack  gelangen;  diesen  zafolge  hatte  der  Westen  der  Kfiste  bei 
etwas  zu  hohem  üarometerstaDd  and  wenig  von  der  Normale  in  Terschicdeuom 
Sinne  abweichenden  Temperaturen  meist  eine  zu  schwache  IJewölkun«:;  und  erheldich 
zu  geringe  Niederschläge,  während  sich  der  Osten  durch  zu  niedrigen  Harometer- 
stend,  um  3  bis  3*  in  niedrig  Temperatur,  eine  zu  höbe  Bewölkung  und  sa 
grofse  Niederschläge  charaktensirte.  Dieser  ( Jciroiir^atz  zeigt  sich  auch  darin, 
dafs  die  Nordsee  sturmfrei  war,  während  an  der  O.stt^ee  und  meist  nui-  au  deren 
östlicben  Tbeilen  mehrrach  die  cbarakteristisi'hen  Stttnue  aus  nördlicben  Rich- 
tungen im  Bereiche  von  Depressionen  auftraten  zu  Zeiten,  wo  hober  Druck  über 
dem  Nordseegebiet  lag.  Steife  bis  stürmisclie  Winde  trafen  am  G.  und  7.  aus 
dem  Nordwestquadrauteu  von  der  Stärke  1  bis  6  die  östliche  Ostsee-Küste,  am 
13.  aus  demselb«!  Quadranten  die  Ostsee  ostwirto  bis  sur  pommersdieB  Kfiste, 
nur  an  der  mittleren  Ostsee  Stärke  8  erreichend,  am  13.  Jius  dem  Nordo?t- 

§uadranteu  die  ganze  Ostsee,  meist  JStärku  8  und  an  der  östlichen  Ostsee  meist 
tärke  9  bis  10  erreichend,  am  14.  aus  demselben  Quadranten  die  mittlere  iiiid 
die  östliche  Ostsee,  an  der  pommcrschen  Küste  noch  bis  zur  Stärke  8,  and  am 
an.  trafen  vielfach  steife  nordöstliche  Win<le  die  mittlere  O.stsee-Kü.ste. 

Die  MorgeutemueralulTli  Wen  fast  durchweg  unter  den  normalen  Wertheu, 
Qber  diesen  an  der  iMordsee  der  Mehrzahl  nach  nur  am  3.,  5.,  6.,  17.  Ms  81. 
und  29.,  an  der  westlichen  Ostsee!  am  3.,  .0.,  IS.  bis  20.,  21).  und  30.  und  .im 
der  östlichen  Ostsee  uur  am  17.,  18.  und  .30.  Hiernach  waren  für  die  MilteU 
tcmperaturcn  wesentlich  die  Mittagstemperaturen  ma%ebend,  die  Öfters  und 
besonders  an  dem  westlichen  Theile  der  Kftsto  über  den  normalen  Werthen  ge- 
legen haben. 

In  ihrem  Oange  von  Tag  zn  Tag  zeigten  die  Morgen temperaturen  bis 
zum  18.  oder  14.  meist  nur  geringe  Schwankungen  um  eine  wenig  veränderte 

Mittellage;  dann  erfolgte  ziemlich  steti<r(!  Ziinnlinic  bi.s  Ende  der  zweiten  Dekade, 
worauf  nach  einem  Sinken  zu  Anfang  der  dritten  Dekade  wieder  eine  längere 
I'eriode  mit  wenig  Aenderung  eintrat,  und  die  letzten  beiden  Tage  mdst  etwas 
wärmere  Morgen  Inachtcn.  Während  die  niedrigst «mi  Temperaturen  im  Osten 
mit  3  bis  4"  beobachtet  wurden,  traten  die  liörh-tcn  Temjieraturen,  26  bis  27°, 
im  Werten  der  Küste  auf.  Die  Temperatur  äch wankte  an  der  Künste  zwischen 
3'  in  Memel  und  37**  in  Keitem,  also  um  24"^  während  auf  den  einzelnen  StatioBeB 
die  gröfste  Sih wankung,  31,3"  in  RfigenlraldermAnde,  and  die  lüeinste,  16,P  iu 
Borkum,  auftrat 

Die  mittlere  Veränderlichkeit  der  Temperatur  von  Tag  zu  Tag  hatte 

alti  gröfsten  Werth  für  die  drei  Beobachtungsterminc  2,3  bis  2,7  ,  der  meist  am 
Nachmittag  und  vereinzelt  am  Abend  erreicht  wurde,  während  diese  Verändere 
lichkeit  meist  am  Morgen  den  kleinsten  Werth  aufwies. 

Die  neDtllicheD  NMeneblannengeii  waren  an  der  Nordsee  und  der 
westUchen  Ostsee,  wo  sie  nnr  vereinselt  20  mm  erreichton  and  vielfach  unter 
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5  mm  blieben,  am  kleiiiHteii  und  tMhmen  nach  Onten  zu;  »m  butrugen  an  der 
mittleren  Ostsee  etwa  2;'»  l»i.s  3:'»  uim  und  weiter  ostwiirts  meist  niclir  als  If)  iniu. 
am  meiäteu,  meist  03  bis  07  mm,  von  K&genwaldeimünde  bis  Neufahrwafisur. 
Während  die  Nordsee  mit  Ausnahme  des  18.,  19.,  25.,  26.  und  39.  fa^t  nur 
ganz  geringfügige  NicHierscbläge  hatte,  traten  an  der  Ostsee  häutiger  ergiebigere 
Hegenl^lle  auf,  und  zwar  wesentlich  am  0,  an  dei- ganzen  Ostdee,  am  11.  ostwärts 
bis  zur  |)omuieröchen  Küste,  am  12.  bis  14.  an  der  ganzen  Osldee,  am  IG.  an  der 
östlichen  Oiitsee,  am  17.  an  der  mittleren  und  östlichen  Ostsee,  am  22.  an  der 
östlichen  Ostsee,  am  2i^.  an  der  mittleren  und  östlichen  Ostsee,  am  20.  an  der 
westlichen  Ostsee,  am  20.  au  der  ganzen  Ostsee,  am  27.  au  der  o.siliuheu  Ostsee, 
am  SO.  an  der  westlidhen  Ostsee  und  am  30.  an  der  mittleren  Ostsee  und  der 

1»ümmer8chen  Küste.  Sehr  or|£;!ehig«',  in  24  Stunden  mehr  als  20  mm  betragende 
LejSienfälle  hatten  am  12.  Memel  (28 1,  am  13  Rixhöft  f23')  und  Neufahrwasser 
(44)  uöd  am  30.  Wustrow  (23  mm).  Gewitter  wurdej»  nur  selten  beobachtet, 
mehrfach  nur  am  3.  an  der  mittleren  Ostsee  sowie  am  19.  und  89.  an  der  Nord- 
see. Aiis^oliieiteter  Nebel  trat  am  1.  an  der  Nordsee,  am  4.  und  15.  an  der 
östlicheu  Ostsee,  am  10.  an  der  mittlereu  und  östlicheu  Ostsee,  am  17.  an  der 
mittleren  Ostsee,  am  18.  bis  90.  und  22.  an  der  Ostlichen  Ostsee  sowie  am  27. 
und  28.  au  der  poromerschen  Küste  auf.  Heiteres  Weller  in  gröiserer  Ver- 
breitung herrschte  verhaltniJsmafsig  hautig,  am  1.  uitd  2.  an  der  ganzen  Küste, 
am  4.  an  der  Nordsee,  am  5.  an  der  Nordsee  und  der  mittleren  Ontsee.  am  7. 
«n  der  mittleren  Odtsoc,  am  8.  an  der  ganzen  Kfiste,  am  10.  an  Tlitüm  der 
Ostsee,  am  15.  an  der  Nordsee  und  der  westliclien  Ostsee,  am  K).  und  17.  an 
der  Nordsee,  am  20.  an  der  westlichen  und  mittleren  Ostsee  sowie  am  2ö.  und 
29.  an  dar  mittleren  und  Östlichen  Ostsee. 

Auf  der  Nordseitc  eines  Hochdrnekgebictcs  über  Kontinentaleutopa  hatte 
die  Küste  an  den  beiden  ersten  Tagen  meist  heiteres,  am  1.  an  (i<  i  Xoid-m 
Iheilweise  nebeliges  Wetter.  Ein  nach  der  Nordsee  reicheudur  Ausläufer  eines 
im  Nordwesten  fiber  dem  Oiean  erscheinenden  Minimums,  der  om  8.  nach  der 
Ostsee  fortschritt  und  sich  hier  am  4.  zu  einem  weiter  nach  den  russischen  Ost- 
seeprovinzen ziehenden  Theilmininnim  entwickelte,  In  achte  nur  geringe  und 
kurze  Aenderung  der  Witterung;  diese  blieb  trocken,  trotz  der  am  3.  an  Theilen 
der  Ostsee  auftretenden  Gewitter  und  bis  auf  den  am  4.  im  Osten  eintretenden 
Nebel,  und  am  4.  hatte  wieder  die  Nordsee,  am  5.  die  '^nnze  Küste  vielfach 
heileres  Wetter.  Die  Depression  breitete  sich  vom  Ozeau  her  langsam  über  dem 
hohen  Norden  Europas  au^  l>eeinflulste  jedoch  am  5.  die  Kfiste  nicht,  die  wieder 
unter  der  Herrsohah  hohen  Druckes  fiber  ILontinentalenropa  stand. 

Als  am  6.  bis  8.  die  Deine^sion  vom  Ozean  her  mit  ihrem  Centrum  über 
Skandinavien  nach  dem  Innern  Russlands  schritt,  während  ein  westlich  vou  den 
Britischen  Inseln  erscheinendes  Maximum  sein  Gebiet  rasch  über  Nord-  und  ganz 
Centralenropa  ausdehnte,  traten  am  6.  an  der  gan/.tn  ( )stse(  küste  Hegenfälle  und 
an  die.«em  wie  dem  folgenden  Tage  stQrniische  Winde  ans  dem  Nordwest- 
(juadrauten  au  der  östlichen  Osti^ec  auf;  doch  bereits  am  7.  herrschte  an  der 
mittleren  Ostsee,  am  8.  an  der  ganzen  Kilste  vieirach  heitere  Witterung. 

Nachdem  am  9.  bis  10.  ein  von  Millelskandinavien  kommendes  Theil- 
niininium  ü!>er  Jütland  und  ( >stdenlscldand  nach  Sfuitussl.iiid  geschritten  war, 
das  nur  der  westlichen  Ostsee  am  ü.  und  10.  etwas  Kegen  gebracht  hatte,  und 
am  10.  wieder  an  der  Ostsee  vielfach  heiteres  Wetter  austreten  war,  bildete 
sieh  über  Skandinavieo  ein  neuer  südwärts  gerichteter  Ausläufer  einer  im  hohen 
Norden  gelegenen  Depression,  so  dafs  an  der  Küste  nach  ein<Mn  kurzen  llesteheu 
nordöstlicher  Winde  wieder  Winde  aus  westlichen  Richtungen  eintraten. 

Aehnlich  dem  Vorgang  am  6.  bis  8.  schritt  am  11.  bis  14.  ein  Minimum  ' 

von  Nordskandinavien  über  die  mittlere  Ostsee  uach  Westrussland,  während  sich 
hoher  Luftdruek  von  Westen  her  über  Nordeuropa  ausl)reitete,  und  wieder  wurden 
an  der  Ostsee  am  12.  bis  14.  BtÖruUHclie  Winde  in  dem  eingangs  angegebenen 
Umfange  hervorgerufen,  die  am  13.  in  der  östlichen  Ostsee  eine  grofse  Stärke 
erreichten.  Diese  Tage  brachten  der  Ostsee  meist  die  niedriu:steii  Temperaturen 
des  Monats  und  zunächst  am  11.  Regenlälle  ostwärts  bis  Touimeru,  am  12.  bis 
14.  jedoch  der  gauzen  OstseekOste,  die  am  13.  im  Osten  theilweuie  sehr  er- 
giebig waren. 
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In  den  folgenden  Tagen,  am  15.  hin  17.,  stellte  sich  allmiihlieii  <  ine 
gleichmäfriif^»'  Druck vertlioilunf^  über  Centralouroiia  lu-r,  iiMiciu  dn-  Diuck  im 
Oüten  stieg  uuU  das  Hochdruckgebiet  im  Werften  vei^chwaud.  Uei  relativ  Loiieiu 
Luftdruck  über  der  Ostsee  hatte  die  Knste  leiciite,  uieisl  nördliche  bis  östliche 
Winde  uud  im  Otiten  vorzugsweise  hcIuÜl'i'^.  im  Westen  meist  heitere.-'  Wetter, 
doch  Rcgeu£ällo  am  IC.  au  der  öäüicheu  Oätöee  und  am  17.  au  der  öätlicheu 
und  mittleren  Ostsee-Rüste. 

Durch  Entwickelung  eines  Ilochdruckgebietea  über  Lappland  wurde  eine 
ganz  veränderte  Wetterlage  ^'p^iliaffen,  die  sich  vom  18.  bis  22.  erhielt.  Her 
hohe  Lutidruuk  breitete  äich  ulhuähliüh  über  Nordeuropa  aü»,  währeuü  eine 
Depression  zunächst  fiber  den  Britischen  Inseln  lag,  und  sieh  dann,  naohdem  an 

19.  »'in  tit'fes  Minimum  vor  dem  Kanal  eischienen  war,  eine  Depression  von 
Sfidwesteu  und  Süden  her  über  Kontiuontaleuropa  aui'  der  äüdtieile  dea  Hoch- 
drnckgebietes  ausdehnte.  Wahrend  dieser  'l'age  drehten  die  zonidiBt  nmrdöstr 
lichen  Winde  au  der  wesldeulschen  RHstc  für  einig<!  VaAI  nach  S&dost,  so  dafs 
an  der  Nordsee  die  höch.^ten  Temperaturen  des  Monate  eintraten,  worauf  bei 
Zurückdrehen  nach  NO  wieder  Abkühlung  erfolgte.  Nachdem  am  18.  und  lU. 
an  der  Nordsee  Regenfälle,  an  dem  letzteren  Tage  von  verbreiteten  Uewittem 
begleitet,  stattgefunden  hatten  und  an  der  östlichen  O.^tsee  nelieli^e  Witterung 
geherrscht  hatte,  trat  allgemein  trockene,  am  20.  au  der  woHtlichen  und  miltlereu 
Oatsee-Kfiste  vielfach  heitere  nnd  im  Osten  noch  nebelige  Witterung  ein;  doch 
bereits  am  22.  erfolgten  im  Osten  wieder  RegenfUIle. 

Naclidetn  sidi  am  23.  die  nepre.«.sion  über  Konfinontaleiuopa  ostwiirtd 
verschoben  und  holier  Luftdruck  von  Südwesten  her  über  We.steuruna  aur^gebreitet 

hatte,  erfuhr  die  Wetterlage  am  21.  und  25.  eine  el^nthttmliehe  KiitwickHan^, 

indem  die  Depies.siuii  i"il)er  Knsslaud  auf  ihrer  Xordsfile  einen  yicli  zum  Tbcil- 
miuimum  geätaltendeu  Ausläufer  westwärts  uaoh  Skandinavien  entsandte,  uuter 
dem  EinfluM»  der  hohmi  Temperataren  im  hohen  Norden  und  trotz  des  von  Süd- 
westen her  über  West-  und  Kontinentaleuropa  ausgebreiteten  lloclidruckgebiele.s. 
Dic.-cs  liracliie  seinen  Kinflufs  doch  baUl  zur  (Jeltung,  indem  sieh  die  anscbeiuend 
durch  daö  ange^^eben»!  Minimum  uud  ein  anderes  vom  Ozean  kommeude»  Miuimum 
gebildete,  vom  Norwegi.-'chen  Meere  nach  Südschweden  reichende  Depreseion  am 

20.  bis  27.  in  östlicher  Richtung  nach  We.-trusslaiid  verlagerte.  Diese  Tage 
brachleu  der  Küste  bei  Winden  auä  meiäl  westlichen  Itichtuugeu  zunächst  aus- 
gebreitete KegenfäUe,  und  swar  der  23.  dem  OsteOi  der  Sö.  dem  Westen  nnd 
der  2G.  der  gaoseu  Küste,  wählend  solche  am  27.  oor  an  der  dstUcben  Ostsee 
stattfanden. 

Im  Rücken  dieser  ostwärts  fortschreitenden  Depression  schritt  ein  Nord — 
Süd  gestrecktes  Hochdruckgebiet  über  Europa  fort,  und  es  folgte  eine  Depression 
von  We.sten  nach,  die  sich  bi.s  Knde  des  Monats  Ober  Noi dw('st('iirn]ia  aus- 
breitete uud  sich  in  einem  Ausläufer  nach  der  Balkauhalbiusel  ausdehnte.  Nach- 
dem bei  gletchmäfsig  veitheiltem,  ziemlich  hohem  LuMmck  über  Centraieuropa 
am  28.  an  der  Küste  trockenes,  theils  heileres,  theils  nebeliges  W\>tter  bestanden 
hatte,  traten  am  20.  bei  heiterem  Wetter  im  Osten  an  der  wcsldeutschen  Küste 
wi«;der  ausgebreilfle  l{egenfUlle,  an  der  Nord.see  von  au."*gedelinten  (Jewitlern 
begleitet,  auf,  und  am  M).  hatten  die  mittlere  Ostsee  und  die  ponnnerschc  Küste 
R<'gcnfall((.  Hei  Winden  .südliclicr  i'iclitung  Inacblcn  die  Idzltn  Ta^'e  wieder 
Krwäimung,  uud  an  der  Ostsee  wurden  meist  diu  höchsten  Temperatureu  des 
Monats  beobachtet. 


Gedruckt  und  in  Vertrieb  bei  £,  S.  Mittler  &  Sohn 
Königliche  Huf bnelifiaadlung  und  Uofbuclidrackerei 
Beriio  SW,  Koebitrab«  68—71. 
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Aus  den  ReiseberieMen  Seiner  Majestfit  ScbHfe. 


Str«B,  WaB8«rwinM  nd  speeiflsches  Gewicht  zwischen  Kamernn  ind  S.  F«iiio  de  LoMda. 


M.  S,  Jl. 
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StrtMTefsetiugen  aif  der  BeiBe  von  Montevideo  dardi  die  Magellaa -Strafte 

naeh  Valparaiso. 

8.  M.  S.  ,Geier',  KomounidaBt  KorT..Kapt.  Jacobsen.   Februar  und  Mära  1899. 

1.    Auf  der  Falirt   von   Montevideo   narli    Kap  Virgins   vom    1,^.  bis 
19.  Februar  1899  wurde  nur  am  14.  Februar  vor  der  La  Plata-MünduDg  zwiäcben 

Aaa.  1  ByAr.  et«.,  18M.  HelllX.  1 
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85^  und  38°  S  ßr.  und  ia  55,7°  W-Lg.  eioe  Stromvenetcang  featgestelU;  diese 
betrug  N  13°  W  14  öm. 

2.  Auf  dem  Aokerplats  östlich  ▼om  Dangenet8>F«iert]iiintt  wurde  wihreod 

der  Nacht  vom  19.  ztnn  20.  Februar  ein  Ebb.-trom  in  der  Richtaug  NOzO  und 
ein  Flutbsti-om  in  westnüdwest-  bis  westlicher  Richtoog,  beide  von  Sm  ätftrke, 
beobachtet. 

Am  90.  Febmar  setste  der  Strom  swiaehen  Dungeneas  und  den  First  Narrovs 

4*   vor  Hochwasser   .    .   östlich        2,0  Sm. 
3"    ,  ,  .   -       ,  1.5  . 

^  ,  .   .  kein  Stran. 

Der  nach  den  Angaben  der  Segelanwcisung  schon  3''  vor  Hochwasser  zu 
erwartende  westliche  Strom  getzte  aber  iu  den  h'int  Narrows  anecheinend  infolge 
des  steifen  Westsudwestwindeä  nicht  ein. 

In  den  First  Narrows  setite  der  Strom 

bei  Hocliwisser  .  .  nordöstlich  0,5  Sm. 

11»  nach         ,  .  .  SW  0,6  , 

2"»     ,  ,  .  .  WSW  1,5  , 

S»»     ,  ,  .  .  WSW  0,6  , 

Auf  dem  Ankerplatz  iu  der  Gregory- Bai  war  der  Strom  wahrend  der 
Nacht  vom  20.  bis  31.  Febmar  nordöstlich  XAb  s&dweetlich  0^  bis  Ifi  Sm. 
In  den  Second  Narrows  am  21.  Februar  setzte  der  Strom 

1»  oaeh  UotibwiMer  .  .  SW  1,5  Sm. 

.  .         .  .  WSW       1,0  . 

Im  Queens  Channel 

fk  nadi  Hoehwaner  .  .  NO  1.0  Sib. 

Im  westlichen  Theile  der  Magellan^trafee  wurde  am  26.  nnd  27.  Wtkmt 
keine  Stromversetzung  beobachtet. 

3.  Auf  der  Fahrt  von  der  Magellan-Strafso  nach  Valparaiso  wurde  nur 
am  6.  März  auf  35°  55'  S-Br.  nnd  73*  66*  W-Lg.  ein  Nordoststrom  Ton  6P  Sm 
in  16  Standen  beobachtet. 

Wind,  Wetter  und  StromTersetzangen  anf  der  Reise  von  Friedrich  Wilhelm- 

killNi  neh  Sydney. 

8.  M.  8.  aCornonm*,  Koauaandant  Korr.-Kapt  Emamano.  April  1899L 

Vom  6.  bis  18.  April  herrschten  schwache  Sfidost»  und  fletlfohe  Winde 

(1  bis  3).  Am  13.  April  nachmittags  frischte  der  Südostwind  rasch  auf  und 
drehte  auf  Süd  und  SSW,  Stärke  0.  mit  langen  starken  Böen  bis  zu  Starke  B: 
CS  ßcl  Begcu  uuii  iiagel.  Auch  am  14.  April  vormittags  wehte  es  noch  in 
gleicher  Stftrke,  bis  der  Wind  aUmahlicb,  anf  SSO  surftckdrehend,  auf  Starke  2 
abflaute. 

Während  dieser  Zeit  stieg  das  Barometer  von  761,4  auf  765,0  mm  und 
erreichte  um  12  übr  mittags  den  für  diese  Breiten  ungewohnlidi  hohen  Stand 
▼on  771,0  mm. 

Eine  beträchtliche  See  mit  wild  durcheinander  laufender  Dünung  war  auf- 
gekommen. Hisj  zum  IU.  April  waren  dann  wieder  südoBtliche  Winde  vor- 
herrschend, die  im  Lanfe  des  Tages  Ober  Ost  bis  auf  NW  drehten.  Das  etwa 
767  mm  zeigende  Barometer  hatte  nur  geringe  Schwankangen. 
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Plan  zu  einer  Herauegabe  von  DekadenberIcMen  der  WiHerung 

dureh  die  Deutsche  Seewarie. 

Das  Interesse  an  den  langdaueraclen  Anomalien  der  Witterang  und  die 
Hoffhang,  in  deren  ZnMmmenbang  einiudringen,  haben  In  den  letzten  Jären  sehr 

zugenouimoii.  Die  beiden  letzten,  dardi  ihre  Wärme  in  Europa  höchst  luerk- 
würdigen  Winter  haben  besonders  anregend  in  dieser  Kichtung  gewirkt.  Das 
BedQrfnife  nach  frischen  Nachrichten  über  die  allgemeine  Wetterlage  auf  einem 
möglichst  grofsen  Gebiete  wird  steigend  empfunden;  die  Beschatlung  derselben 
ist  aber  heute,  so  grofse  Fortschritte  darin  auch  zu  erkennen  8ind|  noch  immer 
selbst  für  den  Fachmann  schwierig  und  zeitraubend. 

Es  ist  wichtig,  eine  Publikation  zu  erhalten,  worin  die  Mittelwerthe  von 
nicht  zu  langen  Abschnitten  des  Jahres  übersichtlich  von  einem  grofsen  Erdraume 
mit  den  nöthigsten  Beobachtungen  vom  Ozean  für  einen  Zeitraum  zusammen- 
gestellt sind,  der  noch  in  frischer  Erinnerung  steht.  Man  würde  dadurcli  in  die 
Lage  versetst,  die  Forschungen  über  die  Aufeinanderfolge  und  Ausbreitung  der 
Witt<>rungsanomalien,  die  neuerdings  mit  Erfolg  wieder  in  Angriff  genommen  sind,  an 
einem  ausreichenden  Beobachtunffsmaterial  schon  zu  einer  Zeit  Torzuuehmen,  wo 
ee  noch  durch  die  personlichen  Eindrücke  erginst  und  leichter  zu  etoer  einheit» 
liehen  Vorstellung  zusammengefafst  werden  kann,  als  bei  einer  üntersndiung 
Utngst  vergangener  Zeiträume  möglich  ist. 

Derartige  übersichtliche  Berichte  dürfteu  auch  am  besten  geeignet  sein, 
nnbcgrandeten  Hypothesen  über  dieNatnrangewtthnliclier  WitterungserscheinungeOi 
wie  ^olclie  immer  wieder  auftauchen  und  das  Aiisdit-n  der  n&dltemen  wissen- 
schaftlichen  Forschung  schädigen,  den  Boden  zu  entziehen. 

Anf  Anregung  des  Herrn  Direktors  des  Rönigl.  Prenlhischen  Heteoro« 
logischen  Institut  Geh.  Regierungsraths  v.  Rezold.  hat  sich  deshalb  die  Direk- 
tion der  Seewarte  dazu  entschlo.ssen,  im  Falle  sie  das  nöthige  Entgegetikomnieii 
bei  den  meteorologischen  Centraistellen  anderer  Länder  lindet,  einen  „iuier- 
nationalen  Dekadenbericht  d(;r  Witterung"  heranssngeben.  Derselbe  soll  dreimal 
im  Monat,  am  1.,  II.  und  21.,  als  I'eilage  zum  autographirten  tiiglichtn  Wetter- 
bericht der  Seewarte  erscheinen  und  sich  anf  die  vor  20  Tagen  abgelaufene 
Dekade  beziehen. 

Das  zwischen  der  Seewarte  und  dem  Pi  eufsischen  Meteorologischen  Institut 
vereinbarte  Schema  bringt  auf  einer  Seite  die  Dekadeninittel  —  die  beobachteten 
und  die  normalen  —  von  etwa  100  Stationen  zwischen  der  Westküste  Nord- 
amerikas und  der  Ostkuste  Asiens,  wobei  auch  anf  eine  Anzahl  Gipfelstationen 
mit  deren  Basisstationen  l^ücksicht  genoininen  ist.  Die  Zahlen  werden  sich  auf 
den  Luftdruck,  die  Temperatur  und  die  Regenmenge  beziehen.  Auf  der  zweiten 
Seite  sollen,  aufser  einem  Kftrtchen  zur  Orientimng,  in  ftberslchtlicher  Darstellung 
die  Beobachtungen  auf  den  deutschen  Dampfern  aus  der  Nordamerikafahrt  Platz 
finden,  nämlich  Barometerstand,  Wassertemperatiir  und  Wiiidriclitnng,  sowie  Stärke 
des  Windes  um  8''  morgens  von  jedem  der  10  oder  11  Tage. 

Das  Schema  der  lierichte  ist  mit  Sorgfalt  darauf  eingerichtet,  dafs  eine- 
möglichst ausri'i'"h»'iii!t;  Information  in  der  kurzen  Frist  von  20  Tagen  gesichert 
werden  kann,  ohne  daüs  den  meteorologischen  Ceutralstellen,  um  deren  Mitarbeit 
gebeten  wird,  eine  bedeutende  Last  anfgebUrdet  werde.  Durch  die  bereits  freund« 
liehst  zugesicherte  Kooperation  des  dänischen  Meteorologischen  Instituts  wird  es 
möglich  sein,  auch  von  den  besonders  interessanten  Stationen  anf  Grönland, 
Island  und  den  Faröern,  die  nur  im  Sommer  Tostverbindung  niii  Europa  haben, 
die  Nachrichten  gleich  nach  deren  Einlauf  in  Kopenhagen  mitzutheilen,  so  dafs 
im  Sommer  auch  von  diesen  die  Dekadenworthe  des  letaten  Winters  und  Früh- 
lings erscheinen  werden. 

FBr  kurze  Angaben  fiber  anfseigewöhnliche  Kftlte*  oder  Hitzegi-ade,  Orkane, 
Tomados  u.  s.  w.  ist  in  dem  Schema  ebenfalls  genügend  Platz  vorgesehen. 

r^er  Vorschlag  zur  Veröffentlichung  der  hier  geschilderten  Wetterberichte 
durch  die  Seewarte  unter  Mitwirkung  auswärtiger  meteorologischeu  Institute  soll, 
untaneiebiiet  Ton  den  Herren     Bezold  und  Nenmayer,  dem  internationalen 
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m«teorologi?clien  Körnitz  unterbreitet  werden,  das  am  Anfang  September  in 
8t.  Petersburg  zusammentreten  wird.  Die  Bitte  an  die  Institute  gebt  dabin,  von 
den  in  ihr  Beobachtungsnetz  fallenden  Stationen  des  Berichts  die  betreffenden 
drei  Werthe  gleich  nach  Schlufa  jeder  Dekade  zu  berechnen  und  der  Seewarte 
znzustollfMi,  die  natürlich  als  Gegenleistung  eine  entsprechende  Anzahl  YOnEzeilh 
plaren  deä  Berichte  jedem  dieser  Institute  übersenden  wird. 


lieber  die  EigenthDmlichkeiteii  der  Navigirung  durch  die  Hagellan- 

Strafee. 

VOD  Oberleutnant  t.  S.  Freihorri)  von  8tkomiikCK. 

Der  östliche  Eingang  zur  Magellan  Strarse  wurde  am  21.  Oktober  1520 
aufgefunden  und  bildete  das  erste  langersehnte  Reiseziel  des  portugiesischen, 
damals  im  Dienste  des  Kaisers  Karl  V.  stehenden  Kntdeckers  Fernao  de 
Magalhäes,  oder,  wie  er  jetzt  meist  geschrieben  wird,  Ma  gel  lau.  Er  hatte 
von  der  Krone  Spanien  die  Erlaubnils  und  die  Kosteu  dazu  erwirkt,  mit  iüuf 
Schiffen  einen  weetlichen  Weg  nach  den  kurz  snvor  Ton  Malakka  ans  entdeckten 
Molukken  zu  suchen,  und  war  von  vornherein  überzeugt,  es  müsse  gelingen,  am 
Südende  des  zunächst  „Brasilien^  getauften  Festlandes  eine  Durchfahrt  nach 
Ostindien  zu  finden,  einem  Gebiete,  das  die  damals  höchst  unToUkommene  Läugen- 
bestimmung  als  nur  mäfsig  vun  dem  neuen  Kontinent  entfernt  bezeichnete. 

Mageil  an  war  damals  bereits  seit  mehr  als  eiuem  Jahre  unterwegs.  Er 
nannte  das  heutige  Kap  Virgins  das  der  11  OÜO  Jungfrauen  und  durchsegelte  die 
Strafse  in  etwa  ranf  Wochen,  einem  Zeitranm,  dessen  Kfirse  eratannliob  erachdnt 
in  Anbetracht  der  stürmischen  westlichen  Winde,  der  ün Vollkommenheit  der 
Schilfe  und  Takelagen  und  der  Noth wendigkeit,  den  richtigen  Weg  in  dem 
zerrissenen  und  gänzlich  unbekannten  Insel-  und  Kanalgewirr  unausgesetzt  erst 
an  suchen. 

Ma^ellaii  erreiclite  mit  nur  noch  drei  SchifTen  den  Ausgang  der  Strafse, 
deren  südliche  Begrenzung  er  schon  richtig  als  Inseln  erkannte  und  wegen 
nächtlich  gesehener  Feuer  tierra  del  fuego  beaeidmete,  am  27.  November  1^ 
und  nannte  das  heutige  Kap  Pillar  Hennoso  oder  Deseado  —  das  Mdiüne  oder 
ersehnte. 

Er  fand  nach  verhältnifsmäfsig  kurzer  Reise  und  —  eigenthümlicher  Znfidl 
—  während  des  Durchquerens  der  Südsee  beinahe  gänzlicii  ohne  Sicht  von 
sonHtigem  Land,  im  März  1521  die  Ladronen  und  fiel  im  April  desselben  Jahres 
auf  der  Jusel  Mactan  im  Bereich  der  Philippinen  in  eiuem  Haudgemenge  durch 
einen  Speersticli.  Einer  seiner  OfBziere,  ö  aan  Sebastian  d'Blcano,  welcher 
der  erste  Weltum.segler  werden  sollte,  fülirtc;  die  Reste  der  Expedition  nach 
Europa  zurück.  Er  traf  im  September  1522  nach  etwa  dreyähriger  Reise  in 
San  hucar  ein. 

Die  Strafse  ist  später,  bis  zur  Einführung  der  Oampfechiffahrt  sehr  ver* 

einzelt  und  in  gi'ofsen  Abständen,  hauptsächlich  von  spanischen  Abenteurern 
befahren  worden.  Der  Spauier  Sarmiento  versuchte  im  16.  Jahrhundert  rer> 
geblich,  eine  Kolonie  anzulegen.  Die  genaue  Kenntnilii  datirt  erst  von  den  Ve^ 
messnngen  Endo  der  zwanziger  Jahre  dieses  Jahrhunderts. 

In  Folgendem  soll  versucht  werden,  einen  Ueberblick  über  die  vielseitige 
Eigenart  der  Htrafsc  vom  Standpunkt  der  Navigation  aus  zu  bi&ten,  wobei  dem 
Verfasser  zweimalige  eigene  Anschauung  zu  Hülfe  kommt. 

Die  Magellan-Strafse  schneidet  von  dem  KontincTit  die  äufserste  Südspitze, 
besteheud  aus  eiuem  seltsamen  Uewirr  von  zeriisseuen  Jnselu  verschiedenster 
Ordfse,  ab,  welche  noch  immer  nicht  ganz  Tollstftndig  vermessen  sind.  Beide 
Zugänge  liegen  in  etwa  52"  30'  S-ßr,  während  der  südlichste  Punkt  der  Strafse, 
bei  Kap  Froward,  bis  etwa  54°  S  hinabreicht  und  Kap  Horn  auf  etwa  56"^  liegt. 
Politisch  gehört  nur  ein  geringer  Theil  der  Ufer  —  der  östliche  Eingang  bis 
zu  ein»  erst  in  allerneuester  Zeit  festgelegten  Grenze  —  zu  Argentinien,  die 
geflammte  Ikbrige  Strecke  durchläuft  daa  Territorio  de  Magellanes  der  BepnUik 
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riiile.  Währond  der  direkte  Abstand  der  beiden  Einp:iiii<^e  niiid  240  Sm  beträgt, 
wird  die  wirklich  abzufahreode  Länge  der  ätrafse  durch  die  breit  nach  S  vor- 
IPBScbobene  Halbiasd  Bnnnscbweig  aof  etwa  310  Sm  erhöbt  Drei  obarakte* 
ristiscbe  Theile  lassen  sich  unterscneideo: 

1.  Der  östliche,  von  Kap  Virtrins  ]m  Elisabetb-Insel.  Er  verläuft  etwa 
rw.  ONO — WSW  durch  ziemlich  Hache»,  sulir  vegeiationsarmes  Gebiet,  zeigt 
märsige  Wassertiefen,  sablreiche  Sände,  gewährt  fast  Oberall  Aokerplätse,  zeichnet 
eich  jedoch  höchst  nnant^pnehui  aus  durch  reifsende  Gezeitenströme,  sehr  schlechte 
Ansteoerang  von  See  iier  und  durch  die  ziemlich  einzig  dastehende  Flulhhöhe') 
(18  m  bei  Kap  Virgins),  welche  sieb  am  westlioben  Ende  dieses  Abscbnittes  bis 
auf  1  m  verliert.  In  swei  EinHchnürungen,  First  und  Second  Narrows,  nähern 
sich  die  Ufer  bis  etwa  auf  1  bia  2  Sm;  der  Strom  erreicbt  in  der  ersteren 
7  Sm  Fahrt. 

Der  mittlere  Theil  swisohen  Elisabeth-Insel  und  Kap  Froward  ist  10  Sm 
und  mehr  breit;  er  verläuft  etwa  Nord — Süd.  Das  Festlandufer  steigt  niclir  und 
mehr  an;  dichte  ^'egetatiuu,  weiterhin  üppiger  Urwald  beginnen  und  bekleiden 
dmi  Falb  der  steilen,  von  Bergriesen  überragten  Ufer. 

Im  dritten  Theil,  von  Kap  Froward  bis  zum  Ausgang  bei  Kap  Pillar,  hält 
dieStrafse  ziemlich  gradlinig  die  Richtung  NW  inne  und  wird  durchweg  sclimaler, 
durchschnittlich  etwa  3  bis  5  Sm  breit.  Die  Ufer  werden,  je  weiter  westlich, 
immer  steiler,  zerrissener,  öder;  der  Wald  verschwindet  allmählich  und  grofse 
Gletscher  ziehen  bis  an  den  Wasserspiegel  hinab.  Die  Wassertiefe  ist  sehr 
bedeutend,  Ankerplätze  schlecht  uud  selten;  heftige,  das  ganze  Jahr  hindurch 
rieb  folgende  Regen-  und  Scbneebden  bei  ftist  bnohstftblieb  unausgesetzt  bedecktem 
Himmel  erschweren  die  Navigation  und  verh&llen  die  einzig  grofsartige  Scenerie 
dieser  fast  gänzlidi  unbewohnten  Gegend.  Die  schneeigen  Gipfel  der  die  zer« 
waschenen  Ufer  begleitenden  Berge  erreichen  eine  Hölie  von  weit  über  1000  m. 

Etwa  30  Sm  innerhalb  von  dem  westlichen  Ausgange  zweigt  nach  Norden 
der  in  den  letzten  Jahrzehnten  viel  in  Verbinduiif.'  mit  der  Magellan-Strafse 
benatzte  Smyth  -  Channel  ab,  der  mit  seinen  Fortsetzungen  Wide-Sarmiento* 
Channel  n.  s.  w.  innerhalb  des  patagonischen  Inselgewirrs  ungefUbr  nach  Norden 
yerlänft  und  in  rund  300  Sm  Entfernung  im  Golf  von  Fefias  den  Stillen  Ozean 
erreicht.  Die  navigatorischen  Verhältnisse  dieser  Folge  von  Kanülen  erinnern 
sehr  an  die  do.i  westlichen  Theiles  der  Magellan-Strafse  und  soUeu  hier  nicht 
mit  behandelt  werden. 

Etwa  20  Sm  in  NW  von  der  Mündung  bei  Kap  Pillar  liegt  vor  der 
MageUau-ätraTse  eine  kleine  Gruppe  von  Kiffen,  genannt  „loa  Evangelistas'^  oder 


Diese  Oden  nur  als  Brutplätze  derSeevögel  und  Robben  dienenden  Inseln 

haben  grofse  Wichtigkeit  als  Ansteuerungsmarken.  Offenbar  mit  erheblicher 
Schwierigkeit  ist  es  ganz  neuerdings  gelungen,  auf  der  gröfsten  derselben  einen 
Feuerthurm  mit  einem  Feuer  erster  Ordnung  zu  erbauen,  wodurch  der  Werth 
der  Strafse  für  Fahrzeuge,  die  nach  Europa  bestimmt  sind,  merklich  .steigen  mufs. 

Da  die  Strafse  heute  recht  gut  bekannt  uud  vermessen  ist,  kaun  man  nur 
sagen,  da&  b^  Vorsicht  und  Aufmerksamkeit  die  Passage  fOr  Dampfer  sicher 
und  empfeblenswerth  ist  Für  gröfsere  Segler  von  Osten  nach  Westen  ist  die  Durch- 
fahrt  im  gewöhnlichen  Verkehr  völlig  ansgeschlo.ssen;  die  weiter  unten  zu 
machenden  Bemerkungen  über  Wind,  Strom  und  Ankerplätze  werden  dies 
deutlich  zeigen,  und  so  sind  denn  auch  seit  den  Zeiten  der  aliiMi  Entdecker,  deren 
Einzelne  allein  für  die  Westhalfte  l»is  zu  80  Tagen  gebraucht  haben,  auf-er  den 
englischen  Kriegsschiffen  „Adventurü""  uud  „Ueagle'^  1S26  bis  1834  uud  Robben- 
schlägern,  nur  ganz  vereinzelt  Segelschiffe  in  der lUchtung  von  Osten  nach  Westen 
ganz  hindurchgegangen. 

Von  Osten  bis  l'unta  Arenas  dag^eu  bietet  die  Strafse  Seglern  keine  über* 
mäfsigen  Schwierigkeiten. 

I  m  Sommer,  vom  November  bis  Hai,  kön  nen  Segler  von  Westen  nach  Osten  allen  • 
falls  die  Strafse  wählen,  würden  aber  deui  Weg  um  das  Kap  kaum  mehr  Vortheil 
abgewinnen,  als  das  glatte  Wasser.   Uebrigens  ist  die  ErsparniTs  an  Weg  für 


>)  Dieae  FlutbbObe  wfrd  not  noch  in  der  Pimd|y-Bal,  der  Bache  tob  St,  Malo  and  dem 
BrieloUKanal  «rreieht  oder  abenroffen.  D.  Red. 
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Amudea  d«r  Hydrographie  vnd  M«ritini«ii  IKatoocologi«,  Septsmlwr  1899. 


Dampfer,  die  von  Europa,  Brasilien  und  Arguntinieu  kommeu  und  uach  der 
Westküste  von  Amerika  oder  umgekehrt  geben,  bei  Benutzung  der  Strafte  gegen- 
über dem  Wog  um  das  Kap  Horn  sehr  beträchtlich,  namentlidb  von  Osten  her,  d* 
am  Kap  Horn  fast  mit  Sichrrhoit  schwere  Weststürme  mit  gewaltigem  Seegang 
zu  erwarten  sind.  Dio  Ersparnifü  an  Distanz  allein  bei  Benutzung  der  Strafse 
betrilgt  tielbet  gegen  einen  BO  kon  wie  möglich  abgesetzten,  abo  ttistBlehlieh 
wohl  selten  möglichen  Eui'S  um  das  Kap  etwa  400  Sm;  diese  Zahl  steigt  auf 
500  bis  600,  wenn  die  gefährliche  Le  Maire-Strafse  zwischen  Feuerland  und 
Staten-Insel  vermieden  und  ein  Kurs  in  reichlichem  Abstände  vom  Kap  und  den 
westlich  sich  anschliefaenden  höchst  gefährlichen  Lee-Küsten  angenommen  wird. 
Zu  diesem  Vortheil  koimnt  noch  das  glatte  Wasser  der  Strafse,  die  Möglichkeit, 
in  PuntaAreuas  Kohlen  und  Proviant  zu  nehmen,  und  die  Benutzung  desjdinyth- 
Channel.  So  iat  es  henteutage  die  Begel,  daSk  Dampfer  Ton  und  nach  der 
Westküste  Amerikas  die  Strafse  wählen,  trotz  der  allgemein  schlechten  und 
nicht  zu  umgehenden  Ankerplätze  und  der  sicheren  Aussicht,  zu  jeder  beliebigen 
Jahreszeit  schlechtestes  dickes  Wetter  und  mindestens  einen  Sturm  in  diesen  schmalen, 
mit  wenigen  Seezeichen  verscheoeD  Kanälen  anzutreffen.  Die  von  Australien 
kommenden  nampfor  gehen  dagegen  alle  um  Kap  Horn,  da  für  diese  dio  Zeit* 
eraparnifa  bei  der  i^'ahrt  durch  die  8tra|ae  nicht  so  sehr  ins  Gewicht  fällt. 

Darchsehnittlioh  wird  ein  m&fidg  starker  Dampfer  im  Sommer  nieht  fiber 
vier  Tage  für  die  Entfernung  Kap  Virgins  bis  Kap  Pillar  gebrauchen,  auch 
wenn  er  jede  Nacht  ankert,  was  nicht  melir  für  unbedingt  erforderlich  gilt;  doch 
ist  eine  Verzögerung  durch  nothwendiges  zu  Anker  Bleiben  nicht  selten. 
S.  M.  S.  ^ Marie**  gebrauchte  im  März  1893  von  Osten  nach  Westen  thatsächlich 
sieben  Tage  mit  vier  Ankerplätzen  (wovon  jedoch  drei  Tage,  als  durch  Neben- 
umstttnde  verzögert,  abzurechnen  sind);  im  Februar  1894  von  Westen  uach  Osten 
SV«  Tage  mit  swei  Ankerplitaen. 

Wohl  zu  beachten  für  die  Vorausberechnung  der  Zeitdauer  der  Passage 
ist  der  grofee  Unterschied  in  der  Länge  des  Tageslichtes  im  Sommer  und  Winter. 

Vollmond  ist  natürlich  hier  be.^ondere  werthvoll:  jedoch  nur  einzelne 
Liniendampfer,  deren  Schiffsfübrer  die  Verhältnisse  genan  kennen  lernen,  bleiben 
überhaupt  Nachts  unterwegs,  doch  nicht  in  den  Narrows  und  einer  besonders 
unklaren  Strecke  im  Westen,  dem  Grooked  lieach.  Die  selu*  breite  und  ziemlich 
gefahrfreie  Strecke  von  Pnnta  Arenas  bis  etwa  Ka))  Froward  dftrfte  nachts 
anter  allen  Verlüiltnisseii  auch  für  den  Fremden  fahrbar  sein. 

Die  Strafse  wird  regelniäfsig  befahren  von  der  Deutschen  Kosmos-Linie 
der  Pacilic-Steam-Navigation  Company,  der  Lamuort  <fe  Holt  Line,  der  Gulf  Line, 
der  Merchant  Line  und  der  West-Goast  Line.  \  ereinzelt  kreuzen  Segler  (Kohlen- 
ladung) vonOsteii  biäPuntaArenas;  gelegentlich  passiren  nicht  regelmäfsige  Dampfer 
von  Bhedereien.  Kriegsschiffe  wählen  wohl  gröläteutheils  ebenfalls  die  StraÜBe. 
Ein  Zufall  ftthrte  8.  M.  S.  „Marie**  Febiw  1894  in  Ponta  Arenas  mit  nicht 
weniger  als  drei  fremden  Ki'iegsfahrzeugen  zusammen. 

Die  einzige  Niederlassung  an  der  ganzen  Strafse  i.st  die  im  Jahre  1850 
entstandene  chilenische  Ansiedelung  Punta  Arena.'^,  auch  unter  dem  englischen 
Namen  Sandy  Poii>t  bekannt.  Der  Ort  bat  rieh  vun  einer  winzigen  Verbreoliei^ 
Kolonie  zu  einem  wichtigen  Ilafenstädtchen  von  5000  Iiis  <»000  Kinwohnern  auf- 
geschwungen, liegt  etwa  unter  l(y  S  auf  einem  flachen  \  orlaudstreifen  der 
Datagonisohen  Seite  und  ist  die  afidlichste  Stadt  der  Erde  (vgl.  Kapstadt  etwa 
35**,  Südspitze  Neuseelands  etwa  46,  Falkland-lnseln  52°).  Es  ist  eine  brauch- 
bare Khede  vorhanden,  welche  Schutz  gegen  N-  über  W-  bis  S-Winde  gewälirt. 
Die  Fluthhöhe  beträgt  hier  nur  noch  wenig  über  1  m.  Ein  Kohlenhulk  enthält 
einen  Vorrath  bis  zu  1800  t,  der  Preis  betrug  18!i4  :ii'>  sh.,  Holz  und  Waner 
sind  reichlich,  Proviant  und  Material  in  niäfsigeiu  Umfange  vorhanden,  Gelegen- 
heit zum  Fischen  ist  sehr  günstig.  Schafzucht  und  fferinger  Betrieb  von  Gold- 
minen sind  die  lEhupterwerbsqueHen.  Im  Jahre  1894  liefen  318  F^hrsenge  ein. 

Die  ersten  Vermessungen  sind  die  sehr  aus>gedehnten  nnd  htehst  mühsamen 
engli.schen  aus  den  Jahren  182ü  bis  1834,  ausgeführt  von  den  Schiffen  ^Adventure" 
und  „ßcagle"  (der  junge  Darwin  war  hier  gleichzeitig  an  Bord)  unter  den  Kapt. 
King  und  Fitz-Roy,  deren  Karten  und  Anweisungen  bis  auf  den  heutigen  Tag 
die  Grundlagen  des  vorhandenen  Materials  bilden.  Ergänzungen  und  Berich- 
tigungen habeu  geliefert  Kapt.  Mayue,  U.  M.  S.  , Nassau"  lÖ6ö  bis  1069,  KApU 
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Nures,  FI.  M.  S.  „Alert"  1879/80  (der  LetzU-re  bekannt  als  der  geniale  Leiter 
der  englischen  Koidpolar- Expedition)  und  Kapt.  Wharton,  U.  M.  S.  ^Sylvia'' 
1883/83.  Die  Brgebnisiie  der  genannten  Vermeflsungsfahrzcuge  sind  niedergelegt 
in  etwa  sieben  gröfseren,  die  Strafse  betreffenden  Karten,  einer  Anzahl  von 
Plänen  der  Ankerplätze,  unci  dem  II.  Theil  des  ^South  America  Pilot"*,  dessen  erste 
Auflage  bereits  von  dem  erwäuten  Kapt.  Fitz-Rov  herausgegeben  ist.  Einzelnes 
haben  auch  die  beteheidenen  VermesanngeD  der  cnllenteeben  Marine  beigesteaert. 

Ein  sehr  bemerkensworthes  II iilfs mittel  hat  der  franzüsisclie  Capitaine 
de  Vaiäaeau  Pierre  vom  „Inrernef*  1874  geliefert  in  Gestalt  von  zwei  Samm» 
langen  von  Vertonungen,  welche  in  entsprechenden  Abständen  die  Kflsten« 
Ansichten  wiedergeben,  die  sich  in  der  empfohlenen  Kursrichtung  darbieten. 
Der  Titel  lautet  Canaux  Lat<^raux  de  la  Patagonie  et  Dt^troit  de  Magellan.  Die 
eine  Sammlung  ist  für  die  Fahrt  in  der  iiichtung  von,  die  andere  nach  Kap 
Virgins  beetimmt;  eie  enthalton  60  bezw.  64  Yertonnngen,  grOlbtontheils  immer 
des  Küsteiibildes  recht  voraos.  Hier  mag  erwähnt  werden,  dalk  die  deutschen 
Arbeiten  S.  M.  ti.  ^Albatross**  in  den  achtziger  Jahren  sich  nicht  auf  die  Magellan- 
Strafse,  sondern  nur  auf  die  nördlichen  patagonischen  Gewässer  bezieben. 

Die  Karten  rind  in  Being  auf  Zuverlässigkeit  der  Köstenumrisse,  Tiefen- 
angaben,  Peilungen  u.  s.  w.  vor/.üglicb,  aber  nur  in  Hinsicht  auf  die  Strafse 
selbst,  ihre  Ansteueiungen  und  die  wichtigsten  Nebenkauäle.  Dagegen  sind  noch 
hente  grollM  Gebiete  der  Inseln  in  8  nnd  W  nur  sebr  dfirftig  yermessen,  ja 
vielfach  ganz  unbekannt,  zumal  kaum  ein  BedQrfnifs  für  die  übergrofse,  gefähr- 
liche und  sehr  zeitraubende  Arbeit  auftreten  wird,  genaue  Vermessungen  von 
Gebieten  zu  veranstalten,  die  dem  Verkehr  der  Kultur,  also  auch  der  Navigation, 
gleichgUtig  sind. 

Die  Anweisungen  des  ^South  America  Pilot"  sind  in  zwei  umfangreichen 
Kapiteln  auf  über  100  Seiten  auf  das  Eiugeliendste  niedergelegt;  die  verschiedenen 
Gesichtspunkte,  wie  allgemeine  Rathscbllge  ftbw  Zelteinthetlong,  Bemerkungen 
Sber  Jahreszeiten.  Wind,  i-^trom,  Tiefen  n.  s.  w.,  die  Beschreibung  der  Küsten- 
linien, Inseln,  Steine  im  Fahrwasser,  Ankerplätze  —  Alles  ist  auf  das  Genaueste 
und  doch  in  knapper,  übersichtlicher  Form  gegeben. 

Die  französischen  Vertonungen  bieten  eine  sehr  willkommene  Ergänzung 
beim  Gebrauch  der  Karte.  An  Bord  S.  M.  S.  „Marie"  zeigte  sich  bald,  dafs  bei 
dem  fast  gänzlichen  Fehlen  von  Seezeichen,  dem  ewig  dicken  Wetter,  der 
Seltenbeit  toq  anfTallenden  Landobjekten,  die  mit  der  Karte  allein  ausBumachen 
wären,  bei  den  häufig  gleichartigen  und  eintönigen  Inseln,  Kap>!  u.  s.  w..  hier 
die  zuverlässigen,  etwa  alle  ö  bis  10  Sm  sich  folgenden  Vertonungen  recht  voraus 
oft  geradezu  unerläfslich  sind,  jedenfalls  immer  das  Geft^bl  der  Sicherheit  ver- 
doppeln. Allerdings  gilt  dit-s  Aües  in  viel  höherem  Grade  für  die  Oorch&hrt 
des  Smyth  Channel,  wo  das  Fahrwasser  viel  seltener  Ungere  Strecken  geraden 
Kurses  gestattet. 

Das  ganze  Jabr  fiber  berrsoben  westliche  Winde  vor,  nnd  iwar  fat  es 

W^rscheinlich,  dafs  ein  Fahrzeug  beim  Durchfahren  der  Strafse  zu  jeder  beliebigen 
Jahreszeit  mindestens  einmal  stürmischen  Wind  antriilt.  Am  östlichen  Ende 
weben  im  Allgemeinen  sehr  frische  Winde  mit  heftigen  Böen  xwiachen  NW  und 
SWj  selten  bringen  leichte  nördliche  Winde  für  kurze  Zeit  gutes  Wetter. 

Bestimmte  Gesetze,  nach  denen  der  Wind  dreht,  sind  kaum  aufzustellen; 
die  englische  Segelanweisung  giebt  zwar  eine  Menge  von  Anhaltspunkten  für  die 
Voransbestimmung,  betont  jMoeb  an  den  meisten  derartigen  Stellen  die  Hogliehkeit 
von  Ausnahmen  und  ungenügende  Siclierlicit;  z.  ß.  wird  gesagt,  dafs  die  allgemeine 
Folge  der  Winde  in  Nü  bis  N  zu  beginnen  scheint,  mit  dickem  Wetter  oder 
Regen,  der  Wind  dann  schnell  auf  NW  springt  und  mit  fallendem  Barometer 
dabei  auffrischt.  Eine  der  wenigen  beatinmtm  Angaben  Ist,  dafs  grundsätzlich 
der  Wind  frischer  und  di(;  Böen  heftiger  aus  SW  sein  werden  als  aus  NW  und 
dals  das  Umspringen  von  SW  auf  NW  stets  von  fallendem  Glas  begleitet  ist 

Am  westlichen  Ausgange  sind  West-  bis  Sftdwestst&rme  hinfig,  schwer  und 
sehr  überraschend  einsetzend;  sie  treiben  bei  Kap  Pillar  eine  schwere  oseanische 
See  in  die  Strafse  hinein. 

Charakteristisch  ist,  wie  für  alle  Gewässer  mit  Steilküsten,  die  Häufigkeit 
nnd  Stärke  der  Böen,  die  hier  mit  einem  Worte  der  Eingeborenen  auch  AViliiwaws 
genannt  werden.  Sie  bedingen  die  grtffste  Voiaicht  nicht  nvr  in  der  Segel- 
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fTihrung  bei  scheinbar  gutem  Wetter,  s^orulrrn  noch  mehr  beim  Eutsenden  von 
Booten  und  ganz  besonders  bei  der  Beobachtung  von  Anker,  Kette  und  Anker- 
peilung.  Es  wird  aasdrOcklich  davor  gewarnt,  in  irgend  dnem  Theile  der  Sftrafae 
ein  Boot  auch  nur  auT  kurze  Zeit  zu  entsenden  ohne  zwei-  bis  dreittgige  ProviaDt* 
ausrüstung  (im  Osten  auch  Wasser  und  Brennmaterial). 

Der  Werth  und  die  Sicherheit  der  Ankerplätze  wird  darch  die  von  den 
liohen  Steilküsten  derselben  häufig  und  unvorhergesehen  herabfahrenden  Williwaws 
sehr  beeinträchtigt.  Fortwährendes  Gieren  des  Schiffe«,  starkes  Einrücken  der 
Kette  sind  die  Folge  und  sorgfältige  Wahl  des  Ankerplatzes  and  gewissenhafte 
Ankerwaebe  erfoiderlieb. 

Diese  Böen  bedrohen  die  scheinbar  geschütztesten  Buchten  und  spotten 
oft  jeder  Berechnung,  so  dafs  das  Schiff  auf  mehreren  Strichen,  wo  die  Boen 
nicht  tief  genug  einfallen,  ruhig  liegt,  während  es  umher  geworfen  wird,  sobald 
der  Wind  aus  einer  ungünstig  liegenden  Sehlndit  weht  oder  durch  einen  Fels> 
Torsprung  abgelenkt  wird.  So  kann  e?»  vorkommen,  dafs  derselbe  Hafen  dem 
Einen  Tollkommen  Schutz  gewährt  hat,  während  der  Andere,  weil  er  den  Wind 
einige  Striche  verindert  antraf,  diesen  Platz  wegen  heftiger  BOen  Ar  nnbranehbar 
erkllrt. 

S.  M.  S.  „Marie"  wurde  im  Februar  1(S94  in  der  aligemein  als  günstig 
bezeichneten  Fortescue  -  Bai  gegen  1  Uhr  nachts  plötzlich  stark  vertrieben  und 
mnOthigt,  schnell  Feuer  vorzuholen,  ankeranf  in  gdien  und  bei  stoekfineteren 
HiDUnel  das  glücklicherweise  hier  bequeme  Fahrwasser  aufzusuchen. 

Eine  sich  dicht  über  0"  bewegende,  wenig  schwankende  Temperatur,  die 
im  Winter  selten  dauernd  nnter  den  Gefrierpankt  fallt,  im  Sommer  (Deiember  bis 
Februar)  sich  etwa  mit  der  Wärme  unserer  Apriltage  vergleichen  läfst,  ist  der 
Magellan  Strall^e,  im  Besonderen  der  Osthälfte,  eigenthömlich.  (Mittlere  Tempe- 
ratur  in  Punta  Arenas  für  Juni  bis  August  etwa  2"  C,  Dezember  bis  Febrnar 
12*  0.)  Gegen  Mitte  Mai  i'flegt  das  Wetter  merkUeh  kftlter  sa  werden,  der 
Schnee  rückt  von  den  Gipfeln  bi.s  nahe  an  die  Ufer  vor. 

An  den  Kästen  Oi>tlich  Funta  Arenas  ist  im  Sommer  sogar  oft  anhaltend 
schönes  Wetter  mit  klarer  Luft  Zwisehen  Panta  Arenas  und  Kap  Pro  ward  ist 
sichtiges  Wetter  mit  starken  Winden  zwischen  NW  und  SW  vorherrschend,  doch 
fällt  auch  heftiger  Regen  bei  nördlichem  Winde;  östliche  Stürme  kommen  vor. 

Nebel  ist  im  östlichen  Theile  der  Strafse  eine  sehr  seltene  Erscheinung 
und  von  kurzer  Dauer.  In  Ponta  Arenas  sind  jedoch  swei  bis  drei  Tage  an> 
haltende  dichte  Nebel  vorgekommen. 

Qänzlich  verschiedenes  Wetter  erwartet  mit  Sicherheit  den  Seemann  mit 
dem  Paasiren  von  Kap  Froward.  Westlich  von  hier  ist  das  Wetter  das  ganse 
Jahr  über  !=o  schlecht  wie  wohl  in  keinem  Theile  der  Erde,  der  von  Menschen 
aafgesncht  wird.  Sommer  und  Winter  Ströme  von  endlosem  Hegen,  oft  Schnee, 
Hagel,  immer  stürmische  Winde.  Eine  „gute  Jahreszeit"'  fehlt  überhaupt;  der 
B^enfall,  dessen  Gesammthdhe  auf  der  Erde  seines  Oleichen  sucht,  ist  gleich* 
miluig  über  das  ganze  Jahr  vertheilt.  Frost  \<t  .selten  und  nur  von  kurzer  Dauer. 

Die  „Sylvia*^  hat  ldÖ2  bis  18S4  in  den  Kanälen  für  die  Monate  Oktober 
bis  April  die  durchschnittliche  (!)  Tagesdauer  der  Niederschläge  auf  11  Stnudea 
uotirt;  in  dem  trockensten  Monat  Februar  betrug  die  DurchschnittB<lauer  deS 
Regenfalles  G'/a  Stunden  täglich!  Die  französische  Expedition  1874  fand  auf 
einer  Station  bei  Kap  Horn  als  niedrigste  Anzahl  der  Ta^e  mit  Kegenfall 
(Schnee,  Ilagel  nicht  berücksichtigt)  81,  als  höchste  88  Tage  im  Monat. 

Schöne  Tage  sind  nicht  ganz  auHge^icli!o.<«*en.  treten  aber  nur  in  grofsen 
Pausen  auf.  Klarer  Himmel  dauert  immer  nur  wenige  Stunden,  in  denen  der 
ftberraschend  grofsartige  Anblick  dieser  einsamen  Oebirgs-,  Wasser-,  01etseher> 
und  ^Urwaldwelt  mit  ihren  höchst  malerischen  Farbentönen  genossen  werden 
kann.  Von  diesen  «JelttTien  Glücksfällen  abgesehen,  ist  aber  leider  das  Wetter 
so  dick,  dafs  iiuutig  nicht  einmal  die  Ufer  der  engeu  Kanäle  zu  erkenneu  bind, 
eine  der  vielen  Schwierigkeiten  der  Navigirung,  welche  snweilen  cum  Ankern 
selbst  bei  Tage  zwingt. 

Zn  den  auirallendaten  Erscheinuugunj  welche  die- Navigirung  beeiüflasseUf 
^hOren  die  Oeseiten  und  deren  StrOme.  Sie  übersteigen  am  Osteingauge  nnd 
in  der  Ostbälfte  der  Strafsc  so  sehr  alles  bonst  Gewohnte,  dafs  sie  hier  von 
Halseniter,  ja  last  allein  maisgebender  Wichtigkeit  werden.   Im  Westenj  wo  die 
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Wassertiefen  sehr  grofs  sind  und  heispiolsweiso  bei  Kap  Pillar  die  Fluthhöho  wenig 
fiber  1  m  beträgt,  kann  der  Strom  als  sehr  gering  vernacbläSHigt  werden.  Da- 
segen  beträgt  bei  Kap  Virgins  die  Flutbhöhe  bei  Springtiden  12  bis  14  m,  und 
dementsprechend  werden  die  WassermaBsen  einerseits  mit  beispielloser  Ge* 
schwiiidigknit  (liirch  die  beiden  Narrows  geprof-^t  (in  First  Narrow«  bis  über 
7  Knoten  I)  und  ferner  in  den  beiden  flachen  und  mit  groliieQ  Bänken  durcb- 
setzten  Beoken  in  regelloser  Weise  abgelenkt  nnd  zerstrent  Hierxa  kommt 
noch,  daCs  dem  Anstonerungspnnktc,  Kap  Virglns,  mehrere  Riffe  und  eine  grofse 
Bank  (SarmientoBank)  vorgelagert  wind  und  dafs  der  von  Süden  heraufkomraende 
Kap  Horn  -  Triftstrom  hier  auf  die  Gezeiteuströme  der  Strarse  triflt,  so  dafs 
Bcbwierige  Interferenzerscheinnngen  auftreten. 

Zwei  regelniäfsige  Tiden  erscheinen  in  24  Stunden  bei  Kap  Virgins;  die 
Zeiten  des  Hochwassers  werden  desto  später,  je  wcstliuber  in  der  Strafse:  die 
Flnthbtthe  nimmt  nat&rlicb  nacb  W  zu  mebr  nnd  mebi*  ab,  s.  B.  betragt  sie  swiacben 
den  Narrows  noch  etwa  5  m,  in  Pnnta  Arenas  wenig  über  1  m.  Die  Scheide 
der  Stromverhältniä.se  beider  Hälften  der  Strafse  liegt  bei  Kap  Crosstide  etwa 
90  Sm  vom  Westeingange.  Bis  hierher  inacht  sieh  also  der  Kinllufs  der  abnormen 
Fluthhöhe  und  Ströme  des  Ostens  fühlbar;  dafs  der  Strom  des  westlichen  Endes 
unbedeutend  ist,  wurde  ßclion  erwälmt.  Selir  wichtig  ist  zu  beachten,  dafs  (1*t 
ätrom  in  beiden  Richtungen  innerhalb  des  Kanals  für  drei  Stunden  noch  über  die  Zeit 
von  Hocb-  besw.  Niedrigwasser  binansläuft.  Starke  Stromkabbelangen  sind  häufig; 
von  einz(>1nea  wird  angegeben,  dafs  sie  keine  Gefahren  im  Fahrwasser  bezeichnen. 

Ks  wurde  den  Rahmen  dieser  Arbeit  weit  überschreiten,  näher  auf  diese 
sehr  verzwickten  Verlialtnisse  einzugehen.  Viele  Pfeile  in  den  gröfseren  Karten 
geben  Richtung  und  Stürke  auHreichend  an,  und  die  Anweisungen  des  „Pilot* 
sind  sehr  reichlialtig;  Iianduiark<^n  für  die  fortlaufcMid  nöthigen  Ortsbestimmungen 
^uu  besten  durch  zwei  Horizontalwinkelj  sind  genügend  vorhanden. 

Bs  ist  klar,  dallb  jeder  nicht  sehr  schneUe  Dampfer,  der  nicht  bis  Pnnta 
Aienas  viele  Standen  Zeit  verlieren  will,  die  allergröfste  Rücksicht  auf  die 
Richtung  und  Dauer  des  Stromes  in  den  Narrows  nehmen  und  zur  rechten  Zeit 
ankern  muls,  da  er  anderenfalls  bei  den  häufigen  starken  Wedtwiuden,  z.  Ii.  in 
den  Firat  Narrows,  auf  der  Stelle  treten  wird.  Andererseits  ist  es  möglich,  mit 
geschicktei-  Ausnutzung  des  Stromes  in  einem  Tage  bequem  von  Possession-riai, 
dem  gewohnlichen  Warteplatz  zwischen  Kap  Virgins  und  First  Narrows,  bis 
pnnta  Arenas  zu  kommen,  wenigstens  zur  Zeit  langen  Tageslichtes  und  wenn 
westlicher  Wind  nicht  zu  stark.  S.  H.  S.  „Marie*^  legte  die  Strecke  Yoa.  6^a 
bis  rv-  p  zurück,  obwohl  in  den  Narrows  der  volle  Oegenstrom  in  ILanf  genommen 
wurde  und  harter  Südwestwiud  herrschte. 

Art  und  namentlich  Zahl  der  Seezeichen  ist  sehr  dfirftig.  Die  wenigen 
Tonnen  auf  Sünden  ini  ()stt>n  werden  fast  durchweg  als  unzuverlässig  bezeichnet; 
einzelne  wurden  von  S.  M.  S.  „Marie**  überhaupt  nicht  angetrofi'en. 

Baken  sind  im  Osten  idemlieh  ansr^ehena  Torhanden  nnd  scheinen  in  Stand 
gehalten  n  werden,  einaelne  sind  ^eiohzeitig  als  Unterkonftsrlnme  fOr  Schiff« 
brüchige  eingerichtet. 

Im  Westen  sind  fast  gar  keine  Baken  voriiauden,  wuhl  infolge  der  grofsen 
UnsogäDglichkeit  der  Ufer. 

Feuer  gieM  es  folgende:  auf  den  Kvangelistas  (WeHteingang),  ein  kleines 
in  der  Voces-Bucht  an  der  Westseite  des  Fahrwassera  Famiue  Reach,  zu  Funta 
Arenas,  auf  der  Delgada  -  Spitze  am  Osteingange  der  First  Narrows  nnd  auf 
Dongeness  am  Osteingange  der  Strafse.  Beäsichtigt  ist  noch  ein  Feuer  auf 
Kap  Virgins. 

Im  Westen  begegnet  man  einzelnen  Stücken  Treibeis,  das  von  den  Oletschern 
abbrOdcelt;  von  Gefahr  kann  kaum  die  Rede  sein. 

Felsen  unter  Wasser  im  Fahrwasser  kommen  im  Westen  vor  und  würden, 
da  sie  weder  angolothet  werden  können,  noch  betount  sind,  eine  grofse  Gefahr 
bilden,  wenn  sie  nicht  nunmehr  wohl  alle  genau  ausgemacht  wären,  auch  mittelst 
Deckpeilungen  und  namentlich  mit  H&lfe  des  werthvollen  Kelp  vermieden 
werden  könnten. 

Das  Kelp,  eine  besonders  widerstandsfähige,  festwachsende  Tangart,  ist 
den  patagoniscben  Oewllssern  eigentbfimlich  und  bildet  ein  ftufserst  nützliches, 
natikniohM  Hftlfimüttel  der  Navigation. 
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Die  viele  Meter  langen,  Iiis  aivtidickeii,  gelbbraunen  Streifen,  mehr  strähnig, 
nicht  bufichig  oder  laubanig  geformt,  wachsen  mit  Sicherheit  auf  jeder  eiD* 
selDen  Stelle,  wo  Felsgrund  mAfsige  Tiefe  anfweisC:  sie  begleiten  also  im  Weeten  un- 
absehbar die  Steilküsten  und  zeigen  regelmäfsig  Steine  unter  Was^ser  an,  d.  h.  nur 
festgewachsenes  Kelp,  das  nach  einiger  Uebung  mit  Sicherheit  von  treibendem 
untei-schiedeu  werden  kann.  Ersteres  liegt  in  langen  gleichförmigen  Streifen 
auf  der  WasserflJkcbe,  gegebenenfalld  in  Richtung  des  Stromes,  letzteres  das 
auch  überall  angetroffen  wird,  liegt  in  wirren  Haufen;  Passireu  mit  kleineren 
Bttderbooteu  wurde  oft  fast  unmöglich  gefuudeu.  Nie  soll  das  Schiff  durch 
▼acbsendes  Kelp  fahren,  da  zwar  die  Pflanze  ans  betrSditlioben  Tiefen  anfttcigt, 
aber  keine  obere  Grenze  existirt.  Stets  ist  Vorsicht  geboten,  wenn  ein  Fleck 
voll  Kelp  auf  der  Seite  paasirt  werden  soll,  von  der  der  Strom  die  Aeste  fort- 
treibt, da  das  Kelp  im  Strom  nicht  über,  sondern  im  „Stromlee"  der  Gefahr 
erscheint,  aacb  ist  zu  bedenken,  dafs  im  starken  Strom  das  Gewächs  ganz  unter> 
schneiden  kann.  Es  kommt  auch  vor,  dafs  Strom  und  Sturm  das  Kelp  von 
einem  kleinen  iiitl  ganz  abreifäen,  so  dals  diese  natörliche  Itetonnung  ganz  fehlt. 
Beim  Ankern  in  den  meist  engen  Bnchten  spielt  es  stets  eine  grofse  Rolle, 
anoh  beziehen  sich  die  Segelanweisungen  sehr  häufig  auf  dasselbe. 

Der  grofso  Mangel  an  Ankerplätzen  der  We^thUlfte,  die  schlechte 
Beschaffenheit  derselben,  die  Gefahren  durch  Böen  und  trotzdem  die  Nothwendig- 
keit,  Nachts  zu  ankern,  sind  bereits  oben  erwähnt  worden.  Meistens  ist  wr 
Platz  beschrankt,  der  Grund  ist  entweder  felsig  und  sehr  uneben  oder  besteht 
aus  kleinen  Steinen  und  Muscheln.  Im  ersten  Falle  wird  sich  fast  mit  Sicher- 
heit Kelp  zeigen.  In  den  Vertieftingen  zwischen  den  Felsen  findet  sich  anoh 
Mudd,  wo,  wenn  möglich,  der  Anker  fallen  gelassen  werden  soll.  Es  wird 
empfohlen,  hierbei,  namentlich  wenn  die  Wassertiefe  sehr  grofs  und  der  Anker 
schwer,  ihn  nicht  fallen  zu  lassen,  sondern  erst  bis  nahe  an  den  Grund  weg- 
Eußeren,  da  andernfalls  die  Arme  beim  Anfstolsen  anf  den  Felsgnind  oft 
gebrochen  sind. 

Möglichst  lange  Kette  ist  der  Böen  wegen  vortheilhaft,  deren  plötzliche 
Heftigkeit  die  Bmchfestigkeit  der  Kette  nnd  namentlich  des  Ankerarms  gefthrden, 

der  bei  zerrissenem  Felsgrund  wahrscheinlich  ungünstig  gefafst  hat. 

Eine  weitere  Schwierigkeit  beim  Ankern,  deren  Beachtung  vergebliche 
Arbeit  8|»aren  kann,  ist  der  Umstand,  dafs  infolge  der  aufsergewöhnlichen  Höhe 
und  Steilheit  der  Ufer  sowie  der  Abwesenheit  von  gewohnten  Objekten  die 
Schlltzuiig  des  Abstaiidrs  von  LaiHl  sehr  ei-schwert  ist.  Sorgfalt  im  rechzeitigen 
Peilen  von  vorspringenden  iiukea  u.  dergl.  ist  deshalb  vor  dem  Ankern  mehr 
als  sonst  erforderlich,  da  anoh  das  Lotn  oft  wenig  Anhalt  gewtthrt,  denn  cUe 
Tiefen  sind  grols  und  Lothungszahlcn  der  Pläne  spärlich.  Hierbei  mag  erwähnt 
werden,  dafs  hier  und  da  als  PtMl()l)jekte  auch  die  gewohnhcitsgemäfs  zur  Ev'm- 
ueruug  an  die  Bäume  genagelten  Namensschilder  angegeben  werden.  Es  giebt 
auf  der  150  Sm  langen  Strecke  von  Kap  Froward  bis  Kap  Pillar  Überhaupt  nur 
etwa  neun  erträgliche  und  öfter  luMiiitzfe  Ankerplätze*  hierzu  kommen  eine  kleine 
Anzahl  von  hervorragend  mangelhaften  uud  nur  zur  Noth  anzulaufenden  IMätzen. 
Specialpläne  sind  von  allen  Torhanden,  die  Lothungszablen  nicht  überall  ans* 
reichend  eingetragen.  Ankern  an  anderen  Stellen  ist  ausgeschlossen,  daher  die 
oben  betonte  Voreicht  in  der  Benutzung  der  Tagesstunden.  Als  besonders 
wichtige  Vorsichtsmafsregel  wird  in  der  Anweisung  (sogar  in  Form  einer 
Bemerkung  in  der  Karte!)  betont,  beim  Passiren  naeh  W  jedenfalls  einen  der 
westlichsten  Ankeip];ltze  rechtzeitig^'  zu  en-eichen,  um  angesichts  der  am  .\tisgang 
zu  erwartenden  schweren  westlichen  See  so  früh  als  möglich  Anker  zu  lichten 
nnd  sicher  zu  srnn,  am  Abend  des  folgenden  Tages  reichlich  Tni  tob  der  Kfiste 
sn  stehen.  Nachts  in  die  Strafse  zurfiokznlanfen  und  einen  Ankerplati  zn  anehen 
ist  unmöglich. 

Gelegenheit  zum  Wasserneluuen  au,s  den  zahlreichen  Bächen,  Gerinnseln 
und  Wasserfällen  ist  meistens  günstig.  Obwohl  im  mittleren  Theil  der  Strafse 
Wald  bis  hart  am  Ufer  im  Uelierflufs  vorlianden,  ist  die  Möglichkeit,  zurKe.-sel- 
heizung  Holz  in  nenuenswerther  Menge  zu  fällen,  nur  gering  und  kommt  wohl 
fiberhaupt  nur  Ar  kleinste  Fahrzeuge  und  die  inraerste  Noth  in  Betracht 

Das  beliel  t  '  Ma-rnl  illen  YOn  Holz  seitens  der  Mannschaft  hat  heutzutage 
wohl  immer  mehr  den  Zweck  dar  Erheiterung  und  Beschäftigung  als  der  Gewin- 
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nang  von  Brennmaterial.  Fischfang  en  gros,  als  ernstlicher  Theil  der  Verpflegung, 
ist  überall  da  sehr  aussichtsreich,  wo  flacher  Strand  die  Benutzung  eiuea  >ietze8 
KeaUttet  Versorgung  mit  Bonstigen  Nahrutigdmiktdn  aa  anderer  SteUe  als  in 
PoDta  Arenas  ist  ausgeschlossen,  wenn  man  von  gelegöiüidieni  fieerensammeln, 
Erlegen  von  Wassergefliigel  und  dem  Gennfa  der  äuTserst  reichlichen  Muschel- 
arten absieht,  deren  eiii/.elue  im  Fall  äufserster  Noth  z.  B.  für  Boote,  ernstlichen 
Werth  haben  können,  wenn  man  bedenkt,  daA  die  Eingeborenen  fast  nnr  von 
Mnscheln  und  Fischen  lohen. 

Zum  Schlafs  noch  einige  kurze  Angaben  über  die  Eingeboreueu.  Man 
bat  streng  zu  nntereebeiden  swiachen  den  Patagooiem  und  den  Fenerländem 
oder  Peacherähs,  englisch  Fuegians.  Die  ersteren  stehen  auf  einer  viel  höheren 
Kulturatufe,  sind  hochgewachsen,  an  den  Küsten  äufserst  selten  anzutreÜen,  kennen 
keine  Fahrzeuge,  wohl  aber  die  Jagd  auf  Landthiere  und  ziehen  sich  nach  N  zurück. 

Bei  den  Feuerländern  sind  zu  unterscheiden  die  eigentlichen  Feuerländer, 
welche  das  Innere  des  Feuerlaiulc«  bewohnen,  s^cheu  sind  und  nicht  Kanoes 
kennen,  nnd  die  Kauoe-Pescherähs  der  westlichen  Magellau- Strafse  und  der  an- 
Btorsenden  Kanäle.  Nnr  dieae  wird  man  in  elenden,  ans  Planken  munmeii- 
geflickten  Booten  westlich  von  Kap  Froward  antreffen,  doch  gewttbnlich  nicht 
«tätlich  von  Englisch  Eeach. 

Trotzdem  sie  auf  der  unteräteu  Entwickelungsstufe  aller  gegenwftrtigen 
Menschenrassen  stehen,  gelten  sie  doch  als  nicht  nngef^hrlich,  wenn  sie  in  der 
üeberzahl  einzelnen  europäsichen  F^ooten  gegenüber  auftreten.  Ihr  abschreckend 
bälsliches  Aeufsere  und  die  elende  Lebensweise  sind  aus  Beschreibungen  hin- 
rdchend  bduumt;  f&r  die  Navigirung  kommen  weder  dieae  Wilden  selbst,  noch 
etwa  ihre  stets  ganiTerboigenen  Hütten  oder  TereinieltenBancbsilolen  in  Betracht 


Von  Kap  Virgins  nacli  Pinta  Arenas  an  der  Mageilan-Straise. 

Bericht  dM  Kapt  C.  WiLRaun,  Plihver  dM  8chilR»8  .Lik»*. 

Im  September  letzten  Jahres  befragte  ich  mich  bei  der  Deutschen  See« 
warte  um  Anweisungen  für  gröfsere  Segelschiffe  zar  Fahrt  von  Kap  Virgins 
durch  die  Magellau-Strarsc  nach  Piiiita  Arenas,  worauf  ich  die  erwünschte  Antwort 
und  einen  Bericht  aus  dem  Jahre  lbU4  über  die  Beise  von  S.  M.  S.  „Alexaudriue" 
erhielt.  Da  es  die  Seewarte  Tielleicht  interessirt  nnd  anderen  nach  Pnnta  Arenas 
bestiuimten  Schiffen  von  Nutzen  sein  kann,  gebe  ich  hiermit  Bericht  über  die 
Fahrt  der  „Lika**  durch  die  Sti'afse  und  die  Verbältnisae  der  Segelschiffe  in 
Punta  Arenas. 

Von  Cardiff  nach  Punta  Arenas  be.-^timmt,  erreichten  wir  nach  51tägiger 
Reise  am  11.  November  1S98  den  Parallel  von  40"  S.  Mit  abwech.-eliideu  nörd- 
lichen, nordwestlichen  und  südwestliulieu  Winden,  welche  letztere  uns  oft  mehr 
als  «rwfinscbt  von  der  Kfiste  abtriebm,  kamen  wir  nur  langsam  vorwärts  nnd 
erreichten  erst  am  22.  November  die  Höhe  von  Kap  Virgins. 

Um  7  Uhr  morgens  peilte  das  Kap  W'/iN  raw.  16  Sm  entfernt.  Der 
Wind  war  frisch  aus  NW.  Wir  steuerten  dicht  beim  Winde  westwärts.  Um 
9  Uhr  kamen  Lenchtthurm  und  Bake  von  Dungeness  in  Sicht  Die  Landzunge, 
auf  welcher  Thurm  und  Bake  stehen,  ist  ho  niedrig,  dafs  es,  von  O  gesichtet, 
aussieht)  als  wenn  dieselben  ins  Wasser  gebaut  wären.  Thurm  und  Bake  sowie 
der  ganz  unverkennbare  Berg  Dinero  und  Kap  Virgins  geben  ansgezeichnete 
Peilobjekte  ab,  nach  denen  man  den  Schiffsort  mit  Leichtigkeit  bestimmen  kann. 
An  der  Nordostseite  von  Dungenes-s  liegt  das  in  den  Karten  verzeichnete  Wrack, 
von  dem  jetzt  nur  noch  der  Vordertheil  vorhanden  ist.  Trotz  des  niedrigen 
Barometerstandee  war  das  Wetter  ruhig,  der  Wind  flau  und  unstetig  aus  NNW. 
Gegen  10  Uhr  morgens  zog  eine  Nebell  ank  über  da-  Schiff,  welche  Land  und 
See  in  einen  dichten  Schleier  hüllte,  (ilücklicherweise  klarte  die  Luft  schon 
nach  10  Minuten  wieder  ab.  Mittags  flaute  der  Wind  gänxlich  ab,  jedoch  schob 
uns  dec  3  bis  3  Sm  laufende  Fluthstrom  an  Dungene.'is  vorbei  nach  W.  Bevor 
letztere  Landspitze  N  peilte,  war  schon  Kap  Possession  in  Sicht  gekommen,  so 
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dafs  wir  nun  ein  ferneres  reilol)jekt  hatten.  Gej^en  2*' p  passirte  uns  der  Ko«mo^- 
dampler  „Isis'*  und  ein  Lampen-  uod  Holt  -  Dampfer,  beide  oslwärU  beätiuiiuL 
Bis  4^  p  wftf  eB  windrtill,  untorbrooheD  tob  l«dil«n  Briesen,  bald  aus  8W,  bald 
aus  N  und  NO,  jjo  dafs  alle  Augenblicke  die  Raaen  herumgeholt  werden  mufsten. 
In  N  und  W  blitzte  und  donnerte  es  stark,  jedoDfalls  eine  seltene  Erscheinung 
in  diesen  OevSsBern.  Um  ö**  p,  südlich  von  Wallis  Shoal,  kam  aus  einem  fiber 
Land  hängenden  Gewitterschaner  friaoher  Nordwind  durch,  bei  dem  wir  Bramsegel 
führten,  um  gegen  den  nun  von  vorne  kommenden  Strom  Possession-Bai  noch  ru 
erreichen.  Als  die  auf  Kap  Fossearion  stehende  Bake  in  Ostnordostpeilung  ge- 
bracht war,  fiel  indessen  der  Wind  ptotilioh  ans  WNW  dn.  Da  unter  diesen 
Umstanden  Stonewall-Ankerplatz  nicht  erreicht  werden  konnte,  sah  ieh  mich  gc- 
nöthigt,  sofort  die  Segel  zu  bergen  und  auf  35  m  (19Vt  Faden)  Wasser  and 
schlickigem  Grund  in  Possession*  Bai  zu  ankern. 

Possession-Bai. 

Da?  Schiff  lag  in  der  Bai  unter  folgenden  Peilungen:  Kap  Orange  S84''W, 
Berg  Aymoud  N7ö°W,  Direction-Hügel  Sö8°W,  Kap  Possesaion  Bake  N  65°0. 
Die  Orange  BanIt'Tonne  peilte  89*0.  Die  Ortliche  Ablenkung  des  Peilkompasses 
war  3"  W.     In   Possession  -  Bai    trafen    wir   änfserst   ungünstige  Verhältnis.-^e 
an,  die  ein  Weiterkommen  unmöglich  machten.    Beständig  hielt  sich  der  Wind 
in  westlicher  und  südwestlicher  Richtung,  einige  Male  so  hart  weheodjda^  wir 
gezwungen  waren,  den  zweiten  Anker  zu  werfen.    Wenn  es  aus  Sw  und  8 
wellte,  war  die  See  erregt  und  brechend,  doch  lag  das  Schiff  sicher  und  war 
kein  Treiben  zu  befürchten.  Der  Ankergrund  in  der  Bai  ist  überall  gut.  Während 
der  Sommermonate,  wenn  keine  Ostlichen  'YHnde  wehen,  ist  es  nicht  nOthig, 
Stonewall    Ankerplatz    aufzusuchen.      Die   Dampfer    ankom    dann  irgendwo 
in   der  Bai,  um  die  Nacht  oder  die  Ebbe  abzuwarten.    Während  unseres 
Aufenthaltes  in  Possension-Bai,  vom  22.  November    bis    zum  9.  Dezember, 
wurde  an  nur  zwei  Tagen  nördlicher  Wind  beobachtet,  der  auch  nur  einige 
Stunden  anhielt  und  nicht  benutzt  werden  konnte.     Bekanntlich  ist  in  den 
höheren  südlichen  Breiten  das  Wetter  bei  einsetzendem  Nordwind  zuerst  gut. 
Nach  4  bis  8  8tnnden  wird  es  regnerisch  und  unsichtig.   Was  die  Naviga- 
tion in  der  Strafse  für  gröfsere  Segelschiffe,  die  sich  in  den  cng<'ii  ricwas.-crn 
nicht  wie  die  kleineu  Gaffelschoner  auf:«  Kreuzen  einlassen  können,  besonderä 
erschwert,  sind  die  starken  Gezeitenströmungen.    Bei  einsetzendem  Nordwinde 
kommt  es  darauf  an,  dafs  die  Oeseit  paCst  und  man  die  günstige  Gelegenhmt 
sofort  benutzen  kann.     Der  erste,   von  uns  beobachtete  Nordwind  kam  am 
26.  November  des  Nachts  durch.  Als  morgens  der  Fluthstrom  einsetzte,  war  es 
bereits  so  unsichtig  geworden,  dab  die  uindmarken  nicht  mehr  zu  erkennen 
waren  und  die  schon  gesetzten  Segel  wieder  fe.stgemacht  werden  mufsten.  Am 
6.  Dezember  erging  es   uns   nicht   viel   besser.    Wir  hatten  nachmittag.H  bei 
leichtem  Nordwinde  den  Ank<>r  gelichtet  und  regelten  den  Nanows  zu,  als  gäns* 
liehe  Windstille  eintrat,  die  uns  nöthigte,  bei  Nari-oW'Baak  in  18  m  (10  Faden) 
Wasser  wieder  zn  ankern.  Die  Tonne  der  Bank  lag  aus,  auch  an  der  richtigen 
Stelle. 

Bei  dem  Zeitverlust,  den  meist  alle  nach  Pnnta  Arenas  bestimmten  Schiffe 

in  der  Strafse  haben,  ist  es  zu  empfehlen,  sich  von  einem  der  vielen  dort  ver- 
kehrenden Dampfer  schleppen  zu   lassen.    Mein  Rheder  hatte  mir  Erlauboifs 

gegeben,  bis  etwa  lüO  £  an  Schlepplohu  zu  zahlen.  Obwohl  fast  täglich 
ampfer  in  unswer  Nähe  passirten,  nahm  keiner  Notiz  von  uns.  Die 
englischen  sogenannten  „Tramps"  hatten  wohl  genug  mit  sich  selbst  zu  tlinn, 
und  die  Dampfer  der  Kosmos-Gesellschaft  und  der  Pacific  Steam  Navigation 
Gompan\  scheinen  sich  nicht  mit  Schleppen  in  der  Strebe  zu  beiSusen,  es  sei 
denn,  dafs  ein  Schiff  in  Havarie  ist  und  ein  hoher  Bergelohn  beansprucht 
werden  kann. 

V«ni  PosM'ssion-Bai  iiach  St.  (jlre^^ory-Rai. 

Am  9.  Dezember  nachmittags,  als  der  Plutb8ti*om  einsetzte,  kam  nach  der 
Windstille,  welche  tagafiber  geherrscht  hatte^  frischer  Nordostwind  dmroh;  das 
Wetter  war  unsichtig,  über  Land  neblig,  doch  waren  die  Landmarken,  wie  der 
Berg  Aymond  und  Direktion-Hügel,  zeitweise  «iohtbar.   Wir  gingen  aakerauf, 
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setzten  Segel  und  steuerten  bei  starkem  mitlaufendem  Strom  in  die  first-Narrows. 
Delgada-Spitze,  besonders  das  grofse,  dort  liegende  dreiniastige  Wrack,  geben 
gute  Wegweiser  ab.  Mau  hält  die  Spitze  an  Steuerbord  voraus  und  nach  dem 
P«8riren  derselben  die  Mitte  des  Fahrwassers.  Der  Strom  setzte  in  der  Nähe 
von  Barranca-Spitze  stark  nach  N,  auf  Satellite  Patch  zu,  doch  machte  c^^  der 
starke  günstige  Wind  leicht,  die  Untiefe  zu  vi^rmeiden.  Etwas  südlich  von  Baxa- 
Spitae  8a&  ein  grofser  Dampfer  anf  dem  Strande,  wie  ich  in  Pnnta  Arenas  bttrte, 
einee  der  zwischen  New  York  und  Chile  falireiiden  Scliifle  der  Finna  Grace  & 
Comp.  Das  Schiff  ist  nicht  abzubriueen  und  ist  aufgegeben  worden.  Der  deutsche 
Dampfer  ^ Biene",  welcher  nach  der  Strandung  des  erstgenannten  Dampfers 
Ladung  borgen  wollte,  trieb  ebenfalls  auf  den  Strand  und  wurde  total  wrack. 
Auf  dem  Wege  nach  den  Second  Narrows  wurde  im  S  von  Triton-Bank  entlang- 

Sesteuert.  Die  Tonne  lag  an  der  richtigen  Stelle.  Schon  vor  dem  Passiren 
er  Bank  waren  Gregory  Shoulder  nnd  das  gleicbnamige  Kap  trotz  des  dieken 
Wetters  in  Sicht  gekommen,  so  dafs  es  leicht  war,  den  Schiffsort  zu  bestimmen* 
Da  Wind  uud  Regen  zunahmen  und  es  spät  wurde,  auch  der  Fluth■^trom  bald 
sein  Ende  erreichte,  suchte  ich  nach  dem  Passiren  von  Tribüne- Bank  in  die  Gregory- 
Bai  zu  kommen.  Doch  weil  der  Wind  nördlicher  holte,  auch  der  Strom  stark 
aus  der  Bai  setzte,  war  es  mir  nicht  möglich,  einen  tiüiistigen  Ankerplatz  zu 
erreichen   und  ich  war  geuötbigt,  Östlich  von  Kap  Gregory  in  36  m 

(20  Faden)  Wasser,  anf  sandigem  Boden  zn  ankern.  Bis  13^  nachts  wehte  es 
aus  N,  dann  flaute  der  Wind  ab  und  holte  SW.  Der  Strom  setzte  mit  5  bis  6 
Knoten  Fahrt  um  dag  Kap  und  benutzte  ich  am  nächsten  Morgen  den  Südwest- 
wind um  den  in  den  Karten  angegebenen  Ankerplatz  in  (iregory-Hai,  gegenüber 
den  Farmbänsem,  za  erreichen.  Hier  lag  das  Schiff  sehr  gut,  vor  allen  starken 
Winden  geschützt,  vom  10.  bis  13.  Dezember.  Während  dieser  3  Tage  wehte 
es  stürmisch  aus  SW. 

Von  St.  Gregory-Bai  nach  Punta  Arenas. 

Nachdem  der  Wind  am  13.  Dezember  weslnord westlich  gedreht  hatte, 
gingen  wir  moi^ns  V/i^  aokeranf  und  steoerten  bei  günstigem  Strom  nmd  Kap 

St.  Gregory  in  die  Second  Narrows.  Gegenüber  von  Cone-Hügel  wurde  es  flan^irnNW 
hingen  Hagelböden  über  Land,  welche  aber  das  Schiff  nicht  erreichten.  Gegen 
11''  morgens  kam  ein  leichter  Zug  aus  S  durch,  uud  legte  ich  dasSchiü'  mit  den 
Yorraaen  voll,  Grofs*  und  Kreuzraaen  back  gebrafst,  mit  dem  Kopfe  nadi  NO. 
Es  war  mein  Besticben,  mich  von  Kap  Vincent  freizuhalten,  um  von  der 
Starken  Strömung  nicht  in  Lee-Bai  gesetzt  zu  werden.  Dies  gelang  auch,  und 
trieb  das  Sehiff  an  Gracia-Spitse  entlang  Royal  Boads  za,  wo  guter  Ankergrund 
ist.  Als  Elisabeth-Insel  S  peilte,  kam  unerwartet  ein  frischer  Ostnordost wiud 
durch,  mit  dem  wir  dann  unter  allen  Segeln  Queens  Channel  zusteuerten.  Um 
12'  passirteu  wir  in  V«  Sm  Abstand  Silvester-Spitze,  wo  eine  starke  Strom- 
raselung  beobachtet  wurde,  welche  aber  infolge  des  starken  günstigen  Windes 
auf  die  Steuerftlhigkeit  des  Schiffes  keinen  grofsen  Einflufs  ausübte.  Um  12'' 
30"  wurde  Alfred-Spitze  und  um  l**  30'"  Kap  Negro  passirt.  Wir  steuerten  dicht 
an  Elisabeth-IiiBel  entlang  nnd  später  an  der  Küste  des  Festlandes,  nm  bei 
etwaigem  Abflauen  des  Windes  Ankorgrund  zu  haben.  Nachdem  wir  Alfred- 
Spitze  passirt,  erhiclt(!n  wir  den  Strom  «titüff^f'n  mit  2  l»is  3  Knoten  Fahrt. 
Martha-Bank-Tonne  lag  aus,  die  Tonnen  aul  \\  aiker  Shuai  und  Sandy  Point-Bank 
fehlten.  Letzterer  Uebelstand  sollte  nicht  vorkommen.  Kurz  vor  unserer  Aukunft 
war  ein  amerikanisches  Krieg^scliiff  dort  aufgelaufen  und  mufste  abgeschleppt 
werden.  Um  3**  p  waren  wir  in  angemessenem  Abstände  querab  von  Sandy 
Point-Bake  nnd  steuerten  dann  nach  der  Karte  der  Bhede  zu,  woselbst  wir  am 
13.  öeiember  um  3*  30°  in  27  m  (15  Faden)  Wasser,  auf  schlickigem  Grunde 
ankerten.  Lootsen  und  Schleppdampfer  fiir  Pnnta  Arenas  giebt  es  nicht  Wäh- 
rend der  Nacht  und  am  ganzen  folgenden  Tage  wehte  es  aus  N,  mit  strömendem 
Regen.  Das  Schilf  lag  vor  einem  Anker  sehr  gut 

Pnnta  Arenas. 

Nach  Ankunft  kamen  ein  Angestellter  der  Hafenbeliörde  und  der  Agent 
des  Schiffes  an  Bord.  Ersterer  nahm  den  Qesnndheitspafs  und  das  mir  von  dem 
diilenisohen  Konsal  in  Cardiff  flbergebene  Tereiegelte  Manifest  mit  an  Land. 


Digitized  by  Google 


446 


Anoalen  d«r  Bydrognqilile  und    ^tiiMtt  Ifatwurologie,  8epteiiil»«r  189». 


Proviantlisto  oder  irgend  sonstif^o  Papiere  wurden  nicht  verlangt,  da  Punta 
Arenaä  bis  jetzt  noch  ITreibafeD  ist.  Die  Empfänger  der  Koblenladung  waren 
die  HaTenbehörden.  Ich  «riiielt  Ofder,  läogneite  eines  Halle  zu  hMen.  Za 
diesem  Zwecke  miethete  icli  eine  der  Firma  Braun  &  Blanchard  gehörende 
Dampf barksBse  für  ÖO  &  chil.  =  50  Mk.  Da  diese  kleinen  Boote  nur  wenig 
Krale  haben,  ist  es  nöthig,  die  frühen  Moi^enstanden  zum  Verholen  za  benutzen, 
um  welche  Zeit  es  meistens  flau  ist  Wir  machten  das  Schiff  längsseite  des 
Hulk  fest  und  ankerten  selbst  nicht,  utn  bei  «'iiisetzendem  schlechten  Wetter  lo8- 
werfeu  zu  können.  Da  der  Hulk  keine  Dauipl'wiude  bat,  wurde  die  Ladung  vod 
uns  mit  Handwinden  in  Kdrben  gelflseht  Die  KOrbe  worden  geiihlt,  etwa  80 
bis  30  dei-.'olbcn  täglich  gewogen  und  daraus  das  mittlere  Gewicht  eines  Korbes 
und  das  ganze  gelöschte  Gewicht  abgeleitet.  Es  kamen  bei  gutem  Wetter  au 
100  Tonnen  den  Tag  heraus;  laut  Chartepartie  mufsten  mir  60  Tonnen  täglich 
abgenommen  werden.  Um  spätere  Differenzen  zu  vermeiden,  sollte  man  sich 
jeden  Abend  einen  Empfangsschein  für  die  abgelieferten  Kohlen  geben  und 
diesen  im  Hafenkomptoir  abstempeln  lassen.  Auf  diese  Weise  geht  Alles  glatt 
ab.  Längsseite  des  Halle  lag  das  Schiff  niebt  gat  Bei  Sfld'  und  Südwest- 
winden  stand  Dünung,  und  kam  es  oft  vor,  daf^  Leinen  brachen.  Nachdeui 
wir  ausgefunden,  dafs  der  üulk  einen  Anker  verloren  hatte,  liels  ich  denselben  zu- 
sammen mit  meinem  Schiffe  etwa  110  m  (60  Faden)  weit  Torans  bugsiren  und 
warf  dann  Anker.  Vor  diesem  lagen  die  beiden  Schiffs  nnn,  nachdem  genügend 
Kette  gesteckt  war.  Wie  nicht  anders  zu  erwarten,  waren  infolge  des 
Schwoiens  später  die  Kelten  unklai*,  doch  kostete  es  wenig  Mühe,  freizukommen. 

Ueber  viel  schlechtes  Wetter  withrend  nnserer  lVsmonati|^  Anwesenheit 
in  Punta  Arenas  habe  ich  nicht  zu  klagen.  Wir  waren  auch  nicht  einmal  ge- 
uöthigt,  Ton  den  verschiedenen  Uulks,  in  welche  wir  .löschten,  loazuwerfen.  Im 
Oansen  verloren  wir  acht  Tage,  an  denen  durch  Regen  oder  hohe  See  das 
Lttschen  verhindert  wurde.  Einige  Feiertage  kamen  auch  dazwischen.  Direkt 
an  lyaiid  befördert  wurden  3ß  Tonnen  Kohlen  in  SUcken.  Es  kommt  vor,  dafs 
ächiffe  die  ganze  Ladung  einsacken  und  iu  Leichter  entlöschen  müssen.  Da 
Mber  der  sogenannten  Passi^rmole  nnr  eine  Hole  flkr  Ladnng  rorfaanden  ist 
(letztere  ist  mit  Dampfkrahn  versehen)  und  die  Kohlen  gegen  Stückgüter  zurück- 
stehen, so  kann  auf  diese  Weise  das  Lö.schen  oft  Monate  dauern.  Beim  Ver- 
frachten nach  Punta  Arenas  hat  man  dafür  zu  sorgen,  daih  zam  Vereegeln  I^adung 
genug  an  Bord  bleibt  und  kein  Ballast  nöthig  ist.  Letitarer  ist  schwer  zu  be- 
kommen und  kostet  3'/?  8  chilenisch  die  spanische  Tonne.  In  meiner  Charte- 
partie waren  nur  396  Tonnen  Kohlen  für  iquique  vorgesehen.  Ich  war  deshalb 
genOtiiigt,  etwa  60  Tonnen  Sandballast  cn  nehmen,  wocn  bei  schönem  Wetter 
volle  vier  Tage  gebrancht  wtirden.  Es  gic^bt  Ni^mnud  gerne  seine  Leichter  zum 
Ballasten  her,  da  dieselben  bei  schlechtem  Wetter  in  Gefahr  kommen.  Frisches 
Fleisch  ist  in  Punta  Arenas  billig,  Gemüse  u.  s.  w.  dagegen  eehr  theaer.  Daaer- 
proviant  wie  Mehl,  Hülsenfrüchte  u.  s.  w.  kostet  durchweg  etwas  mehr  als  an 
der  Westküste.  Die  hohe  Frachtrate  nach  Punta  Arena«,  besonders  auch  die 
Landuugskosteu  dort,  machen  die  Waareu  theuer,  trotz  der  zollfreien  Einfuhr. 
Das  Befördern  von  Passagieren  nach  nnd  von  den  Postdampfem,  fiberfaanpt 
der  Doot.-jdienst  im  Hafen,  sowie  die  ganze  Fischerei  liegen  ausschliefslich  in  den 
Händen  von  Üesterreichern  (Dalmatinern).  Trinkw.isser  niufs  man  sich  selbst 
von  der  Ladungsmole  holen.  Ich  miethete  mir  zu  diesem  Zwecke  ein  eisernes 
Rettungsboot,  wcKIil-.-*  mit  dichtem  Deck  versehen  war  und  etwa  vier  Tonnen 
Wasser  fafste.  Für  die  Tonne  bezahlte  ich  einschliefslich  Hootsuiiethe  3  S  chil. 
s=  3  Mk.  Arbeiter  bekommen  ö  I  den  Tag.  Die  Kosten  für  Ein-  und  Aus- 
klariren im  Hafenkomptoir  sind  10  •  im  Ganzen,  wof^r  man  aach  noch  einen 
neuen  GcsiHKlhoitspafs  bekommt.  Sonstige  Unkosten  hat  man  nicht,  auch  werden 
keine  flospitalgelder  erhoben.  Ein  Zeitball  ist  nicht  vorhanden,  auch  keine 
sonstige  Einrichtung  zum  Vergleich  von  Instrumenten.  In  Punta  Arenas  können 
Reparaturen  an  Schiffsuia.<(chiiien ,  auch  Schäden  am  Schiffe  selbst  reparirt 
werden,  doch  ist  kein  Dock  hier.  Kleine  Küstendampfer  werden  zwecks  Reinigens 
des  Bodens  und  zur  Reparatur  auf  eine  Schlipp  geholt.  Dafs  grtffsere  Segel- 
schiffe in  Pnnta  Arenas  mit  Masten  nnd  nener  Takelang  versehen  werden  können, 
gbiubr  icli  nicht.  Die  gröfseren  Eiseutheile  müssen  wohl  erst  durch  Dampfer 
v.oa  Europa  bezogen  werden.   Durch  die  mehr  und  mehr  zunehmenden  Schaf- 
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zücbtereiea  an  der  Magellan-Strafse  blnht  die  .Stadt  Piinta  Aren.is  rasch  auf  und 
wird  bald  zu  eiuiger  Bedeutung  gelangen.  Die  üevolkerung  ist  auräerordcutlich 
gemiachk.  Ijeute  aller  Staaten  Europas  und  SOdameiikaB  sind  in  Panta  Arenas 
in  gro&erer  oder  geringerer  Ansahl  eefisbaft. 

Von  Punta  Ärenas  nach  Kap  Virgins. 

Am  25.  Januar  1899  war  ^Lika"  segelfertig.  Durch  beständig  wehenden 
Nordwind  verzögerte  sich  unsere  Abfahrt,  so  dafa  wir  erst  am  81.  Jannar  bei 
leichtem  Sndwestwinde  die  Rhede  von  Punta  Arenas  verlassen  konnten-  Gegen 
ll''a,  als  wir  kaum  einige  Meilen  von  dort  entfernt  waren,  kam  jedoch  noch- 
mals leichter  Nordwind  dnreh,  der  uns  nOtblgte,  emzekehren  und  den  Ankerplats 
auf  der  Rhede  wieder  aufzusuchen.  Am  2.  Februar  morgens  verliefsen  wir  mit 
leichter  unbeständiger  Südwestbriesc  zum  zweiten  Male  Punta  Arenas. 

Gegen  Mittag  trat  Windstille  ein,  doch  folgte  um  l*"  30""  ganz  unerwartet 
ein  steifer  8Qdwe!<twind,  mit  dem  wir  schon  um  2  Uhr  Kap  Negro  passirten  und 
dann  mit  12  Knoton  Fahrt  an  Elisabeth-In.sel  entlang  steuerten.  Der  Strom  war 
entgegen.  Nachdem  wir  um  B  Uhr  Silvester-Spitze  passirt  hatten,  Stauden  wir 
um  4  Uhr  am  Eingange  zu  den  Seoond  Narrovs.  Der  Strom  setzte  hier  stark 
nadl  Kap  St.  Vincent  liinijber.  Die  See  war  erregt  und  brechend.  Um  5  Uhr 
waren  wir  bei  Kap  Gregory.  Kurz  vorher  hatten  wir  den  Strom  mitbekommen, 
und  machte  das  Schifif  nun  bei  dem  steifen  günstigen  Winde  eine  gute  Fahrt.  Am 
Eingänge  zu  den  FirstNarrows,  wo  wir  uns  um  1 PSO™  befanden,  war  die  südwestliche 
See  besonders  wild  und  brechend,  und  drängte  das  Schiff  Satellite  Shoal  zu.  Um 
7  Uhr  passirten  wir  Delgada-Öpitze.  Hier  wurde  der  Wind  so  stürmisch,  dafs 
Bramsegel  vnd  Obermarssegel  leetgemaoht  werden  mufsten.  Er  brachte  uns  eine 
Stunde  später  nach  Po.sscasion  -  Rai,  wo  wir  in  der  Niibe  von  Narrow  -  Bank  in 
15  m  (8  Faden)  Wasser  auf  Schlickboden  ankerten,  und  zwar  vor  beiden  Ankern, 
da  der  Wind  zu  orkanartiger  Stärke  zugenommen  hatte.  Am  nächsten  Tage, 
den  3.  Felntiar,  herrschte  leichte  südliche  Briese  und  Windstille,  nnd  wir  blieben 
auf  unserem  Ankerplatze  liegen.  Am  4.  Februar  morgens  gingen  wir  mit  der 
einsetzenden  Ebbe  ankerauf  und  steuerten  mit  frischem  Nord  Westwinde  aus  der 
Mageilan'Strafse.  Um  9^  85"  hatten  wir  Dungenees  nnd  Kap  Virgins  in  Linie, 
von  er?terpr  Spitze  2Vs  Sm  entfernt.  Um  11'' 30™  peilten  wir  Kap  Virgins  in 
NWzN  mw.  in  der  Kimm  verschwindend  und  hatten  somit  den  offenen  Ozean 
wieder  erreicht 

Bei  onserer  Bik'kri  i.^e  lagen  sämmtliche  Tonnen  aus,  wdohe  in  den  Karten 
▼ermerkt  sind,  anscheinend  auch  au  der  richtigen  Stelle. 


Cloudy^Bucht,  Cook«Stra(se. 

Bearbeitet  Mdt  einer  Mbtliwliiiig  itea  Mariae-Depertenents  ca  Wellington  in  «New  Zealand  Gasetie", 

1.  Juni  1899. 

(HieiM  Tafel  ».) 

Die  Cook  •  Strafse  bildet  die  Durchfahrt  zwischen  der  nördlichen  und 
mittleren  Insel  von  Neu  Seeland.  Sie  ist  bekannt  durch  den  lokalen  Charakter 
der  dort  so  Ii&ufig  auftretenden  Stürme  aus  südöstlicher,  südlicher  und  uordwest- 
lieher  Richtung.   Erstere  wehen  hanptsichlich  wUirend  der  Wintermonate  der 

südlichen  Hemisphäre  und  Bind  gewöhnlich  von  Begen  und  unsichtigem  Wetter 
begleitet,  was  sie  für  die  ScbiÖahrt  besonders  cr«'rilbrlich  macht;  ilire  Dauer  er- 
reicht oft  drei  Tage.  Die  Nordweatpliirme  kommeu  bcdouders  im  Früldiug  und 
Sommer  häufig  vor;  sie  sind  im  Allgemeinen  nur  von  kurzer  Dauer,  jedoch  t-ebr 
heftig.  Das  plötzliche  Auftreten  dieser  Stürme,  verliundeu  mit  ihrer  IIcftif.'keit, 
die  hauptsächlich  der  Küstengestaltung  zugeschrieben  wird,  liat  in  den  letzten 
Jahren  sehr  viele  Scbiffsnnftlfo  herbeigeführt,  so  dafs  sieh  einige  Kapitttne  der 
dort  ständig  verkehrenden  Schiffe  veranlafst  gefühlt  haben,  durch  Vermittelung 
des  Marine-DeDarteraenta  von  Neu-Seeland  ihre  Herufsgenossen  auf  einen  wenig 
bekannten  Zufluchtebafen  aufmerksam  zu  machen,  der  nach  der  Erfahrung  dieser 
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Annalea  der  Hydrographie  and  Ifsritinfln  Meteorologie,  September  1199. 


Kapitäne  bei  den  erwähnten  Stürmen  vollkommen  Sclmtz  f^owiilirt  und  dessen 
weitveibreitclti  Kenntnifs  im  Interesse  der  Scbifi'abrt  zu  wüimcbeu  wäre.  E»  iöt 
diea  ^  leicbt  zugftnglicbe  Clovdj-Bucht,  sviscben  dem  Kap  Campbell  ond  Port 
Undenrood,  an  der  NordkQste  der  mittleren  Insel  von  Neu-Seeland. 

Der  „New  Zealand  Pilot",  VI.  Auflage,  1891,  iäeite  202,  sagt  über  diese 
ßuclit  Folgendes:  „Cloudy-Bucht  liegt  zwischen  White  Bluff  und  Port  Underwood; 
die  Entfernung  zwischen  den  l  eiden  letztgenannten  Punkten  beträgt  12  Sm.  Die 
Wassertiefen  machen  die  Biu  lit  sehr  geeignet  zum  Anker|)latz  und  betragen  auf 
der  Verbindungslinie  von  White  Bluff  und  Port  Underwood  12  Faden  (22  ui) 
und  1,5  Sm  vom  Strande  entfernt  9  Faden  (16^  m),  worauf  aie  allmIhKcb  ab* 
nehmen.  Der  noidwestliclie  Theil  der  Bucht  bietet  bei  Winden  zwi.-cben  N  über 
W  und  S  bis  SO  guten  Schutz  und  den  Vortheil,  dafs  man  von  hier  aus  leicht 
Port  Underwood  erreichen  kann,  falls  der  Wind  mehr  östlich  holt    Die  Anker- 

t liitze  in  der  Bucht  liegen  auch  aufserhalb  der  8tirksten  QeieitenatrOme.  Die 
Lfifite  besteht  aus  einem  breiten  Sandstrand. " 

Diese  Angaben  werden  durch  die  erwähnten  Schiffsführeri  denen  lang- 
jittirige  Erfabrangen  sttr  Sdte  steben,  veryollständigt: 

Die  Einfahrt  in  die  Cloudy-Bucht  ist  infolge  der  Breite  derselben  so  leicht, 
dafs  die  Bucht  als  Rhede  und  Zufluchtshafen  auf  der  geschützten  Seite  der  Cook- 
Strafse  augesehen  werden  kann.  Die  Gestaltung  der  Küste  und  der  umliegenden 
Höhenzüge  bietet  solchen. Schutz  gegen  Wind  und  See,  dafs  der  Seemann  sogar 
bei  heftigen  nordwestlieheTi,  südwestlichen  und  füdlicheu  Stürmen,  die  in  der 
Mitte  der  Strafse  und  au  deren  Ostseite  toben,  von  N  oder  0  kommend^  schon 
in  einem  Abstände  von  12  bis  14  Sm  vom  AnkerplalM  in  leiobte  Winde,  ruhige 
See  und  bes>ci  es  Welter  bineinlilaft,  nod  dies  nm  so  mebr,  je  wtatm  er  sieb 
dem  Ankerplätze  nähert. 

Unzählig  sind  die  Fälle,  in  denen  schwere  südliche  Sturme  die  Schiffahrt 
nach  Welliiijxtoii  vollständig  unterbruoben,  während  in  der  Glondy-Bucbt  und  in 
Port  Underwood  so  schönes  Wetter  war,  dafs  die  Falit/.euge,  die  vorher  dort 
Schutz  gesucht  hatten,  alsdann  wieder  mit  leichten  uordwesüichen  Winden  ihren 
Wog  fortsetsten. 

Die  südlichen  Stürme  sind  oft  von  unsichtigem  Wettw  begleitet,  so  dafs 
nach  Wellington  bestininite  Schifle  l'encarrow  Hoad  nicht  ausmacben  können  oder 
auch,  wenn  leicht  beladen  oder  in  Ballast,  sich  nicht  getrauen,  sich  der  Leeküste 
zu  sehr  zu  nähern.  Für  solche  Fälle  ist  die  Bucht  TOn  grOfttcni  Nutzen.  In 
der  beigeiui!;teii  Skizze  (Tafel  12)  zeigen  die  eingetragenen  geraden  Linien  die 
Gebiete,  für  welche  eine  Abnahme  des  W^indes  und  Seeganges  nach  dem  Innern 
der  Bucht  zu  stattfindet.  Westlich  von  der  Verbindungslinie  des  Kaps  Campbell 
und  der  Tory  -  Durchfahrt  ist  Wind  und  Seegang  bedeutend  mäfsiger  als  östlich 
davon;  westlich  von  der  Verbindungslinie  des  Kaps  Campbell  und  der  Rununder 
Huk  ist  dies  noch  mehr  der  Fall;  südwestlich  von  der  Verbindungslinie  de» 
Kaps  Campbell  und  Furt  Underwood  ist  der  Wind  nur  schwach,  oder  es  ist 
vielleicht  ganz  still,  und  da-  Wasser  ist  vollkoninien  glatt,  und  innerhalb  der 
Yerbiudun^linie  von  White  Bluff  uud  Port  Underwood  herrscht  meistens  das 
schönste  Wetter,  auch  wenn  es  dranfsen  noch  so  sehr  stfirmt  und  unsiebtig  ist 

Die  AnSteuerung  der  Bucht  bei  Nacht  wird  dem  Schiffsführer  durch 
verschiedene  Umstände  erleichtert.  Wie  schon  crwiihnt,  bessert  sich  das  Wetter 
mit  jeder  Meile,  um  die  das  Schiff  dem  Ankerplatz  näher  kommt,  selbst  schon 
in  einem  Abstände  bis  zu  14  Sm.  Das  Loth  zeigt  allmählich  abnehmende 
Wassertiefen,  die  etwa  8  Sm  südöstlich  vom  Ankerplatze  30  bis  37  m  betragen. 
Das  Leuchtfeuer  auf  dem  Kap  Campbell,  das  in  südlichen  und  östlichen  Peilungen 
selten  durch  unsichtige  Luft  oder  Böen  verdeckt  wird,  ist  ein  guter  Führer,  und 
White  Bluff,  mit  seinen  steilen  270  m  liolien  weifsen  Abhängen,  ist  ei uij^e  Meilen 
entfernt  beinahe  immer  sichtbar.  Die  letztere  Landmarke  ist  um  so  zuverlässiger, 
als  man  sich  ihr  ohne  Gefahr  bis  auf  etwa  1,5  Sm  nähern  kann  und  dann  noch 
31  m  Wasser  findet.  Ferner  ist  das  Feuer  der  Wairau  Barre  10  Sm  weit  flichtbw, 
also  schon  lange  vorher,  ehe  man  in  die  Nähe  von  White  Blull"  kommt. 

£in  guter  Ankerplatz  auf  18  bis  22  m  liegt  in  den  Peilungen:  Leuchtfeuer 
d«r  Wairau- Barre  in  etwa  SW  und  Ka])  (  ampbell- Leuchtfeuer  eben  firei  von 
White  Bluff.  Grofse  Schiffe  sollten  das  letztere  Feuer  nicht  hinter  White  Bluff 
Tersobwinden  lassen.   Der  Ankergrand  hält  ausgezeichnet. 
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Bei  der  Wairau  -  Barre,  gegenüber  dem  Ankerplatze,  befindet  sich  eine 
Signalstation,  «liö  mit  Kap  Camphell  tolephonisch  verbunden  ist.  Telegramme 
werden  der  älatiüu  durch  die  gewöLuiicben  Flaggensignale  übermittelt  und  von 
denelben  auf  dem  gleichen  Wege  den  Schiffen  mitgetheilt.  Auf  diese  Weise 
können  alle  nach  dem  Süden  bestimmten  Schiffe,  die  scliutzsuchend  in  der  Cloudy- 
Bucht  geankert  haben,  in  kürzester  Zeit  genaue  Nachrichten  über  das  Wetter 
beim  Kap  Campbell  erhalten.  S^lsohiffe,  die  wegen  nOrdUöher  und  nordweet- 
licher  Stürme  den  Hafen  von  Wellington  nicht  erreichen  können,  thuu  gut,  die 
Buclit  aufzusuchen.  Hier  können  sie  ihre  Ankunft  melden  und  auf  telegraphischem 
Wege  benachrichtigt  werden,  sobald  sich  das  Wetter  gebessert  hat.  Auch  von 
Seiten  der  Bheder  sollte  darauf  hingewirkt  werden,  dafs  die  durch  schlechtes 
Wetter  zurückgehaltenen  Schiffe  der  Meldung  in  dor  Cloudy- Bucht  der  bei  Kap 
Campbell  den  Vorzog  geben,  um  so  diesen  ausgezeichneten  Zoflochtshafen  mehr 
in  CMmoeh  und  rar  uigemeiii«!  Kenntnift  n  nringeiL 


NachBeira,Portugiesisch-Ostafrika/)  und  von  da  nach  Buenos  Aires. 

Nadi  den»  HcistlM-riilit  \tm  Kupt.  Ai'c;.  ScHWBBKK,  Führer  der  Bark  »Tahiti". 

„Nach  einer  Heise  von  82  Tagen  ab  Lissabon  gelangten  wir  am  2.  De- 
zember 1897  mit  sehr  leichten  östlichen  Winden  zwischen  20^"  und  19"  S-Br, 
fiber  den  Mozambiqne  •  Kanal  westwärts  segelnd,  unter  die  afrikanische  Kfiste. 
Um  Mittag  beobachteten  wir  die  Breite  zu  19''  12'  S;  zur  selben  Zeit  lotbeten  wir 
eine  Wassertiefe  von  31  m  (17  Faden)  und  sahen  von  oben  das  Land  im  Nordwesten. 
Auf  demBelben  machten  sich  drei  weilse  Flecken  bemerkbar,  die  sehr  Idcht  kennt- 
liche Landmarken  abgeben,  aber  in  meinen  Karten  und  Büchern  nicht  verzeichnet 
sind.  Nach  meiner  Ansicht  befinden  sie  sich  zwischen  dem  zweiten  und  dritten 
fcluase  nordwärts  vom  Tungue;  ich  werde  jedoch  versuchen,  Näheres  zu  erfahren, 
üm  4  Uhr  naohmitti^  konnte  der  in  der  Segelanweisnng  erwBhnte  Baum  von 
oben  ausgemacht  weiden.  Wir  versuchten,  in  die  Nähe  der  Tonne  zu  gelangen, 
um  dort  zu  ankern,  hielten  lurtwährend  das  Loth  im  Qange,  welches  Tiefen  von 
7  bis  18  m  (4  bis  10  Faden)  ergab,  waren  aber  doch,  da  es  so  dnnkel  trnrd^ 
um  die  Tonne  finden  zu  können,  um  S'/a  Uhr  abends  genöthigt,  das  Schiff  «nf 
B.  B-Halaen  bei  dem  Winde  landabwürta  zu  legen.  Es  schien  mir  auch  rathsamer 
zu  sein,  unter  Segel  zu  bleiben,  als  vor  Auker  zu  gehen.  Das  Loth  erwies  sich 
als  dn  sehr  guter  Führer,  um  in  der  Bndit  die  StrOmvng  sn  bestimnien.  Der 
erwähnte  Baum  ist  eine  gute  Laiidmarke,  nur  steht  der  zweite  I?aum  nicht  in 
seiner  Nähe,  sondern  eine  ganze  Strecke  von  ihm  ab.  Mich  führte  es  ganz  irre, 
weil  ich  den  zweiten  Banm  schon  ffir  dsn  ersten  hielt,  denn  aus  der  Entfernung 
gesehen,  scheint  bei  dem  zweiten  Batun  noch  ein  zweiter,  kleinerer  zu  stshen, 
den  man  jedoch,  näher  kommend,  für  einen  Haufen  Buschwerk  erkennt. 

Von  Mitternacht  bis  4  Uhr  morgens  am  3.  Dezember  heri-schte  fortwährend 
Regen.  Um  3  Uhr  morgens  legten  wir  das  Schiff  auf  St  B.-Halsen,  Untersegel 
im  Gei,  und  näherten  uns  so,  unter  fortgo.-^etztem  Lotlien,  mit  flauem  nördliclicn 
Winde  der  Küste.  Die  Auisentonne  war  sehr  weit  zu  sehen.  Wir  segelten  auf 
dieselbe  an  und  paasirten  sie  nahebei  nm  1  Uhr  nndkinittiim.  Da  es  faHendes 
Wasser  war,  aber  zur  Zeit  die  Ebbe  gerade  aofhftrte  und  lein  Strom  mehr  zu 
bemerken  war,  so  hoffte  ich  die  Tonne  No.  4  zu  erreichwi  nnd  zwischen  dieser 
und  der  schwarzen  Tonne  G  zu  ankern,  weil  ich  dauu  mit  einem  Winde  nach 
der  Stadt  segeln  konnte.  Zwischen  den  Tonnen  8  nnd  4  berfihrte  aber  das  Schiff 
den  Grund  und  fafs  fest.  Glucklicherweise  war  es  p:änzlich  schlichtes  Wasser, 
so  dafs  das  Schiff  keine  ötöfse  erlitt.  Wir  braisteu  die  Raaen  back,  und  durch 
die  frische  Briese,  die  mit  einer  BOe  ans  8W  aufkam,  gelang  es  uns  denn  auch 
wieder  abzutreiben.  Wir  liefsen  das  Schiff  eine  Strecke  nordwärts  treiben  und  • 
ankerten  dann  und  landen  hier  bei  Niedrigwasser  9  m  (6  Faden)  nnd  bei  Hoch- 
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Wasser  12,5  m  (7  Faden)  Tiefe.  Die  Tonnen  liegen  nicht  nn  geeigneter  v'^telle; 
man  darf  sie  nicht  in  Linie  halten,  wie  Kapitän  E.  EUod  angiebt^  Auch  wir 
hatten,  als  wir  wieder  im  Fahrwasier  waren,  die  Tonnen  lim  Weitem  nielit  in 
Linie,  sondern  waren  mindestens  vier  bis  fünf  Schiflbiftogen  nördlich  von  der 
letzteren.  Ich  hörte  auch,  dafs  schon  verschiedene  Schiffe  an  derselben  Stelle 
wie  wir  festgesessen  hatten.  Das  Fahrwasser  ist  grofsen  Veränderungen  unter- 
worfen, aber  es  wird  darcbaos  nichts  gethan,  die  Tonnen  zn  verlegen.  Aueli 
zwischen  den  Tonnen  1  und  2  «ind  schon  mehrere  Schiffe  an  (xrund  gekommen; 
es  scheint  sich  dort  eine  Bank  zu  bilden,  die  sich  von  S  in  das  Fahrwasser 
hinein  erstreokt.  Wir  passirten  alle  Tonnen  in  swei  bis  drei  Sehiflislingen  Bnt> 
ferming.  Das  ist  vielleicht  noch  sa  nahe.  Beim  Pa.s9iren  der  seichten  Stelle 
fanden  wir  bei  Stau-Hochwasser  nur  8  bis  1>  m  (4"2  bis  5  Faden)  Tiefe,  ein 
Beweis,  dafs  über  diese  Stelle  ein  Schiff  bei  Niedrigwasser  nicht  hinweg  kann. 

Am  17.  Februar  1806  waren  wir  fertig,  eine  Reise  nach  Bnenoa  Airee 
anzutreten.  Wir  liefsen  uns  von  einem  Schleppdampfer  nach  See  bringen  und 
passirten  um  6  Uhr  abends  die  Ansegelungstoune,  wo  wir  den  Dampfer  eutlielseu 
nnd  alle  8^1  setileBi  am  gegen  Südostwind  ans  der  Bneht  heraus  sa  kreiuen. 
Da  es  gegen  8V>  Uhr  still  wurde  und  der  Strom  einlief,  gingen  wir  auf  12  m 
(ö'/s  Faden)  Wasser  zu  Anker.  Am  18.  Februar  um  7  Uhr  30  Minuten  morgens 
nahmen  wir  bei  flauer  westlicher  Laudbriese  den  Anker  auf  und  segelten  see- 
wärts aus  der  Bucht  von  Sofala  heraus;  der  Wind  wurde  jedoch  bud  wieder 
östlich  und  blieli  ebenso  flau,  so  dafs  wir  nur  langsam  weiter  kamen.  Am 
nächsten  Mittag  war  der  Schiffsort  20°  42' S-Br  und  Sö'^  39' 0-Lg.« 

„Tahiti"  nahm  auf  der  Uiureise  nach  Beira,  um  den  Gegenstrom  an 
der  ostafrikaniscben  Rüste  zu  Termeiden,  die  Route  an  der  Ostseite  des 
Mozambique  ■  Kanals  hinauf,  wobei  HO"  S-Br  in  41*'  0-Lg  am  19.  November, 
25"  S-Br  in  40,7°  0-Lg  am  22.  und  20^  S-Br  in  40^^  0-Lg  am  29.  November 
übennhritten  wurde.')  Die  anfitagUche  Absicht,  in  Erwartmiff  lUMrdOctlidier 
Winde  östlich  von  Europa -Insel  zu  gehen,  fahrte  Kapt.  Schwebke  nicht 
ans,  da  ihm  der  Umweg  doch  zu  grofs  erschien.  Auf  dem  eingeschlagenen 
Wege  hatte  man  bis  2.3"  S-Br  den  Wind  meistens  aus  0  bis  OSO  und  eine 
gute  Briese,  zugleich  den  Strom  günstig,  nach  NW  bis  NO  setzend,  und 
kam  man  infolgedessen  ziemlich  rasch  vorwärts.  Weiterhin  entstand  jedoch 
ein  mehrtägiger  Aufenthalt,  da  der  Wind  freilich  auch  noch  vorherrschend 
östlich  und  sfidöstlich,  aber  meistens  sehr  flau  nnd  oft  von  Stille  unterbrochen 
war.  Dazu  kam  in  den  ersten  drei  Tagen  noch  eine  sehr  starke,  nach  S  bis  SO 
setzende  Strömung,  welche  der  Bark  das  Weiterkommen  während  dieser  Zeit 
vollständig  unmöglich  machte.  Es  wurde  beobachtet:  vom  23.  zum  24.  November 
in  23,2°  S-Br  und  40,6"  0-Lg  S  21°  0  28  Sm  —  „es  kommt  doch  wieder  nördlicher 
Wind  durch  und  noch  dazu  aus  NNW;  es  ist  gar  nicht  weiterzukommen,  zumal 
sich  auch  der  Gegenstrom  schon  fühlbar  macht**;  vom  24.  zum  25.  in  23,1°  S-Br 
und  40,70  0-Lg  SIS^'O  64  Sm  -  „eine  fbn&tbare  Stromversetzung;  wenn  hier 
schon  so  barter  Strom  Iftuft,  wie  wird  es  dann  erst  unter  der  afrikanischen 
Küste  poin;  dabei  diese  anhaltende  Stille,  es  ist  zum  Verzweifeln";  vom  25.  zum 
26.  November  in  23,4  '  S-Br  und  41,3"  0-Lg  ööO^O  64  Sm  —  „wie  ist  es  nur 
möglich,  an  dieser  Seite  der  Strafse  solch  harten  Strom  zu  haben,  hier  sollte 
ein  solcher  doch  eigentlich  nicht  herrschen,  wir  trieben  thatsächlich  wieder  zur 
Ötrafso  hinaus.  Und  W^iud  giebt  es  wohl  nicht  wieder;  während  der  Zeit  könnte 
man  ostwilrts  von  Madagaskar  hemmsegeln.  Der  Novanber  ist  wirklich  ein  zu 
Bchlechtw  Monat  hier.')  Gestern  sah  das  Wasser  ganz  blau  aus;  beute  nimmt 
es  wieder  eine  grüne  Farlte  an;  sollte  das  nicht  ein  Zeichen  sein,  da(k  der 
stärkste  Gegeuatrom  jetzt  vorbei  ist?* 

Diu  Mutbmafsnng  des  Kapitäns  traf  an,  wennschon  das  Wasser  seine 
grüne  Farbe  nicht  behielt.  Schon  am  nächsten  Tage  wurde  eine  Strömung  nach 
N  bis  NNO  festgestellt,  die  sich  später  nach  NW  wendete  und  in  dieser  Ridh 
tung  am  29.  Nov«nber  auf  20*  S>Br  nnd  40*  0-Lg  eine  Geschwindigkeit  von 


>}  Sidw  .Ann.  d.  Hydr.  o.  Ifarlt  Ueteor.*  1894,  Seite  361;  in  .Ann.  elo.«  IS98.  Seite  400^ 
gcindert. 
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35  Sm  im  Etmal  erreichte.  Kapt.  Schwebke  bemerkte  dazu:  „Wie  ist  es  doch 
möglich,  dafs  man  hier  eine  solche  nördliche  Versetzung  findet?  Weshalb 
fürchtet  man  sich  dann  so  sehr  vor  dem  Agulhas-Strome  und  macht  solch  weiten 
Umweg.  Uebrigens  habe  ich  im  Segelhandboch  gelesen,  dafb  noch  mehrere 
Schiffe  hier  so  verschicilenc  Strnniunircn  getroffen  haben."')  Da  aufserdem  der 
Wind,  der  anch  hier  vorwiegend  östlich  und  j^üdöstlich  blieb  und  erst  nahe  der 
Küste  nordöstlich  holte,  etwas  häufiger  auflri-^chte,  so  ging  die  Reise  jetstj  wenn 
auch  nicht  rasch,  doch  ^vas  besser  voran.  Der  Kapitän  liefe,  nachdem  er  auf 
einem  nördlichen  Kur?e  am  '28.  November  20,5"^  S-Br  in  40,8°  0-Lg  erreicht 
hatte,  westlicher  steuern.  Damit  gelangte  er,  wie  berichtet,  am  2.  Dezember  vor 
die  Binfiihrt  nach  Beira.  Erhebliche  sfidwesttiche  Versetzongen  wurden  in  und 
▼or  der  Bucht  von  Sofala  nicht  wahrgcnoniraen. 

Auf  der  Reise  von  Beira  nach  iiuneos  Aires  ging  der  Weg  zunächst  längs 
der  afrikanischen  Küste  über  25*  S-Br  in  36°  0-Lg  und  30*  8-Br  in  32°  Ü-Lg. 
Da  der  Wind  meistens  schral  von  vorn  aus  S  bis  SSO  war  und  zum  Kreuzen 
nöthigtc,  auch  fast  kein  mitlaufender  Strom  gefunden  wurde,  kam  „Tahiti"  bis 
22*  S-Br  nur  sehr  langsam  vorwärts.  Erst  als  man  hier  die  vorspringende  Ecke 
sfidlich  der  Bocht  von  Sofala  erreicht  hatte,  ging  es  mit  günstigerem  östlicher 
holenden  Winde  und  besserer  Strömung  rascher  voran.  In  der  Nähe  von  Kap 
Corrientes  wurde  eine  südliche  Versetzung  von  Sm  beobachtet.  Die  bestän- 
digste und  durchschnittlich  kräftigste  Strömung  nach  SW  fand  man  jedoch 
swiscben  Port  Natal  und  Kap  Agulhas,  auf  welcher  Strecke  man  sich  meistens 
nahe  dem  Lande  hielt.  Vom  4.  zum  5.  März  betrug  in  32  S-Br  und  29,9^  0-Lg 
die  Versetzung  S  21°  W  Ö5  Sm,  vom  5.  bis  zum  9.  auf  derStreke  von  iVd"  S-Br 
and  39*  0-Lg  nach  85*  S-Br  nnd  S3  0-Lg  in  vier  Tagen  snsammen  871*W 
151  Sm.  Die  Länge  von  Kap  Agulhas  —  20"  0  —  wurde  am  10.  März  passirt 
Die  weitere  Reise  ging  durch  den  Passat  bis  au  die  Küste  von  Südamerika  und 
dann  längs  der  Küste  nach  SW.  Auf  derselben  wurde  30*  S-Br  in  13*  0-Lg 
am  15.  März,  0°  Lg  in  24,4"  S-Br  am  21.  März,  20°  W-Lg  in  20,4°  S-Br  am 
28.  März,  40°  W-Lg  in  27,3"  S-Br  am  8.  April  und  30°  S-Br  in  46,0"  W-Lg 
am  12.  April  überschritten.  Nachdem  der  Weg  bis  soweit  mit  vorwiegend 
gfinstigem  Winde  snrBckgelegt  worden  war,  braute  der  Best  derselben  noch 
eine  lange  Verzögerung  durch  südwestlichen  Gegenwind  und  kam  „Tahiti"  infolge- 
dessen erst  am  30.  April,  nach  einer  Ueberfahrt  von  Kap  Agulhas  in  öl  und 
einer  Oesammtreise  von  Beira  von  72  Tagen  auf  der  Bhede  von  Buenos  Aires 
za  Anker* 


Westindischer  Oi*kan  von  INitte  September  1898. 

Im  Anschluls  an  den  im  Januarheft  dieser  Annalen  erschienenen  Artikel 
„1>enteohe  Schilfe  im  westin^schen  Orkan  von  Mitte  September  1898"  ist  hier 

noch  ein  Bericht  aus  dem  später  eingegangenen  Journal  der  Bark  „Johann 
Friedrich",  Kapt.  B.  Lamcke,  gegeben,  welches  Schiff  noch  etwas  später  als 
die  früher  aufgeführten  Schiffe,  am  19.  September,  auf  der  Reise  von  Marseille 
nach  New  York  in  den  Orkan  gerieth  und  dessen  Centrum  sehr  nahe  kam. 
Auch  die  Beobachtungen  von  „Johann  Friedrich",  der  sich  zur  Zeit  auf  42,0  '  N-Br 
nnd  Ö5*  W-Lg,  also  südlich  von  Neufundland  am  Nordrande  des  Golfstromes 
be&nd,  zeigen,  dab  der  Stnrm  bis  m  dieser  Breite  in  Bezng  anf  das  sehr  rasche 
und  sehr  tiefe  Fallen  do8  Barometers  und  den  schnell  bis  zum  vollen  Orkan  an- 
wachsenden Wind  den  Charakter  als  richtiger  tropischer  Wirbelsturra  behalten 
hatte.  Nur  schienen  die  Luftdruckverhältnisse  in  der  Depression  sich  insofern 
geändert  zu  haben,  als  die  westlichen  Winde  dei  Rückseite  länger  stürmisch 
blieben,  al.-i  es  bei  den  voi  linr  ]>e(roffenen  SchiQen  der  Fall  war,  und  dement,?prechend  * 
auch  das  Steigen  des  Barometera  nach  dem  ersten  raschen  Aufgehen  langsamer 
▼er  sich  ging.  Die  bezQglichen  Notimngen  im  Journal  des  „Johann  Friedrich"  sind: 


S«h«  .fiegdliMidbiieh  fOr  den  IndiiebeD  Okmui*,  Seite  483  and  49S. 
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Nach  den  Beobachtungen  von  ^Johann  EViedrich"  ging  das  MiDimum  der 
Depression,  das  zu  72.''), 7  mm  gefunden  wurde,  um  Mittag  des  19.  September  auf 
42" '60' Ü-Br  und  55"  7' VV-Lg  au  dem  Öchifl'o  vorüber,  während  das  westlicher 
und  Blldb'eher,  mt  40«  14'N-Br  und  69<*9' W-Lg  stehende  Yollacbiff  „Heinrich* 
den  tiefsten  Stand  im  Tentrum  des  Orkans  um  2  Uhr  nachts  dessollxMi  Tages 
hatte.  Es  ergiebt  sich  daraus  eine  Fortbewegung  des  Sturmfeldes  in  der  Kichtung 
ONO  von  3&  Sm  in  zehn  Stunden  oder  34^  Sm  in  der  Stunde,  was  viel  ist, 
aber  gerade  in  der  fraglichen  Gegend  am  Ende  nicht  selten  vorkommt.  „Jobann 
Fried lii  h*  hatte  Glück,  dafs  es  ihm  trotz  dt-s  raschen  Fortschreitens  des  heran- 
uahuuden  Sturmes  und  trotzdem  der  Sturm  auä  OSO  begann,  gelang,  durch 
Lensen  nadi  West  an  dem  Gentrom  ToHlber  so  kommen  nnd  nicbt  in  das  Centnim 
gerieth.  Aber  das  Schiff  war  westwärts  l)estimmt,  und  es  hatte  den  Wind  ans 
den  kritischen  Strichen  zwischen  OSO  und  ONO,  die  dort,  wo  man  sich  befand, 
am  leichtesten  ins  Gentrum  führen;  so  blieb  Kapt.  Lamolce  wobl  niobts  weiter 
nlirig,  als  sein  Heil  sn  Teranehen. 


Oststurm  bei  hohem  Luftdruck  südlich  von  den  Azoren,  nördlich 
der  Grenze  des  Passatgebietes,  im  Mirz  1899. 

Kadi  den  Baobaehtungen  an  Bord  S.  M.  8.  aMize',  Kommandaiit  Yng^-'KMtt.  ym  Bans. 

Auf  der  Reise  von  Bahia  nach  Ponta  Delgada,  San  Miguel,  wurde  S.  M.  Sw 
^Nixe"  ira  Februar  1809  von  dem  Nordostpassat,  der  anf  2°  N-Br  eingesetzt 
halte,  bis  23,2°  N-Br  in  43,0"  W-Lg  geführt,  liier  drehte  der  Wind  b«i  laugsam 
faHetidein  Barometer  durch  O  auf  SW  und  sprang  am  87.  Febroar  movgens 
7  Uhr  in  «.-iner  heftigen  Regenböe  auf  NW  herum.  Die  nächsten  Tage  wehte 
kräftiger  nördlicher  Wind  mit  stürmischen  BOen.  Auf  ungefähr  27°  N*Br  und 
85*  W-Lg  traten  Stillen  und  mallende  Winde  ein,  auf  weläie  eist  am  5.  Min 
auf  29,4"  N-Br,  32,9°  W-Lg  leichter  Südwcstwind  folgte.  Das  Barometer,  welches 
auf  769  mm  (unred.)  gestanden  hattei  fiel  in  2i  Standen  anf  764  mm.  Am  6. 
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morgens  fielen  heftige  RegengÖBSe;  nachmittags  3  Uhr  s[)ranf^  der  Wind,  der 
inzwischen  bis  Süd  gedreht  hatte,  nach  einem  schweren  Gewitter  in  einer  heftigen 
Regenböe  auf  West  Er  ging  aber  gleich  nach  der  Böe  wieder  auf  Sod  und 
später  weiter  nach  Ost  Aus  dieser  Hiclitung  kamen  hei  steigendem  Barometer 
immer  heftigere  Böen,  während  gleichzeitig  eine  hohe  8ec  auflief.  Am  7.  Mär/, 
morgens  mafste  daä  Suhiä,  da  ein  Sturm  aus  ONO  wehte  und  die  See  zu  hoch 
wurde,  auf  8t.  B.^Halsen  beigelegt  werden.  Die  Boen  erreichten  die  StSrlce  10. 
Das  Barometer  stand  dabei  auf  772  mm  und  stieg  noch  immer  weiter.  Es  er- 
reichte seinen  höchsten  Stand  von  779,7  mm  am  Abend  des  8.  März,  als  die 
Stärke  des  Windes,  der  aus  ONO  bis  NO  war,  schon  erheblich  nachgelassen 
hatte.  Der  SchifT^ort  war  am  Mittage  33°  C  N-Br  und  32°  5?  W-Lg.  Am 
9.  März  drehte  der  Wind|  bei  alhnähiich  wieder  falleadem  Barometer,  abflauend 
nach  0  und  SO. 

Aisng  ans  dem  Meteorolof^seheii  Jeimat. 


Datoai 

Stnad« 

Mittagsart 

Laft- 

Luft- 

Wattar 

Wl  All 

drncli 
mm 

wSnm 

«C. 

Bamarkungeti 

1899 

N-Br 

W-Ls 

Hirz  G 

21'  .'i 

Sz<) 

4 

Von  1''  l.i.H  2'«  dr.  lit  der  Wind  auf  SzO. 

-l''a 

4 

761.« 

18,4 

o  n  1 

60« 

3 

Voo  6b  lo«  bis  6b  28'"  atarlterBcgaoaehaiwr. 

8b» 

80 

3 

702,3 

17,6 

c 

SzO 

2-3 

Strom  in  24  Stunden  S75°0  6  Sm. 

Hittag 

31 "  1_" 

32-^  7- 

2 — J 

7G0.G 

18,8 

c 

Um      30")  schweres  Gewitter  in  West. 

•2''  p 

SxO 

3-4 

2h  4on>  Höe  !iu.s  West.  Um  2'«  45™  pussirten 

4''  p 

SOzS 

4 

7GO,8 

15,4 

<>  r  1 

ein  vurtiu>tienca  treibendes  Wrack,  Drei- 

(Jh p 

SSO 

5 

master. 

OtS 

5(6) 

7C2.2 

16,4 

u  q  i 

Um  7b  20«  ipringt  der  Wind  auf  OzS  und 

10>>p 

0 

6(7) 

brl^  Boen  (Stirke  6)  von  9  bia  4  Minu- 

Uittem. 

OsS 

4(6) 

763.3 

14.8 

cl 

ten  Daaeir. 

Hin? 

Sb» 

0x8 

6-6 

12b  30«  bia  8b  6»  atarkca  Blilseo. 

4>>« 

OxS 

6 

763,9 

16.6 

C  I  q  U 

Cb.n 

ONO 

5''  45"'  nimmt  der  Wind   zum   Sinrn«  zu. 

8>>a 

ONl) 

IG.G 

et  4  r  1 

llolio  See  mit  »turiien  Brei-Iiern.    5i'  50'" 

10b  a 

OzN 

8(10) 

wurden  mit  alle  Manu  MurMScgcl  dicht 

gereflfr,  Bramraaen  an  Decti  genommeD» 
Sturmbesan  gesetzt  und  das  Schiff  auf 
St  B.-Ual8en  an  den  Wind  gelegt  Dn 
Oelen  der  See  hatte  guten  Brfnlg. 

Mittag 

32°  32' 

32"  07' 

OzN 

7  («) 

770,2 

16.1 

'1 

Iloiie  See  iiiis  NNO.  Stron  ia  14  Siniiden 

ONO 

7  (9) 

West  17  Sra. 

4''  |> 

NOzO 

7  (!») 

772,0 

17,5 

c  q 

Hohe  See  aus  NNO. 

G»  p 

ONO 

G(JI) 

Von  4i>  20<"  bis  5i>  15«  leichter  Regen. 

8b  p 

NOzO 

G— 7 

772,8 

17,0 

C  q 

Hohe  See  aas  NOaO. 

10»  p 

ONO 

6-7 

Mitiero. 

ONO 

5-6 

774.5 

16,7 

c 

Hohe  See  aus  NOzO. 

U8n  8 

2b» 

ONO 

6 

4b  a 

ONO 

6-7 

775,1 

16,4 

cq 

6i>a 

ONO 

5(7; 

1    8''  a 

ONO 

5(7) 

777,7 

16.3 

cq 

l<)t'  a 

C. 

1  Minus 

38«  06' 

82*  57 

NO 

7  77.6 

16.6 

cq 

2«'  p 

ONO 

4 

*I!P 

NOzO 

4 

776,4 

17,0 

c 

6>>p 

NOzO 

6(6) 

8b  p 

NO 

5  (ß) 

778.1 

16,G 

e  <! 

10b  p 

NOzO 

•t  (5) 

Mittem. 

NOzO 

5 

777.1 

15,2 

c  m  p 

März  9 

4t>a 

ONO 

4 

776,5 

15,1 

c 

O 

3 

770,8 

18,.1 

o 

Mittag 

34'  55' 

33°  15' 

OSO 

3 

770,:; 

15,8 

c  q 
-Cr) 

4''  p 

OSO 

2 

775,0 

15,G 

SOzO 

2 

773,5 

15.6 

cCO 

Mitten* 

SOsQ 

3-4 

772,8 

16,6 

r 

Strom  in  24  StindMi  N  a6"W  9  Sn. 

Um  4b  60''  sieht  eine  schwere  Regenböe 
am  ScbUfe  vorbei:  Wind  während  dea 
Paseirena  toa  Stirk«  6. 

Aniüriadwnder  Wind. 


Sirom  in  24  Stun<len  SH5°0  21  Sm. 


4ii40">  bis  5*>5'^  letcliter  Regen. 
Avlfriachender  Wind. 
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Ajinalen  der  Hydrographie  und  Maritimen  Meteorologie,  September  1899. 


Nach  doni  Heiichtc  f^.  M.  S.  „Nixn"  und  anderer  Schiffe  scheint  der 
öturm  aus  ONO,  der  am  7.  März  auf  32,5°  N-Br  und  32,1''  W-Lg  bemchte,  an 
der  Sfidaeite  eines  von  Norden  gekommenen  Odbietee  hoben  Lnftdntdree  «nt- 
Btauden  zu  sein,  an  dessen  Südseite  sicb  eine  Depression  befand,  welche  den 
erwähnten  Strich  hohen  Druckes  von  einem  zweiten  an  der  polaren  Passatgrente 
trenute.  Der  östliche  Wind  in  33"  N-tir  stand  infolgedessen  auch  nicht  in  un- 
mittelbarer Verbindung  mit  dem  Passat,  sondern  war,  wie  die  Berichte  to« 
^Nixe'^  und  der  Hark  ^Esti'"  «M  wciscn,  durch  einen  Strich  wcstliclier  Winde  von 
demselben  geschieden.  Die  Nordgrenze  des  frisch  webenden  Tassata  befand  sich 
gor  Zeit  auf  nngefthr  38*  N-Br,  die  Sfidgrense  anf  1**  bis  3«  N-Br.  Die  nördUeb 
von  „Nixe**  auf  37,5®  N-Br  stehende  Bark  „Seestem**  batte  den  bei  ihr  aus  OSO 
wehenden  Sturm  Pchoii  einen  Tatr  früher,  am  0.  Marz:  auch  trat  bei  ihr  wie  bei 
der  noch  3^  nördlicher  stehenden  Bark  „Atalauta"  der  hohe  Barometerstand 
etwas  frfiher  ein.  „Atalanta**  batte  den  östliehen  Wind  von  nicbt  grttlberer 
Stftrke  als  5. 

Eine  Ansiclit  von  der  Wetterlage  erhält  man  aus  der  nachstehenden  Zu- 
sammenstelloni^,  in  welcher,  nach  der  geographi.-chen  Breite  geordnet,  die  an 
Bord  der  einzelnen  Schiffe  erhaltenen  Beobachtungen  über  Luftdruck  und  Wind 
aufgeführt  Bind.  Die  Anprabeu  Ober  den  SchiffäOit  und  den  Luftdruck  gelten  für 
Mittag,  diu  über  den  Wind  für  den  ganzen  Tag. 


DatuB 

Sohiffiort 

Luft- 

Schiff 



druck 

Wind 

1S89 

N-Br 

W-Lfi 

rikiii 

Mine  0 

„Atalant«'    .  . 

33,9° 

7G.H,8 

O  t  big  NNO  4-5 

.Seectem"    .  . 

37,6° 

84,0° 

76;'.,<) 

<>öü  9  bi.«  NO  4.  q 

.Nixe*     .   .  . 

31,S* 

89,7«» 

7r.o,(; 

8SW4biiOMt(7).^ 

,E«te»  .... 

22,-'' 

47, -2" 

700.  ;5 

NO  3  bi«  Nordl 

.Triton*   .    .  . 

10,5° 

3t;, 0' 

7<;i),',> 

NO  4-5 

,Siani*      .    .  . 

8,7° 

3S,5" 

7G(i.-.' 

N06 

^arco  Polo«  . 

5,9° 

32,3° 

769,7 

MOtM  4-5 

Mftrz  7 

sAtalanta*    .  . 

40,6 

32.3" 

770,2 

N>.rd  4—6 

.8«e«tero*    .  . 

39,3° 

34,6° 

775,0 

MÜZN3 

«Nixe«     .   .  . 

W,6* 

770.2 

ONO  8  (10)  — 6 

.Hstf»  .... 

22,5° 

47,2'' 

7G5,8 

Nord  t  bit  NNO  4 

, Triton"    .    .  . 

13,0*» 

37,5^ 

7G2,;) 

NO  4 

,Siaiii' 

11  .V^ 

40,7° 

763,0 

NOzN4  L. 

.Maroo  riilii* 

•M" 

34,2^ 

762  3 

NO/N  4-6 

März  8 

.  Atiiliintu"     .  , 

29,2 

776,4 

NNW  l.is  NW  4  5 

,Si»i;.stfrn"     i  . 

39,2° 

33,4° 

778,0 

NNO  2  und  ütill 

33,0'" 

777,5 

ONO  6-7  bU  K0& 

.Este*  .... 

23,0° 

47.0  ' 

765,2 

NNO  4-1 

.Triton"  .   .  . 

15,5° 

3fl,C'- 

764,2 

ONO  5—6 

14,2° 

40,5° 

764,o 

N0s05 

'mmko  Polo«  . 

10,40 

8«,4° 

762,3 

NO  5-6 

Mirx9 

.Atalaota'    .  . 

44,0° 

26,3" 

771,6 

NW  5-3 

JSeettern'    .  . 

83,0<» 

773,0 

SHIl  nnd  Sfid  8 

.Nlxo*  .... 

34,3° 

33,3- 

776,3 

ONO  4  I  is  .>^nz0  3 

47,2^^ 

763,6 

SW  2  bi.s  WNW  3 

, Triton"    .    .  . 

18,5° 

3.s,4 

764,7 

0.st5-G 

aiSiam*.   .   .  . 

17,1° 

42,7 

7<-,t  7 

Ost  5— 3 

•Maieo  Polo*  . 

18,6»  j  87,6' 

NOxoe 

Sturm  aus  Ost  und  Südwest  vor  der  Mündung  des  Rio  de  la  Plata 

am  6.  und  7.  Januar  1899. 

Nach  den  BwtbHrlilungeu  un  lioni  S.  M.  .S.  ,Nixi  ■.  Kununandant  Fn  j,' -Kapt.  voS  BassK 

S.  M.  S.  „Nixe*'  hatte  auf  seiner  Reise  von  Buenos  Aires  nach  Bahia  am 
6.  Januar  1899,  als  es  sich  nooh  in  der  NShe  der  La  Plata  •Hfindiug  befimdi 
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einen  Sturm  aus  Ost  zu  bestehen,  der  bereits  am  Tage  vorher  durch  Zunahme 
de»  Wiuded  hin  zur  8larke  6,  mit  Boen  uud  Regen,  uud  durch  Abnahme  des 
Lnftdrackes  eingeleitet  worden  war.  Am  6.  steigerte  sich  der  Wind  auB  Ost 
zum  Sturme  fS,  in  Böen  0),  während  das  narometor,  ohne  in  soiner  taj^lirben 
Teriode  gauz  auszusetzen,  rascher  fiel.  Nach  Mitt^  drelite  der  Wind  allmählich 
JMhrdlidtMr  und  wnrde  flauer,  so  daft  er  nach  7  Uhr  fiut  giiutUoh  eingeschlafen 
war.  Das  Barometer  war  beim  ITallen  geblieben;  als  es  um  7  Uhr  40  Minuten 
seinen  niedrigsten  Stand  von  ungefähr  T50,H  mm  erreicht  hatte,  fiel  eine  sehr 
starke  Uöe  aus  SW  vuu  Stärke  10  mit  starkem  Regen  ein,  die  15  Minuten  an- 
hielt Der  Wind  blieb  indessen  nicht  gleich  aus  der  neuen  Bichtang,  sondern 
kam,  als  die  l^öe  vorüber  wai",  auH  SO  durch  und  hielt  aus  diesem  v  iertel  als 
miUaige  Briese  bis  nach  10  Uhr  an.  Dann  begann  der  Sturm  aus  SW  bis  S, 
der  aber  andi  n«r  bis  8  Uhr  morgens  am  7.  Janaar  wehte  nnd  dann  rasch  ab- 
flaata.  Die  Znnahne  des  Luftdruckes,  die  mit  der  ersten  ßöe  aus  SW  eintrat, 
ging  zuerst  nur  langsam,  so  dafs  sie  von  der  täglichen  Schwankung  fast  verdeckt 
wurde,  später  etwas  schneller.  Am  Mittage  des  8.  war  das  Barometer  bei 
leichter  sSdwesUicher  Briese  und  schttnem  Wetter  wieder  anf  761,9  mm  gesti^n. 

Das  Ungewöhnliche  bei  diesem  Sturme  war,  dafs  der  Wind,  obschon  er 
von  0  zuerst  nördlicher  bis  üzO  .ginff,  nicht  die  gewöhnliche  Drehung  durch 
NW  nach  SW  fortsetzte,  sondern  mmfieMich  dvnk  SO  und  S  drehte.  Es 
will  danach  scheinen,  als  ob  das  Minimum  der  vorhandenen  Depression  westlich 
nnd  nördlich  vom  Schiffe  paasirt  wäre. 

In  Nachstehendem  ist  die  der  Öeewarte  eiugeschickte  Abschrift  aus  dem 
meteorologischen  Jonmal  anssngsweise  wiedergegeben. 


MeteoifltiriMlie  BMbaelitngeii  m  Btrd  8.  H.  8.  tfWie**  an  5.,  6.  vid  7.  Jmar  18M. 


Datnm 

Mittafsort 

Luft- 

Luft- 

Stunde 

Wind 

driMk 

Wattar 

1899 

S-Br 

W-Lg 

V. 

Junuar  5 

4ha 

0 

4(5) 

764,0 

20,1 

<•  (1  t)  q 

12^45™  hii  3h  10"'  lilitzea  und  Donnern  im 

Westen.    Wind  beginnt  böig  in  wchan» 

Si>a 

0 

6(7) 

763,9 

19,6 

oq 

Nacli  7>)  frischt  die  Briete  auf. 

Mittag 

350  08' 

63«  89' 

OzS 

6(7) 

762,8 

19,1 

oq 

2b  30»  drehten  bei  mit  Icleiner  Fahrt  dareh 

0 

6 

761,5 

18,0 

0  r 

die  Masoliine.     (taffolsegol.    Bi-sati  und 

8k  p 

0 

6 

760,5 

18,4 

o(r) 

StagNcgcl  gesetzt.    B/icti  liis.ten  nacli. 

II  Iii  ■  .11 

0 

6C7) 

76»,4 

18,1 

0  q  r 

Wind  weht  wii'diT   itt  Hnrii  von  Stirlte  7 

und  1  bi.s  2  Miiiutfii  l'uni-r. 

Jannar  6 

2h  a 

f) 

7 

4''  ;i 

(» 

«  C») 

757,3 

15,G 

0  r 

Hohe  8ee  ans  0«t 

a 

0 

8  CO 

8h  a 

() 

8(9) 

758,3 

15,8 

c 

Deii^flieben. 

10ha 

0 

8(3) 

Mittag 

35*»  53' 

53^41' 

OzN 

8(9) 

754,8 

18,1 

0 

Desgleichen. 

ONO 

ß(8) 

4''  p 

NOzÜ 

G 

763,1 

17,6 

<; 

7h  35"' p.  Der  nöi-illi'  lii'Wiiiii  .-ichläfi  langsam 

C'  \, 

N7.() 

5 

ein.    Im  Werten  dunklL'  \\'i'lki>iib:»nk.  Um 

öh  p 

S<  »zO 

4 

750,8 

16,1 

0  r  q  1 

7h 40'»  ftarko  ii5e  aut.  .SW  (10)  mit  iieftigem 

lOkp 

S<  )zS 

4 

Kegen  von  15  Minuten  Daner.  Um  7li65*> 

Wind  au«  SOzU. 

Mlttern. 

SW 

6(8) 

752,1 

16,8 

e 

Lange  DSnnng  von  NO  und  See  ans  8W, 

Januar  7 

2''  a 

SW 

8(9) 

4»a 

SW 

819J 

750,1 

16,8 

c 

Hohe  See  ans  äW. 

SO« 

s 

6(8) 

8h  a 

SW 

8  (;>; 

753,1 

17,6 

o(r) 

W'  a 

SW/.W 

.'i 

Mitiii:,' 

3ö-  Ob' 

51=  40 

SW/W 

4 

753,7 

17,6 

c 

Wind  nnd  See  atmebmend. 

[1 

WSW 

4 

4'>  p 

SWzW 

4 

754,4 

18,0 

e 

Ci-  p 

SW 

3 

8h  p 

SWI8 

4 

755,3 

18,0 

orl 

Ifi'i  p 

SWzS 

5 

^Mittcrn. 

1 

SW7.Ö 

3 

756,9 

16,6 

c 
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Von  anderen  Schiffen,  auf  welchen  dns  Journal  der  Seewarte  gefuhrt  wii-d, 
war  2ur  Zeit  nur  der  zur  Haniburg — Südamerikanischen  Linie  gehörende  Dampfer 
„Rosario*,  Kapt.  J.  Göttscbe,  in  der  Nähe.  Ikmelbe  hatt^  ab  er  sich  auf 
der  Reise  von  Madeira  nach  Montevideo  dem  letzteren  Ort  näherte,  am  f).  Januar 
auf  32''4ti'ä-Br  und  ör  20' W-Lg  ebenfalls  zunehmenden  Ostwind,  der  sich 
nachts  aus  ONO  bia  zur  Sittrke  8  steigerte,  mit  Regen.  Am  niehsten  Mwgett 
holte  der  Wind,  abnehmend,  nach  NO.  Ein  Sturm  am  SW  wird  nicht  berichtet, 
da  die  Jonmalfohrang  schon  am  Mittag  des  6.  mit  der  Ankunft  in  Montevideo  aufhört 


Der  Sturm  vom  12.  bis  13.  Januar  1899  in  der  Nordsee. 

Kapt.  Fr.  Gerowski  vom  Dampfer  „Emily  Rickert",  der  in  den  Sturm 
hinein  gerieth,  hat  der  Seewarte  den  folgenden  Reisebericht  eingesandt: 

„Am  11.  Januar  4  Uhr  nachmittags  ▼erUelsen  wir  Middlesbro,  um  eine 
Reise  nach  Noufahrwasser  auf  der  Route  durch  den  Kaiser  Wilhelm  -  Kanal  an- 
zutreten. Es  wehte  eine  mäfsige  westliche  Briese  bei  einem  Luftdruck  von 
76C^niiii  (anied.).  Am  18.  Jannar  nachmittag«  fing  das  Barometer  an  rasdi  n 
Men,  nnd  der  Wind  giug  zuernt  auf  SW  und  später  auf  SSW,  schneU  an  Stärke 
zunehmend  und  TOn  Regen  begleitet.  Die  See  wurde  irtimer  wilder  und  höher, 
und  da  das  Barometer  im  raschen  Fallen  verblieb,  so  wurde,  auch  mit  Rücksicht 
anf  die  anbrechende  Nacht,  in  nngefilhr  54°  N-Br  und  3"  O-Lg  beigedreht  Das 
Barometer  erreichte  nm  etwa  10'/»  Uhr  abends  mit  732,5  mm  (unred.)  seinen 
tiefsten  Stand;  um  Mitternacht  webte  es  orkanaitig  aus  öWzW.  Am  13.  Januar 
fr&h  morgens,  auf  nngeOthr  53,9**  N*Br  nnd  O-Lg,  änderte  sieh  die  Wind- 
richtung, langsam  rechts  drehend,  von  SWiWnaoh  NW,  begleitet  von  orkanart%BB 
Böen  mit  Regeji.  Ganz  besonders  schwer  waren  die  letzteren  bei  2  Uhr  morgen». 
Wenn  dieselben  mit  schrecklicher  Gewalt  über  das  Schiff  hinwegzogen, 
war  dieses  gaiii  in  Wasserstaab  eingehftUt,  welchen  der  Wind  von  der  wild 
aufgeregten  See  mit  sich  führte.  Das  Barometer  stieg  nach  Mitternacht  ebenso 
rasch  wieder,  als  es  vorher  gefallen  war,  so  dafs  es  um  7  Uhr  morgens  schon 
wieder  anf  7S6  mm  (anred.)  stand.  Auch  die  Stärke  des  Windes,  der  eine  nord- 
westliche Richtung  beib^ielt,  Hefa  schnell  nach. 

Am  13.  Januar  um  10  Uhr  vormittags,  nachdem  der  Dampfer  etwa 
16  Stunden  beigedreht  gelegen  und  seinen  Ort  während  dieser  Zeit  wenig  ver- 
ändert hatte,  hielten  wir  wieder  ab.  Bs  traten  später  noch  einige  steife  bis 
Btürmische  Böen  aus  NW  auf.  Am  14.  Januar  nm  12  Uhr  mittags  passirten  wir, 
mit  nur  leichten  Beschädigungen  am  Schiffe,  glücklich  die  Brunsbütteler  Schleuse.'' 

Das  Minimum  (unter  730  mm)  der  barometrischen  Depression,  welche 
den  Sturm  auf  der  Nordsee  am  12.  bis  13.  Januar  1899  hervorrief,  lag 
nach  der  Wetterkarte  der  Deutschen  Seewarte  am  Morgen  des  12.  Januar  nm 
8  Uhr  morgens  nordwestlich  von  Irland  auf  ungefähr  5ü°  N-Br  und  11°  W-Lg« 
um  2  Uhr  naehmittagB  über  Schottland,  um  8  Uhr  abends  anf  der  Mitte  der 
Nordsee  in  etwa  .56"  N-Br,  am  13.  Januar  um  8  Uhr  morgens  über  Südschweden 
und  um  2  Uhr  nachmittags  auf  der  östlichen  Ostsee  in  nahezu  66**  N-Br  und 
19"  O-Lg,  von  wo  ans  es  sich  in  nordöstlicher  Richtung  entfernte.  Bs  hatte 
»ich  demnach  in  den  30  Stunden  vom  18.  Januar  8  Uhr  morgens  bis  zum 
13.  Januar  2  Uhr  nachmittags  in  nahezu  gerader  Ostrichtung  fortbewegt,  und 
zwar  mit  einer  mittleren  stündlichen  Geschwindigkeit  von  33,6  Sm.  Am  Morgen 
des  18.  Jannar  wehten  dementsprechend  an  der  deutschen  Nordsee-Kfiste  frische 
südwestliche  Winde,  die  am  Abend  aus  WSW  zum  Sturm  zunahmen.  Vestervig, 
an  der  Westküste  von  Jütlaud,  hatte  nur  starken  Südwind.  Am  13.  Januar 
herrschte  an  der  deutseben  Nordsee-Küste  ein  Nordweststurm,  der  aber  sdion 
um  2  Uhr  nachmittags  xa  einer  frischen  und,  am  Abend  auf  WSW  nurllak* 
krimpend,  stellenweise  zu  einer  leichten  Briese  abnahm. 

Der  Dampfer  .Emily  Rickert**  befand  sich  auf  seiner  Route  von  Middlesbro 
nach  der  Bmnsbfitteier  Schleuse  auf  der  rechten  Seite  der  Bahn  der  Depression, 
deren  Mittelpunkt  etwa  um  Mitternacht  vom  12.  bis  18.  Januar  in  eilkOT  fin^ 
feruuug  von  rund  120  Sm  in  N  an  ihm  vorbeizog. 

Gleichzeitig  mit  Dampfer  .Emily  Rickert"  passirte  der  von  MetfaU  in 
Schottland  kommende  Dampfer  „Helene^  die  Brunsbttttolei'  Sdilenaoi  olme  auf 
seiner  nördlicheren  Beiseroute  Stnrm  gehabt  au  haben. 
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Taifun  im  Pescadores-Kanal  am  26.  Mai  1899. 

Der  deutsche  Dampfer  „Sibiria"  hatte  auf  der  Reise  von'  ^loji,  Japan, 
nach  Hongkong,  die  er  am  22.  Mai  189U  antrat,  in  der  Mitte  des  Pescadorcs- 
Kauais  am  26.  Mai  einen  heftigen  Taifun  zu  bestehen,  der  aus  ONO  begann, 
abflauend  nach  NW  umlief  und  in  endete.  Der  Führer,  Kapt.  Th.  Hilde» 
b  ran  dt,  sandte  der  Seewarte  über  das  Wetter  folgenden  Journalauazug  ein. 


Datum 

Stuode 

SebUbort 

WlQd 

Uaro- 

mi'tcr 

Bemerkaagen 

1899 

N-Br 

O-Lg 

n'ila.  . 
nim 

Mai  22 
•  23 

Mittag' 
Hittai; 

32°  23- 
29®  31' 

127°  48' 
124°  16' 

MGrdlicb  8-3 
N«idlkb  1—9 

757,1 
758,4 

Um  4>>  45"'  i>  Abfilbrt  Ton  Mo]l. 

13i-üockt  und  Kcgm. 
Dioäig. 

Mai  2ö 

Mittag 
4i>p 
8''  p 
Mittero. 

16' 

121°  6' 

NO  9 
NO  9 
NO  9 
NO  2 

786,0 
754.0 
764,9 
764,6 

BMogmi  See  «twas  muiililg. 

Um  7h  Tumabottt  NWVsW,  5  Sn  enlfernt 
Abklärend. 

Mal  96 

8''  a 
lO»  a 

Mittag 

2k  p 
Shp 

3>>  56*»  p 
4h  101»  p 
4h  92<"  p 
4«»  64«  p 

5'»  8™  p 

5b  20«  p 
«h  5ap 

ei>43ni  p 

Tb  15"'  p 
7h  40""  p 
«h  5»p 

9>>  0»  p 
10h  0»  p 
Mittern. 

23°  48' 

1 18»  24' 

NO  3—4 

NO  5 
NüVaO  7—8 

ONO  8—9 

OiN  9 

ONO  9-10 

ONO  10 

ONO  10-11 
NOiO      10  11 
NOjtO  10—11 
NO  10 

Nordtedicb  3—4 
NordOrtHch  3-4 

N<irdösth\ri  3—4 
VV               7  8 
NzW  10 
WNW  10 

SSW  9 
SWxW       7  8 

SW  G-7 

752,0 

750,8 
748,2 

744,7 

740,7 

730,7 

730,2 
728,2 
726,0 
723,7 
723,4 

723,4 
723,6 

72(i.;i 
731  ;i 

736.2 
739,2 

743,1 

74.')  9 
748,4 

Um  4h  30'n  Dodd-Insel-Fener  NNW*/4W,  Chapd- 

Ins.  l  W»  xS. 

Srnlliche  Dünung,  leichter  I{oK<"ii. 

81' 4U'"  Matkihine  langsam;  9''  15"'  drehten  bei. 
Bteiierten  NO,  dann  ONO  und  ().  Wind  und 
See  scbnell  soneiiinend.  Hielten  das  Schiff 
anfder  S«e.  Maicliliie  langtam  and  halbe  Kraft 

1>>  lothoteti  2G  Faden,  Sand  und  Sfliill.  Hielten 
das  Loth  im  Gange,  um  zu  t<ehtiu,  ub  wir 
den  Pedcadiires-In.seln  aucli  zu  naba  kiuen. 
Regen  und  Seegang  zunehmend. 

Von  3h  an  etaiker  Stnm  mit  orkanartigen  B5en 
bei  ■trömendeni  Itvgea  nnd  wilder  bober  Secw 
Ausguck  unmöglich. 

Gebraui  hi.  n  Oil  mit  ({Uleiu  Krfolj,'  'i"rot/.(Icm  tlas 
Seiiiff  mit  voller  Miisihine  arbeitet,  steuert  es 
nicht  melir;  es  liegt  mei.slene  OlS  nnd  OSO 
an  nnd  treibt  nach  SAden  ab. 

Um  4h  lothetea  99  Faden.  Anf  dem  Aebterdcek 
ivird  der  Rnderkasten  von  der  See  zertrfimmert. 
Kajfite  voll  Wasser;  einige  Be/ü^e  von  den 
Booten  fliegen  we;;.  Di-ck  uml  Luken  be- 
ständig unter  Was.MT  Hri^-en  und  .Seegischt 
sind  nicht  mehr  vou'MiKiinl'  r  ru  unterscheiden. 

6h  20^  plötzlich  abflauend,  Kegen  aufhörend  und 
Luft  etwas  abklärend.  Fabren  mit  lialber 
Kraft  in  sadlichcr  Rieblimg. 

üm  eh  Iculu-tcn  27  Kaden,  groben  Sand  und  Schill. 

71'  5"'  [ilüt/lich  wio  ii'r  !iuffiisrlii  iiii<T  Stiiriu  aus 
weltlicher  Ri>  hlung  mit  urkauariigen  Stüfsen; 
steuerten  W,  dann  WSW  nnd  TOB  9h  an  SW. 
Maschine  VoUdampt 

Von  8h  bi«  11h  wieder  heftiger  Regen.   Um  llh 

•                •                      •M..aa>                 9        n^            ^  _ 

p;i$sirten  etncn  nordöstlich  steuernden  Dampfer. 
Lutiietcu  23  b'aden.    Luft  etwas  abklärend, 
Wind  nnd  See  abuhnend. 

9ha 
4ka 

8ha 

Mittag 
4i>p 
8l>p 

Mittern. 

22°  44' 

116°  10' 

WSW  4-5 
WäW  4 

SW  8—4 
SW  9-3 
SOdlieb  3 
Sadlieb  9-3 

7,-.0,7 
750,6 

763,1 

752,6 
752,0 
752,0 

Von  12*'  h\*  2^  wii  rlr-r  heftiger  Regen,  darauf  ab- 
klärende Lutc  und  abnehmende  See.  Steuerten 
W.'<\V  und  TOD  8h  an  W,  um  dai  Laad  sa 
sichten. 

Um  10h  peOteik  Braaker-Spttie  K,  6  8m  entfernt 
Um  eh  84«  Pedro  Blaaoo  OeO,  8  Sm  ab. 

Ankerten  in  Hongkong. 
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Anmten  der  Hydrographie  nnd  Msririracn  Meteorologie,  September  18d9. 


Des  WeitfMoii  hcnipikt  Kapt.  Hildebramlt:  ^Ala  am  20.  Mai  um  8  Uhr 
moigeas  das  Barometer  auf  75Ü,bmiii  gefalleu  war,  der  Wiod  aus  HO  und  der 
R^n  znnahmen,  auch  ein«  Bftdliche  DQnung  sit^  bemerkbar  machte,  glanbte 
ich,  dafs  wir  in  einen  vor  uns  hergehenden  Taifun  hineinliefen,  und  lieb  doshalb 
das  ScIiifT  langsam  gehen,  um  da?  StiirmWd  vorüberziehen  r.n  lassen.  Wir 
nahmeu  die  äuuueiisegol  fort,  bargen  die  Ventilatoren  vom  Dock  und  machten 
fiberfaanpt  Allee  klar,  um  einen  Sturm  überstehen  tn  können.  Da  die  Lnft  aber 
inunor  drohrndpr  wni'<l«\  drehton  \vir  um  45"'  a  bei  nnd  dampften,  um  die 
Mitte  der  Formosa-Strafäu  zu  halten,  gegen  Wind  und  See.  Das  Barometer  blieb 
aber  im  Fallen,  und  Wind,  Regen  und  Seegang  nahmen  stetig  an.  Jetzt  war 
mir  kein  Zweifel  mehr,  dafs  das  Centrum  eines  Taifuns  sich  uns  näherte  und 
wahrscheinlich  über  uns  hinwegirehen  wurde,  denn  da  wir  uns  recht  in  der 
Enge  zwischen  den  Brothers-  und  den  Pescadorea-Inseln  befanden,  war  ein  Aus- 
weichen für  uns  unmtfglieh.  Von  3  Ulir  nachmittags  an  wehte  es  orkanmäfäig; 
der  Regen  gof:*  in  Strömen,  nnd  aufserdem  war  die  Luft  so  von  Was.-^ergi^r!,? 
erfüllt,  dals  au  ein  Au.sguckeu  nicht  za  denken  war.  Gleich  nach  5  Ulir  Haute  es 
plötzlich  ab;  der  Regen  hOrte  auf,  aber  die  See  ging  hoch  und  wOld  dnrehein> 
ander.  Bald  war  keine  Riclitung  mein  zu  erkennen,  es  war  nur  noch  ein  Steigen 
und  Fallen  der  hohen  Wellenberge.  Mit  dem  Eintritt  des  Abflauens  wurde  da.s 
Schiff  von  üuuduiten  gröfserer  und  kleinerer  Vögel  umschwärmt,  von  denen 
▼iele  so  matt  waren,  dafs  sie  auf  Deck  hiu6elen.  Eine  grofse  Menge  die-^^er 
Vögel  wurde  von  der  ^^.•lnn.sclla^t  in  Sicherheit  gebracht  und  am  nächsten  Tage, 
als  der  Stui-m  vorüber  war  und  die  Vogel  sich  erholt  hatten,  wieder  in  Freiheit 
gesetzt  Nach  7  Uhr  abends  kamen  einige  kräftige  WindstOlhe  aus  der  entgegen- 
gesetzten Richtung,  und  gleich  darauf  Iiatt  ii  wir  aus  den  westlichen  Strii-lieu 
einen  neuen  sehr  starken  Sturm,  ebenfalls  i)egleitet  von  anhaltendem  heftigen 
Regen.    Das  Barometer  ling  zur  selben  Zeit  an  schnell  zu  steigen.*^ 

Von  anderen  Schiffen,  die  von  dem  Taifnn  betroffen  wurden,  sind  der 
Seewarte  Journalberichte  bis  jetzt  nicht  zugegangen.  Die  beiden  in  der  o.st- 
aaiattscheu  Fahrt  beschäftigten  Dampfer  „Heidelberg^  und  „Preufsen*',  die  in 
Frage  kommen  konnten,  standen  zur  Zeit  auf  der  Reise  ron  Hongkong  nach 
Singapore  erheblich  südlicher,  in  der  China-See.  Die  Mittagr'po.-iition  am  26.  Mai 
des  ersteren  Schiffes  war  13'  47'  N  Br  und  109"  5.')'  O-Lg,  die  des  zweiten 
11  17  N-Br  und  llO^ö'U  Lg.  Beide  hatten  zur  Zeit  südwestlichen  Wind  von 
der  Stftrke  4  bis  7,  bedeckten  Himmel  und  regnerisches  Wetter.  Der  Baro- 
meterstand war  753  bis  754  mm. 

Wie  es  scheint,  bewegte  das  Öiuruifeld  sich  in  einer  nördlichen  bis  nord- 
westlichen Richtung,  was  nach  den  Angaben  im  „Segelhandbucb  fikr  den  Stillen 
Ozean**,  Seite  243  ff,  der  Regel  entspricht.  Nach  Ausweis  des  dort  Gesagten 
sind  Taifune  in  der  Formoi=ia-Strar!?e  im  Mai  eine  sehr  seltene  Erscheinung.  Da 
Kapt.  Hildebraudt  durch  diu  Enge  des  Fahrwassers  in  der  Wahl  seiner  Mais- 
regeln beschrilttkt  war,  so  konnte  er  nicht  wohl  anders  handeln,  als  er  gethan  hat 

Ariometer-y  Meeresffarbe-  und  Plankton-Untersuchungen  im 
Atlantischen  und  im  Stillen  Ozean. 

Von  Dr.  AU008TIK  KbAMBB,  HarinastabMist 

Als  ich  am  1.  April  1897  auf  zwei  Jahre  beurlaubt  worden  war,  um  in 

der  Südsee  auf  Atollen  und  anderen  Inseln  einige  Studien  machen  zu  kotuit  n, 
wollte  ich  diese  Gelegenheit  nicht  unbenutzt  vorübergehen  lassen,  auch  gelegentlich 
SeewassermesBungen  und  Beobachtnngen  fiber  die  Thierwelt  der  Ozeane  aussii- 
fBhren,  worüber  ich  hier  im  Au  /u_r«'  .Mittheilung  machen  will. 

Au  Bord  des  Kosmosdampfcr»  „Memphis"  reiste  ich  erst  nach  Südamerika. 
Die  Fahrt  durch  den  Atlautischeu  Ozean  vom  Englischen  Kanal  (bei  Boulogne) 
bis  Punta  Arenas  dauerte  genau  30  Tage  bei  nur  achtstündigem  Aufenthalt  in 
Porto  Orande  auf  St.  Vincent.  In  Chile  (Concepcion)  n  rliers  ich  das  Schiff 
und  schiffte  mich  erst  wieder  auf  dem  gRamses"*  derselben  Linie  ein,  um  in 
Oallao  auch  dieses  Schiff  wieder  sn  verlanisn.  Nach  zehntägigem  Aufenthalt  in 
Lima  fuhr  ich  alsdann  au  Bord  der  „Titania**  der  Ilamburg— Pacific-Linie,  nach 
CentraUunerika,  die  Messungen  zugleich  wieder  aufnehmend  und  in  San  Josd  de 


Digitized  by  Google 


KrHDter:  AriooMlei^,  Meereüftirbe-  und  PlaDktoo*L'nter»uchungen. 


459 


Guatemala  wieder  abbrechend,  da  ich  von  dort  aus  Guatemala  durchquerte, 
durch-'  Caraihiscbe  Meer  nach  New  Orleans  gelangte  und  endlich  von  dort  mit 
der  Bahn  San  Francisco  erreichte.  Weitere  Messungen  machte  ich  alsdann  noch 
wSbrend  der  Ueberfahrt  von  Honolula  nach  Apia  an  Bord  SS.  „Maripcaa"  und 

V/-'  Monate  später  während  der  Fahrt  S.  M.  S.  „Bussard"  von  Apia  nach  Jaluit. 
Auf  letzterem  Kriegsschiffe,  an  Bord  dessen  ich  schon  in  den  Jahren  1893  bis 
1895  als  Schiflsarzt  gewesen  war,  gcnofs  ich  weitgehende  Unterstützung  meiner 
BeatrebuDgeu  (>.  die  Planktonfänge  in  'Jalielle  \'),  wie  mir  auch  seitens  des 
Vorstandes  der  Nautischen  Abtheiluiig  desHeichs-Marine-Amtes  in  liebenswürdigster 
Weise  eine  grolse  Menge  von  Karten  und  Instrumenten  leihweise  für  meine  Reise 
ftberlaesen  wurde. 

In  Jaluit  verliefe  ich  8.  M.  Kreuzer  „Bussard",  um  an  Bord  des  Schönere 
„Neptun*^  (140  Tonnen)  die  Atolle  der  Gilbert-Inseln  zu  besuchen.  Leider  gingen 
apäteriiin  meine  sämratlichen  eigenen  Instrumente,  welche  der  „Dussard"  für  mich 
miiigenommen  hatte,  während  eines  Sturmes  bei  Sydney  verloreo,  indem  eine 
dwars  einlaufende  See  die  au  Deck  festgezurrten  Kisten  wegWUBCh.  So  mufiite 
ich  die  Messungen  schon  frühzeitig  abbrecheu. 

Ueber  die  AuefAhrang  der  Beobaohinngen  ist  Folgendes  za  bemerken: 

1.  Arüumetermessuiigeii. 
Zn  Grunde  gelegt  ist  die  Abhandlung  des  Prof.  Dr.  0.  Krfimmel: 

^Ueber  den  Gebrauch  des  Aräometers  an  Bord  zur  lkstimmung  des  spezifischen 
Gewichts  des  Seewas-sers."  ^Annalen  der  Hydrographie  etc."  1890,  Heft  X 
(Ausführung  siehe  Seite  4  bis  5).*)  Zur  Verwendung  kamen  zwei  Aräometer  aus 
dem  kleinen  Satz  von  Steger  in  Kiel  No.  939:  1018  bis  1035  und  üo.  1039: 
1024  bis  1031.  Beide  waren  doppelt  geprüft;  ersterer  war  um  0,1  zu  hoch  und 
wurde  seltener  gebraucht.  Das  Instrument  wurde  stets  nur  am  obersten  Ende 
mit  Zeigelinger  und  Daumen  ange&Tst  und  in  den  Glascylinder  gesetzt,  welcher 
entweder  feststand  oder  bei  kräftigem  Schlingern  aufgehängt  wurde  (ähnlich 
einem  Milcheimer),  so  dafs  ein  Ablesen  mit  0,1  Genauigkeit  immer  möglich  war. 
Nach  dem  Gebrauch  wurde  der  Aräometer  mit  Frischwasser  al>ge8pült  und  mit 
einem  reinen,  nur  hierzu  verwendeten  Tuch  abgewischt.  Leider  gingen  wie 
erwähnt,  beide  Instrumente  verloren,  so  dafs  eine  Nachprüfung  nicht  möglich 
war.  Doch  glaube  ich  trotzdem  sagen  zu  dürfen,  dais  die  Resultate  zuverlässig 
sind,  da  die  Messungen  nur  im  ersten  Halbjahr  atattfanden. 

%  Tenperttinrassangen  des  MeerwiMers. 

Zwei  Hiermomctci  für  Wassertemperaturmessungen  (Quellenthermometer) 
wurden  kurz  vor  der  Ausreise  bei  Fuess  in  Berlin  erworlten  und  alsV)ald  in 
Cbarlottenbui^  geprüft,  die  Angaben  des  einen  siud  genau,  die  des  andern  0,1° 
EU  niedrig.  Das  Wasser  wurde  stets  unmittelbar  nadi  dem  Aufschlagen  mit  der 
Segeltuchpütze  (Adroiral ),  welche  er.st  nach  1  bis  2  Fufs  tiefem  Sinken  aufgeholt 
wurde,  geraessen,  und  zwar  wurde  zwei-  bis  dreimal  aufgeholt,  wobei  jedesmal 
der  Mefscylinder  nach  der  Messung  mit  dem  Wasser  ausgespült  und  der  Aräo* 
ineter  einmal  eingetaucht  wurde.  Obwohl  dadurch  die  Wassertemperatur  im 
Mefscylinder  der  Oberflächentemperatur  der  See  gleichwerthig  angenommen  werden 
durfte,  wurde  denuoch  jedesmal,  und  namentlich  bei  längerem  Stehen,  die  Tem- 
porator  des  Wassers  im  Me&cylinder  noch  besonders  festgesteUi 

S.  Lnflteiiperatnr. 

Zur  eigenen  Verfügung  standen  geprfifte  Lnftthermometer  von  Fuess  in 
Berlin,  doch  wurden  zeitweilig  auch  die  Temperatarangaben  der  Sohiffsthermo- 
meter  abgelesen. 

4.  Wasserflirbe. 

In  den  ersten  Tagen  an  Bord  der  „Memphis*  verfertigte  ich  mir  die 
F'orelsche  Farbenskala.  (Siehe  Ule:  „Die  Bestimmung  der  Wasserfarbe  in  den 
Seen."  Petermanus  geogr.  Mittb.  1892.)  GemäfsUles  Angabe  kam  zur  Ver- 
.  wradnng  eine  Lösung  von  Kupfersulfat  in  stark  ammoniakalueh«»  Wasser  nnd 
eine  Losung  von  neutralem  chromsanren  Kali  je  1:200  und  zwar  folgende 
Nnmmem  in  folgender  Mischung: 

*)  Siehe  aaob  KrOniaelt  .IHe  geophjidluüiwhea  Baobacbtupgen  der  Pianktoii>Kxpedttion.* 
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1.  2.  3.  4.  ö.  C.  7. 

Kupfcrsulfatlüiiiin^  in  >ciq  .    .    20  19,6  19  U;2  17,2  16  I4,G 

CliromMure  Kalil  >sini<;  ia  eoB    —  0.4  1  1,8  2,8  4  5,4 

Also  Vnx-'-nti-  C  lI.  ....     0          2                     '.)           H  20  27  (K  r ü  m  uh' ]\ 

Die  Abuu'-'^uiig  geächah  mit  ciucr  Titiirrölue,  uud  wurden  Beageiizgla>ti 
mit  den  HiflcbuDgen  gerollt   Der  Naehtheil  bei  dieser  Farbenslrala  in  Anwendung 

fBr  die  See  ist,  dafs  die  Abtönung  do.s  Grünen  zwar  sehr  fein  ist  fNo.  1  h\s  4), 

aber  dio  des  lilauen  (No.  1  bis  '^)  sehr  rasch  erfolgt.    Vielleicht  wäre  es  gut, 

die  vier  ersten  Nuuiiucm  zu  sieben  zu  machen,  ungefähr  so: 

1.  iVi-  2's.  3.  3V».  4. 

90  19«8  18,6  19,3  19  16,6  18,8 

—           0,«  0,4  0,7  1  1,4  1,8 

Procente  Gelb     O            I  2  3,5  5  7  11 

Krüniuiel  (i*lankton-?jxpedition)  setzt  1  =  0  uud  ncunt  es  ^lief  Kobalt- 
blau*^, 0 — 2  Kobaltblau,  2-5  grünlichblaa,  5 — 12  grünblau.  Ich  bleibe  jedoch 
noch  bei  der  vorgesetiten  Bmeichnnng  der  Nunmem,  d«  ich  so  während  der 
Beise  notirt  liabo. 

No. 4  (Forel)  hat  jedenfalls  schon  einen  sehr  deutlichen  Stich  ins  Grüne, 
und  No.  5  könnte  man  schon  Grfin  mit  einem  Stich  ins  BUrae  nennen.  Ich 

habe  deshalb  da,  wo  mir  die  Farl)e  noch  nicht  l,abpr  schon  mehr  als  2  «»rschien, 
l'/a  gesetzt.  Indessen  ist  es  nicht  immer  leicht,  wie  jeder  Seefahrer  weifs,  die 
Farbe  des  Meeres  richtig  anzugeben,  namentlich  wenn  der  Himmel  bedeckt  ist 
und  die  weite  Wasserfläche  schwarz  oder  bleigrau  aussieht.  Man  kann  sich  dann 
dadurch  helfen,  dafs  man  auf  dem  Bug  des  Schiffes  senkrecht  am  Steven  in  die  Tiefe 
schaut,  da,  wo  die  Bugwelle  eine  kleine  schaumlose  Stelle  aufweist.  (Es  wird 
anch  Sehen  dnrch  ein  geschwärstes  Rohr  empfohlen).  Schwierig  ist  die  Benrthei- 
lung,  wenn  ein  starker  Reflex  auf  dem  Walser  ist.  Man  thut  in  alltMi  Fällfii 
gut,  dio  SclüfTrtoffiziere  oder  sonstige  Keisebegleiter  nach  ihrem  Urtheil  zu  fragen 
und  dad^elhe  mit  seinem  zu  vergleichen.  Der  Nachtheil  des  raschen  Zersetzens 
dieser  Mischungen  machte  sich  bei  mir  geltend,  indem  der  blaue  Theil  der  Skala 
nach  4  Wochen  schon  ziemlich  unbrauchbar  geworden  war.  Ich  half  mir  dann 
mehrfach  späterhin  mit  einem  Taachenspektrometer,  notirte  auch  an  der  West- 
küste SÄdamerikm  die  Farben  nnd  zeitweise  die  Zahlen  nnr  noch  ans  Brinnemng. 
Was  nun  die  Durchsichtigkeit  betrifft,  ao  notire  ich  hier  K rümmela  Worte') 
am  besäten:  ^.)e  durciisichtiger,  desto  blauer  ist  das  Meer,  je  undurchsichtiger, 
desto  wahrscheinlicher  neigt  die  Farbe  zum  Grünen."  Diese  Korrelation  ist  iu 
die  Augen  fallend.  Indessen  habe  ich  im  tropischen  pacißschen  Ozean,  der  auch 
selten  das  tiefste  Hlau  aufweist,  das  Tlanktonnetz  gewöhnlich  in  20  bis  30  m 
verachwiuden  sehen  (Krümmel  giebt  5ö  bis  66  m  für  die  Sargasso-See  au). 
Anch  konnte  man  in  der  Lagune  von  Jalai^  dm  Ornnd  nur  bis  zu  30  m  sehen; 
1)is  zu  25  m  so  gnt,  daJs  ich  in  jener  Tiefe  Korallenmeasnngen  anntnf&hren  im 
Stande  war. 

5.  Titriraiig  des  Meerwasscn. 
Versuche  der  Titrirung  des  Meerwassws  blieben  ohne  Erfolg.  Unmittelbar 

vor  der  Abreise  beateilte  ich  bei  Kahlbaum  in  Berlin  je  ein  Liter  V«o  Normal- 
silberlösung und  Kochsalzlösung,  mit  dem  Ersuchen  um  genaueste  Einstellung. 
Leider  war  es  mir  an  Land  zuvor  nicht  mehr  möglich,  den  Titer  zu  prüfen.  Ein 
junger  Chemiker,  Herr  Dr.  Jörgenssen,  der  anf  demselben  Damjifcr  nach  Süd- 
amerika reiste,  lH-(lit  iliL't(>  ^^ii  li  an  der  Titrirung  au  Bord.  ()l)Wühl  wir  beide 
nun  die  Titriruug  mit  dei-gröisteu  Sorgfalt  uud  nur  bei  Normaltemperatur  aus- 
Ährten,  auch  destillirtes  Wasser  zum  AusspQlen  verwendet  wnrde,  blieben  die 
aus  der  Titrirung  berechneten  Mengen  meist  um  2%r»  zu  hoch  und  schwankten 
sogar  zwischen  1  uud  47oo  hin  und  her,  so  dafs  retlerssous  Angabe,  dafs 
mau  au  J)ord  nicht  titriren  solle,  sich  l'ür  uns  nur  zu  .-ehr  bewahrheitete.  („Scot. 
Geogr.  Mag."  1894).  Herr  Hr.  Jörgenssen  nahm  den  Rest  der  Lösungen  iu 
Liuicpie  mit  an  Land,  um  dcii  'i'iter  nachträglich  noch  festzulegen;  aber  ich  habe 
von  ihm  bis  heute  nichts  mehr  gehört.  Die  neueren  Untersuchungen  Petters- 
sons  (zur  Methodik  der  hydrographischen  Forschung,  „Annalen  der  Hydrogr.  etc.*, 
Avgnst  1898,  Seite  316  und  317)  haben  ja  gezeigt,  dafs  die  Titrirung  des  See- 
wassers auch  den  strengsten  Anforderungen  gerecht  zu  worden  vermag,  abo» 
solch  genaue  Untersuchungen  lassen  sich  eben  nur  im  Laboratorium  auslubi'en 

1)  .Plsnkton-KxpciliUuu',  Seit«  99.  ^  . 
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AUerdiiips  hat  Krümmel  während  der  Plankton-Expedition  recht  gute  Bcsultate 
zu  erzielen  vermocht;  trotzdem  wird  sich  das  Verfahreu  bei  Reisenden  kaum  eiu- 
burgern  können,  zumal  eine  Titerlösung  eben  nur  eine  beschrankte  Zeit  verlftfelicb 
IBti  und  eine  Na(^hprüfuiig  an  Jiord  mit  Sclnvieri-rkciten  verbunden  ist. 

Für  den  Gebrauch  während  der  ];{ eise  au  liord  bleibt  eben,  wie  Krümmel 
hervorhebt,  der  Aräometer  vorerst  allein  herraclieiid.  PettersBon  sagte  in  eben 
genannter  Arbeit:  ^Wenn  man  bedenkt  einerseits,  dafs  der  Salzgehalt  das 
empfindlichste  Merkmal  liefert  für  die  Beiirtheiliing  der  Herkunft  ozeanischer 
Wa^>^ersürteu,  und  audereraeits,  dalö  im  Nördlichen  Atlantischen  Ozean,  wenn 
man  von  den  neritiecben  Eegionen  absiebt,  die  Unterschiede  in  dem  Salz* 
gchalt  zwischen  so  engen  Grenzen  wie  34 "/oo  und  3f),6'Voo  liegen,  so  wird  man 
in  dem  Vorschlag,  eine  Genauigkeit  vou  0,057m  in  den  Bestimmungen  auzuatreben, 
keine  nnnttthig  nochgedpannte  Anforderung  erbliclcen.* 

Mit  dem  Ai-äometer  kann  man  nun  eine  solche  Genauigkeit  von  0,057«»)> 
wie  Pettersson  weiterhin  betont,  freilich  nicht  erreichen,  aber  immerhin  doch 
und  sogar  mit  dem  kleinen  Satz,  eine  solclio  von  ü,lVoo,  t^o  dafs  die  Schwan- 
kungen zwiBchen  34  "/oo  und  35,C7<io  genügend  scharf  zum  Ausdruck  gebracht 
werden  können,  wie  Tabelle  IV  und  V  ans  dvm  central  pacilischon  Ozean  zeigen. 
Berücksichtigt  man  fernerhin,  dafs  mit  dem  groDaen  Satz  0,1  7*^0  genau  und  0,05 7oo 
mit  nnnfthemder  Genanigkeit  abgelesen  werden  kann,  so  glaube  ich  doch,  dafs 
diese  „annähernde*'  Genauigkeit  von  0,057oo  in  den  meisten  Fällen  genügt. 

Sagt  doch  auch  Krümmel  (Seite  14  der  oben  erwähnten  Abhandlung): 
„Die  gemüffj  den  verschiedenen  Autoritäten  abgeleiteten  Kurrckiionen  ergeben 
also  Unterschiede  bis  zu  7  bezv.  9  Einheiten  in  der  fünften  Dezimale.  Solchen 
Unsicherheiten  gegenüber  hat  es  keinen  Zweek,  die  fiiiirte  Dezimale  yo  genau 
abzulesen:  es  wäre  wissenschaftlich  noch  eben  gerade  gerechtfertigt  bis  zu  0,05 
Arilometngraden  zu  gehen." 

04  Arftometergrad  entspricht  aber  0,18  Vott  Salzgehalt  bei  11 J^^  0. 

6.  Betiaelitiuigeii  md  Uitersnchangen  Ibtr  Im  Thifiriekei  la  See 

und  das  Plankton. 

Vögel  und  makroskopische  Meeresthiere  wurden  am  Bng  des  SchifTes  drei- 
bis  viermal  wahrend  eines  Tages  je  '/*  Stunde  beobaclitet  und  die  ^i'utizen 

darüber  sofort  an  Ort  und  Stelle  eingetragen.  Nachts  wurde  dann  noch  einige 
Male  naoli  dem  Meeileuchten  an  Bug  und  Heck  aa^escbaat.  £s  kann  natflriicfa 
nur  im  Auszuge  dai'über  berichtet  werden. 

Das  nankton  wnrde  wümmä  der  Fahrt  vom  Kanal  bis  Ponta  Arraaa 
tüglich  ein-  bis  zweimal  (zeitweise  anch  dreimal)  dadurch  gewonnen,  dafs  Uk 
in  ein  feinmaschiges  MOllergazenetz  je  ungeHibr  eine  Stunde  lang  Seewa<^'e^  aus 
dem  liahn  der  Badewanne  iQiefsen  licfs  und  das  Filtral  alsbald  eiuer  kurzen 
mikroskopischen  Untersochnng  unterzog.  Es  zeigten  sich,  abgesdien  von  vielen 
anderen  bemerkenswerthen  Einzelheiten,  deren  AufzUhlun<^  weder  si»ruchreif,  noch 
hier  angebracht  erscheint,  Diatomeen  und  Ceratien  (Cbaetoceras,  Bidulphia,  Cos- 
dnodiscos,  Rhizosolenia  etc.)  ziemlich  zahlreich  bis  ungeiklir  mm  30»N-Br,  ver- 
schwanden ziemlich  ganz  innerhalb  der  Wendekrdse  and  worden  erst  wieder  bei 
40"  S-Br  beobachtet  (am  vorhergehenden  Tage  war  wegen  Sturmes  nicht  beobachtet 
worden). 

Von  Punta  Arenas  an  begann  ich  dann  in  den  meisten  der  an  der  West- 
küste berührten  Häfen  voluraetri-clie  P!anktonfän<ije  zn  machen,  von  M-elchen  ich 
hier  nur  kui-z  erwähnen  will,  dafs  das  Ergebnifs  ein  sehr  schwankendes  war,  so 
dsA  die  Ansicht  fiber  die  grOlhere  Armntn  der  IVopen  an  Kttstenplankton  gegen- 
ftber  den  gemäfsigten  und  kalten  Meeren  nicht  absolut  aufrecht  erhalten  Wttroea 
kann.  Auch  in  den  nördlichen  Atollen  der  Gilbert-Inseln  fand  ich  Mengen,  welche 
die  heimische  Ostsee  in  ihren  besten  Zeiten  aus  dem  Fulde  zu  schlagen  geeignet 
nnd.  Es  wurde  z.  B.  geÄinden  an  folgenden  Flitzen  bei  Wassertemperataren 
von  15  bis  IS"*  C: 

la  Punt»  Areiws        0,5  —  1  ccm  auf  1  cbm  Smwmmt 

,  Iqaiqae  l&,7ft— SO  .  ,  ■  « 
.  AricB  l  ,     ,       ,  , 

,  MoIIicndu  11  — 15  ,  »  >  ■ 
a   C\illa<>  8     —  4      ,     a        ,  « 

•   Ü««"  4  •     >        •  » 

,  PaytoWS-Br)     1,6-1,75,    .  . 
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t" 

4 

4 

31/» 


4 
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3V» 
2 


li/s 

1'  s 
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2 

2 


ScbwaiM  Uöwmu 


Möwen  (Riss«?).  Abonds /iom- 
Hell  viel  Mormon  arctica. 

Möwcu,  schwarzer  Taarher 
Aufleocht«!!  der  Bupw*-!]? 
wieglShtiKlm  Ifetall  (Gerat  i  tn 
SvadDe}. 

1  RiMa;  abends  leuchtende  Co- 
pfpoden.  lanK'L-  S-ilpe,  ketten 
wie  glühende  Schlanaeo. 
xalilrelch. 
.Schliqgom  bis  tu  30*»,  Tha- 
laatfdronen,  Oceaniteti,  R  i .  s  i» . 
kWBeDelpliino.iilH-ns.  iiw.irz! 
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in  5  Min.  800.  &üpenk«(ton 
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«ienilii-li  reichlich  ituPlunltttm 
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Oceaaitea,  PjnMoiiMa.  * 
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Datum 


Ort  beiw. 
Iflttagaort 


W&rmo 

Z«it 

der 

des 

Lafl 

Wa«sers 

»C. 

•c. 

7h30n)a 

21,5 

22  1 

23,2 

22  ö 

23,0 

23,0 

23,3 

24,3 

9»p 

24,4 

15"'  11 

25,0 

25.0 

Ih  20'"  |. 

26,n 

25 

71«  p 

25,(; 

8l>  a 

26.1 

3b  p 

27,0 

27,0 

27  5 

25,3 

■27  ,") 

12'«  p 

27  1 

2.s,0 

7'«  30'»  p 

27]6 

9h  Ii 

26,3 

27.6 

p 

38,0 

8  Ii  30"'  p 

28,0 

71"  30""  a 

28,0 

28^0 

2'»  [1 

28,i; 

2i<,6 

s*»  aoin  p 

28,0 

30"'  U 

27  2 

27,6 

ai>30»p 

27^3 

« ■ ,  ■ 

27  1 

8«>  30'"  p 

27,0 

»h  30'"  ft 

27,3 

27,0 

gbaoBp 

26  6 

gb  30IH  a 

26,8 

26  4 

*v,-x 

$■>  SO"*  p 

25,8 

8b  30™  a 

25,7 

24,2 

5b  SC»  |i 

25,3 

26,0 

8''  ''U 1' '  |) 

2/),4 

3ü'"  a 

•>:].■< 

23.5 

3b  30'"  (1 

■2  i  '.1 

23,3 

8b30«i>p 

24,0 

29,3 

21,7 

2baonp 

20,6 

21,3 

Spucilbclicb  üfwicht 
des  SeewMMen 


gemessen 


bei 
"C. 


I  red. 
,  aaf 


Salz- 
gehalt 

iu 
1  »/« 


Farbe  des 
Se«wisa«rv 
nucli 
Forel 


Bemerkungen 


18Ü7  April  27 
•  28 
.  89 

•  ,  ao 

1897  Hai  1 
.  2 


4 

& 

6 

7 
8 

S) 
10 

11 

19 

13 
14 

15 

16 

17 


17-  40'  N 
24  '  42'  \V 
(Kap%erden) 

4'N 
25*  46*  W 


11°  N 

27''  27'  W 

6*  bT  N 
99*  9'W 


2"  34-  N 

30°    8,5'  W 

1*»  47'  8 
»•  66'  W 


89«  93'  W 

10^  11  s 
83»  37'  W 
14»  91'  S 
35°  28'  W 
»8"  24*  8 
37»  19*  W 


220  sg<  g 
39*  84'  W 

2«^  14'  S 
42^  28'  W 

2^0  35'  s 
45«  36*  W 

39»  WS 
49*  5'W 

34«  60*8 
50"  44' W 

88«  8 

68«»  W 

Kap  rrtonfes 
»üdlicti  dtr  La 
Plata-Mündung 
41°  31' 8 
66«  46' W 


44°  37'  S 
69 '  56'  W 


47*  48'  8 
63»  13' W 

r.r  14' s 

67^  26'  W 


HagaUan  •  Strafie 

5  Staodaii 
VMT  PttBta 


1026,5 
1026,2 


22,5 
23,3 


23,ö 


I 


1026,2 

1096,6  I  24,8 

1025,6  >  25,0 


1025,0 
II  »-25,2 
1025,2 
1025,0 
1024,8 
1024,5 

1021.0 
1024,1 
1024,3 
1024,7 
1024,6 
1024,5 
1021,« 
1024,4 
1024,7 
1025,0 
1025,5 
1026,7 
1025,9 
1025,8 
1025,7 


1025.9 
1026,1 

1025,7  I 
102(;,0 

io'ji;,o 

1020,0 

iu2t;,i 
1026,2  I 
1026,2  I 

lO'Jf.,  15 


25,5 
25,7 
26,0 
27,0 
27,0 
98,0 

28,0 

29,0 

28,5 

27,51: 

38,8 

28,3' 

2S,3 

29,0 

28,0 

28,0  I 

27,3) 

97,1 1 

27,0 

27,0 

26,8 


1027,7 
1097,6 


1027,65 

1097,4 

1027,4 

1027,5 
1027,2 
1(»27,3 
1027,4 
1027,9 
1027,8 

1026,7 

1027,1 

1027,2 

1027,25 

1097,8  I 

1027,3 

1027,4 

1027  4 

1027,4 

1027,7 

1098.0  j 

1098.1  I 
1028,3 
1028,2 
1098,1 


26,5) 

26,5! 

24,5 

20,5 

•J5.7 

24,0 

23.5 

24,0 

22,0  f 

21,5 


-Sturm  aus  S. 


1028,2 
1028,361 

1027.4 

1028,25 

1028,0 

1(^27,« 

1027,G 

1027,8  I 

1097,95 

1097,4l| 


36,3 
86,1 


3(5,2 
35,9 
35,9 

3(;,o 

35.6 
35.8 
35,9 
35,6 
85,6 

35,0 
35,5 
35,6 
35,7 
86,8 
35,8 
35.9 
35,9 
35,9 

;;t;,3 

36,7 
36,8 
37,1 
37,0 
36.8 


37.0 
87,1 

35,9 
37.0 
36,7 
36,1 
36.1 
36.4 
85.7 
85,9 


9 
9 


IV, 

2 

l'/i 
2 

2 

l'/s 

w« 

IVi 

1V2 
üh 

1 


ly« 

1V2 
1«/» 

-i'/i 


9 
9 


8ka 

18,8 

20,8 

1026,7 

21,0 

1027,5 

36,0 

2 

2b  p 

1H,3 

21,3 

1026,4 

21,5 

1027.3 

35,8 

2 

8h30Bip 

21,1 

1026,5 

21,5 

1027/4 

35,9 

2-2«/« 

8b  a 

15,8 

19,3 

1026,8 

19,5 

11097,9 

35,6 

21»  p 

15,3 

19.7 

1026,2 

20,0 

!  1026,7  35.0 

8h  45'"  [. 

1(1,3 

8,0 

1027,1 

9.0 

1025.65 

33,6 

'.•h  45"'  ]> 

7,5 

1026,8 

11,2 

1025,7 

33.7 

10"  40"»  p 

10,2 

8.6 

10-_'7,4 

9,0 

1025,95 

34,0 

Sbaona 

7,5 

1026,6 

13,0 

1096,7 

38,7 

8-4 

7b30"»a 

11,0 

7,5 

1027.45 

9,0 

'  1026,0 

34,1 

Shp 

9.5 

1027  25 

10,0 

1 1096,0 

34,1 

4 

80  a 

8,8 

7,0 

1027,3 

7,0 

1025.6 

33,6 

«bp 

8,8 

1026,8 

9.0 

l(»25,4 

33,3 

81'  a 

9.9 

9,1 

1026,75 

9,5 

i  1025,3 

33,2 

4 

S'i  p 

8,5 

1026,6 

9,0 

'  1025,2 

33,0 

8''  H 

8.8 

8,5 

1026,55 

9,0 

1025,1 

32, '.t 

4 

Öh  30""  p 

6,0 

7,6 

1026,1 

8,0 

1024,55 

32,2 

8ba 

4,5 

6,5 

1094.85 

7.0: 

1083.9 

30,4 

NaphmitiftR«    «tnife  Sti 

in  Si.  Viiiront  /u  A 
riiysiili'ii.  i'iiizclii  die 

KiscIlC,     MmW,1I     llllli  S 

Muwc,  2  Siila  Kriiuliniim, 
Schnabel,  flifgciide  ] 
jagend.  Pl^aalien,  Thi 
dromen. 

Flii  t;i  ii'le    Fische  n-ichl 
Allf5l.islOMiii.oinS<li- 
ciiizi'ln  üLer  1  F\il's  la 
Eine  Qualle.  Fliegend«  F 


Fliegende  Fiteh«.  'llu 

dromen. 

1  rtijrsalic.  Fliegende  F 


Delphine  grobe  Seliala. 
latcidroDwii.  PIqraalie 

Wenig  fli«gMida  Ittcb«. 

Wenig  fliogendei^Mll«;  1 

Thalassidrumen. 
Müwe,  oben  granmlttchw 

Flügi'lspil7.cn,  unfiMi 

Tlialas.Kiilroiiu'n ;  flio 
t;  zahlreicher. 
1    Möwe,     wenig  flie 

Flaebe. 
MSwe;  fliefenda  Fiacb« 

Kes<'hen. 

.S  tu  rillt  a  u  1 1 1  p  r  ( i'  u  I  ii  1 1 11  s  ?) 
lioh  den  Albatro^Hon 
geberdeud.  Tbalassidr 

Elmiao,  aobefdan  Albal 


Hulio  S-  en  aus  S.  Pu 
Kaptauben,  cini;;»  Hie 
Kiache  geM-lu-n. 

PufSoM,  Prion,  Tbl 
dromaa,  AlbatrönM. 


S<•llwarz<^^,\lba^^of^,Kapti 
l'r  •!  •  ll.iria  gigantea 
Plankton  >  Diatomeen 
Ceratlen. 

Procellaria  gigantea,AllNI 
2  Fulniar  ähnliche 
Gelleckte  und  graue 
tauben,  Walfische,  De 
(ganz  schwaia). 

Procellaria  fl^fBDlea» 
tauben,  Tanehar. 

Pelecanoides  nrinatriziaf 
Mengen  kur«  vorBInla 
die    Magaltan  -  f 

Sternae. 
St'hwarz  -  wrifse  Del 
Möwen,  Seeschwalben 
cihar,  Siger  (Graeola«. 
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h 

Ol 


Bemerk«  ngen 


J* 
it 

h 

m 

Ii 
Ii 

•/« 

7« 

i/t 


l>/> 


•2«s 
1/. 


-4 


in   St.    Viment    zu  Anker. 
PhyBuü«"!',  einzeln  flie);on<lü 
Fl»cl>e,  Möwen  und  Sierii». 
Mfiwe,  ä'Sul»  graubraun,  heller 
Scbnabet,  fliegende  Kische 
jagend.  PhjMlien,  TI»Uari- 
<lr»m«ni. 
FlK-genile    Fi^.  he    n  iclilicher. 
Alle ä  bis  10  Mm. «  in  S-  liw»riii, 
einzeln  über  l  Kufü  iHn«. 
Bioe  Qualle.  Fliegende  Fisch«. 


Fli.-K"-ndo  Ftech«.  'lTuJ«»ri- 

(Ironien, 
l  rbyialie.  Fliegeudo  Fische. 

Delphine  Rr«f«e  Sehul«.  Th»' 
iMridronea.  Phyiallen. 

Wenig  fliegend«  Fladi«. 

Wenlj?  «l^gendeFteel»?  Möw«. 

Tlialasstidromen. 
Möwe.  .it)ea  graumlttehwarsen 
FliigeUpitz.n,  «nien  wel». 
Tlialassidromen:  fliegende 
Fiaolic  zalilreioh.T. 
1    MOwe,     wenig  lli.-}^endc 

Flache.  .  . 

M5we.  fliegendfl  Flache  nicht 
ges<'hen. 

Stuimtau.tHT  (l'ul'finus?),  ähn- 
li,h  den  Albatrossen  sieh 
g«bcrüeod.  Thalaa»idromen. 

Ebento,  ■■toerdeoi  A1b«troM«. 


Habe  S.  cn  ans  S.  Puffinna, 
Kaiitaubeii,  ciniRe  fliegende 
Ki^clie  gesolieii. 

l'afÜDU«,  Prion,  Tbal«wsi- 
dmnen,  Albttrofae. 


S.liwBrzerAlbatrofsKaptauben, 

l'rneelluria      -iL;iiiit.-a,  im 

Plankton!    DiatonHcii  und 

Ceratiett. 
ProceUBri»glga»tea,Albai  r.  .sse. 

2  Pnlnar  ibnlichc  Vögel. 
Gefleckte  und  graue  Kap- 
tauben, Walflsche,  Delphine 
(gani  .sehwarz). 
Procellaria     gigantea,  Kap- 

lanben,  Taucher. 
Peleeanoideaarinaurix  tngr.>r«en 

Mengea  kor«  wBInlaufen  m 
die    M«g«llMi  -  Strafae. 

Stemae. 
Schwarz  -  «eifse  DelpMO^ 
Möwen,  Öeeschwalben,  T«B- 
dier,  SIger  (Ocacidoa). 


» 

laf 


Salz- 
gehalt 
in 
0/«« 


Farbe  dos 
SeewasscrN 
nach 
Fora! 


B«fli«rkangeii 


^,0 

t:: 


31,4 
88,8 

33,3 
32,6 
33,0 
32,0 


1 


,2 

V2 


19 

,5 

Kar* 


34,3 
34,3 

34,3 
34,7 
34,4 
34,6 
34,5 
34.8 
35,<) 
34,9 
35,0 
34,» 
34,7 


34,4 
340 


Grün 


Blaugrüii 
Grün 

QraDi[a-4) 

Gnln  (4) 

« 


Kaiitauben,  AUwbMM^  Ottm 

(Lutra  felina). 
Kaptaui>eD,    Albatrosse  (dir 
unter  einige  tcbwsrae). 


Bb«iwo.  Graue  Prion. 

Pelikane,  Cormorane. 

Oiariea,  PaUkaoe,  Whren. 

Wie  Co4|uinibo. 


Kaptaul)on.  IN'likaae,  Otaiisa. 

Ebenso.  Pinjjuiii. 

<  )Urien,Priun,Peiikaue,M6wrB. 

kleine  Quollen,  W«le.Bt>B> 
Prion  Tiel. 

Zahlreiche  Procdlaiidan  fid 

Pelikane. 
M«w«n. 


ranbhrt  naeh  Gaayaqull 


eh  von  Fayta  (oCwa  4**  8) 
üiMtonuila. 


33,8 

«—8 

33,8 

9 

:i3,H 

Blaudltoani 

3-2,;» 

2J,7 

•-'8.0 

GrOn 

33,4 

Grünblaa 

2-8 

32,9 

Blanicfewan 

Himmel  be- 

deckt 

33,4 

Vield  Seoschlangcu  (l'elan 
bei    der  La   PlaU»  -  Ioh^I. 
Abende  Oeiphiae. 

Seeschlangen.  FliegmdeFiffhr. 

V'elellen. 
Einige   100  Seeachlangen  la 
einem    Haufen  beisannwii. 
Meerleuchten    durch  Ob- 
diMda  (Oalialnden). 

Fliegende  Fiieha. 


FankenlencbiM. 
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Wirme 

SpeeUUobu  Gewicht 

Salz- 

Färb.' d.'s 

Ort  b«xw. 

dee  Seewaaiew 

gehalt 

fe«a 
III 

Seewassers 

Zeit 

— 

■•  

Bemerkongi 

U»t*m 

1 

<lir 
Luft 
<»C. 

dt».-! 
Wassert 

gemeMen 

bei 
•0.i 

red. 
1  17^» 

Forel 

7*  40'  N  1 

8»a 

87,0 

26,7 

1023,0 

26,7' 

'  1085,3 

33,1 

Blaogr&n 

Schildkröten,  Salpeo  i 

(3—4) 

aid    aoIiHr  Otec 

4«»p 

29,1 

1022,6 

89,1 : 1085,6 

33,5 

8 — 3 

(Berol!},  TaMlea,  ] 

1 

1 

(1  Stich  loa 
txrune 

FiNhei  ThalaMMna 
fiuee  IfeerleBehtan. 

7*« 

1 

bleibt) 

197  Jali 

1 

Kap  Velu 
(l(r  W  K) 

26,3 

27,5 

1023,2 

27,6 

;  1025,7 

1 

33,7 

— 

Schildkrfiten,  schwar: 
phlne,  liegende  Fisel 
Sehwertfliebe,  3—4  : 

San  Inat  del  Bar 

1» 

22,4 

1020,0 

22,5 

i  1026,8 

34,3 

(offener  Hafwi) 

Boeben  (HjrUobatb}, 

ff 

2 

Vor  dtr  Einfahrt 

nach  Corinto 

6"  SO"  a 

»5,0 

28,6 

1022,1 

2«,6 

1025,0 

32,9 

— ~ 

15  Sm  auCierhalb 

"i-4,8 

29,2 

1022,0 

29,2 

in'.':.,o 

32,  f> 



Corinto 

3 

4  OB  TOT  ow  Ein- 

30,0 

28,2 

28,2 

^1023,9 

31,3 

fUMtiweh  AiMptla 

Vor  der  Einfahrt 

1*>  p 

— 

28,6 

28,5 

1022,8 

2f>,9 

— 

• 

4 

Kurz  vor  Triunfo 

— 

29,0 

1021,4 

29,0 

1024,4 

32,0 

Triunfo-Khede 

30,0 

29,3 

1020,6 

29,3 

1023,7 

31,0 

(2  8m  ab) 

5 

In  See  10  Sni  vor 

6*a 

aoo 

1081,5 

88,6 

1094,3 

31,9 

La  Lib«rt«d 

Bhade  nSm  ab) 

7l>s 

29,6 

1020,7 

29,6 

1023,8 

31,0 

35,0 

30,5 

1020,0 

30,:) 

1023,4 

30^6 

Acajntla-Rhede 

6»p 

31,0 

1019,9 

31,0, 

1023.5 

30,8 

6 

In  See  10  Sni  ab 

2l>p 

99,« 

1081,9 

1085,0 

32,7 

2-  3 

äaa  Jose  de 

"1 

Im  Atlan^Bcheii  Osean  seinen  die  Arftometermesmingen  mehrlkch  Ab> 

welohungen  von  drir  Karte  V  des  Atlas  (nielic  auch  C  F('hoU  in  „Peter- 
manna  Mittheilungen'^  1893,  Ergänz.-Ueft  109,  Tafel  2,  woQach  die  Salzgehalte 
im  Brasilien -Strom  nördlich  des  Wendekreises  etwas  hoher  wären)  stimmen 
jedoch  mit  den  Messungen  Krümmels  wiibrend  der  Plankton  •  Expedition 
ziemlich  genau  überein.  In  der  südlicbeu  Hemisphäre  kam  am  10.  Mai  mittags 
ein  äüdwoätsturm,  ein  Pampero,  auf,  der  sich  abends  bis  zu  Windstärke  10  steigerte 
und  am  folgenden  Tage  aion  wieder  answehte;  bis  sn  8  m  hohe  Aber  100  m  lange  aus 
S  komraendo  Seen  wurden  am  11.  ifai  beobachtet,  und  am  12.  Mai  wurde  abends  H  Uhr 
die  Grenze  der  kalten  und  warmen  Strömung  südlich  von  der  La  Plata-Münduug  beim 
Kap  Corrientes  in  39"*  20'  8-Br  und  54**  30*  W-Lg  erreicht,  wo  die  Temperatur 
plötzlich  von  19,7°  auf  8"  C.  fiel  (etwa  180  Sm  von  der  Knataab).  Der  11  aichiniaft 
hatte  um  4  Uhr  und  77»  Uhr  nacbmittags  noch  20°  C.  gemessen.  Kurz  nach 
8  Uhr  begann  der  Niederdruckcylinder  hart  zu  arbeiten,  durch  das  stärkere 
Yakvam  im  Kondensator  benrorgemfen,  und  die  alsbald  Torgenommene  Temperatur^ 
messung  des  Seewassera  ergab  9°  C.  Während  der  folgenden  1(5  Stunden  war 
noch  kein  ätrom  aus  SQden  bemerkbar,  erst  vom  13.  auf  den  14.  und  vom  14. 
auf  den  16.  Mai  (Mittag)  hatte  das  Schiff  etwa  30  Sm  Strom  gegenan,  indem 
da.s  Rtmal  2H0  gegen  die  üblichen  260  Sm  betrag.  Die  Wasserfarbe,  die  am 
12.  Mai  bei  19  bis  20''  C.  noch  deutlich  blau  gewesen  war  (2  bis  2',  j),  war  mit 
dem  Fallen  der  Temperatur  uud  des  Salzgehaltes  auf  3  bis  4  am  13.  Mai 
gestiegen.  Auch  im  NordaÜantisehen  Osean  var  die  Farbe  bei  einer  Waaser- 
temperatur  unter  15*  0.  mehr  grftn,  und  wenn  15*  fiberschritten  wordoif  mehr 
blau  gewesen. 

Eine  ähnlich  scharfe  Temperaturgrenze  wurde  an  der  Westküste  Süd- 
amerikas beobachtet,  wo  eine  Beeinflussung  durch  Wind  ganz  ausgeschlossen  war, 
und  zwar  in  4^"  S-Br.  P  p  hatte  die  „Titania"  Payla  (5°  S-Br)  verlassen  und 
dampfte  längs  der  Küste  nordwärts.  Um  2  Uhr  wurde  noch  in  See  15,3*'  G.  ge- 
messen nnd  abends  8  Uhr  schon  333*  0.,  so  dafs  die  Grenze  hier  in  die  O^nd 
<**a  nnsn^hr  einen  Orad  nOrdlidi  von  Payta  gelegenen  Kap  Blanco  an  Terlegen 
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wäre,  wo  die  Mündung  des  Guayaqnil-Flusses  beginnt  Diese  Grense  ist  be- 
kanntlich auch  in  anmrer  Berieoang  merkwürdig;  denn  das  südlich  tou  ihi- 
gelegeno  Poru  hat  eine  wassorarme  vegetatiouHlüse  Kü.>!te;  Sand  und  nackter  Fels 
weit  Qod  breit;  nördlich  von  ihr  in  Ecuador  finden  sieb  Flufsläufe  und  ist  alles 
Land  nit  üppiger  Vegetation  bedeckt  Leider  konnte  der  Wedieel  der  Farbe  in 
beiden  FttUen  wegem  Dunkelheit  nidit  beobachtet  werden. 

Tal.ollo  III. 


San  Francisco  —  Honololu,  an  liord  ä.  iS.  «China'*. 


Datam 

Ort  bezw. 
MiltagMct 

Wim*  des 
Wmmh 

Pariw  dt» 

SeewMser.1 
Dach  Forei 

Bcmerkangea 

1887  Aninst 

5 

Mittagg 

Grün  (3«  |0 

Doniinikaiu-rniHV  •  II  auf  den  Kaanocken* 

San  Franciaco 

Eine  Flocht  tvd  Taabeu  in  den  Lültra 

TcrtaMen 

(4^  p),  »chwane  Alken,  kleine  Haie 

n 

c; 

35°  16'  N 

17,5 

Hluii 

Wlellfii  h\fi  Apfi'IgrTtfjiC,  A1balr<>!i5e. 

128°  40'  W 

m 

7 

:i3'^  22'  N 

19,5 

Tiefblau 

Kli'in--  SiilpL'iikitteii,  Vt-Iellcn,  schwarz- 

135 '  10'  W 

vcjfM-  froi-t-llarido. 

» 

30°  54' N 

• 

Lin  fliegender  Fitcb.  Frocellaride. 

MI"  SJ*  W 

• 

y 

27"  39'  N 

• 

Nocdoaipaaaat.  Tliiere  wie  geMern. 

147'^  46  W 

: 

• 

10 

24°  21'  N 

• 

1  Mfiwe,  1  ThalaMdrone. 

IM*  35'  W 

• 

11 

Bonolnia 

Tabelle  IV. 

Honolulu— Äpia,  an  Bord  S.  S.  „Mariposa"  (14  8m  in  der  Stunde). 


Wärme 

Spcc.  Gewicht 

Salz- 

Datan 

Ort  hi'zw,  1 

Zeit 

des 

des  SeewaMcrs 

gehalt 

Wind 

Bemerknagea 

Mittagvort 

red. 
auf 

17,5«* 

III 

"  V. 

niejtsen 

•/oo 

1887  Sept.  33 

Honolulu 

öhp 

26,3 

1024,7 

1026,0 

3:.,2 

NO 

Kleine  Velellen  verrimdl. 

(2l>  p  ab) 

Abende  groflM  eebwnrw 

Dclphinr,  5  Im  6  ni  web 
»priugcud.  Fuftinus. 

• 

84 

Itr  54'  N 
159    35  W 

Oh  a 
5h  [. 

26,1 
26, 1 

1021  ö 

1(124,;. 

lil'-'t"  c. 

;j-4.8 
:i4,s 

■ 

26 

II"  52' N 

10''  ii 

102:1,8 

102*;;j 

;<4  ;i 

161"  48'  W 

C»«  |> 
ll'>a 

27,2 

102;t,8 

1026,2 

34,3 

St> 

• 

«6 

6"  58'  N 

28,6 

1023,6  1026,5 

34,7 

m 

Zahlreiche  Velellen,  eehr 

HJS"  38'  W 

G^p 

27,2 

1024.0  1026,5 

34,7 

wenig  fliegende   Kif<  tio. 

(Palnjra- 

Porpiten,  SaliH'nkitt.n. 

Inael) 

kiciiu"    rhy^alien,  I'ntt- 
wuK-,Siila.  I'rocoliRridea. 

S7 

2"  N 

9h  a 

26,6 

1024,8 

1027,1 

35,5 

Grufeio     fliegende  Fiecil«, 

165«  25'  W 

6h  p 

26,1 

1025,0  1027,1 

35,4 

2  Fbaeton  aetberean 

• 

38 

3*  8 

9I>B 

»7,6 

1024,7  1027,3 

35,7 

Proceilulden  tniltags. 

167°  W 

5h  |. 

2s,l 

I024,ß 

1027,3 

35,7 

99 

8°  12'  S 

9''  II 

28,5 

1024,0 

1026,9 

35,2 

Velellen  vereinzelt  bi«Apfel- 

16!»  "  :!".»'  W 

(;•'  |i 

28,6 

1024,4 

1027,3 

35,7 

grfifae,  1  Phacton  aetbereaa. 

• 

30 

Apia 

Z  u      r  III «'  r  k  u  n  g  0  11 : 

Während  der  ganzen  Fahrt  wurden  täglich  Velellen,  fliegende  Fische  und 
Halobates  beobachtet,  letztere  stetig  zahlreich.  Das  Mcerleuchten  bestand  stetig 
in  mftTsig  staricein  FnnkenlenchteD,  im  ScbranbenwaBser  etwa  6  Funken  in  1  qn. 
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Tabelle  V. 


Apia — Jalait,  an  Bord  S.  M,  S.  „Bussard". 


•  — ^  







Wirme 

Spec.  Gewicht 

Sati- 

rlankton- 

-   

S  t  r 



o  m  - 

Ort  bezw 

1  ^ 

dea  Seewassers 

fann  auf 

1  tHJ  m  auf 

Wind 

BemerkQn ( 

Zeit 

halt 

MitUgMit 

red. 
auf 

1  com 
berechnet 

WaKsers 
°  C. 

in 

«/oo 

Riditiiiig 

Distanz 

inesseu 

17,ö** 

in  ocni 

rw. 

sm 

97  Nor.  18 

ur  46,5'  s 

Öh  p 

28,6 

1023,8 

1026,7 

23,0 

0,37 

— 

— 

SO  6—6 

174"  26,4'  W 

uvtboretu,  weml 

gmd«  Fiädw. 

.  19 

«"  21,1'  S 

5b  p 

29,0 

1023,7 

1026,7 

35,0 

0,37 

8«4®W 

IV 

80  6—5 

lie«  59,5'  W 

(17.— 19.) 

.  80 

6°  52,7' S 

5h  p 

28,8 

1024,1 

1027,0 

35,4 

0,46 

S79'*W 

4.8 

S\V— NW 

Thalassidrnmen, 

179°  i3,;v\v 

(I9.-20.) 

3—4 

fliegende  Fisch 

3°  29,6  S 

— 

— 

— 

_ 

8  U,5»W 

9,1 

NW -NNO 

IMiaetoii,  flieg.  ] 

178^  32,2'  0 

(20.-21.) 

• 

Velellen. 

.  S3 

1*  4,6' S 

&I>  p 

27,9 

1084,4 

1027,1 

35,5 

0,8 

8&3°W 

91,9 

NO>PMiat 

niagende  Flache 

175«»  67,2' 0 

40  em  lang  tafa 

MAwen,  Pregat 

Phaeton,  1  bis 
lange  oclopu.■(ä^ 

,  24 

Thiere. 

P55,6'  N 

1*1  p 

27,(; 

1024,6  1027,2 

35,6 

0,83 

K  82"  W 

35,0 

Delphine,  im  Fani 

173®  25,6' () 

(Maraki) 

optcrideii. 

,  25 

4«'  5,6' N 

27,.S 

1024,4 

1027,1 

35,5 

N61,6''W 

37,0 

• 

Bonitos  am  Bug, 
phoren,  Siphoi 

170»  82,1'  0 

5h  p 

28,6 

0,96 

reit,  Scopelidea 

tikalfaug). 

.  S6 

»h  s 

S7,6 

10SS,6 

1016,2 

34,3 

0,66 

N44«0 

9,6  (in  21 

• 

169*  46,«' 0 
BdJ«hiit(9bft} 

Stnoden) 

Lagune  Jaluil 

21»  p 

28,2 

1023,6 

1026,9 

34,3 

n 

,  .» 

Lagnno 

71»  8 

Ih  p 

28,4 
28,5 

1023,6 

1023,5 

1026,4 

1026,4 

34,6 

:n,6 

Des.  2 

1 

Jaluit 

ö""  30'"  p 

28,2 

1023,5 

1026,3 

34,5 

• 

^ie  D«t«D  betreib  ÜHtsgaortt  Strom  und  Wind  sind  dem  Reisebericht  des  KomtBEDdanteo,  ^Anttaleo  der  Hydrognipliii 

1898,  äeite  193,  entoonunen. 


Tabelle  VI. 


Aia«aieteniisraij(eM  in  Atollgebiet 


1 

Datum 

Ort  besw. 
Hitlagsort 

Wärme 

dea 
Wwwen 
•0. 

Spee.  {•(•wifht 
des  Seewa«sers 

JSL.  I  auf 
1  17,6» 

Salz- 
gehalt 

in 

O/n 

Bemerkungen 

1897  Dez. 

Auberbalb  der 

28,3 

1024,3 

1027,1 

35,5 

Jalttitpaaeage 

16 

beiBataritari(3^N) 

28,0 

1024,2 

1086,9 

35,2 

Grofser  Xigerbai. 

westlich 

« 

16 

Zwijrhcn  Uutariutri 

27,0 

1084,9 

1086,6 

34,8 

VelelloD,  Phjaalieii»  Sula. 

unti  Maraki  12'> 

mitia^f 

• 

18 

lOSm  ab  Maraki 

27,6 

1024,2 

1026,8 

Si.l 

(2*N)  nSrdUeh 

• 

30 

Lai^iine  von  Nonuti 

28,2 

1024,7 

1027,5 

36,0 

(0"  45'  S) 

1896  Jan. 

6 

Maiana  vor  dem 

27,5 

1084,4 

1087,0 

364 

iUffeinlafs  (PN) 

a 

1« 

BuCaritari-Lagune 

27,2 

1094,7 

1087,9 

86,6 

(S^N) 
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Id  Tabelle  IV  nncl  V  stiinmen  die  AräometermeeBuDgen  mit  der  Tafel  V 

des  Atlasses  des  Stillen  Ozeans  auch  in  den  feinen  Schwankungen  gut  ühcrein. 
Nur  wäre  Jaluit  selbst  nach  Tabelle  V  aufserbalb  der  1027 -Grenze  in  die  von 
1026,5  zu  le^en,  während  Tabelle  VI  1027  anzeigt.  Es  ist  hier  anBcheineod  ein 
Schwanken  der  Grenze  je  naoh  dem  Binsetieii  ctos  NordosI-  oder  Sfidoetpaeaates 
imd  bei  westlichen  Winden  zu  erwarten. 

Merkwürdig,  ist  dafs  beim  Eintreten  des  Schiffes  in  den  äquatorialen 
Gegenstrom  der  Salzgehalt  wie  «nch  die  Planktonmasee  plötclich  abfiel,  ein 
Befnnd,  den  ich  hier  nur  notire,  um  ihn  der  Aufmerksamkeit  späterer  BefucliPr 
zu  eu]|"fehlen.  Die  voluraetrischen  Hochseeplanktonränge  wurden  einmal  täglich 
gegen  Abend  mittelst  zweier  an  einem  Eiseugestell  aufgehängter  Planktonnetzc 
▼00  je  Vöo  qni  Oeffnungsfläche  auf  100  m  Tkm  ausgetTihrt,  und  die  gewonnene 
Ma?pe  alsbald  centrifugirt.  Während  der  späteren  Reise  wurden  alsdann  auch 
zahlreiche  solcher  Fänge  innerhalb  der  AtolUaguneu  ausgeführt,  welche  alle  sonder 
Zweifel  ergaben,  dafb  innerhalb  der  Atolle  mehr  an  Mikroplankton  (theilweise 
sehr  viel  mehr  wie  auf  Abschnitt  6  erhellt)  vorhanden  zu  sein  pflegt  als  aufser- 
balb derselben,  und  dafs  somit  die  schon  früher  bestrittene  Ansicht  Murrays  über 
das  bessere  Wachsthum  der  Koralleuriile  seewärts  des  gröfsereu  Planktonreich- 
Ibnms  des  offenen  Heeres  halber  und  die  daraus  resultirende  Atollform  in  dtesem 
Znaammerhang  nicht  aufrecht  erhalten  werden  kann.') 

Da  genau  ausgeführte  Aräometerbeobachtungeu  immer  noch  zu  den  Selten- 
heiten gehören,  flo  habe  ieh  alle  meine  Beobachtungen  in  extenso  TerAffimtUcht. 
Daran  habe  ich  einige  Daten  meiner  Plank  tonarbeiten  summarisch  angeschlossen, 
am  einen  Ueberblick  über  meine  hydrographischen  Arbeiten  überhaupt  darzubieten, 
und  mufs  ich  es  den  Fachleuten  uberlassen,  zu  beurtheilen,  inwieweit  dieses 
Bohmaterial  fBr  ihre  Zwedn»  veirwendbar  ist. 


Vertikale  Temperatumrtheilung  im  Scliwarzeii  und 

Kaspisclien  Meere. 

Bekanntlich  zeigen  schwach  salzhaltige  Binnenmeere,  die  mit  salzreidien 
Meeren  in  Terbindnng  stehen,  wie  die  Ostsee  and  das  Schwante  Meer,  eine  Zu- 
nahme des  Salzgehalts  mit  der  Tiefe  und  im  Zusammenhang  damit  im  Sommer 
eine  ganz  eigenthümliche  Vertheilung  der  Temperatur:  von  der  warmen  Ober- 
fläche nimmt  dieselbe  rasch  ab,  bis  sie  in  einer  gewissen  Tiefe  ihren  geringsten 
Werth  erreicht»  am  dann  im  salzreichen  Wasser  der  grOlseren  Tiefen  wieder 
etwas  zuzunehmen.  Offenbar  liiidet  zwischen  dem  dichteren,  aus  der  Nordsee 
bezw.  dem  Mittelmeere  stammenden  Tiefenwasser  und  den  oberen,  von  den 
FMssen  ansgnstUMen  Wassermassen  so  gut  wie  kein  Massenanstaasch  statt;  die  im 
Winter  an  der  Oberfläche  erkalteten  Massen  sinken  wegen  ihres  geringen  Sala- 
gehaltes  nicht  bis  zum  Grunde,  sondern  bilden  eben  jene  kalte  Mittelschicht,  die 
im  Sommer  beobachtet  wird.  Im  Winter  nimmt  die  Temperatur  aufwärts 
bis  zur  Oberfläche  ab.  Diese  Stagnation  des  Tiefenwassers  hat  eine  mangel- 
hafte Lüftung  doH.selben.  eine  Armuth  an  Sauerstoff  zur  Folge,  als  deren 
auflUlligste  Folge  die  Anreicherung  dieser  Schichten  mit  Schwefelwassertoil  im 
Schwanen  Meere  anzusehen  ist.  In  der  Ostsee  zeigt  sich  in  der  IMefe  swar 
kein  Schwefelwaj^i-cr.-tofT,  abci-  viel  Kohlensäure. 

Hat  das  brackische  Binnenmeer  keine  Verbindung  mit  einem  salzreicheren 
Nachbameere,  so  fehlt  die  Ursache  für  die  Bildung  einer  solchen  dichteren, 
stagnirenden  Schicht  in  der  Tiefe.  Oiesmr  Fall  liegt  beim  Kaspischen  Meere 
vor.  Denn  das  Karalioghas-Becken  ist  zwar  mit  Glauliersalz  fast  gesättigt,  seine 
Verbindung  mit  dem  Kas|)iächen  Meere  ist  aber,  abgesehen  von  ihrer  Enge,  so 
flach,  dab  eine  erhebliche  B&dcstr<)mang  des  im  Bewen  durch  YerdoDStanff  vw* 
dichteten  Wassers  ins  Kaqpische  Meer  nicht  stattfindet  und  nor  das  bmcliache 

Murray  siigt  wörtlich:  ,\Vi'iin  Kurallen  von  siibnmrincn  Bäiiki-n  iinfwarlificn,  iiplimen  nie 
fiiio  Atollforiu  IUI,  iiulfiu  ii:irli  auf.M  i)  liiii  l  in  f^tör-iTiT  li<  ii  lithiiiii  an  |H-lnf,'iM'lu'in  Lclx-n  vorwal(«t 
und  nach  ianen  hin  der  abgestorbene  KoralleufeU  durch  Ströme  und  durch  die  lösende  Aktion  der 
KoiblMtflare  im  Mmtwimw  cntfent  wird.* 
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.»asser  des  letsteren  dieser  gewaltigen  Yerdampfungdpfeime  mstrebt,  am  dort 

a  verdunsten. 

Dieser  Unterschiod  zeigt  sich  deutlich  in  einer  kleinen  Tabelle,  in  der 
.lorr  J,  Spindler  auf  Seite  208  der  „Izvestiya"  der  K.  Russ.  Geogr,  Ges.  für 
j398  seine  Messungen  im  Schwarzen  und  Kaspischen  Meere  einander  gegenüber- 
ollt.  Diejenigen  im  Kaspischen  Meere  wurden  Anfang  Juli  1897  60  Sm  von 
iiaku  angestellt,  die  vom  Schwarzen  Meere  sind  Mittel  i^r  dieselbe  Jahreszeit^ 

Zum  Tergleich  mOgen  ihnen  die  angefahren  Temperatnren  ftr  die  gleichen 
Tiefen  der  Ostsee  östlich  von  Gotland  vom  Sommer  gegenübergestellt  sein  (vgl. 
Krümmel,  ^Peterm.  Mittb.'^  1895).  In  etwa  100  m  Tiefe  bat  sich  hier  na«h 
Iiöhere  Temperatur,  etwa  4''C,  gezeigt. 


Ti«f« 

Katpliehflf  M«er 

Sehwart«!  M««r 

Faden 

Temper. 

SahgehsU 

T«Bper. 
*C 

flalzgehait 
0/0 

Temper. 

•  c 

0 

5 

10 
15 
25 
85 
100 
SOO 
300 
400 

0 

IH 
27 
46 
64 
183 
366 
&4d 
788 

23  7 
22,6 
22,1 

h;,2 

11,8 
9,9 
6,5 
6.1 
6,0 
6,0 

MO  \ 

KeinSchw.  f.  ! 
wosäerUiß 

j  gaftinda 

L41 
1,44 

88,8 

91,6 

ir,,2 

10,7 
7,4 
7,8 
8,8 
8,9 
8.0 
8,0 

1,78 
1,79 
181 
1.81 
1,8.3 
1,90 

8,12         ^  ,     ,  , 
an.      Wasserstoff  IlB 

J  wmmt 

15,2 
15,1 
10  5 

4,r. 

3,2 
8.8 
8,8 

\V.  Köppen. 


Verdunstung  des  Meerwassers  und  des  SOfswassers.') 

Von  B.  M^agLMt. 

Ueber  das  Yerhälnifs  der  Verdunstung  von  Meerwasser  nnd  Süfswasser 

lierrrichten,  nach  der  Einleitung  der  obigen  Abhandhing  zu  urtheilen,  bisher  sehr 
widersprechende  Ansichten.  Es  wurden  deshalb  am  K.  K.  astronomisch-meteoro- 
logischen  Observatorinm  in  Triest  aaf  Anordnong  des  Herrn  Verfassers  vom  Herrn 
Ingenieur  Faidiga,  Assistenten  am  Observatorium,  16  Monate  lang  tiglich  TWt 
gleichende  Messungen  vorgenommen.  Sie  begannen  am  1.  Juni  1896  und  wurden 
bis  zum  30.  September  1897  fortgeführt  Zu  den  Messungen  wurden  zwei 
Wild'sche  Verdunstungswagen  ganz  gleicher  Konstruktion  und  GrOfse  benutzt, 
die  in  ein  und  derscllien  tlieihveise  aus  liölzenieu  Jalotisiewändeu  gel)ildeten 
kleinen  Uütte  aulgestellt,  jeden  Tag  frisch  beschickt,  auf  Null  eingestellt  und 
tiglich  am  9^  a  abgelesen  wnrden.  Als  S&ftwassw  warde  das  ans  dem  Regen- 
messer  gewonnene  Wasser  benutzt.  Das  Mecrwasser  hatte  naoh  17  Arilometer> 
Messungen  einen  mittleren  Salzgehalt  von  37,3''/oo> 

Von  deu  Ergebnissen  führen  wir  hier  die  hauptsächlichsten  an. 

Die  Verdunstung  des  Süfswassers  abertrifft  mit  verschwindenden 
Ansnahmcn  immer  die  des  Meerwassers. 

Die  GesamtutverduustuugshOhen  in  Millimetern  während  der 
IG  Monate  waren: 

Sür-'"",T-i''pr  Mecrwasser 
910,G  mm  750,9  mm 

die  YeiUltniMe.  .  .   .    loo  88,6 

oder  1213  100 

Das  Verhältnifs  der  Verdunstung  beider  ist  abhängig  von  der 
Yerdnnstongshöhe.  Dies  geht  aus  der  folgenden  hleinen  Tabäle  hervor, 
geordnet  nach  steigenden  Wertheu  der  mittleren  täglichen  Verdanstang  dee  SfUh- 
wassers  in  4  Gruppen  su  je  4  Monaten.  (Millimeter). 

*)  S.-Abz.  Aiu  deu  Siuangsberichten  der  KaiserL  Akademie  der  WUieiuchafken  in  Wien. 
MttlMni.HMtorw.  KInMe;  Bd.  CVIf,  Abtb.  II  n.  Min  1898.  Sella  870  bis  308. 
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Moerwasaer 


Difftruu 


1,03 
1,60 
3.04 
9.80 


0,78 
1.28 
1,68 
9.40 


0,26 
0.32 
0,36 


1,32 
1,25 
1.81 
1.17 


Hit  der  mittleren  Temperatur  der  Luft  nimmt  «ach  dl«  Ter- 
danstong  beiderseits  zu,  aber  nicht  in  «gleichem,  sondorn  in  steigendem 
MallM,  wie  die  folgende  ZasammenstellaDg  zeigt. 


Mit  der  mittleren  Windgeschwindigkeit  nimmt  aucli  die  Ver- 
duDstung  beiderseitt)  zu,  aber  nicht  in  gleichem,  sondern  in  bald  fal- 
lendem BlaAe. 

Mit  der  Zunahuie  den  mittleren  FeucbtigkeitsgehalteB  der  Lnft 
nimmt  die  Verdunstung  beiderseits  regelmäfsig  ab. 

Die  Abhandlung  enthält  aufser  einer  grofsen  Zahl  ki"iizerer  Tabellen  am 
Schiasse  sämmtliche  zu  Grunde  gelegten  Beobachtungen  und  macht  der  eingangs 

erwälinfPM  bisheritr^'n  l'nsichorhoit  ril)er  das  Verbiiltnirs  der  Verdunstung  von 
«Sülswasäer  zu  Meerwatsser  innerhalb  der  Beobachtungsgrenzeu  ein  Ende.     £.  K. 


Meerestriffen  aus  der  Gegend  von  Kap  Horn  nach  Australieni 


Die  „Hambnrgische  Börsen  •  Halle*'  bringt  in  ihrer  Nnmmer  47  vom 

28.  Januar  die  folgende  Mittheilnng  aus  Bremen  vom  vorangegangenen 

Tage:  Wie  gemeldet,  ist  im  Monat  Dezember  1098  bei  Ejrre,'j  an  der  Südküste 
von  Australien,  der  obere  Tbei!  eines  D^okhaases,  mit  dem  Namen  „Neck* 
Brmnen,  angetrieben.  Es  unterliegt  wohl  keinem  Zweifel,  dafs  das  Wiackatück 
von  dem  ehemali<ren  bremischen  Schiffe  „Neck"  herrührt,  welches  vor  etwa  drei 
Jahren  —  im  April  1896  —  von  Newcastle  o.  T.  mit  einer  Ladung  Kuhlen  nach 
Inuique  in  See  gegangen  ist  und  seinen  Bestimmungsort  nicht  erreicht  hat.  All«: 
Wahrsclieiulichkeit  nach  ist  d(M-  „Neck*^  Anfang  Juli  18*.)(>  bei  Kap  Horn  ge- 
wesen. Am  10.  Juli  18%  würthete,  nach  dem  Bericht  des  i^apt  Schulte  vom 
bremischen  Schiffe  „Nereus'',  ein  f&rchterlichmr  Orlnn  bei  Kap  Horn,  in  welchem 
der  i^Nerens"  nur  mit  grofser  Noth  dem  Untergange  entrann.  Man  vermuthet 
nun,  dafs  der  „Neck"  in  diesem  Stnrme  auf  die  Felsen  getrieben  und  in  dar 
Braudung  zerschlagen  ist. 

Bei  der  Berechnung  der  Triften  mnfe  es  von  vornherein  als  ausgeschlossen 
betrachtet  werden,  dafs  Treibgegenstände  von  Kap  Horn  auf  dem  kürzesten 
Wege,  dem  gröfsten  Kreise,  der  quer  durch  das  Eis  de^  Südpolarmeeres  fährt, 
oder  auf  dem  nächst  kttrzeren  Wege  dorcb  den  SfidUchen  Stillen  Oiean,  im 
Gtebiete  der  herrschenden  Westwinde,  nach  Australien  gelangen  könnten.  Der 
einzige  mögliche  Weg,  der  ihn(;n  offen  bleibt,  ist  der  nach  Osten,  durch  den 
Südatlantischen  und  Indischen  Ozean. 

Unter  der  Voraussetzung,  dafs  der  „Neck",  wie  vermuthet  wird,  am 
10.  Juli  181)0  in  der  Nähe  de.s  Kap  Horn  gestrandet  und  der  vom  Wrack 
losgelöste  obere  Theil  des  Deckhauses  bald  darauf  ostwärts  fortgetrieben  und 
etwa  nm  die  Mitte  Desember  1898  an  seinem  Fundorte  gestrandet  ist»  wflürde 
l<'/t(>n>i-  in  rund  2  Jahren  und  5  Monaten,  oder  in  ^^'^O  Tagen,  OVtNmnd 8740  Sfli, 
oder  durchschnittlich  in  einem  Tage  9,9  Sm  getrieben  sein. 

Ein  ganz  ähnlicher  Fall  als  der  eben  bOschriebene  ist  der  der  Gallions- 
figur  des  englischen  Schiffes  „Blas  Jaoket"  (Siehe  »Ans  dem  Arehiv  der  Deutschen 


^  Byre  iat  der  westlichate  Aukerplaa  fär  Scbiflfü  mi  der  Küst«  der  Koiooie  vou  Sad«iutr»li«ii. 


VerdunstnngBZQnahme  pro  Temperatnrgrad. 


Tcmpfratnrinlervall  Sflrüwafser  Me<>n»'asser 
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Seewurte**,  XX.  Jahrgang  1897,  Seite  33).   Dieses  Schiff  ist  am  9.  März  1869 

südlich  von  den  Falklands-Inseln,  in  etwa  53°  S-Br  und  60°  W-Lg,  aiifj^obrannt. 
Die  Galiionsü^ur  ist  vor  dem  Vorbrenaen  bewahrt  geblieben,  auf  die  eioe  oder 
die  andere  Weise  loegekommen,  Ton  der  ostlichen  Strffman;  fortgetrieben  und  am 
Anfange  des  Jahres  1872  l)ci  Fremantle  (Westaustralien)  in  ungefähr  32°  S-Br  und 
116"  0-Lg  wieder  aufgefunden  und  zweifellos  rekognoscirt  worden.  Unter  der 
Aunaiirae,  dafs  die  Gailionsligur  ihre  östliche  Trift  bald  nach  dem  Unfall  dea 
„Blae  Jacket"  begonnen  hat  und  ungefUhr  um  die  Zeit  ihres  Wiederlindens 
gestrandet  ist,  würde  letztere  OVsN  rund  7890  Sm,  in  2  Jahren  und  10  Monatetti 
gleich  1035  Tageoi  oder  durchschnittlich  täglich  7,6  Sm  gewesen  sein^ 

Die  Seewarte  ist  im  Besitz  yon  vier  Berichten  Aber  Flaschenposten, 
welche  beim  Kap  Horn  abgesandt  und  an  der  Kü-^to  von  Australien  gelandet 
sind.  Von  mir,  in  meiner  Eigenschaft  als  Assistent  der  Seewarte  bearbeitet  und 
in  den  „Annalen  der  Hydrographie  und  Maritimen  Meteorologie"  veröffentlicht, 
werden  dieselben  hier  nochmals  Tei^leichshalber  aufgeführt: 

No.  1.  Ausgesetzt  von  dem  englisclien  Schiffe  „Norfolk",  Kajyt.  Jonkin, 
durch  den  Herrn  Brinkmann,  den  Bedienten  des 'llerrn  Dr.  Neumayer  — 
des  jetzigen  Wirkl.  Geb.  Admiralitätsraths  nnd  Direktors  der  Dentsohen  See- 
warte —  am  14.  Juli  1864  auf  56°  40'  S-Br  und  66°  10'  W-Lg;  gefunden  von 
dem  Arbeiter  Michael  Donohue  am  9.  Juni  1867  auf  dem  Strande  von  Janibuk, 
Victoria,  Australien,  in  ungefähr  38^  20'  S-Br  und  142°  11'  O-l.g.  Trift  in 
1160  Tagen  O74N  8634  8m;  durchschnittlich  täglich  8,0  Sm. 

No.  2.  Ausgesetzt  von  der  deutschen  Bark  „Werner",  Kapt,  J.  Ilen- 
dorff,  am  21.  April  1Ö8Ö  auf  57°  6'  S-Br  und  65°  29'  W-Lk;  nicht  mit  Sand 
beschwert;  gefunden  von  James  Sherry  am  20.  April  1891  an  der  SQdkQste 
von  Westaustralien  auf  33°  53'  S-Br  und  123»  0'  0-Lg.  Trift  in  1094  Tagen 
OVsN  8050  Sm;  durchschuiltlich  täglich  7,3  Sm. 

No.  3.  Ausgesetzt  von  der  englischen  Bark  „Kosciusko",  durcli  Herrn 
Oedegaard  aus  Norwegen,  Passagier  auf  dem  genannten  Schiffe,  am  23.  März 
1890  auf  57°  25'  S-Br  und  70'  4^^'  W-Lg;  gefunden  von  Joseph  Harris  in 
der  Mc.  Donald-Bai  (Südaustralicnj  am  12.  Oktober  1892  auf  38°  4'  S-Br  und 
140*  43^  0-hg.  Trift  in  934  Tagen  O74N  8614  Sm;  dnrohsohniltlich  täglich 
9,2  Sm. 

Eingesandt  von  Herrn  Professor  Mohn,  Direktor  des  königlich  norwegischen 
Meteorologischen  Institutes  in  Christiania. 

No.  4.  Ausgesetzt  von  dem  deutschen  Voll«chiff  „Thekla",  Kapt. 
C.  Gries,  am  23.  Juni  1896  auf  45"  17'  S-Br  und  02  0'  W-Lg,  nicht  mit  Sand 
beschwort;  gefunden  von  Frau  Edwards  am  4.  Dezember  1898  —  als  die 
Flasche  gerade  den  Strand  errmchte  —  an  der  Westkikste  der  Halbinsel  York, 
zwischen  Port  Rickaby  und  Minlacowie  (Spencer  Golf,  Südaustralien)  auf  ungeHihr 
34^^  50'  S-Br  und  137°  27'  O-I^.  Trift  in  895  Tagen  UV»N  9180  Sm;  durch- 
schnittlich täglich  10,3  Sm. 

Der  n)ittlere  Kurs  der  beiden  Wrackstucke  nnd  der  vier  Flaschenposten 
ist  N82°0,  die  mittlere  P'ahrt  8,7  Sm  den  Tag. 

Der  nürdlichste  Abgangsort  einer  der  hier  aufgeführten  Treibgegenstäudo 
ist  die  Flaschenpost  No.  4.  Bine  anf  der  Seewarte  vorhandene  Flaschenpost, 
welche  auf  42°  S-Br.  nnd  31,6"  W-Lg  ausgesetzt  wurde,  ist  an  der  Küste  des 
Kaplandes  gestrandet  Hege  mann. 


Notizen. 

1.  Ueber  eine  rasche  Fahrt  von  23  Tagen  von  Santa  Rosalia, 
Nordroexiko,  nach  der  Juan  de  Pnca-Strafse,  die  im  ^Segelbandbnch  für 

den  Stillen  Ozean"  bei  der  Besprechung  dieser  Reisen  aus  Versolipn  nicht  mit 
aufgeführt  ist.  al>er  ihrer  aufsergewöhnlichen  Kürze  wegen  nicht  unerwähnt  bleiben 
soll,  berichtet  das  Journal  des  Schiffes  „Adolf",  Kapt.  A.  Schee psma.  Das 
Schiff  trat  seine  Reise  am  24.  November  ISS'I  um  4  l  In  morgens  mit  westlicher 
Landbrieso  an.  Im  Laufe  des  Tages  holte  der  Wind  nordwestlich.  Kr  geleitete, 
als  leichte  Briese  wehend,  das  Schill',  das  seinen  Kurs  in  Sicht  der  unter* 
kalifornisehea  KQate  nahm,  den  Golf  hinunter  und  brachte  es  am  26.  November 
vm  die  Zeit  des  Sonnenunterganges  anf  die  Hohe  von  Kap  San  Lucas.  Die 
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weitere  Reise  des  „Adolf"  verlief  programmmäfsig.  Der  Wind,  anranglicli  NNW, 
holte,  wahrend  das  Schifl"  bei  dem  Winde  auf  St.  B.-Ualseu  landabwärts  steuerte, 
allmählich  nördlicher  und  östlicher.  Von  115°W-Lg  an  war  der  erst  sehr 
h;icht(;  Wind  auch  frischer;  in  22,8"  N-Br  und  119,$"  W-Lg  ging  er  östlich  von 
Nord  uml  erlavibte  jetzt  auch  mehr  Breite  gutzumachen.  Am  6.  Dezember,  dem 
12.  Tage  der  Beise,  wui'de  30°  N-Br  in  128,8 '  W-Lg  überschritten.  Bis  dahin 
war  der  Verlanf  der  Reise  ein  normaler  gewesen ;  weiterliiD  wurde  « Adolf"  aber 
insofern  t^oht  begünstigt,  als  er  statt  der  hartnackigen  widrigen  nördlichen  Winde, 
welche  die  Fahrt  oft  so  lange  aufhalten,  alsbald  günstigen  südlichen  Wind  erhielt. 
Der  Passat  nahm  in  31°  N-Br  ein  Ende.  Es  folgten  dann  noch  einige  Tage, 
erst  mit  BOrdwestlichMly  später  mit  nordöstlichem  Winde,  an  denen  es  aber 
immer  noch  möglich  war,  auf  den  einen  oder  den  anderen  Halsen  ziemlich  viel 
Kord  anzuholeu:  darauf  setzte  in  der  Nacht  vom  12.  zum  13.  Dezember  auf 
37'  N-Br  und  180,5  W-hg  nach  Stille  sttdwestlidier  Wind  «in.  „Adolf"  behielt 
anf  seinem  fast  gerade  durch  nach  NzO  bis  NNO  führenden  Kurse  den  günstigen 
Wind  fast  ununterbrochen;  nur  am  16.  Dezember  wehte  er,  nachdem  er  tags 
vorher  südöstlich  gegangen  und  stijrmisch  geworden  war,  für  mehrere  Wachen 
angMW  und  WNW.  Am  14.  Dezember  wurde  4D»N-Br  in  130,5"  W-Lg  gekraost 
und  am  17.  Dezember,  nach  23  Tagen  Reise  von  Santa  Rosalia,  der  Eingang 
der  Juan  de  Fuca  •  Strafse  erreicht.  Die  westlichste  angesegelte  Länge  war 
130,5'  West.  Im  Uebrigen  ist  noch  m  bemerken,  daOi  Denmber  f&r  Beiaen 
lüngs  der  kalifornischen  und  Oregon  -  K&bIo  Dach  Norden  in  Betraff  dar  Wind* 
verhÄltnisse  ein  sehr  günstiger  Monat  ist. 

2.  Ueber  Wind  und  Strom  im  Golf  von  Kalifornien  im  Sommer 
bemerkt  Kapt.  R.  Neef  vom  Vierm.astschiff  „Alsterufer'':  „Nachdem  wir  auf  unserer 
Reise  von  Mamburg  am  &  Jnll  1898  bei  Kap  San  Luca.s  in  Sicht  der  Kfiste  von 
Unterkalifornien  gekommen  waren,  benöthigten  wir  noch  sechs  Tage,  um  unseren 
Bestimmungsort  Santa  Rosalia  zu  erreichen.  Der  Wind  kam  während  dieser  Zeit 
ans  einer  Bicbtang  von  NO  durch  0  nnd  S  nach  SW,  nnd  swar  am  Tage  haupt* 
sächlich  aus  dem  südöstlichen,  nachts  aus  dem  südwestlichen  Viertel.  Die 
Strömung  fand  ich  von  Kap  Pulmo  bis  zur  Insel  Cerralbo  dicht  unter  Land  mit 
einer  Schnelligkeit  von  1  Sm  die  Stunde  beständig  nach  Nord,  etwas  landabwärts 
setzend.  Wir  hielten  uns  in  etwa  1  Sm  Abstand  von  der  KQste  oder  noch  näher, 
so  dafs  wir  des  Nachts  deutlich  die  Brandung  hören  konnten.  Weiter  hinein  im 
Golf  war  der  Strom  sehr  uuregelmäfsig.  Auch  auf  der  Rhede  von  Santa  Rosalia 
konnte  man  kanm  eine  bestimme  StrOmnng  feststellen;  Torherrschend  war  sie 
aber  ohne  Zweifel  nach  Nordwest  und  zeitweise  so  stark,  dafs  die  kleinen  Schlepp- 
damufer  im  Hafeni  wenn  dieselben  ein  Schiff  im  Tau  hatten,  sie  nicht  über* 
winden  konnten.*' 


EingSnge  von  meteorologischen  Tagebüchern  bei  der  Deutschen 

Seewarte  im  Monat  Juli  1899. 

L  Ton  BeUta  der  KaiMrliekei  Harine. 

8.  M.  Schiffe  nnd  Fahrsenge: 

1.  y^Sophü'^f  Kommandant  Korv. -Kapt.  Kretschmann.    OeAhrt  in 

heimischen  Gewässern  und  im  Atlantischen  Ozean. 

2.  „Oldenburg'^ f  Kommandant  Korv.-Kapt.  Wahreudorf.  Geführt  im 
Hittelmeere  und  in  neimisohen  Qewllssern. 

3.  „^I/Tona",  Kommandant  Fteg.-Eapt  Beincke.  Gefikhrt  in  der  China- 
See  und  im  Stillea  Ozean. 

4.  „Geür^,  Kommandant  Korv.*Kapt.  Jentseu.    Geführt  in  Westiudieu. 

2.  Von  Kauffahrteischiffen. 

a.  Segelschiffe: 

1.  Hamburger  Vollschiff  ^Pera*^,  Kapt.  A.  Tesehner.  Lizard— Aequator 
in  26,5"  W-Lg,  25; 5— 2/7  1898,  .-JS  Tage.  Aequator  in  2r),5'' W-Lg--5M*8-Br 
in  67«*  W-Lg,  2/7—14/8  1898,  43  Tage.  58,4**  S-Br  in  67°  W-Lg— Aeqaator  in 
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108^«»W-Lg,  14/8—18/9  1898,  35  Tage.  Aequator  in  103,ö' W-Lg— Mazatlan, 
181^9/10  1898,  2/ Tage.  Rei.^edauer  Lizard—Muatlan  137  Tage.  Mazatlaii 
— toymas,  15/11— 27/11  1898,  12  Tage.  Guaymas  — Aequator  in  120^  W-Lg, 
26/12  1898-10/1  1899,  16  Tage.  Aequator  ia  120°  W-Lg-37,5'' Ö-Br  in  100  ' 
W'Lg,  10/1—8/2  1899,  23  Tage.  37^*S-Br  in  100»  W  Lg— Caleta  fioena,  2/2 
—  17/2  1899,  /,5  Tage.  Reisedauer  Gnaymas  —  Taleta  Boena  54  Tage.  Talota 
Buena— Kap  Horn,  2/3  —  29/3  1899,  27  Tage.  Kap  Uorn —.Aequator  in  28^5° 
W-Lg,  29/3  —  5/5  1899,  37  Tage.  Aequator  in  28,5''  W-Lg  —  2,5»  N-Br  in  29» 
W  Lg.  5/5—8/5  1899,  5  Tage.  Kelaedaner  Cftleta  BieiUl— 2,6*"  K-Br  in  29**  W-Lg 
67  Tage. 

2.  Hamburger  Bark  „Artemü'^,  Kapt.  C.  A.  R.  Mehring.  Lizard — 
Aequator  in  26"  W-Lg,  22/4  —  23/5  1898,  31  Tage.  Aequator  in  20^  W-Lg  — 
58°  ^^  Rr  in  67°  W-Lg,  2.B/5  —  30/6  1898,  3H  Taj;.-.  58' S-ßr  in  67  '  W-Lg  — 
Aequator  in  103,0  W-Lg,  30/6  -6/8  1898,  37  Tage.  Aequator  in  103,5  W-Lg— 
Santa  Rosalia,  6/8  —  28/8  1898,  22  Tage.  Reisedauer  Lilirl  -  SaitS  ResaUs 
128  Tage.  Santa  Rosalia -Port  Townseiul,  27/10-28/11  1898,  32  Tage.  Tacoma 
—Aequator  in  119°  W-Lg,  26/1—28/2  IHU«,  33  Tage.  Aequator  in  119°  W-Lg 
—Kap  Horn,  28/2—  10/4  1891),  41  Tage.  Kap  Horn- Aequator  iu  26°  W-Lg, 
10/4—12/5  1899,  32  Tage.  Aequator  in  26°  W-Lg— Lisard,  12/6—21/6  1899, 
#Ö  Tage.   Reisedauer  TocoHia— Lizard  146  Tage. 

3.  Bremer  Bark  ^Werra^t  Kapt.  C.  Schelling.  50°  N-Br— Aequator  in 
29«  W-Lg,  13/12  1898—10/1  1899,  ^  Tage.  Aequator  in  29'»  W-Lg  —  Rio  de 
Janeiro,  10/1—22/1  1899,  12  Tage.  Reisedauer  50°N-Br  — Rio  do  Janeiw 
40  Tage.  Rio  de  Janeiro  —  Aequator  in  37' W-Lg,  8/2  —  9/3  1899,  29  Tage. 
Aequator  in  37°  W-Lg— Pensacola,  9/3—9/4  1899,  5/ Tage.  Roisedauer  Rio  de 
Jueiro— Pensacola  60  Tage.  Pensacola— Li/anl,  9/5—22/6  1899,  44  Tage. 

4.  Geestemüudener  VolIschifF  „Ebetiezei-^,  Kapt.  A.  Sch um acher. 
Hongkong- Basilan-StraTde,  12/6—26/6  1898,  /4  Tage.  Basilan-öLrarse— Ae(|uator 
in  119;><»0-Lg,  26/6-4/7  1898,  8  Tage.  Aequator  in  119,5*  0-Lg— Singapore, 
4/7-17/7  1898,  /5  Tage.  Reisedauer  Hongkong -Singaporc  35  Tage.  Sin^^aporo 
—Java  flead,  15/9—4/10  1898,  19  Tage.  Java  Head-35,5°  S-Br  in  20°  O  Lg, 
4/10  —  11/11  1898,  38  Tage.  35,5°  S-ßr  in  20»  0-Lg  —  Aequator  in  31°  W-Lg, 
11/11—11/12  1898,  30  Tage.  Aequator  in  31°  W-Lg-Boston,  11/12  1898-5/1 
1899,  25  Tage.  Reisedauer  SIngapore— Boston  112  Tage.  New  York— Ae<iuator 
in  20"  W-Lg,  24/3—2/5  1899,  39  Tage.  Aequator  in  25°  W-Lg— Santoa,  2/5— 
24/5  1899,  22  Tage.  Beisedaner  New  York— Santes  61  Tage. 

5.  Rostocker  Bark  ^Situ/apore'*,  Kapt.  H.  Ij.  Voh.  Belfast— Sayannah, 
14/8-10/10  1898,  57  Tage,    bavannah— Aequator  in  26,5°  W-Lg,  7/11—24/12 

1898,  47  Tage.   Aequator  in  26,5»  W-Lg —  Buenos  Ayres,  24/12  1898  —  22/1 

1899,  29  Tage.  Reisedauer  Savannah— Buenos  Ayres  76  Tage.  Buenos  Ayres 
—Aequator  iu  28°  W-Lg,  25/3—5/5  1899,  41  Tage.  Aequator  in  28°  W-Lg- 
Lizard,  5/5—22/6  1899,  48  Tage.   Reisedauer  Buenos  Ayres— Lizard  S9  Tage. 

6.  Hamburger  Bark  y,Ariadns^f  Kapt.  J.  Kröger.  lii/.ard— Aequator  in 
24.5°  W-Lg,  7/6—13/7  1898,  36'  Tage.  Aequator  in  24,5"  W-Lg  -  .OB"  S-Hr  in 
67°  W-Lg,  13/7  -  14/8  1898,  32  Tage.  58°  Ö-Br  in  67°  W-Lg  —  Aequator  in 
im*  W-Lg,  14/8—15/9  1898,  32  Tage.  Aequator  in  103*  W  Lg -SanU  Rosalia, 
15/9-18/10  1898,  33  Tage.  Reisedauer  Lliird— Santa  Rosalia  Tage.  Santa 
rtosalia— Aequator  in  120,5°  W-Lg,  15/12  1898—6/1  1899,  22  Tage.  Aequator 
in  120,5°  W-Lg-a.5,5^  S-Br  in  100"  W-Lg,  6/1— 29  1  1899,  ^5  Tage.  35,5°  S-Br 
in  100°  W-Lg -Taltal,  29/1—15/2  1899,  17  Tage.  Reisedauer  Santa  liosaiia— 
Taltal  62  Tage.  Junin— Kap  Horn,  18 ';5— 16/4  1899,  29  Tage.  Kap  Horn— 
Aequator  in  29°  W-Lg,  16/4  —  21/5  1899,  35  Tage.  Aequator  in  29°  W-Lg  - 
Lisard,  21/5—30/6  1899,  iO  1  age.   Reisedauer  Jonin— Ltttrd  194  Tage. 

7.  Hamburger  Voll'C.hift'  „Marie'*,  Kapt.  Chr.  Kaak,  Lizard — Aequator 
in  23°  W-Lg,  17/9-15/10  1898,  28  Tage.  Aequator  in  23°  W-Lg— 40,5°  S-Br 
iu  0°  Länge,  15/10—1/11  1898,  17  Tage.  40,5*  S-Br  in  0°  Länge -Wallaroo, 
1/11  —  4/12  1898,  33  Tage.  Reisedauer  Lizard  —  Wallaroo  78  Tage.  Port 
Adelaide -50,5°  H  Br  in  180°  Länge,  1/3  — 17/:i  1899,  10'  Tage.  50,5^  S-Br  in 
180  Länge- Kap  Horn,  17/3  —  9/4  1899,  23  Tage.  Kap  Horn  —  Aequator  in 
2ßjb*  W-Lg,  9/4  —  7/5  1899,  28  Tage.  Aequator  In  29,6'' W-Lg— Lizard,  7/5— 
19/6  1899,  43  Tage.  Reisedauer  Fort  Adelalde—LlMi«  110  Tage. 
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8.  Hamburger  Viermasibark  y^Euterpe'^,  Eapt.  J.  Timme.    Lizard  — 

Aequator  in  30°  W-Lg,  23/9  —  19/10  1898,  26'  Tage.  Aequator  in  30°  W-Lir 
41"  S  ßr  in  0°  LüDge,  19/10  —  9/11  189Ö,  21  Tage.  41°  S-Br  in  0°  Länge  — 
Aequator  in  95*  0*Lg,  9/11  ~  15/13  1898,  36  Tage.  Aeqmitor  in  95*  O  Lg  — 
Rangen,  15/18  —  S7/12  1898,  i2  Tage.  Reisedauer  Lizard  —  Ran^B  95  TEgfi. 
Rangnn —Aequator  in  89 O-Lg,  10/3-29,3  1899,  Tage.  Aecinator  in  89° 
0-Lg-35,ö^  8-Br  in  20  0-Lg,  29/3  -3/5  1899,  36  Tage.  36,5^  S-Br  in  20"  0-Lg 
—Aequator  in  24°  W-Lg,  3/5  —  27/5  1899,  24  Tage.  Aequator  in  24°  W-Lg— 
Lisard,  27/5-  30/6  1899,  :J4  Tage.  Reisedauer  Kan?:un -Lirard  112  Tage. 

9.  Kieler  Dreimaatschoner  y^Speculant^ ,  Kapt  .1.  Wieben.  Lizard  — 
AeqnatOP  in  81*  W-Lg,  10/5  —  7/6  1897,  25  Tage.  Aequator  in  Sl*  W-Lg — 
38,.5°  S  Br  in  0"  Länge,  7/6  —  26/7  1897,  49  Tage.  38,5°  S-Br  in  0°  Länge  — 
Port  Natal,  26  7-8  8  1897,  13  Tage.  Reisedauer  Lizard— Port  Xatal  90  Tage, 
l'ort  Natal  —  Aequator  in  97°  0-Lg,  11/9  —  31/10  1897,  60  Tage.  Aequator  in 
97°  0-Lg- Rangnn,  81/10—8/12  1897,  32  Tage.  Reisedauer  Port  Kttal— Rftlgn 
82  Tage.  Rangnn— Aeqnator  in  86°  0-Lg,  10/2—26/2  1898,  16  Tage.  Aequator 
in  86°  0-Lg  -  35°  S-Br  in  20°  0-Lg,  26/2  —  1/5  1898,  64  Tage.  35°  S  ßr  in 
90*  0-Lg— Bahia,  1/5—18/6  1898,  48  Tage.  BeiBedaner  Raignn  (Via  Kapstadt  als 
Nothbafen)  —  Bahia  116  Ta^e.   Baliia— Barbados,  29/7-31/8  1898,  33  Tage. 

10.  Hamburger  VoUschifT  Margaretha'*,  Kapt.  W.  Rasch.  Lizard  — 
Aequator  in  27^°  W-Lg,  11/6-  12  7  1898,  31  Tage.  Aequator  in  27.5°  W-Lg— 
573*8-Br  in  67*  W-Lg,  12/7—18/8  1898,  37  Tage.  57,5*  S-Br  in  67°  W-Lg— 
Ae.piator  in  104°  W-Lg,  18/8—18/9  1898,  31  Tage.  Aequator  in  104°  W-Lg— 
jäanta  Rosalia,  18/9—11/10  1898,  23  Tage.  Reisedauer  Lizard-SaoU  Rosalia 
m  Tage.  Santa  RM&lia  —  PorUand  (Oreg.),  14/18  1898—6/1  1899,  SS  Tage. 
Portland  —  Aequator  in  122,5°  W-Lg,  1/2  —  26/2  1899,  25  Tage.  Aequator  in 
122,5°  W-Lg -Kap  Horn,  26/2  —  3/4  1899,  Tage.  Kap  Horn  — Aequator  in 
29,5°  W-Lg,  3/4  —0'5  1899,  33  Tage.  Aequator  in  29,5°  W-Lg  —  Queenstown, 
6/5-^16/6  1899,  4i  Tage.  Reisodaner  Portland -Queenstown  135  Tage. 

11.  Hambui^er  Voll  schiff  „Ortrtwi",  Kapt.  K.  Butz.  Lizard  —  Aequator 
in  29,5°  W-Lg,  9/11  —  6/12  1898,  J27Tage.  Aequator  in  29,5°  W-Lg  — Santoa, 
6/12  —  19/13  1898,  iS  Tage.  Reiaedaner  Lliar«  —  SantM  40  Tage.  Santoa  — 
.56°  S-Br  in  67°  W-Lg,  9  1  -  28/1  1899,  Tage.  56°  S-Br  in  67°  W-Lg — 
Talcahuano,  28  1— 25  2  1899,  2S  Tage.  Roi^^edanor  Sanfos-  Talealiuano  47  Tage. 
Talcaliuano  —  Kap  Horn,  20/4  —  4/5  1899,  14  i  ügc.  Kap  Horn — Aequator  in 
29,5°  W-Lg,  4/5-2/6  1899,  29  Tage.  Aequator  in  29,5  W-Lg-Lundv  Bilaad, 
2/6—7/7  1899,  35  Tage.    Reisedauer  Talcahuano -Lundy  Eiland  78  Tage. 

12.  Hamburger  Viermastbark  „SchiffbecW*,  Kapt.  U.  J olles.  Lizard  — 
Aeqnator  in  30,5*  W-Lg,  21/4  —  22/5  1898,  3i  Tage.  Aequator  in  80,5*  W-Lg 
—57,6*  S-Br  in  67°  W-Lg,  22/5—  1/7  1898,  40  Tage.  57,5°  S-Br  in  67°  W-Lg 
—Aequator  in  102°  W-Lg,  1/7-8/8  1898,  38  Tage.  Aeqnator  in  102'^  W-Lg— 
Santa  Rosalia,  8/8  —  28/8  1898,  20  Tage.  Reisedauer  Lizard  —  Santa  Rosalia 
129  Tage.  Santa  Rosalia— Port  Townsend,  2/11-29/11  1898,  27  Tage.  Seattle 
—  Aequator  in  124,5MV-Lg,  23/1  —  19/2  1899,  27  Tage.  Aequator  in  124^° 
W-Lg-Kap  Horn,  19,2  —30/3  1899,  39  Tage.  Kap  Horn -Aequator  in  27,5° 
W-Lg,  30/3—6/5  1899,  57  Tage.  Aeqnator  in  27,5*  W-Lg— Liaard,  6/5—21/6 
1899,  46  Tage.   Reisedauer  Seattle— Lizard  149  Tage. 

13.  Rostocker  Bark  ^Glmilfer**,  Kapt.  H.  Holtz.  50°  N-Br  —  Aequator 
in  25°  W-Lg,  10/6-19/7  1897,  33  Tage.  Aequator  in  25*  W-Lg~57"  S-Br  iu 
67*  W-Lg,  19/7  -8/10  1897,  81  Tage.  57°  S-IJr  in  67°  W-Lg  — Auto fagasta, 
8/10  —  2111  1897,  44  Tage.  Rei.sedauer  50°  N-Br  —  Antofagasta  158  Tage. 
Antofagasta— Aequator  in  87°  W-Lg,  20/12  1897—7/1  1898,  18  Tage.  Aequator 
in  87*  W-Lg  — San  Benito,  7/1—24/8  1898,  48  Tage.  IMaedaner  Avtafagasta 
—San  Benito  66  Tage.  Punta  Arenas— Aequator  in  82°  W-Lg,  8/10—1/11  1898, 
24  Tage.  Aequator  in  82'^  W-Lg  -Valparaiso  (al.s  Nothhafen),  1/U  1898—4/1 
1899,  64  Tage.    Valparaiso-Kap  Horn,  22/1  -3/3  1899,  40  Tage. 

14.  Hamburger  Bark  y,Liihe**,  Kapt.  C.  Wittmüss.  Lizard  —  Aequator 
in  2r),5°  W-Lg,  10/10—10/11  189.^,  31  Tage.  Ae(iuator  in  2(),5°  W-Lg— 43.5° 
S-Br  iu  0°  Länge,  10/11—4/12  1898,  24  Tage.  43,5'^  S-Br  in  0°  Länge  — Port 
Adelaide,  4713  1898—4/1  1899,  3i  Tage.  Beiaedaner  Lliard  —?oH  Adelaide 
86  Tage.  Port  Pirie— 60,5*  S-Br  in  Bo*Ltage,  3/3  —  181/3  1899,  Tage. 

Digitized  by  Google 


Bingioge  von  meteorologjtchen  Tagebüdioni  b«i  der  DeotwheD  S««w«rt«. 


475 


bOJb'  8-Br  in  180°  Länge—Kap  Horn,  18/8—18/4  1899,  31  Tage.   Kap  Horn— 

Aequator  in  27,5*' W-Lg,  18/4—21/5  1R99,  33  Tafrv.    Aoquator  in  27,5°  W-Lg 
—Lizard,  2iyö--29/6  1899,  39  Tage.    Reisedauer  Port  Pirie— Uzard  118  Tage. 
16,  Hambui^er  Bark  „  VidHte'*^  Kapt.  P.  D.  Vofs.  Lizard — Aequator  in 

23°  W-Lg,  15/8  —  11/9  189S,  27  Tage.  Aequator  in  23°  W-Lg  —  57,5"  S-Br  in 
07°  W-Lg,  11/9—20/10  189S,  39  Tage.    57,5°  S-Br  in  67   W-Lg— Callao,  20/10 

—Li/ 11  1898,  Tage.  Keitiedauer  Lizard- Callao  Uü  Jage.  Callao-TalcaUuano, 
10/12  1898  -  1/1  1899,  22  T^.  Tklealmano  -  Kap  Horn,  24/2-17/3  1899, 

2/  Tage.  Kap  Horn  — Aequator  in  27,5°  W-Lg,  17/3  —  1/5  1899,  45  Tag.«. 
Aequator  in  27,5°  W-Lg  —  Liaard,  1/5  —  22/6  1899,  52  Tage.  Beisedauer 
Talcahoano— Lizard  118  Ta^e. 

16.  Bremer  Bark  „liiarie'*,  Kapt.  R.  Brandes.  Fair  Eiland— NeW  York, 
12/3—22/4  1899,  41  Tage.   New  York -Lizard,  3/r,~29/6  \m\  2()  Tage. 

17.  Hamburger  Bark  „IJans  Waaner'*,  Kaptä.  J.  Thouiaü  uud  B.  Goortz. 
Lizard-- Aeqnator  in  23^*"  W-Lg,  7/7—6/8  1898,  30  Tage.  Aequator  in  23^*  W-Lg 
—39,5°  S-Br  in  0* Länge,  6/8  —  27/8  1898,  2i  Tage.  .39,5  S-Br  in  0°  Länge— 
Fremantle,  27;  8  -30/9  1898,  34  Tage.  Reisedauer  Lizard— fre»»ntle  86  Tage. 
Premaiitle  -  Maoritias  (als  Notbhafen).  17/12  1898  —  18/1  1899,  82  Tage. 
Mauritius  -  35,7"  S-Br  in  20°  O  Lg,  19/3  —  16/4  1899,  28  Tage.  35,7°  S-Br  in 
20  0-Lg— Aequator  in  23,5°  W-Lg,  16/4—  IS  5  1899,  32  Tage.  A(M,nator  in 
23,5  W-Lg— Lizard,  IB/ö  — 3/7  1899,  46  Tage.  Reisedauer  Mauritius  —  Lizard 
loe  Tftge. 

18.  ITaniliurgcr  Yollschiff  y^Erato^,  Kapt.  Th.  Rein  ecke.  Lizard  — 
Aequator  in  30^  W-Lg,  9/U  —  11/12  1898,  32  Tage.  Aequator  in  30°  W-Lg- 
Santos,  11/12  —  25/12  1898,  i4  Tage.  Reisedauer  Lizard  —  Sani  08  46  Tage. 
SautoB  —  56,5°  S-Br  in  67MV.Lg,  19/1  —9/2  1809,  21  Tage.  56,5°  S-Br  in 
67°  W-Lg— Iquiqne,  9/2  —  9/3  1899,  i>/  Tage.  Reisedauer  SantOS  —  Iquique 
42  Tage.  Iquique— Kap  Horn,  21/3—18/4  1899,  28  Tage.  Kap  Horn— Aequator 
in  29^«  W-Lg,  18/4-21/5  1899,  33  Tage.  Aequator  in  29,5»  W-Lg  — Lizard, 
21/5-30/6  1899,  iO  Tage.  Beisedaner  ^liqie-Uiaid  101  Tage. 

b.  Dampf Bohiffe: 

1.  Brm.  D.  „Afrika'^,  Kapt.  0.  Gooewiaeh.   Hamborg— New  Orleans. 

2.  Brui.  D.  j^Pireu/ten*^,  K.ijtt.  R   Ileintze.  Bremen^Ostasien. 

3.  Brm.  I).  „A/arÄ",  Kapt.  11.  Ahrens.    Bremen— Argentinien. 

4.  Hbg.  D.  „MeUsen"^,  Kapt.  J.  Bruhn.    Hamburg— Australien. 

5.  Hbg.  I).  ^Patagonia'^,  Kapt.  A.  Barrelet.    Hamltnrg— Brasilien. 

6.  Hl»g.  D.  ^unfh'srath'* .  Kaiit  V  Asthau3en.    Hamburg — Ostafiikn. 

7.  Hbg.  n.  „SanNicolas' ,  Kapt.  ILLaugerhannsz.  Hamburg — ArgeuLiuien. 

8.  Hbg.  D.  „Araentina'^,  Kapt.  L.  Scharfe.   Hamburg —Argentinien. 

9.  Brm.  D.  „Aotaml**,  Kapts.  F.  Trfimbacb  und  J.  Jantzen.  Bremen 
—Nordamerika. 

10.  Hbg.  D.  „Äw**,  Kapt.  W.  Schweer.    Hamburg— Brasilien. 

11.  Hnn.  I).    Heidelberg^,  Kapt.  R.  Scliüilcr.    Bremen — Ostasien. 

12.  Hlig  I>.  ^ Habiton</a^ ,  Kapt.  ('.  Toosbuy.    Hamburg — Argentinien. 

13.  Hbg.  D.  „Andaluitia'",  Kapt.  G.  Schrötter.    Hamburg — Ostasieu. 

14.  Brm.  D.  j,SivUffttri*,  Kapt.  B.  Werner.   Bremen— Australien. 

15.  Hbg.  D.  ^Mark  Woennnnn'^ ,  Kapt.  A.  Triebe.  Hamburg— Westafrika. 

16.  Hbg.  1).  y^Puragua^sü'^,  Kapt.  A.  v.  Ehrou.    Hamburg— Brasilien. 

17.  Brm.  D.  „Kaiser  Wilhelm  II^,  Kapt.  D.  Högemann.  Genua— NevYork. 

18.  Brm.  D.  ^ElUabelk  Rükman^t  Kapt.  A.  Kttnemann.  Bremen— Noid- 
amerika. 

19.  Hbg.  D.  „Ramses^,  Kapt.  W.  Bielenberg.    Hamburg — Punta  Areuas. 

20.  Hbg.  D.  „IV^o<at^  Kapt  W.  HftToker.  Hamburg— Brasilien. 

21.  Brm.  D.  « WäMad^,  Kapt  0.  Yolger.  Bremen— Nordamerika. 

Aufnerdem  23  Auezugstagebuclier  von  Dampfern  auf  Reisen  im  Nordatlan- 
tiHcheu  Ozean  mit  Beobachtungen  um  8''  a  und  Ö"*  p.  Von  diesen  Üamplern 
gehörten  17  der  Humburg — Amerika-Linie  und  6  dem  Norddeutacben  Lloyd  an. 
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Eingänge  von  Fragebogen  bei  der  Deutschen  Seewarte  im  Menat 

Juii  1899. 


I.  Tm  Sehiffen. 


Frage- 
bogen 

Rbederel 

« 

SchUEwtt  «od 
Naae 

Berichtet 
«bar 

Anfenthalt  im 

443 
444 
445 
446 
447 
448 

44» 

450 

IL  6.  Aauinek 
• 

Uampra«;b.-Rhederei  v.  1889 
Uunbiuv— AawrikarLinie 

B.  ToUu,  Bnk« 
Hbg.— Sadamerik. 

Norddeoticber  Lkgrd 

IHwpftdi.-IOMdefd  w.  1889 

Bk.  «Aftcnls* 

D.  .Sicgiinde* 
D.  .Flandria- 
Bk.  »Magdalcne* 
D.  «PatagnaMd* 

D.  ^liMbfldi 

Rtckoim* 
D.  ^«glinde* 

B.  Mdiriiig 
» 

B.  Kuhlmann 
W.  T.  Döbren 
Q.  Fräbmcke 

A.  V.  BhND 

B.  KuUaMiiB 

SMte  BoMlia 
Port  Towniend 
RafaTi 
Fort  Libcrtc 
Limerick 
Victoria, 

Brasilien 
6alf«iton 

St>  Polwtbinif 

28/8—  27  10  IS.tS 
28/11  —  2/12  1898 
17—21/6  1899 
15  —  17  6  1899 
10  — :il  ä  1899 

18/6  1899 
19  —  95/6  1899 

19  —  1^  I8S9 

1  Ttn  K«uilatei. 


Fbg. 
No. 

BlnMiider 

Beriebtet  Ober 

Nu. 

BÜMoadar 

Baricbtat  ibar 

3öo 

Vice  Konsul  in  Kiii^'s  I<yini 

Kings  Lyun 

^«6 

Vici;  Konsul  Ciiuj;nii 

Taranto 

351 

Vii'i'-Kniisul  Th.  lifiitliHiii 

lli>chetter 

3G7 

WalilkoiiMil  V.  Zatiii 

Culamaia 

352 

Konsul  F.  Keller 

Soiitliuniplon 

368 

Yioe-Koosul  J.  Toola 

ArgoatoU 

353 

Vio»-Konra1  6.  S11II7 

Briilucwater 

'369 

Konsul  Dr.  Oallf 

Smvma 

364 

Viee-KonsQl  V.  Bowlea 

Sbarpnes.s 

370 

Vice-Konsul  1'.  M.  Coiirt>;is 

Cii-xtr  'Mrtclf« 

Ü7I 

Vii-o-Koiitiul  (ialirii'l 

\'artia 

Vic-Konsul  0.  Nebendalil 

lin-tnl 

372 

Kons.  Wmw.  H.  ("arosuB 

Thfoilcici« 

V'icc-Koiisul  Th.  Junes 

Ni'W|iort 

373 

Vice-KnnMil  Maur 

Moeador 

X.l 

Konsul  F.  SiliQtt 

Gibraluir 

374 

Vice-Konsul  Schräder 

368 

Kunsul  in  Cadix 

Cadit 

375 

Konaul  U.  Langdon 

Porto  Oraod« 

S59 

Konsul  PelaTo  Montoya 

Tarragiina 

376 

Konsul  E.  Holtbom 

MoUb 

360 

(Ji'niTal-Ki'tisiiI   K,  l,itnliiu 

Harrcluna 

377 

Vici'-Ki)iuviil  F.  W.  Hunicki' 

C'i>'iifua9oa 

361 

I\iiii~ul  K.  .l'-nii-tii;is 

Malion 

378 

Knn>ul  W.  Sfliillcr 

Kingston 

302 

KiMinil  H.  FiM  liiT 

AhinTia 

:;?;» 

(TiMi<  ral-Ki'n.M]l  in  Kap.-'ljuii 

Kapatadt 

3G3 

(fi'iicral-Kiiii.Hul  Slanniiii 

Tritrtft 

3S0 

Kuusul  Schumann 

Santiafo  de  Caba 

364 

Kunsul  Jakub 

Me«sina 

381 

VIca-Konsnl  G.  Catsaiia 

TripdH  de  Sjrrie 

365 

Konsul  A.  Salomone 

Savona 

Besondere  ABgmbeii  «ob  den  Fragebogen: 

No.  4öO.  D(M-  Leuchttliurin  von  Faludüun  an  der  Ostkflste  von  Gotland  int  in 
den  >Scgulliandbücbcrn  und  Leuchtfeuer-Verzeichnissen  als  weüs  an- 
gegeben. DerHelbe  erscheint  aus  etwa  4  Sin  Abstand  weifs  rait  dunkler 
Kuppel  und  mit  einem  breiten  dunklen  Giirlel  in  der  Mitte  und  einem 
schniaieii  dunklen  Oiu  tel  darüber.  Der  breite  dunkle  Gürtel  ist  walu- 
Bcheinlich  eine  um  den  Thurm  laufende  Galerie  und  der  schmale 
Gfirtel  das  Oellnder  derselbea. 

Das  Feuer^chiir  „Nekiiian«Grund''  am  Nordraade  dieser  Untiefe 
hat  als  Tageamarke  in  jedem  der  beiden  Maaten  ein  sdurmartiges 
Toppzeicheu. 

Seewärts  vom  Säbb^kär-Leuchtthunne,  Einfahrt  zum  Hafon  von 
RftfsÖ,  sind  nach  Angabe  des  doitij^eii  Lootsen  Pricken  ausgelegt 
worden;  nähere  Angaben  über  die  Luge  konnte  derselbe  nicht  machen. 
Kapt.  Kuhlmann  traf  einen  weiften  Pricken  mit  schwanem  Besen 
etwa  10  Sni  w(;.sllich  vom  Lenchtthnnne  auf  55  m  Waas^er  und  einen 
anderen  ähnlichen  südlich  davon.  Kine  genauere  Ortsbestimmung 
liefn  sich  wegen  uuHichtiger  Luft  nicht  ausführen. 

Die  Direktion  der  äeewarte  spricht  an  dieser  Stelle  den  Beantworten!  der 
FragelH>gen  ihren  Dank  ans. 


Digitized  by  Google 


Die  WltteniQg  m  der  dcuiachen  Külte  im  Juli  11199. 


477 


Die  Witterung  an  der  deutschen  Küste  im  Juli  1899. 

Mittel,  Summeil  und  Kxtreme 

aus  den  uieteoiologischen  AufzeicbouDgen  der  Norual-Beobachtuugäälationeu  der 

Seewärts  u  dor  deatBcben  Kfiate. 


8talloiit«liaiB  e 

und 

Seehöhe  des  Baruiutiteret 


Lofidruck 


Mittel 


nur  auf 
V>  nd.| 


r»d.Mif| 


Abw. 

TO« 


MooftU-Kxtreme 


M"ar.|^,|lfu.{  Dat.  |lfiii.|Dst 


Lnfttempentar,  *C. 


H  a.    2  p.  I  8  p.  :Mittel 


Akw. 
Tom 

lOj. 
MitUl 


Borfcam  .  .  10.4  tn 
Wilhelmshaven  8,5  m 
Keitum  .  .  11,3  m 
HsbImiI  •  96iOai 


Kid 

Wnatrow  .  , 

Swinemfindf 

Kügtuwttlderm. 
Ni'iifahr 
Memel 


47,9  m 

7,0  m 

10,05  m 

4.0m 
1.510 
LOm 


762,0  703,5+2,8 
7t;i,<;  TC.iO  4-1.9 
7bü,7  762,6  +1,8 
759.9  762.9+1.5 


757,8 
760.7 

7i;0,7'  762,2  +1.5 


768.8+9.6 

761,9|+1,8 


TCl.l 
760,(; 


762,1  +1 
71)1,6  +1,1 


774,1 

31. 

751,6 

9. 

17,6 

19,:. 

17,4 

17,8 

77  3,7 

31. 

749,8 

4. 

17,7 

20.1 

17.3 

17,5 

772.» 

31. 

749.4 

3. 

17,5 

20,2 

17.6 

17,9 

779.5 

81. 

760.3 

3. 

17.5 

81.8 

19.1 

18,3 

771,8 

81. 

749.0 

3. 

18.0 

90,7 

17,9 

173 

770.0 

81. 

747,9 

3. 

17.8 

20,2 

18,3 

18.3 

769,7 

31. 

750,0 

3. 

1H,0 

•21,0 

18.9 

19,0 

7G9,() 

31. 

701  0 

3. 

17  1 

11»,8 

17,« 

17,7 

753,1 

4. 

lü  r. 

'_'  1 .0 

i8,y 

IS,;) 

76« 

ii; 

751,6 

1  *■ 

80.4 

«... 

1Ö,7 

19,9 

4 


+1 
+1.1 

+3, 
+1. 


+1,. 
+1.4 

+1,6« 

+0,7 
+1,3 
+2.6 


Stet. 


Tcnpeiatnr-SstniB« 


lilttl.tlcU|  AbMlntaB 


Mm.  I  Min.  iMwu!  1^  [  Ifln.  |  Tag 


Traapenuar- 
A«BdMiiag 

8'ä.T8~p.  1 8  p 


Feacbtigiccit 


Ab»o- 
Inta, 
Mittl. 

ItlUl. 


KelMive,*/« 

8  a.  Yp"  Tp 


Bewölkung 


8s.i  2  p.  8p.  lüit. 


Abw. 

Tom 
20i. 

mtui 


Bork. 
Wilb. 
K«it 
Han. 

Kiel 

Bwio. 

Rfig. 

Neuf. 
Mein. 


20,5  I  15,6  29,6  I  12. 

21,3  13,8  28,0  12.  13. 

21,3  15,3  29,5  12.  13. 

81,8  1  14,9  28,3  ;  21. 


11,9  1 

8,7  1. 

12,4,  1. 

10,6  1. 


22.0 
21,3 
83,0 

21,1 

22,4 
23,9 


14,2 
16.7 
164 


26,8 
26,8 
89,4 


12. 
13. 
81. 


14,3  96,0  14. 
149  28.1  21. 
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Die  MitU'lwerthe  des  MonaU  cbarakterisirteii  diesen  an  der  Küste  bei 
relativ  hohem  I^uftdruck  als  ruhig,  warm,  heiter  und  sehr  trocken,  mit  Ausnahme 
ciiiiircr  Theile  der  westdeutschen  KTHt^^,  wo  am  2.  und  3.  theilweise  sehr  starke 
llegentälle  stattfanden.  Stürme  traten  im  Juli  nicht  auf,  doch  webten  steife  and 
nur  Tereinselt  Btarmiscbe  Winde  sm  36.  ans  SW  bis  W  nnd  am  37.  und  38. 
aus  dem  Nordwestquadranten  stellenweise  an  der  Nordsee  nnd  in  gröfscrcr 
Iläufifrkeit  an  der  Ostsee  sowie  ans  den  gleichen  KichtOBgeii  mehrfach  am  29. 
au  der  mittleren  und  am  3Ü.  an  der  westlichen  O^tfiee. 

Von  den  zu  Zeiten  der  Terminbeobaobtongen  notirten  Windricbtongen 
traten  an  der  M-estdeutsclion  Knst«'  die  Kichtuntren  des  Nurdvvest-,  an  der  ort*' 
deutschen  Küste  die  des  A'ordostquadranteu  meiöt  au  iluuügkeit  hervor. 

Die  llfrf^cnteDiperataren  lagen  Tom  1.  bis  8.  ostwirts  bis  nr  Oder  meist 
unter,  an  der  ostpren&ischen  K&ste  meist  über  den  normalen  Wertben,  dann 
traten  fast  durchweg  warme  Morpen  ein,  die  bis  zum  26.  anhielten,  worauf  vom 
27.  bis  Knde  des  Monats  meist  relativ  kühle  Morgen  beobachtet  wurden. 

In  ihrem  Gang  von  Tag  so  Tag  zeigten  die  Morgeptemperatnren  bis  zum 
8.  meist  wenig  oder  nur  vorübergehend  stürkere  Aenderunp:,  dann  ein  Steigen 
meist  bis  zum  12.  und  weiterhin  im  Westen  bis  zum  26.  kleine  Schwankungen 
um  eine  der  Temperatur  des  10.  Jnli  ndie  entsprechende  Hittellage,  im  Osten 
wenig  Aenderung  bis  zum  20.  oder  31.  und  nachfolgendes  Sinken;  die  letzte 
Pentade  luachte  zunäcihst.  ein  Sinken  nnd  in  den  letzten  Tagen  wieder  ein 
Steigen  der  Morgentemperaturen.  Die  mittlere  Veränderlichkeit  der  Temperatnr 
von  Tag  zu  Tag  zu  Zeiten  der  Terminbeobachtungen  schwankte  mit  ihren 
^i  M^(<'ii  Wcrtlicii  zwisclicii  1,7  utid  2,7°  und  zeigte  die  höchsten  Beträge  durcli- 
weg  am  ^nachmittag,  während  ihre  kleinsten  Werthe  etwa  gleich  oft  auf  den 
Morgen  nnd  den  Abend  fielen,  fftr  die  die  mittlere  VerSndenichkeit  im  Dnreh- 
Bchnitt  der  Stationen  1,46''  bezw.  1,49°  gegenüber  2,20"  für  den  Nachmittag 
betrug.  Die  Temperatur  sehwankte  an  der  Küste  zwischen  29,n°,  dem  Maximum 
von  Borkum,  und  8,7°,  dem  Miuiuaiui  von  Wilhelmshaven,  also  um  20,9% 
wahrend  auf  den  Stationen  die  gröfste  Schwankung  im  Betrage  von  ]9,8*  in 
Willielni.-lirivon  imd  die  kleinste  gleich  l.S,8°  in  Wustrow  auftraten.  Die  auf 
^anze  Grade  abgerundeten  Maximumtemperaturen  erreichten  25'^  (SOBUnertage) 
in  Königsberg  18,  Memel  15,  Swinemunde  10,  Hamburg  8,  Nen&hrwasser, 
ßügenwaldermündc  und  Kiel  7,  Cuxhaven,  Keitum  und  Wilhelmshaven  5  nnd  in 
Wustrow  4uia1:  auf  ITclL-^olünd  wurden  25°  nicht  erreicht. 

Der  Munal  Juli  wax  mit  mi  i.-t  20  bis  40  mm  Niederschlag  trocken  bis  auf 
Theile  der  westdeutschen  Küste,  die  am  2.  und  3.  sehr  ergiebige  liegenmengen 
hatten,  so  Flensburg  82,  Kiel  0,3,  Friedrichsort  81  und  Triiveuuimle  70  mm. 
Wenn  mau  von  mehr  vereinzelten  und  geringfügigen  Niederschlagen  absiebt  und 
den  Niederschlagstag  um  8^  a  (Ortszeit)  des  gleichnamigen  Kalendertages  be- 
ginnen läfst,  so  Helen  die  Niederschläge  wesentlich  am  1.  bis  3.  an  der  ganzen 
Küste,  am  4.  an  der  Ostsee,  am  27.  an  der  Ostsee,  am  28.  und  29.  an  der 
ganzen  Küste  und  am  üO.  an  der  östlichen  Ostsee;  die  Zeit  vom  5.  bis  20.  war 
trocken  bis  anf  Gewitterregen.  Ausgebreitete  6ewitter  traten  auf  am  3.  und  8. 
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an  der  östlichen  Ostsee,  am  5.  an  der  wotlichen  uml  mittleren  Ostsee,  am  9. 
uDd  13.  an  der  Nordsee,  am  14.  an  der  westliclieu  Osttiee,  am  15.  ao  der  mitt- 
leren Ostsee,  am  16.  an  der  dstlioben  Nordsee  und  mitllei'en  Ostsee,  am  17.  an 
der  Ostsee,  am  23.  und  am  24.  (Ostsee  nur  vereinzelt  Regen)  au  der  ganzen 
Kflste  mit  Ausnahme  der  preufsischen  Kfiste  und  mehr  vereinzelt  am  27.  an  der 
Ostsee.  Sehr  ergiebige,  ^mm  in  24  Stunden  erreichende  Niederscllläge  iielen 
am  8.  in  Hamburg  (24),  Kiel  (49),  Friedrichsort  (39).  Travemünde  (44), 
Wismar  (2^^),  Leba  (21)  und  Pillau  (-23),  am  3.  auf  Norderney  (20),  Helgoland 
(31),  in  Süderhöft  (36),  Tönning  (56),  Keitum  (46),  Munkmarscb  (52),  Flensburg 
(62),  Kiel  (44),  Friedrichsort  (42),  Travemünde  (31),  am  13.  in  Braice  (20),  am 
16.  in  GlGckstadt  (32),  am  23.  auf  Helgoland  (32),  in  Süderhöft  (49),  Arkona 
(25),  Thiessow  (21)  und  Colbergermünde  (25),  und  nm  24.  in  Süderhöft  (20)  und 
Munkmarsch  (23).  Ausgebreiteter  Nebel  trat  am  7.  an  der  mittleren  und  öst- 
lichen Ostsee,  am  8.  an  der  östlichen  Ostsee  und  am  9.  an  der  Nordsee  anf. 
Als  heitere  Tage,  an  denen  die  Bewölkung  im  Mittel  aus  der  zu  Zeiten  der 
drei  Terminbeobacbtungen  nach  den  Zahlen  0  bis  10  geschätzten  Bewölkung 
kleiner  als  8  war,  cbarakterisirten  sich  Ober  gröfserem  Gebiete  der  6.  an  der 
mittleren  Ostsee,  der  9.  an  der  östlichen  Ostsee,  der  10.  bis  12.  an  der  ganzen 
Küste,  der  13.  an  der  Ostsee,  der  l-i.  an  der  mittleren  und  östlichen  Ostsee, 
der  19.  und  20.  an  der  ganzen  Küste,  der  21.  und  22.  an  der  Ostsee  und  der 
81.  an  der  mittleren  Ostsee. 

Kine  zu  Anfang  des  Monats  vom  Ozean  im  Nordwesten  ülier  den 
Nordwesten  Koutiucutalouropas  und  Skandinavien  ausgebreitete  Depression  gewann 
dnreh  Theilminima  anf  ihrer  Vorderseite,  die  vom  Binnenland  nadi  der  KQste 
vordrangen,  rasch  an  Aasdehnung  fiber  ganz  Europa  und  wurde  dann  durch  ein 
sich  von  der  Biscaya-See  über  der  WeHthälfte  Europa.s  ausbreit<nide8  Hochdruck- 
gebiet nach  OBteuropa  gedrängt.  Auf  zunächst  südwe.stüche  bis  südöstliche 
Winde  folgten  an  der  Küste  veränderliche  und  dann  Winde  aus  nördlichen 
Richtungen.  Bei  kühlem  Wetter,  das  dem  Westen  der  Küste  die  niedrigsten 
Temperaturen  des  Monats  brachte,  traten  am  1.  bis  3.  an  der  ganzen  Küste  und 
am  4.  moid  5.  noch  an  dw  Ostsee  Niederschläge  and  besonders  am  8.  nad  3. 
theilweise  sehr  ergiebige  Regenfälle  anf,  die  am  2.,  3.  und  5.  an  der  Ostsee 
zum  Theil  von  Gewittern  begleitet  warm;  am  6.  trat  trockenes,  an  der  mittleren 
Ostsee  heiteres  Wetter  ein. 

Heim  Herannahen  einer  neuen  Depression  über  dem  Ozean  verlagerte 
f^ich  (ia.s  Hochdruckgel)iet  von  Westen  her  rasch,  an  Umfang  abnehmend,  ost- 
wärts und  gestaltete  sich  vom  7.  bis  10.  bald  zu  einem  mehr  oder  weniger 
breiten  ron  der  BiscaTa  -  See  nach  Nordmesland  reichenden  Bfieken  hohen 
Druckes.  Die  Winde  drehten  an  der  Nordsee  Ober  W  nach  8W  und  weiterhin 
nadi  E,  während  an  der  Ostsee  bald  Winde  aus  NE  bis  E  eintraten.  Nach- 
dem zunächst  am  7.  und  8.  an  Theilen  der  Ostsee  und  am  9.  au  der  Nordsee 
vielfach  Nebel,  hier  zum  Theil  auch  an  diesem  Tage  Gewitter  aufgetreten  waren, 
trat  zunächst  am  9.  an  der  östlichen  Ostsee  und  am  10.  an  der  ganzen  Küste 
heiteres  Wetter  ein;  die  Temperaturen  stiegen,  und  am  10.  fiberschritten  die 
Morgentemperataren  an  der  ganzen  Kfiste  die  normalen  Werthe. 

An  den  folgenden  Tagen,  vom  11.  bis  14.,  lag  ein  Hochdruckgebiet  über 
dem  Nordostquadranten  Kuropas,  während  sich  eine  Depression  von  den  Britischen 
Inseln  zunächst  über  den  Westen  Kontiuentaleurupas  erstreckte.  Bei  Winden 
aus  östlichen  Richtungen  herrschte  an  der  KQste  am  11.  und  12.  heiteres  WettO', 
und  am  12.  und  13.  traten  an  der  westd<!utsclien  Küste  die  höchsten  Tempera- 
turen des  Monats  ein.  Bei  dem  Vordringen  hohen  Luftdruckes  von  der  Biscaya- 
See  her  nach  Nordwestdeutschland  traten  im  Bereiche  kleiner  Wirbel  an  der 
Nordsee  am  1.1.  verunderlirhe  Winde  und  Gewitter  auf,  wAbreod  an  der  Ostsee 
das  heitere  Wetter  noch  fortbestand. 

Vom  15.  bis  17.  erstreckte  sich  relativ  hoher  Luftdruck  SW — NE  ge- 
richtet über  Centraieuropa,  doch  eine  kleine  flache  Depression  schritt  längs  der 
Küste  ostwärts  und  biaohte  lici  leichten  veränderlichen  WinJeii  der  westlichen 
Ostsee  am  14.  und  der  mittleren  Ostsee  am  15.  und  16.  Gewitter,  wie  solche 
Mch  an  der  ganzen  Ostsee  am  17.  vielfach  anftraten. 

Bei  gleichmäfsig  vcrtheiltem  und  lelativ  hohem  Luftdruck  über  Central- 
enropa  am  18.  bis  21.  herrachte  am  19.  und  20.  an  der  ganzen  Küste  und  am 
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21.  au  der  OstHee  heiteroH  Wetter  mit  loichtpii  veränderlichen  Winden,  and  viel- 
fach  wurden  die  höchsten  Mouatstciuperatui cn  am  21.  beobachtet. 

Eine  Aenderuug  der  Wittemmg  effolgte,  als  am  92.  bis  S&.  eine  Depreanon 
von  der  Biscaya-See  und  dem  Kanal  her  über  Centraieuropa  nach  Westrussland 
fortschritt,  in  deren  Rucken  sich  dann  ein  Hochdruckgebiet  von  der  Biscaya-See 
über  Kuuliueutaleuropa  ausbreitete.  Noch  am  22.  hatte  die  Oätäoe  heiterea 
Wetter,  dann  traten  am  23.  und  24.  Gewitter  an  der  ganzen  Küste  auf,  und 
nach  alliremolnem  Sinken  der  Temperatur  emichte  diese  am  23.  an  der  (totUcfaeii 
Oatäou  ilire  niedrigsten  Werthe. 

Eine  neue,  wenig  eommerliehe  Wetterlage  boten  endlieb  die  Tage  Tom 
36.  bis  31.,  indem  tiefe  Minima  im  Norden  vorüberzogen,  die  ihr  Gebiet  zum 
Theil  bis  über  die  deutsche  Küste  ausdehnten  •  und  besonders  in  typischer  Weise 
Ausläufer  nach  der  südlichen  Ostsee  entwickelten;  vielfach  traten  steife  und 
theilweise  stürmische  Winde  aus  wesUicben  Richtungen  in  dem  eingangs  er- 
wähnten Umfange  auf,  in  Wechselwirkung  mit  dem  zunächst  von  der  Biscaya- 
See  und  dann  vom  Westen  Irlands  her  über  Kontinentaleuropa  ausgebreiteten 
Hoehdrnckgebiei  Nachdem  die  Temperatur  am  27.  an  der  gansen  Ktete  anter 
die  Normale  gesunken  war,  traten  am  27.  Gewitter  und  Regenfälle  an  der  Ost- 
see auf,  und  am  2ö.  und  29.  hatte  die  ganze  Küatei  am  30.  die  östliche  Ostsee 
Regenfklle.  Der  letite  Tpg  braehte  wieder  ftroelniiea  Wetter,  indcon  das  Hoch- 
druckgebiet über  Geatralenropa  ostwärts  vordrang  nnd  die  Depression  im  Osten 
ihren  Einflnls  verlor. 


BOcherbesprechung. 

Rttblniann,  Moritz,  „Alli;;emeine  Maschinenlehre".  Kin  Leitfaden  für  Vor- 
träge, sowie  zum  Selbatatudium  des  Leutigeu  Maschinenwesens,  mit  be- 
sonderer Berücksichtigung  seiner  Eutwickelung.  Für  angehende  Techniker, 
Cameralisten,  Landwirthe  und  Gebildcto  jeden  Standes.  Band  V:  Ruder-, 
ä^l-  und  Dampfschiffe.  Lieferung  1  bis  3.  Verlag  von  W.  it  S.  Loewen- 
thal,  Berlin.  1891—99. 

Dii-nier  filiifie  Kand  <kT  von  Dr.  Muritt  Bflhlmaon,  6dl.  Rtgierangsrath  und  rn>f<ssor 
•n  der  KOoi^oh  tecbnUcben  Uocbacbule  in  Hannovar,  hecMigegvbeiMn  aAUgvmeiiien  lliwdiiiien* 
lehre"  fflt  beiondffn  den  Schiffen  gewidmet   Die  bisher  von  denuelben  ertehtenenea  enten  drei 

LiptVniMf^cn  /rrfiilli'n  in  Reziig  auf  die  Bi'limi'lliif.g  des  StutTcs  in  zwo!  Tlu-ilc,  wi-Iche  atu'h  v<>n 
vcrscliij'iii'iii'ii  Vcrla^serii,  tiäiulioli  vnu  dem  Ilcrau.'-jiclier  sdlisr  und  vuu  PiolVasor  U.  Flamm  in 
Borlin,  hoarlifllet  wurden  sind. 

Die  ersten  beiden  Lieferungen,  mit  dem  Herausgeber  als  Autor,  cntlialtcn  die  Gescliichte 
der  iSchiffulirt,  insbesondere  des  Baues  der  Schiffe  und  «1er  zu  ilinr  Fonbi  wegung  angewandten 
Mittel.  Mit  den  ScbiAen  der  Aagyptar,  der  Babylonier  nnd  Assjrer  boiginnend,  ist  die  Entwicketnng 
d«r  Ruder-  and-  Segelschiffe  In  ihren  Hauptzn^on  bis  gegen  das  Ende  des  vergangenen  Jalirhnnderte 
gesebildert;  voran  sich  dii>  (ioM'hli'hte  d'S  ]);uiipfsi'liifrbaucs  an.schlii  r^t.  Zahlreiche  Abbildungen 
erhöhen  das  Interesse  und  erleiihterii  dns  Verständiiifs  des  Textes.  Es  iiiufs  die  grofse  Mflhe  und 
peinlichr  Suriitnlt  luTsori^eliulx-n  wi'rden.  mit  'ler  liühlmann  die  Quellen  nachgesucht  und  bei  den 
verscbicdcnfitcn  arciiunloglsclu-n  und  nantisohen  Autoritäten  sich  befragt  hat,  um  eine  möglichst 
UUfaentisdie  Darstellung  zu  erzielen. 

In  sehr  umfanj^reichen  Fofsnoten  ist  auf  die  Quellen  anter  eingehenderer  AnsfähraBg  nml 
theüweiser  Wiedei^be  der  in  denselben  enthaltenen  Angaben  hingewiesen.  Aneh  dieee  AnsfBhningen 
in  den  Fufsnoten  trugen  zur  Erhöhung  des  Interesses  an  dem  behandelten  (legenstand  hei  und  geben 
wicliiige  Anliiilt.spunkte  rm  kriiiseheii  Heiirtheihing  des  eigi  ntliclien  'JV'Xtes  sowie  for  selbständigen 
Fort«t'l/uMg  des  Studiums.  Dul'i  i  imils  iiiiiii  !illir<liiigs  ciiu'  ^•>  wi>M'  Krsihweniü^  im  l.cscn  des 
Buches  mit  in  Kauf  nehmen,  die  durch  weitere  Einscliiehungen  in  l'etit  Antiqua  zwischen  den  Uaujit- 
text  in  Bo<irguuis  Antiqua  noch  etwas  vergr'ifsert  wird. 

Mit  nicht  miaderem  Interesse  als  der  erste  Tbeil  dieses  Buches  wird  der  sweite  tod  ProL 
Flamm  geschrieben«  Theil  besonders  In  den  nicht  nnmittalhar  am  Schiff baa  hefbelliglen  Kreisen 
gelegen  werden.  Dieser  zweite  Tbeil  ist  dem  modernen  Schiffbau,  also  dem  Eisen^chtffban,  gewidmet. 
Auch  in  diesem  erläutern  zahlreiche  Abbildungen  nnd  Konstmktlonsskizzen  den  Text.  Die  eine 
bisher  erst  ersLliirnene  Lieferung  dieses  zweiten  Theile.s  de«  Hui  fir-  lii'/ieht  -sich  der  Haupts-ai  he 
nach  zunächst  auf  den  Hau  <les  SchilVskörpers ;  eine  Weiterführung  steht  augenscheinlich  noch  zu 
erwarten.  .  An  den  ersten  'I  heil  des  Buches  knüpft  in  Bezug  auf  die  .Segelschiffe  der  zweite  Theil 
durch  Erwähnungder  schnell  segelnden  Klipper  aus  der  Mitte  unsere«  Jahrhnnderts  an.  Im  Oegeii- 
satc  anm  ersten  Tbell  des  Buches,  welcher  sowohl  des  allgemelaeren  Interaases  als  aneh  des  T«r- 
handencn  geschiehtlichea  Stoffes  wegen  nur  anf  die  Darstellung  dar  wesentlichsten  GmndzQge  der 
Schiffe  nnd  deren  darebgreifende  Veränderungen  »ich  bc-chrinken  mofste,  geht  der  sweite  Theil 
nielir  auf  <Ii<'  Eiii/'^'i'  i'rn  der  iiiM«Iern>'n  Schilfe  ein,  die  zu  kennen  IBr  die  Upoelall  odcf  nOT  all- 
gemein au  der  Schiffahrt  sich  iutcru<>sireudeu  Kreise  von  Werth  ist.  H. 
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Aus  den  Reiseberichten  Seiner  Majestät  Schiffe. 


,Chlu  8««  DirwIofyS  Vol.  Hl,  1S94  (B.  XI,  6),  Seite  Mi. 
8.  H.  &  «Kaller*,  KomnandMit  K«pt  «.  8.  Stnbenrsuch.  llitz  1899. 


(Hierzu  Tafel  13  nnd  14.) 


S.  M.  S.  „Kaiser"  ankerte  am  23.  Mäiz  18'Jl»  östlich  von  der  Schifau- 
Bucht,  recht  vor  dem  Südeude  der  auf  den  briti.^icheu  Seekaileii  mit  South  East 
Promontory  bezeichneten  Ingel,  die  vor  dem  SQdostende  der  Halbinsel  Scb.mtung 
liegt,  mit  dem  .«ir  durch  trockenfallende  Rille  verbunden  wird.  Die;  nicdiige, 
nur  7'  breite  Insel  erstreckt  äioh  in  südwestlicher  Richtung  etwa  2^4  öui 
weit  und  endigt  in  ihrem  sfidlichen  Theile  gabelförmig,  wie  ans  der  l)eigegebenen, 
an  Bord  S.  M.  S.  „Kaiser"  entworfenen  Skizze  (Tafel  13)  ersichtlich  ist.  Auf  der 
Ostkantc  der  östlichen  Gabelung  steht  der  Leuchtthurm,  in  dessen  unmittelbarer 
Nähe  sich  der  „lltib"-Friedhof  befindet. 

Der  Ankerplatz  S.  M.  S.  ^Kaiser**,  von  dem  mau  Pinnacle  Kuck  NW'/sW 
nnd  den  Leuchtthurm  NO  peilte,  ist  in  der  Skizzt-  durch  ein  eingezeichnetes 
Schiff  markirt.    Von  diesem  Ankerplätze  aas  wurden  auf  vier  Lothungslinien 


Metern  festgestellt.  Die  Fiuthhöhe  beträgt  2,7  m.  Die  übrigen  (kursiv  ein- 
getragenen und  in  Klammern  eingeschlossenen)  Zahlenangaben  beziehen  sich  auf 
Angaben  des  Leuchtthurmwärters. 

Während  des  kurzen  Aufenthaltes  wurden  aufserdem  pholographische 
Küstenaufnahmen  sromacht,  die  auf  Tafel  14  wiedergegeben  ^^ind.  Die  erste  der- 
selben veranschaulicht  die  westliche  Gabelung  der  Insel,  die  sie  deutlich  mit 
ihren  steflen  KSstenabhftngen  wiedergiebt  Linlce  daron  erscheint  im  Hintergründe 
das  hohe  Land  an  der  Westseite  der  Schitau  -  EuchL  und  rechts  der  ridhenzug 
des  eigeutlicbcn  Shantung-Vorgebirges.  Im  Vordergründe  zeigt  sich  links  zu- 
nächst das  Wrack  eines  gestrandeten  Schiffes,  das  auch  auf  der  Skizze  angegeben 
idt,  und  diclit  davor  der  über  Wasser  befindliche  Theil  des  Riffes;  rechts  davon 
die  21  m  hohe  Klippe  Pinnaclo  Rock  mit  ihren  Ausläufern,  und  noch  weiter 
rechts  die  in  der  Skizze  mit  A  bezeichneten  nahe  zusammenliegenden  beiden 
Klippen. 

Die  zweite  Aufnahme  giebt  die  Ansicht  der  östlichen  (!alH<Iuiig  der  ln.sel 
mit  dem  Leuchtihurm  und  seinen  Nebengebäuden.   Dieses  Ende  der  iusel  wird  • 
durch  ein  felsiges  Riff  gebildet,  das  allm&hlich  immer  niedriger  wird.  Recht 

davor  sollte  .sich  das  auf  der  Skizze  mit  B  beseichnete  Riff  befinden,  das  nach 
Angabe  de.s  Leuchtthurmwärters  bei  ITochwas.-^er  noch  2  Fufs  iiber  Was.scr  liegen 
soll.  Nach  der  Aufnahme  scheint  da.-^Heibe  jedoch  gröfstenthciis  uuter  Wasser  zu 
liegen,  weil  es  nur  links  vom  Leuchtthurme  an  der  darauf  kabbelnden  See 
deutlich  zu  erkennen  ist.  Ks  ist  indefs  nicht  angegeben,  hv\  welchem  Stande 
der  Tide  die  Aufnahmen  stattgefunden  haben,  und  auch  nicht,  aus  welubou 
Kchtungeu. 


In  der  Durchfahrt  zwischen  den  japanischen  Inseln  wurde  vom  5.  bis 

G.  April  bei  loichteti  Winden  aus  vorwiegend  nördlichen  Riclitiiugen  ein  Fluth- 
und  Ebbestrom  von  etwa  1  Sm  in  der  Stunde  beobachtet.  Die  Strom  Versetzung 
war  nach  Verlassen  der  Sliafse  von  Simouoscki  von  C'  30'"  p  am  G.  bis  zum 


die  in  der  Skisze  eingetragenen 


StroaTemtKinseii  tif  der  Reise  Tei  Kebe  naeli  Wuiug. 

•Cbiiui  So»  DiKCtory",  Vol.  III  und  IV  (B.  XI,  5  nnd  6). 
8.  K.  8.  .KaiMT*,  Kommsodant  Kapt.  x.  S.  Stubenraneh.  April  1899. 
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Mitta}?  dea  7.  (33«  12,1' N-Br,  127*54'0-Lg)  SGü^O^  W  4/J  .Sm  bei  schwachen 
birt  uiäföigeii  iiordwestlichoii  Winden,  vom  7.  Ajn'il  mittags  bis  8.  mittags  (Dl* 
30,8' N-Br,  124"  30,1' 0-Ljr)  SOG.T  O  7,1  Sm  bei  böigen  nordwestlichen  Winden 
und  vom  8.  mittags  his  zum  U.  April  a  bis  zu  der  Yaugtsc-kiaog- Mündung 
mitsetzend  l,2Sm  oei  leichten  nordwesUicbeii  Winden. 

S.  IC.  S.  «Keleer*,  Kommaodant  Kapt  s.  &  Stabenrauch.  April  1899. 

Die  Station  der  beim  General -KoDSolat  in  Shanghai  telegraphisch  be- 
stellten Lootsen  ir^t  die  Änscgclungsboje  in  Peilung  NWzW  3  Sm  ab.  Wenn 
ein  Lootse  telegraphiach  bestellt  ist,  darf  weder  bei  Tage  noch  bei  Nacht  das 
Lootgensignal  gegeben  werden,  da  sonst  ein  anderer  der  vor  dem  Yaugtäe-kiang 
kreuzenden  Lootäcn  berechtigt  wird,  an  J>ürd  zu  kouinieu.  Bei  Nacht^  nnsich- 
tigem  oder  schlocliteni  Wetter  empfiehlt  es  sich,  in  der  Näho  der  angegebenen 
Position  zu  ankern,  um  auf  den  bodtelltca  Lootsen  zu  warten. 

Stromyersetzuiigen  und  Wasserwäruie  iiu  tirlbeu  Mcore  und  in  der  koi*ea- 
Btrafim  Alf  der  Retee  twiMben  Tdnün  ud  Kagasaki. 

8.  M.  8.  ,I>entsehtmid<*,  Kommandant  Freg.-Knpt.  Ufiller.   Miit  and  April  1899. 

Im  Gelben  Meere  wurde  am  19.  und  20.  März  1899  eiDo>  geringe  öälliche 
Stromversetznng  wahrgenommen,  dabei  herrsehten  zunKchst  leichte  sSdliche  Winde 

und  Windstille,  die  von  einer  leichten  östlichen  Briests  gefolgt  wurden.  Bei  der 
Annäherung  an  die  Boss  -  Insel  um  Mitternacht  am  21.  März  drehte  der  Wind 
auf  NNO  und  frischte  für  kurze  Zeit  bis  Starke  8  auf;  nach  iäonnenaufgang 
drehte  der  Wind  auf  Ost  zurück  und  wehte  aus  dieser  Richtung  während  des 
Vormittags  bis  nach  dem  Bassiren  der  Flower-luscl  mit  Stärke  2  bis  3.  Zwischen 
der  Kosä  -  Insul  uud  der  Flower  -  Insel  wurde  keine  iStromvei-setzuog  beobachtet, 
obgleich  das  Schiff  durch  die  GeseitenstrOninng  eine  westefidveBtUehe  Versetzung 
liättc  erleiden  müssen.  Die  Veri^ctzung  zwisclien  Quelpart  nnd  der  GotO- Insel 
war  eine  nördliche  bei  leichtem  Ostwind  und  Windstille. 


Datum 

Zeil 

Nlir 

0-Lg 

\Va.-i:$ei  wärme 

1889  Hirt  19 

Sii  p 

85*  49' 

«l*  8.5' 

«.1* 

20 

4»  a 

1     '  K!' 

6.8* 

•.'0 

12"'  n 

;U  47 

123  17' 

9,4* 

2U 

8h  p 

34  24,6' 

124  2j 

0,0^ 

21 

4"  a 

3:5°  r>3.5' 

126  34 

0.0" 

21 

8i>a 

33"'  46,4' 

126*  4- 

u,o* 

21 

12»  u 

83*  41' 

126*  33' 

18.5* 

81 

2h  p 

38»  86« 

186*  53,5' 

14,5° 

31 

4''  p 

t','«  p 

33'^  21»' 

127*  12,5- 

10,9° 

21 

3;i^  17.4' 

127*  28- 

ITtS» 

21 

Sl>p 

127°  45' 

14.(»° 

21 

kjI'  p 

32  bö.Ü- 

126      1  5' 

14,0^ 

21 

121'  p 

32-  47- 

1280  20 

15,0=' 

22 

2b  a 

32"  33' 

188"  4t.C- 

15,2* 

22 

4»a 

33°  34' 

129*  !• 

15.3* 

82 

8i>a 

• 

38*  42,4* 

129*  87.4' 

16,3* 

Auf  der  Rückreise  wehten  nur  leichte  bis  mafsigo,  vorwiegend  nördliche 
und  nordöstliche  Winde.   Von  Ivo-Sima  bis  nach  den  Goto  »Inseln  waide  das 

Schiff  nach  Norden  versetzt,  nnd  zwar  um  so  stäiker,  je  mehr  sich  das  Schiff 
den  Goto-Inseln  näherte.  Von  hier  nach  Quelpart  setzte  der  Strom  nordwestlich 
0,6  8m  die  Stunde.  Nach  dem  Passiren  von  Beaufort-Insel  (Ostspitze  von  Quelpart) 
wurde  bis  nach  Ros8-Iii-«  l  «  ine  nttrdliche  Vei-setzung  beobachtet.  Von  Ross-Insel 
bis  Tshalien  tau  war  die  Versetzung  nach  Norden  nur  unbetrüchtlich. 

Nach  der  dem  Originalbericht  beiliegenden  Wegekurte  nahm  S.  M.  S. 
^DcolBchland"  die  Route  südlich  von  Goto-  und  nöi'dlich  von  Quelpart^IoaeL 
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WasMrwtae  lod  Stnmvenelxniis  im  iMuNämim  nni  Gelben  Heere  auf  der 

Reise  ven  Mulla  aaeli  Tsiilaa. 

S.  II.  8»  «Kaiaerln  Aagnsbi*,  Komundant  K»fL  z.  8.  Gaiicb.  Min  1899. 


Zeit 


N-Br 


Wasacr- 
winuo 


StroniverMUung 


189U  Mürz4 

4b  p 

14°  23' 

120^  2G' 

27.1° 

14«  61* 

119*  61» 

9«,0^ 

5 

0"a 

16*32' 

119*35' 

26,2 

Iß"  IG' 

Uli"  IS' 

25.» 

17  0' 

1  II»"  :i5' 

25.8 

V2^  a 

17"  42,7' 

11;»  ■  4S- 

2(;..<i 

18°  24' 

120'  4' 

25.  C 

8kp 

19«  10« 

190*22' 

25,4 

9 

e 

Ob« 

19"  47' 

120*  38* 

25,2 

4*8 

20"  24' 

120"'  52' 

2. '1,2" 

8<>  a 

21°  2' 

12 1  8' 

2,'j,o'" 

21"  4.3,4' 

121'  14,l".' 

23,0 

4>>  p 

22 '  42' 

121  22' 

24,8 

8b  p 

28"  82* 

121*43' 

24.6" 

* 

7 

24*  19' 

122*  8' 

24  4" 

4''  a 

25  5' 

122  '  :i'2- 

24  0 

S>'  a 

2:.  53' 

122  46' 

23,  .S 

2t> '  4i'.,C' 

I2;i  5' 

21.4 

4»p 

27  "  31' 

123  '  6,&' 

•  16.7 

8k  p 

28*  W 

123*  8« 

15.8 

• 

8 

Oka 

28*58« 

1*3*  10» 

15,0 

4*>  u 

29"  31' 

12:!"  12,."i' 

13  C. 

30°  13' 

I2:r  II- 

11,.S 

l-.'l'  B 

:iO  •  56.2' 

123  14' 

ll.<»° 

4"p 

ar^  45' 

123'  16' 

10,(1 

8k  p 

38*36* 

123*  90* 

9,3 

• 

0 

Oka 

3S*22' 

128*  7* 

9.1 

4iia 

:i4  '  5' 

122  30' 

9.0  ■ 

bha 

34  47'  , 

12r  04' 

6,4 

12k  • 

35*30' 

121*28,5- 

6.8* 

W  i  u  d 


S  42°  W, 
0  5  Sm  in  der  Äonde 


N  3ü  W, 
lMSmin84StuBden 


N  3»;''  <  >, 

27Sai  in  24  Siuiiilca 
An  der  OatkAiiie 
vuii  PonnoBa  aeiztc 

ült  Siroiii  NorJ 
2  Sm  in  der  Ötuinlf 


S  81"  W, 
(>,5Saiia84Slaiit]cn 


b  4;  W, 
llSta  in  24  8tuu«l<  n 


lii;iiu  Vvrla««en  der  lilieit« 
von  Hanila  MO  2 

Am  Morgen  flantc  der  Wind 

auf  Stärke  1  ab;  starke 
U' Ii (ir,>ilii!ii'  DüiKinj;. 
Um  1*'  |i   nalitii  ticr  W  iii<l 
ulliuülilicli  zu  bUSläik«!  6 
und  drehte  recht  auf  ON4I. 

Gegen  Iforgen  flaute  der 
Wind  ab  bia  8tirfce4. 

Iiu  Laufe  di-s  'ra;;fs  wriii-re 
Abnahme  des  Wiudcä  auf 
.Stirfce  1. 

()>•  30*na  drehte  derWind  auf 
SO,  lO^H  sprangdcrWind 
plöt/lirli  mit  ciniT  Regen- 
auf  NW  3. 

Gc^jeu  Mittag  drelit  der 
Wind  recht  auf  N  4. 

4i>30na  drehte  der  Wind 
auf  NNO  5. 

Wiixl  Haut,'  iiu  Laufe  des 
Nachmittags  auf  Stärke  1 
ab. 

<  >>'  30»  a  ftrischte  der  Wind 

ullwälilich  wieder  auf 
Stärke  4  auf  und  drehte 
recht  auf  NO. 


Aus  dem  Journal  des  Vollschiffes  „Arethusa'S  Kapt.  W.  Meyer. 

1.  Rasche  Fahrt  nordwSrts  durch  die  Bai  von  Bengalen  an  der 

Oätseite  der  Bai.  Auf  einer  Kei^c  von  Uaniburg  nach  Bassein  kreuste 
„Arcthusa"  naeh  einer  .»ehr  <ruien  Hei.-'«!  von  89  Tagen  den  Ae(|uator  iui  Indischen 
Ozean  am  12.  Nuveiuber  l:^'.»»  in  Ü2,6"  Ü-Lg.  Da  südwestlicher  Wind  die  Ge- 
le;^a>nheit  gab,  nahm  Kapt.  W.  Meyer  die  Roote  in  Sicht  von  Pnlo  Bra89,  welche 
Jusel  am  10.  pa.ssirt  wurde,  und  dann  östlich  von  den  Nikobarcn  und  den  Anda- 
maoen,  ungefähr  mittewegö  zwischen  diesen  Inseln  und  der  Tenasserim-Üüste, 
nach  Norden.  Das  Wetter  blieb  gunstig;  der  Wind  war  bis  11,5*  N-Br  nnd 
96°  0-Lg  aus  S  bis  SW,  dann  vorwiegend  südöstlich,  aus  letzterer  Kiclitun^ 
erst  frisch,  von  11,.')°  X-Br  an  aber  nur  Hau  wehend.  Immerhin  kam  <la-i  .'^chiir 
schon  am  22.  November,  zeliu  Tagt?  ab  der  Linie,  in  Sicht  des  Alguada-Uiil- Feuers 
nnd  einen  Tag  später  bei  Diamond-Insei  zu  Anker.  Die  Dauer  der  ganzen  Reise 
war  al.-dajin  100  Ta^e.  Per  gute  Verlauf  der  Rei.-«'e,  besonders  auf  der  letzten 
Strecke,  liefert  einen  neuen  Beweis  für  den  auch  im  SeguUiaudbuch  für  den 
Indischen  <hean  hervorgehobenen  Yortheil  der  Rente  Ostlich  von  den  Inseln  der 
Bai  von  Bengalen,  der  am  mei.^ten  sich  zuAnfang  desNordostmonsans  geltend  macht. 

2.  L' nge wohnliche.s  Meerleuchten.  „Am  21.  November,  auf  11,2  N-l>r 
und  'Jü,ü  0-Lg,  hutluu  wir  auf  der  Wache  von  Mitternacht  bis  4  Uhr  morgens 
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ein  ganz  roerkwördiges  Meerleucbten.   So  weit  wir  sehen  konnten,  erschienen 

auf  der  Meercsobcrfläclip  Tausende  und  Abertausende  von  Lichtern,  (iic  an-saluMi, 
als  wenn  sie  von  einem  Scheinwerfer  in  diesiger  ^acht  hervorgerufen  worden 
würen.  Es  war  ehi  prachtvolles,  aber  zugleich  nnhwnilidies  Sohanspid.  Als  es 
nni  2  Uhr  zu  r^nen  anQiig,  war  die  ganze  ErBcheumng  plötzlich  TerBchwimden." 
Wind  SSO  bis  OSO  4,  bewölkte  Luft. 

3.  Strömung  bei  Alguada-Kiff.  „Bei  der  Ansegelung  des  Bassein* 
Flusses  hielten  wir  uns  wAhrond  der  Nacht  vom  22.  zum  23.  November  in  Sicht 
des  Alguada-l?iff-Feuers,  konnten  aber  bei  fri.^chem  Nordostwinde  so  gut  wie 
nicbts  gewinnen.  Während  der  ganzen  Zeit  bis  10  Uhr  morgens  am  24.,  in 
welcher  wir  in  Sieht  von  Algnada-Riff  segelten  nnd  Bj^tter  vor  Anker  lagen, 
hatten  wir  stets  einen  harten  Strom  nach  WzN,  kanm  dafs  die  Geschwindigkeit 
desselben  bei  Fluthzeii  etwas  nacbliefs.  Um  Mittag  am  23.  ankerten  wir 
zwischen  Alguada-Kilf  und  Diamond-lnsel.  Gleich  darauf  kam  der  Lootse.  Am 
24,  Novemlier  nm  10  Uhr  vormittags  gingen  wir  bei  steifem  Winde  ans  ONO  bis 
NO  wieder  unti  r  Segel.  Als  wir  um  4  Uhr  nachmittags  3  Sm  von  Riamond- 
lusel  von  Meuem  ankerten,  hatten  wir  in  sechs  Standen  nur  4  Sm  gewonnen. 
Der  Lootse  sagte  mir  anch,  dafli  in  den  Monaten  Oktober,  November  und 
Dezember  ein  Fluthstrom  kaum  zu  merken  sei.  Zu  der  Angabe  in  meiner  Eartet 
dafs  Fluth  und  Ebbe  hier  ."^elir  rcgelmkfäig  wc^chseln  sollten,  Steht  diese  Aussage 
und  meine  I<>fahrung  in  vollem  Widerspruch.'' 

4.  Rasche  Reise  von  Rangun  nach  Rio  de  Janeiro.  Ihre  niebste 
Reise  machte  ..Arcthusa"  von  Rangun  nach  Kio  de  Janeiro  und  führte  di('-fll>e 
in  80  kurzer  Zeit  au.s,  wie  nach  den  Berichten  der  Seewai'te  vorher  kein  audereö 
Schiff.  „Arethusa*'  verlieft  den  Ankerplatz  bei  China  Bakir  am  19.  Februar  1898, 
nahm,  wie  es  der  verhältnirsmSüsig  frülien  Jahreszeit  entsprach,  ihre  Route  durch 
die  Zehngrad  Strafte  und  eine  gute  Strecke  westlich  von  den  Nikobaren  und 
überschritt,  nachdem  sie  vom  Nordostmousun  bis  V  N-Ür  geführt  worden  war, 
am  1 .  Marz,  dem  zehnten  Tage  der  Reise,  in  89,3  0*Lg  den  Aeqnator.  In  süd- 
licher Ibeife  wurde  das  Schiffauch  in.sofcrn  begrinjitigt,  als  es  schon  auf  6,6*  S-Br 
am  6.  März  den  Sudostpassat  erhielt,  der  anfangs  zwar  nur  leicht,  später  aber 
um  so  kräftiger  wehte  und  es  ganz  bis  40**  0-Iig  geleitete.  Dieser  Meridian  wurde 
nach  24  tägiger  Fahrt  am  25.  Miirz  in  "29,4"  S-Br  erreicht.  Gegen  das  Mittel 
—  46  Tage  von  Kangun  nach  40  0-Lg  —  hatte  „Arethusa"  12  Tage  gewonnen. 
Etwas  weniger  günstig  verlief  die  Fahrt  um  das  Kap  der  Guten  Uoflhuug,  indem 
hier  in  der  Zeit  vom  1.  bis  zum  7.  April  mehrere  Tage  durch  heftige  West- 
winde, abwechselnd  mit  Stillen,  verlorengingen  und  anch  die  Strömung,  ob.-^ohon 
sie  das  Schiff  zwischen  34  S-Br,  26,7^  0-Lg  und  35,9°  S-Br,  22'  0-Lg  in  vier  l'agen 
176  Sm  in  der  Richtung  des  Kurses  Toran  setzte,  im  Ganzen  nicht  so  förderlich 
war,  wie  es  gewöhnlich  der  Fall  i-t.  Der  Meridian  von  ICap  Agulhas  20°  0  wurde 
am  7.  April  und  der  Parallel  von  30°  S  in  11,1  O-Lg  am  12.  April  gekreuzt. 
„Arethusa"  benöthigte  zu  der  Umfahrt  von  40  0-I.ig  im  Indischen  nach  30  S-Br 
im  Atlantischen  Ozean  18  Tage,  während  die  Durcbschoittsdaner  dieser  Fahrt  im 
April  sieh  zu  15  Tagen  bcn'i  lmet. 

Sehr  gut  machte  „  Arethusa''  bei  der  üeberlahri  von  Afrika  nach  Brasilien  aus; 
wie  Rapt.  Meyer  meint,  vornehmlich  infolge  davon,  dafd  er,  durch  die  im  Anbatz 
auf  Seite  150  ff.,  Jahrgang  18! )(>  der  „Annalen  der  Hydrographie  etc.***)  erlheilten 
RathschUige  aufmerksam  gemarlit.  eine  nördb'chereRuute,  als  sonst  gebräuchlich,  ein- 
geschlagen habe.  „Arethusa'^  erhielt  den  ersten  Südostwind  im  Westen  des  Kaps  bereits 
auf  92"  S'Br,  ging  hiei-mit  aber  nicht  gleich  auf  den  kürzesten  Weg,  sondern 
steuerte  zuerst  mehr  nach  Norden,  nahezu  dieselltc  TJoute,  wie  die  nach  dem 
^iordatlanti8chen  Ozean  bestimmten  SchifFe  einhaltend.  Zwischen  26'  und 
31,5^  S>Br  fand  noch  wieder  eine  Unterlirechnng  durch  westliche  Winde  statt» 
mit  denen  auch  nach  Möglirl)keit  Nord  L^euuieht  wurde.  Der  neu  einsetzende 
Südostwind  erwies  sich  als  beständiger  Tassat.    Kapt.  Meyer  schlug  nun  mne 


>)  Das  ,S<'gelbaDdhnch  für  den  Stfllm  Oxean*  «childcrt  luif  Seite  530  den  ftromtenf  unter 
der  KO*t«  Ton  PegO  nach  tieckfurd  in  Uebereiiistiiumnng  mit  dem  Beiiohto  von  Kapr.  W.  Meyer. 
Ancli  iat  anf  Seite  541  bei  der  BcipriThun^^  dor  AnsteiuTung  von  Itunn^un  und  Bniisoin  ntif  die 
in  Rede  MeluMul«'  Strömung  1iingcwic>f u. 

gVun  di-u  Ueialiifen  in  Urili«cli  Ltiriua  nach  Hra^ilicn'.    Mit  Aufnahme  neuerer  Kei»ti- 
beriehte  wiedei^gegeben  im  «Segelliandbacb  fitr  den  Atlantischen  Ozean*,  twcite  AiMgnlie,  8«ite577ff. 
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Rollte  eil),  welche  ihn  bis  auf  einen  südlichen  Alistaml  von  nnr  7')  Sm  von 
ät.  ilelüua  uud  auf  der  grOfätcii  uOrdlicjbea  Ausweichung  seines  Weges,  die 
zwisclien  10°  nnd  SN)**  W-Lg  stattfand,  zwischen  16<*  und  15''  S>Br  nach  Westen 
führte.  Die  niedrigste  angesegelte  Breite  war  15''3ry  S-ßr  in  16,9°  W- Lg.  Im 
Uebri|xen  war  der  Verlauf  der  Reise  der  folgende:  „Arethu-ja"  krenzte,  nachdem 
sie  2U  0-L<:  am  7.  und  30*  S-Iir  in  11,1°  0-Lg  am  12.  Ain  il  iii)erdchritt(Mi  hatte, 
OMig  in  l9,(rS-Br  am  19,  lü  W-Lg  in  lO.O"»  S-Br  am  23.,  20  W-Lg  in 
ir>,9  S  Hr  am  27.Ai.nl.  30  W-Lg  in  1^,2°  S-Br  am  1.  Mai  und  4()MV-Lg  in 
22,6°  ä-Br  am  6.  Mai.  Der  nordo.-»tliche  Wiud,  der  in  3d^  W-Lg  eiugetreten  war, 
brachte  das  Schiff  am  Dttehsten  Tage,  dem  7.  Mai,  ans  Ziel. 

Die  Reise  der  „Arethu.*;i"  von  77  Tagen  von  Raogun  nach  Rio  nahm  6  Tage 
weniger  in  Anspruch  al3  die  nach  den  Journalen  der  Seewarte  bis  daiiin  kürzeste 
von  83  Tagen  der  „Wega"  im  Jahre  1894,  die  freilich  im  Juli,  alno  in  einer  be- 
deutend ungünstigeren  .Jalue.szeit  angetreten  wurde  nnd  bi.s  zur  Höhe  von  Kap 
Agulhas  57  Tage,  10  Tage;  länger  als  die  der  „Aretliusa'^  dauerte.  Für  die 
UeberfaUrt  von  20""  0-Lg  nach  Rio  benöthigte  „Wega"  iudesseu  nur  26  Tage,  die 
kfineeste  Zeit  im  Bericht.  Immerhin  sind  die  80  Tage,  welche  '^Arethttsa**  ge* 
brauchte,  noch  drei  Tage  weniger  als  die  mittlere  Reisedauer  der  ScliilTe,  welche 
die  Beisbäfen  vou  November  hin  Februar,  in  der  güustigsten  Jahreszeit  für  die 
Reise,  Terlasseo.  Die  mittlere  Dauer  der  ganzen  Reise  ergieltt  sich  für  diese 
Monate  zn  89  Tagen.  Die  Abweichung  der  von  „Arethusa"  bei  der  Ueberfabrt 
einge^^chlagenen  von  der  mittleren  Boute  in  dersellieu  Jahreszeit  zeigt  die  nach« 
stehende  Zusammenätellung: 

30°  8-Br  0  Lf         10"  W-L«      20"  W-Lg      30^  W-Lg      40®  W-Lg 

Mildere 

Route  in  10,7<*  Ü-Lg,  in  24.7^  S-Br,  in  21,7°  .S-Dr,  in  21.0  S-Hr,  in  21,:j  'S-Br,  in  2i,7  '  W-Lg. 
Koute  der 

»Arethnsa-*  ,11,1°    ,      ,  19  0     ,      .  16,0^    ,     ,  15,9^    ^  ,  18.»°    ,     „  2-',s°  , 

5.  Einen  ungewöhnlich  heftigen  Oststurm  im  westlichen  Theiie 
des  äüdatlautiächen  Ozeans  hatte  „Arethusu^  auf  ihrer  nächsten  Keise,  die 
von  Bio  de  Janeiro  nach  Iquique  ging,  am  3.  und  4.  Juli  1898  auf  ungefähr 
29°  S-Br  uud  4r!,r)MV-Lg  zu  bestehen.  Durch  südwostliolien  Wiiul,  den  das 
Schiff  bei  Antritt  seiner  Reise  antraf,  landabwärts  getrieben,  erhielt  es  um  Mittag 
des  9.  Juli  auf  36^2**  8-Br  und  41,1<*  W-Lg  leichte  Briese  aus  80,  die  wahrend 
der  zweiten  Tageshülfte  bei  schönem,  beständigem  Wetter,  aber  zunehmcndffir 
Bewölkung  allmählich  bis  zur  Stärke  7  anwuchs.  Nach  Mitternacht  zum  Juli 
nahui  der  Wind,  indem  er  sich  nach  OSO  drehte,  uocU  ineLr  zu  und  hatte  schon 
um  4  Uhr  die  Stärke  8  erreicht.  Er  wehte  in  Pufl'en,  begleitet  vun  Staubregen. 
Zugleich  begann  das  Barometer,  ^das  sich  bislang  auf  gleicher  Höhe  von  71)2,5  nun 
(red.)  gehalten  hatte,  zu  fallen.  Mittags,  auf  28,6'"  Ö-Br  uod  43,5  W-Lg,  wurde 
die  Stmce  des  Windes,  der  sich  bis  O  gedreht  hatte,  zu  9  bis  10  nothrl 
Nachmittags  nahm  der  Wind  noch  mehr  zu  nnd  steigerte  sich,  die  Richtung  O 
beibehaltend,  gegen  4  Uhr  zum  orkanartigen  Sturm  (Stärke  11).  Das  Wetter 
war  dick  von  Begen.  Das  Schiff,  welches  bislang  seineu  Kurs  segelnd  verfolgt, 
aber  südlicher  nnd  näher  am  Winde  gesteuert  hatte,  als  iu  Anbetracht  des  weiten 
Abstandes  von  etwa  250  Sm  von  der  Küste  vielleicht  nothwendig  war,  mufste 
um  4''  SO*"  auf  B.  B.-LIalsen  beigelegt  werdeu.  Alle  Segel  bis  auf  das  Grofs- 
nntermarssegel  und  das  Torstängenstagsegel  waren  festgemacht  Der  orkanartige 
Sturm  aus  ü  hielt,  ohne  an  Stärke  nachzulassen  und  ohne  in  Richtung  weiter 
als  bis  OzN  zu  schwanken,  mit  schweren  Hegenböen  uud  hoher  See  bis  nach 
Mitternacht  an.  Erst  nach  2  Uhr  morgens  am  4.  Jnli  begann  der  Wind  schnell 
abzunehmen,  während  er  zugleich  nördlich  drehte.  Um  G  Uhr  war  er  N  6.  Er 
fetzte  dann  die  Drehung  fort  bis  NW,  auf  welchem  Striche  er,  allmählich  bis 
zur  leichten  Briese  abflauend,  bei  anhaltend  böigem,  unbeständigem  W^ctter  bis 
snm  nächsten  Mittage,  des  5.  Juli,  stehen  blieb.  „Arethusa**  befand  sich  alsdann 
auf  31,4^  S-Br  und  46,5''  W-Lg.  Der  hier  einsetzende  hi  I  a  r^ilii  ho  Wind  war 
nur  von  geringer  Stärke.  Mit  diesem  begann  das  Barometer,  das  zum  Ende 
des  Stormes  auf  nngefthr  756  mm  (unred.)  nemntergegangea  war,  wieder  etwas 
zn  steigen. 

Einen  zweiten  hcflio:»-!)  Sturm,  diesnsal  aus  OSO,  traf  ^Arelhusa'*  einige 
Tage  später,  am  b.  uud  'J.  Juli  auf  uugeluhr  6ö  6-liv  uud  47  ^  W-Lg.  Derselbe 
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entwickelte  sicli  auch  in  diesem  Falle,  indem  der  vorher  sudwe.>^tliche  Wind 
sich  .durch  Süd  nach  tiO  drehte  und  mit  Itesenböen  rasch  zunahm.  Der 
Wind  wehte  mit  der  Stärke  8  und  mehr  Ton  8  Uhr  morgens  am  8.,  bis  8  Uhr 

morgens  am  0.  Juli,  hatte  demnach  nahezu  dieselbe  Dauer  wie  der  vorher- 
gegangene. Seine  Stärke  ging  aber  nicht  über  lU  hinaus,  und  das  Schiff",  das 
die.-^nial  freilich  einen  viel  westlicheren  Kurs  steuerte,  war  nicht  g«'nöthigt,  an 
den  Wind  zu  legen.  Wähieml  der  längsten  Zeit  vebte  eg  aus  OSO;  er:-t  gegen 
Ende  de-  Sturmp?J  ging  der  Wind  auf  O  und  weiter  ins  nordöstliche  Viertel, 
aus  welchem  er  noch  bis  zum  Mittag  des  lU.  Juli,  auf  37°  S-Br  und  öS'' W-Lg, 
anhaltend  steif  wehte.  Es  folgte  leichte  nordwestliche  Briese,  aber  auch  dieses 
Mal  kein  hnrter  Südwestwind.  Abweichend  von  dem  ersten  Sturm,  war  der 
zweite  von  einer  Zunahme  des  Luftdruckes  l)egleitet;  erst  als  der  Wind  auf 
gegangen  war,  trat  ein  langsames  Fallen  des  Barometers  ein. 


Reise  des  Vollschiffes  „Adolf  von  Barry,  Westengland,  nach  Taltal, 
Chile,  und  zurück  nach  Hamburg,  im  Sommer  und  Herbst  1898. 

Boritlit  (li's  Kap«.  A.  Scukkpsma. 

«Adolf"  verliefs  Barry  Dock  am  Juli  ls98um  11'' a  und  pass^irte  Lnndy- 
Insei  abends  Ü  Uhi';  der  Wind  war  tagsüber  westlich  gewesen,  lief  aber  um  die 
Zeit  nördlich  und  später  Ostlieb,  abwechselnd  mit  Stille.-  Am  10.  Jali  war  der 
Schiffgort  nm  Mittag  .35  Sin  WSW  von  Bishop  Kock. 

A'orwiegende  leichte  bis  mäfsige  östliche  Winde  führten  dann  das  Schiff"  snd- 
w;irt,s;  in  der  Umgegend  von  Kap  Finisterre  wurde  ein  Ktmal  hindurch  sehr  frischer 
NO  anj^etroflen,  am  10.  wurd(!  Madeira  gesichtet  und  passirt,  wo,  nachdem  an 
«l(>n  beiden  vorhergehenden  Tagen  unilaufende  leichte  Winde  vorwiegend  ge- 
wciscn  waren,  der  Nordostpassat  einsetzte.  Derselbe  stand  mit  stetiger  mäfsiger 
bb  frischer  Starke  bis  tnm  2B.  Juli  durch,  als  in  13*  N-Br  Mallung  eintrat. 

Leichte  umlaufende  Winde  führten  dann  bis  zum  20.  Juli  nach  9°  N-Br  nnd 
2.'S*  W-Lg,  wo  der  Südwestmonsnn  vorherrschend  wurde,  der  aber  stets  so  hoch 
Büdlich  wehte,  dafs  es  auf  oataüdostwarts  gerichtetem  Kurse  schwierig  hielt,  Breite 
gut  SU  machen.  Am  80.  Juli  war  die  ro.-ition  noch  6"  N-Br  und  W-I^  wo 
westwärts  cjewendet  wurde;   der  Wind   war  hier  Östlich  von  Süd  gelaufen,  nnd 

folang  es  darauf  am  2.  August  in  25  W-Lg  mittelst  vorwiegend  frischer  Briese 
en  Aeqnator  nach  25tagiger  Reisedauer  von  Barry  zn  erreicben. 

\on  die.sem  östlichen  Schnittpunkte  aus  war  zu  erwarten,  dafs  mit  dem 
Südoslpassat  an  der  brasilianischen  Küste  auf  weitem  Abstände  entlang  gesegelt 
werden  konnte,  die  östlich-^te  vorspringende  Ecke  bei  Pernambuco  wurde  auch 
in  einer  Entfernung  von  ca  200  Sm  luvwärts  passirt.  Krfahrnngsgemllk  nod  auch 
den  (Jesetzen  der  Natur  zufolge  sollte  dann  der  Wind  bei  weiterem  Vor- 
schi citen  nach  Süden  östlicher  holen,  statt  dessen  stellte  sich  aber  das  Gegentbeil 
ein,  indem  hoch  sttdiicher  Wind  einen  sehr  westlichen  Kurs  bedingte,  der  in  die 
Bucht  von  Bahia  hineinfTihrte.  Am  7.  Antrugt  wurde  in  l.'^,5"='  S-Br  und  W-Lg 
einem  nordwärts  steuernden  englischen  Dampfer  der  Lamport  &  Holt- Linie 
das  Unterscheidungssignal  und  ..Alles  wohl"  signalisirt.  Um  dieselbe  Zeit  nahm 
der  Wind  eine  östlichere  Hiclitung  an.  so  dafs  der  Kurs  immer  mehr  raumschot.«! 
verfolgt  wei'deri  koiinle.  I>ie  j»()l-eitip:<^  Tassatgrenze  lag  zwischen  19"  und  20" 
S-ßr,  wo  der  Wind  am  9.  August  nördlich  wurde,  jedoch  mit  nur  geringer  Stärke 
wehte.  Zwei  Tage  später  krimpte  derselbe  nach  SO  und  ging  darauf  wieder 
xnruck  nach  NO,  bei  stets  frischer  Briese,  vermittelst  welcher  am  1.3.  August 
30**  S-Br  in  40  W-Lg  erreicht  wurde.  liier  stellte  sich  der  erste  westliche 
Umläufer  ein,  bei  welcher  ein  neuer  Klüver,  erst  vor  drei  Tagen  zum  ersten 
Male  angeschlagen,  aus  den  Lieken  flog,  auch  ein  ebenso  neues  Grofsstängestag- 
segel  im  Liek  liescha<iigt  wurde.  Die  Windstarke  betrug  jedoch  nicht  mehr  wie 
sieben  nach  Beaufort,  so  dafs  die  ünterbramsegel  noch  geführt  worden.  Die 
bis  soweit  Terhältnirsmäfsig  gunstige  Reisedauer  erlitt  von  hier  ans  eine  starke 
KinbuT-e,  denn  durcli  >tarke  südwestliche  Winde.  Stillen  nnd  MallunL'eii,  mit  sehr 
schweren  Gewittern  ging  eine  voile  Woche  verloren,  in  welcher  kaum  aus  der 
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Stelle  ZU  kommen  uml  die  Position  am  20.  Aagnst  erst  3G°  S-Br  nnd  W-Lg 
war.  Iiier,  an  der  (iren/.e  der  Kalt\va.%er8ti'öiuuiig  entlud  sich  am  seihen  Tage 
eia  äufserat  gcUwores  Uewitter,  welchem  ^iordwestwiiid  fulgto,  der  aber  auch 
in  starken  Böen  wehte  und  am  nlUshsten  Morgen  nnter  Schnee  nnd  Hagel  fBr 
knrzo  Zeit  Slurines.-itiirke  erreichte.  Es  folpjteii  darauf  vorzugsweise  sudÜcho 
und  westliche  Winde,  mit  sehr  veränderlichem  Wetter,  und  da  dasselbe  fast  stets 
rauh  und  stürmisch,  war  nicht  vorwärts  zu  kommen.  Am  24.  August  wehte  in 
40"  S-Br  voller  Stunn  aus  SW,  aber  aach  dann  hielt  das  rauhe  Wetter  au!<  der- 
selben Richtung  noch  bis  zum  29.  an.  fo  dafs  bis  dahin  erst  14  S-Br  in  Ol" 
W-Lg  erreicht  wurde.  Zur  Gewinnung  der  letzten  14  Breitengrade  waren  dem- 
nach 16  Ti^  erforderlich  gewesen;  Mgel  nnd  Tangnt  hatten  wfthrend  der  Zeit 
«elir  leiden  niü.-ssen,  überhaupt  war  sie  eine  recht  anstrengende  gewesen.  Von 
da  an  wurden  die  Verhältnisse  besser,  denn  begünstigt  durch  frische  Ostwinde 
konnte  50°  S-Br  am  31.  August  geschnitten  werden,  dem  29.  Tage  auf  süd- 
licher Breite. 

Der  darauf  folgende  schwächere  Nord\vt>>twind  führte  „.Vdolf^  am  2.  Se|>- 
tember  abends  in  Sicht  von  Staatcu-Laud,  welches  in  dereelbeu  Nacht  umsteuert 
wurde.  Die  darauf  folgende  Umsegelung  von  Kap  Horn  verlief  redit  Tortheilhaft; 
auf  .'^riihv('>tl!c!i  gerichtetem  Knrjse  gelang  es,  an  die;  Süd-^eitc  einer  sich  nähernden 
Depression  zu  kommen,  wodurch  frischer  Ostwind  bedingt  wurde,  so  dafs  bei  der 
später  eingehaltenen  westlichen  Kurarichtung  sehr  bald  Länge  angeholt  werden 
konnte.  Am  September  lag  der  Schiffsort  schon  in  54  8-Br  und  75°  W-Lg. 
Der  Wind,  der  inzwischen  bei  zunehmenden  Luftdruck  südlich  gelaufen  war,  holte 
dann,  nachdem  mehrere  W^achen  hindurch  Alallung  und  Stillen  geherrscht  hatten, 
ganz  nach  West,  wobei  aber,  da  es  segelbares  Wetter  blieb,  auf  nördlich  ge- 
richtetem Kurse  immer  noch  einige  Länge  mit  angeholt  werden  konnte.  Am 
6.  September  setzte  abends  in  etwa  54^  S-Br  und  79°  W-Lg  wieder  kräftiger 
Westsüdwestwind  ein,  der  es  uns  ermöglichte,  am  folgenden  Tage  ffO°  S-Br  in  81** 
W-Lg  zu  schneiden.  Damit  war  dieUm.segelnng  Ton  Kap  Horn  beendet;  sie  hatte  von 
derselben  Breite  im  Atlantischen  Ozean  nur  7  Tage  und  8  Stunden  gctiauert. ') 

Anhaltende  irische  Winde  aus  WSW  iuhrteu  das  Schill'  dann  rasch  nordwärts; 
rie  worden  bedingt  dnrch  das  weit  nach  SBden  vorgeschobene  Maximum  der  Rofii* 
breiten,  wodurch,  da  der  Kurs  an  der  Ostseite  desselben  führte,  der  Wind  bald 
eine  südlichere  Richtung  annahm,  der  auch  bei  stetiger  frischer  Briese  weitere 
gunstige  liesultate  zeitigte,  so  dafs  30°  S-Br  am  13.  September  erreicht  wurde. 
Taga  vorher  hatte  der  Wind  mehr  und  mehr  an  Stärke  verioren,  es  folgten  dann 
leiciitere,  mallende  Winde  aus  SSW,  die  bei  Anniiherung  an  die  Kh<i(\  wieder 
mehr  auffrischten,  so  dais  es  gelang,  am  16.  September  um  Ö''  a  l'edro-Spitze  zu 
nmstonem.  Hier  stellten  die  Hallnngen  nnd  Gegenwinde  der  Gebirge  sich  ein, 
unter  deren  Wechselwirkung  die  Bai  von  Taltal  nachmittags  4  Uhr  erreicht  und 
alsdann  nach  7Utägiger  Beise  ab  Barry  und  6Stikgiger  von  Bishop  Bock  ge- 
ankert wurde. 

Auf  der  Bückreiso  verliefs  „Adolf"  Itiuique,  mit  Salpeter  beladen  und 
nach  Hamburg  bestimmt,  am  22.  Oktober  1898  um  Uhr  vormittags  und  befand 
sich  um  Mittag  desselben  Tages  ca  7  Sm  von  der  Küste  entfernt.  Da  die 
erwartete  Seebriese  anablieb,  war  die  Küste  auch  am  folgenden  Monden  noch  in 
Sicht,  und  das  Schiff  machte  an  den  beiden  ersten  Tagen  nur  wenig  Fortgang! 
Am  25.  griff  die  südliche  Briese  allerdings  etwas  stärker  durch,  flaute  aber  am 
selben  Tage  auch  wieder  zum  leichten  Zuge  ab;  erst  am  30.  Oktober  als  der 
Schiffsort  in  24  S-Br  und  Sl'  W-Lg  lag,  kam  dauernd  eine  etwas  bessere  W^ind- 
gelegenheit,  so  dafs  am  2.  November  .^Q-S-Br  in  ca  ?^6^  W-Lg  geschnitten  wurch». 
Bis  dahin  waren  viele  Schifle,  die  von  den  vei-schiodenen  Salpeteriiufen  früher 
oder  spiter  ansgegangen  waren,  in  Sicht  gewesen;  bei  den  unbeständigen  Wind- 
Verhältnissen  waren  schleclitere  Segler  den  besseren  voUstämlig  cbenliürtig.  Am 
2.  November  wurde  der  Wind  frisch  nordwestlich,  am  4.  jedoch  schon  wieder 


7  bU  7',a  l  y;?'"  '«t  die  kflrzeste  Zeit,  woMif  aU  Dhult  ra^^clii  ^t  r  Um-'  luii^on  vun  Ka|i 
Bora  Milcns  deutscher  Mitarbeiter  bit  cam  Jahre  1895  im  ,i}c(Kcliuuitibuch  für  den  Stillen  Ozean' 
(daaelbat  Seite  476)  aafgefOhrt  worden  iet.  Solch«  raielMii  Rmdüihrten  worden  denzofulKa  drei  g<» 
madit:  din  prste  von  der  Bark  »Fsmari",  Kapt.  .1.  Prfiddcn  fn  April,  nml  dio  zweite  von  der  Bark 
sParrifal',  Kapt.  K.  llilgeodorf,  im  August  1884,  beide  in  7  Tagen,  die  dritte  von  dem  Sehlth 
.Pcm*,  Kapt  U.  Ohllng  im  Angntt  1896  in  7>^1kgen. 
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südlich,  llaii  und  malleiid,  worauf  am  7.  niäf8i(»or  NNO  einsetzte,  der  am  folgeuden 
Tage  aber  buboii  wieder  durch  weäUicbo  Maliuugeü  verdrüDgt  wurde.  Am 
10.  November  vnrde  iu  44^  S*Br  und  86*  W-Lg  frisdier  S&dwatwind  angetroffen, 

mit  d(Mii  dunii  anoli  fast  der  gan/o  Wog  bis  Kap  Honi  zurückgelegt  werden  mufste. 
Kccbt  hinderlich  war  bei  die-^em  schralen  Wiude  auch  noch  eine  starke  südliche 
und  südöstliche  Dünung,  wegen  der,  obgleich  es  segelbareB  Wetter  war,  nicht 
alle  Segel  geführt  werden  konnten,  weil  der  Kopf  des  Schiffes  zu  stark  einsetzte. 
Kino  Folge  hiervon  war  n.  A.,  dafn  am  11.  November  zu  gleicher  Zeit  in  einer 
Böe  Klüverstag,  Drahtfallcn  der  beiden  Vorsegel,  Obermaraschotkette  uud  Bagien- 
aebot  brachen. 

Am  17.  Novcinlier  morgens  7  Uhr  wurde  in  einer  Entfernung  von  ca  1  Sm 
Diego  Kamirez  passirt  und  gegen  Mittag  der  Meridian  von  Kap  üom  geschnitten. 
Die  Falirt  bis  dahin  hatte  demnach  26  Tage  beansprucht 

iiizinschen  hatte  wahroiul  der  Nacht  frischer  Westwind  eingesetzt,  mit  dem 
der  ri'ltrirrang  vom  Stillen  zum  Atlantischen  Ozean  ausgeführt  ward.  Am  Nach- 
mittage wurde  der  Wind  bei  liegen  und  dickem  Wetter  sogar  für  kurze  Zeit  stürmisch, 
zog  dann  ettdwestlich  bei  mftfsig  friseber  SUrke  und  ermöglichte  es,  daft  am 
20.  November  50^  S-Rr  in  ca  54°  W-Lg  überschritten  werden  konnte;  die  Um- 
segelung  von  Kap  Morn  hatte  demnach  südlich  des  50.  Breitenparallela,  ebenso 
wie  auf  der  Ausreise,  7  Tage  beansprucht.  Bis  nach  45*  S-Br  stand  der  Sodwest* 
wind  mit  frischer  Stärke  durch,  dann  folgte  Wind  ans  NW,  der  ebenfalls  gnte 
Distanzen  zeitigte,  denn  da  ih  r  Kur.",  um  die  Gefahr  des  Treibeises  zu  vet^ 
mindern,  bis  soweit  verhältuifsmäTsig  nördlich  genommen  worden  war,  konnte 
dieser  Wind  anf  mehr  Östlichem  Kurse  in  günstiger  Segellage  aus^gennlat  werden. 

Am  2.').  artete  der  Nordwe^twind  stürmisch  an.-*,  so  dafs  sogar  die  Ober» 
marssogel  eingenommen  werden  mufsten;  am  folgenden  Tage  jedoch,  als  die 
Depression  verzogen  war,  lief  er  westlich  und  flaute  am  27.  gänzlich  ab.  Nach- 
dem dann  der  28.  in  Malhuigcn  und  Stille  verl)racht  war,  setzte  abends  in  35° 
8-Iir  ein  fri.«cher  SO  ein,  der  später  noch  sridlicher  lief  und  unter  Böen  mitunter 
bis  zur  stürmischen  Stärke  zunahm.  Die  Breitengrade,  welche  in  dieser  Jahres- 
seit  sewOhttlich  die  schwierigste  Stelle  der  Reise  bilden,  in  dem  Stillen  und  leichte 
nördliche  Winde  vorherrschend  sind,  wurden  mit  dieser  günstigen  Gelegenheit 
rasch  durchsegelt,  denn  schon  am  2.  Dezember  war  die  Breite  in  23°  S-Br  an- 
geholt, wo  der  Passat  sich  geltend  machte.  Die  Ursache  dieser  gunstigen  Er- 
scheinung durfte  wohl  darin  zu  suchen  sein,  dafs  auf  der  Westseite  des  Ozeans 
ein  ATaxin)um  hohen  Luftdrucks  vorhanden  war,  während  dies  sonst  gewöhnlich 
Ostlich  der  Route  der  Fall  ist. 

Der  SCdostpassat  wehte  ohne  ünterbrechnng  mit  fHscher  StSrke,  war  ver- 
hältnifsmäfr<ig  auch  recht  rauin,  so  dafs  befriedigende  Distanzen  erzielt  wurden. 
Der  Aequator  wurde  am  11.  Dezember  in  ca  80  W-Lg  überschritten,  seit  Antritt 
der  Reise  waren  50  Tage  verflossen,  von  Kap  Ilorn  wurden  24  Tage  benOthigt. 

Der  Ueb(>rgang  vom  Südost-  zum  Nordostpassat  vollzog  sich,  ohne  dafs 
Windstillen  und  Mallungen  eintraten.  Der  Wind  machte  die  Drehung  von  SO 
nach  NO  unter  recht  kräftigen  anhaltenden  Böen;  als  er  aber  die  Nordosti-icbtung 
angenommen  hatte,  wurde  er,  statt  anfsafrisehen,  flaner,  und  ronftte  unter  diesen 
nngünstigen  Bedingungen  das  ganze  Passatgebiet  durchquert  werden.  Dezeml)er 
iist  sonst  einer  der  besten  Monate  für  rasche  Reisen  vom  Aequator  nach  dem 
Kanal,  in  welchem  fast  immer  der  Nordostpa-ssat  frisch  auftritt  nnd  die  Schiflb 
an  dessen  polarer  Grenze  gewöhnlich,  ohne  beträchtlichen  Zeitverlust,  in  die 
günstigen  Westwinde  hincinircrathcn,  jetzt  aber  .^teilte  sich,  naclulem  am  2-'.  De- 
zember in  ca  23''  N-Br  und  o7,5''  W-Lg  die  Passatgrenze  passirt  zu  sein  schien, 
anÜB  Neue  nordöstlicher  Wind  ein,  wodurch  abermals  eine  VersOgerung  eintrat 

Es  kam  noch  hinzu,  dals  das  Schiff  am  Boden  solir  angewachsen  war;  von  der 
Elbe  im  Mai  au-sgehend,  war  „AdolP  auf  Scharhüru  an  Grund  gerathen  und  hatte 
13  Stunden  lang  im  Sand  gestofsen  und  gewühlt,  wodurch  die  frische  Farbe,  wenn 
sie  auch  nicht  ganz  vom  Boden  abgi^ngcn  war,  doch  voll  Sand  gedrückt  wurde. 
Die  so  erzeugte  laiilie  Fläche  war  dann  infolge  des  Kohlenstreiks  in  Wales  während 
der  langcu  Zeit  vom  2G.  Mai  bis  8.  Juli  dem  staguirenden  Wasser  in  Barry  Dock  aus« 
gesetzt,  wodurch  sich  schon  ein  Anwuchs  bildete.  Infolgedessen  konnte  schon  auf  der 
An.sreise  festgestellt  werden,  dafs  iVw.  SegelTahigkeit  um  \,b  bis  2  Knoten  geringer 
wie  sonst  war.  Ausgehend  von  iquique  wurde  im  Vergleich  mit  audereo  Scbifien 
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wieder  dieselbe  Wahrnehmung  gemacht,  und  der  IJebcIsland  vcrdchlinnnerte  sioih 
noch  immer  mehr,  so  dafs  ^chliefslicli  boi  Wituislärke  4  bis  5  nur  0,5  bis  7  Knoten 
erzielt  werden  konnten,  wahrend  auf  früheren  Kückreiäen,  z.  Ii.  von  liauguu, 
unter  denselben  Bedingungen  2,6  bis  8  Knoten  mehr  Fahrt  gemessen  vnitlen. 
Aehnlich  wie  in  den  Sünimennonaten,  wenn  die  SchifTe  durch  die  Stillen  im  Ge- 
biete des  hohen  Luftdrucks  der  Hof-ibreiten  so  oft  langen  Aufenthalt  haben,  war 
dasselbe  jetzt  auch  in  der  entgegengesetzten  Jahreszeit  der  Fall;  am  21.  Dezember 
WM*  der  Luftdruck  über  770  nun,  bis  zum  Jahresschlufs  sogar  Ober  780  gestiegen, 
um  erst  am  8.  Jannar  wieder  unter  770  zu  sinken.  Während  der  Zeit  waren 
Stillen,  Mallangen  oder  leichte  Winde  aus  östlicher  und  nördlicher  Richtung  vor- 
herrschend. ^AdolP  wnrde  dabei  in  85*  N>Br  nach  4*2*  W-Lg  westlich  gedrftngt, 
bekam  darauf  für  einen  Tag  einen  südlichen  ümläufer  und  dann  wieder  hoch 
nördlichen  Wind  mit  Böen,  mit  welchem  am  5.  Januar  Flores  gesichtet  und 

ßissirt  wurde.  Tags  vorher  hatten  wir  mit  dem  Lloyddampfer  Habsburg,  nach 
kreelona  bestimmt,  Signale  gewechselt  und  denselben  um  MrUlung  Li:ebeten. 

Am  3.  war  der  vorerwähnte  nördliche  Wind  abgeflaut,  der  Wind  kiimjttn 
dann  nach  SW,  und  mit  diesem  gerietb  „Adolf*  auf  nordöstlichem  Kur^e,  bei 
rasch  fallendem  Barometer  in  den  Bereich  einer  oetwSrts  ziehenden  Depression, 
in  welclier  das  Schiff  infolge  der  immer  noch  verhältnifamUfsig  niedrigen  Breite 
zwar  nur  die  Südseite  tangirte,  aber  doch  am  7.  vollen  Sturm  aus  WNW  erhielt, 
so  dafs  wegen  des  hohen  Seeganges  bis  zum  anderen  Abend  der  Kurs  nach  0 
veriegt  weraen  mnfete.  Das  Schiff  nahm,  trotz  Benutzung  des  Oelbeutels,  in 
diesem  Sturme  sehr  viel  Wasser  aufs  \'erdeck,  welches  auch  oft  in  die  Kajüte 
drang,  auch  wurde  ein  Theil  der  oberen  Yerscbanzung  eingeschlagen.  Auch  am 
8.  wehte  noch  Stnrm  ans  NW,  dann  nahm  die  Slärlce  nm  Mitternacht  etwas  ab, 
aber  rauhes  Wetter  mit  vielem  Wetterleuchten  blieb  vorherrschend;  verhiiltnifs- 
mäfsig  gutes  Wetter  war  noch  am  11.  Januar  vorhanden,  am  folgenden  Tage 
stellte  sich  al>er  wieder  sehr  schwerer  Sturm  aus  W  mit  rasendem  Seegange  ein, 
der  „Adolf  abends  um  5'/3  Uhr  in  Sicht  von  Lizard  l)rachto.  Die  Reisedauer  hatte 
demnach  bis  dahin  82  Tage  gedaaert|  Ton  denen  auf  der  Strecke  von  der  Linie  32 
zugebracht  worden  waren. 

Im  Kanal  wnrde  ebenfalls  ranhea  Wetter  angetroffen,  infolge  der  gBnstigen 
Windrichtung  aber  Dover  schon  am  14.  Januar  um  8  Uhr  Vormittag  passirt.  Bis 
dahin  war  gutes  Wetter  eingetreten,  und  wurde  bei  anhaltend  günstiger  Wind- 
richtung die  Reise  fortgesetzt  und  die  Mündung  der  Elbe  abends  am  18.  Januar 
erreicht. 

Anmerkung.  Ks  ist  von  Interesse,  den  Verlauf  dieser  Biickreise  den 
der  Reisen  zweier  anderer  Schiffe,  „Flottbek'*  und  .Uera'^,  gegenüberzustellen, 
welche  znr  gleicbenf  oder  doch  nahen  gleichen  Zeit  mit  „Adolf  von  einem 
Salp(;terhafen  in  See  gingen.   Es  folgen  die  Schnittpunkte  nnd  Sdinittaeiten 

der  drei  Schiffe. 


YoUücbiir  „Adolf«« 
Kspt.  A.  Seheepsma 

Torlibt  Iquiqiie  ls')sOkt.  2-2 

erreicht  30*  S-llr  In  80.0'^  W-Lg  No*.  2 

,      40°S-Br  ,  SG  C.  W-Lg 

•      60«S-Br  .  82.6°  W-Lg 
n      Kep  HofB 

n«eh  96  Tagen 

eiTt  Klit  ÖO^S-Br  in  54,7  MV  I.- 


13 
17 


,  '-'  » 
.  ;to 
I)./..  3 
.  ^ 
.  11 


,  10  S-Br  .  :v.):2  W  hi 

,  llO  'S  Hr  ,  25  8°  W-Lg 

.  20-8-Br  „  25  ,.  W  Lk 

.  lO^S-Br  ,  27,:»  W-Lg 

,  0°l5r  .  :;o,2  W-Lg 

IUI«  Ii  24  i'itgen 

erreleht  lO«  N-Br  in  33,S*>W-Lg  Det.17 

20^  N-Br  .  3t;.6"  W-L-  .  22 
,  30°  N-Br  ,  42,i>^  W-Lg  „  28 
.  40''  N-Br  .  29.1<*  W-lig  Jan.  6 
•      Lizanl  1S99    ,  12 

nach  32  Tagen 
ganse  Retie  82  Tage 


YollüCbiir  „FiuUlHk<« 
Knpt.  M.  Sehoemaker 

verläfitt  IMüBKiia  ( )kt.  22 
in  SC  5'  W  Lg  .Nov.  2 
,  «4  9'' W-Lg  ,  7 
,  79,6*  W-Lg    ,  13. 

•  18 

nach  27  Tkgen 

in  :>1  3°W  L-  \ov.2l 

,  ."iö,;/-  W  l.g     .  2G 

,  29.0°  W-Lt;     ,  30 

,  25,G  W-Lg  I).'/.  3 

,  20.7  '  W  Lg     ,  i» 

,  2C.C^WLg     ,  IG 
nach  22  Tugcn 

in  33,8»  W-Lg  Dez.  16 

.  .30.5nV-Li;  ,  21 
,  4Ö.5MV-Lg  ,  2G 
,   84,6®  W  I,g  .liin.  3 

md   ,  12 

nach  33  Tagen 
ganze  Beise  82  Tage 


YollttehilT  „Her«<< 
Kspt  F.  Eilsen 

verlü^t  Ii|iii(|iit-  Okt.  24 
in  80.2  W-Lg  Nov.  2 
,  85.1)°  W-Lg  .  7 
,   81.8"  W-L«     ,  12 

nach  34  Tagen 

in  49.0*  W-Lg  Nov.21 

,  37,0° W-Lg     .  24 

„  27.0  W  l.g     .  2<.) 

,  27,1°  W-Lg  Dez.  2 

,  28.7nV-LK     ,  5 

.  211.0'  W-Lg     ,  0 

nach  22  Tugcn 

in  34.9»  W-Lr  Dez.  14 

,    3lt7^'W-L<;     ,  19 
,   43,0'' W- Li,'     ,  20 
,   84,5*»  W  1.-  .I:.n.  3 
IWH     ,  11 
nach  83  Tagen 

ganze  Rebe  79  Tage 
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„Flottbek"  vcifolf^t  im  Siilloii  Ozean  von  oO"  S-Iir  an  eine  etwas  krii-zcre. 
östlichere  Koulo  ul:*  „AiiolC,  koiunit  aber  doch  er.-?!  einen  Tag  spater  nach  hLap 
riou.  Im  sodatlantischen  Ozean  lüilt  das  Schill'  sich  zuerst  östlicher,  dann  bei 
20°  S-I)r  etwas  weltlicher,  von  20'  S-Br  aber  wieder  einiixe  Grade  ö?tliclier.  wobei 
ea  ihm  gelingt,  30"  und  20^  S-Br  aa  demselben  Tage  mit  jjAdolf^  zu  über» 
schreiten,  den  verlorenen  'Pag  also  wieder  eininbrini^.  Im  Passatgebiet  triÄ 
es  in  etwas  grOfserem  Landab^tand  noch  eine  ?o  viel  bessere  Gelegenheit,  dafs 
eB  die  Linie  .schon  einen  Ta*:;  früher  als  sein  Mitscgler  erreicht.  Voller  weg 
Bteuenid  im  Nordoatpasjsat  hält  es  diesen  Vorlheil  nördlich  der  Linie  feiät  und 
vermehrt  ihn  bis  80"  N  15r,  welche  Hreite  .Flottbek"  3"  westlicher  als  ^AdolT' 
kreuzt,  um  weitere  zwri  Tn^'e.  Dieser  Vorllieil  L^eht  al)er  gänzlich  wieder  ver- 
loren auf  der  allerletzten  Strecke  nördlich  von  40  N  iir;  einmal  infolge  des  um 
b,4  Längengrade  längeren  Weges  nnd  dann  anch  der  «ngetroffenea  weniger 
gunstigen  Gelegenheit.  Die  ITohe  von  Lizard  erreichen  binde  Schiffe  an  dem* 
selben  Tage  nach  gleich  langer  Heise. 

^Hcra",  die  zwei  Tage  nach  „Adolf  in  See  kommt,  trifft  zu  Anfang  der 
Heise  (  ine  so  viel  frischere  Briese,  dafs  sie  am  2.  November  schon  anf  gleicher 
Höhe  mit  „AdoH""  stt'ht;  .sie  verfolut  «laiin  diesellie  Honte  und  erreicht  am  selben 
Tage  mit  dem  Milsegler  Kap  Horn.  Im  Öüdallantiächeu  Ozean  iüt  die  Honte 
der  „Hera**  bis  30^  S-Br  Östlicher,  von  dort  bis  znr  Linie  aber  etwas  wesdicfaer 
als  die  des  „AdoU",  so  dafs  schh'efslich  die  beiden  Schiffe  die  Linie  nahezu  in 
derselben  Lange  kreuzen.  „Hera''  gewinnt  hier  weitere  zwei  Ta^re.  und  zwar 
zumeist  im  l*asäatgebiet,  wo  ihr  Weg  etwas  kurzer  ist.  Auf  nördlicher  Breite 
geht  dieser  A'ortheil  aber  zu  allerletzt,  und  zwar  aus  denselben  Gründen  wie  bei 
„Flottliek"  theilweisc  wieder  verloren  und  reducirt  sich  auf  einen  Tag»  un 
welchen  „Hera*'  früher  in  den  Kanal  gelanet. 

«Heras*  Oeeammtgewinn  gegen  die  beiden  Mitsegler  Ton  drei  Tagen  ist 
wohl  in  erster  Linie  der  bcs.«eren  Segelfähigkeit  zuzuschreiben,  die  wohl  nicht  PO 
wie  bei  „AdolP*  durch  Ausatz  am  Boden  l>eeinträchtigt  war.  Wie  viel  dies  in 
der  Fahrgeschwindigkeit  ausmachte,  zeigt  sich  iu  den  vom  IG.,  17.,  18.  und 
10.  November  unweit  Kap  Horn  von  den  drei  hiw  ziemlich  nahe  bei  einander 
Rtelienden  Schiffen  —  nur  „Flottbek"  stand  etwas  ZOrfick  gutgemachten 
Di.**tanzen.    Es  wurden  nämlich  zurückgelegt: 

am  16.  November  von  „Adolf  143  Sin,  v»iü  »Floubek'  134  Sm,  von  .Hern'  l.'»2Sm, 

.  17.  ,  ,  •  "235  .  ,  ,  246  ,  ,  ,  258  , 
,18.        ,                   .       1S8   .       „  .         172   .      .         .       lOS  , 

,    19.       ,         -  •  .  .  .     ,        .  . 

tnsaiiiiiK'ii  in  ih  n  l  r;>;^<  n  von^Adoll*  768801,   von  aPlottbck*  7i6Sn,  von  ,Hei»*  840 Sm, 
odtfT   «lurL-luchnitiliih  in 

der  Stunde .....      ,      7.90  .      «         .       7,56  .     •       •     8,75  « 


Fahrten  von  der  Linie  nach  dem  Englischen  Kanal  im  Sommer  1898. 

Von  L.  R.  DiMKLAOB. 

Die  hölzerne  Bark  ^^rwin  Rickmers*',  Kapt  H.  Schütte,  hatte  im 

Sommer  1S98  von  der  Linie  nach  dem  Kanal  die  ungewöhnlich  lange  Reise  von 
b'.)  Tn^^en.  Die  Bark,  welche  rund  Kap  der  (Inten  IlolTtiunci;  creknmnien  war, 
kreuzte  den  Acquator  in  '22,4^  am  18.  Juli  und  traf  in  nördlicher  IJreit»;  Iwdd 
eine  sehr  unbefriedigende  (Jelegenheit.  Der  Wind  blieb  bis  0°  N-Br  aus  SO  bis 
Süd,  worauf  bis  0  N-Bi-  eine  inäfsige  bis  leichte  südwesllii  lu"  Briefe  folgte.  Die 
Bark  steuerte  damit  einen  Kurs,  der  nur  um  ein  Geringes  westlich  von  ^'ord 
lag,  und  was  an  Westlänge  g(>macht  wurde,  geschah  vornehmlich  dnrdi  die 
Strömung.  Der  rarallel  von  5"  N  wurde  in  24,1°  W-Lg  am  20.  und  der  von 
10'  N  in  21,2  W-Lg  am  24.  Juli  fiberschritten.  Die  er-^fen  10  Breitengrade 
waren  demnach,  wenn  auch  nicht  rasch,  doch  in  G  Tagen  ziii ücku^elegt  worden. 
Von  0'  N-Br  an  gal>  es  abi  r  viel  Aufenthalt  durch  Stille  und  Mallnng  aus  West 
und  NO,  vielleicht  eine  Folge  der  zu  östlichen  Stellung  des  Schiffes,  die  nach 
dem  Scgelhandbuch  auf  ö**  N-Br  2G  W-Lg  hätte  sein  soUeUi  und  der  Kordoat* 
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pasi-at,  der  in  13,8  N-l'r  oiiisctzto,  wclite  aiirli  nur  in  nn^ciuiirciulcr  Stark«.  Für 
die  SUecke  vou  10''  biö  20"  N-Br,  welch  leUtero  am  0.  August  iu  31,9"  W-Lg 
gekrenzt  wurde,  waren  deshalb  yoUe  13  Tase  erforderlicD.  Nach  weiteren 
6  Tagen  gelangte  die  Bark  mit  dem  schwach  meibenden  Tas-^at  am  12.  August 
nach  HC^  N-ßr  und  30,0°  W-Lg.  Hier  war  der  Passat  zu  Ende.  Flaue,  meisten.«» 
nordöstliche  nnd  nördliclto  Winde,  mit  denen  di«;  Bark  anfänglich  vorzugBwei.se 
auf  St.  B.'Halscn,  von  .34"  N-Br  aber  mehr  auf  B.  B.  IIal^;en  nach  Nord  und  NO 
SPiT'dtf,  nntennisclit  mit  langen  Absützen  der  Windstille,  Ijrachten  eine  (Jelegen- 
heit,  mit  der  gar  nicht  aus  der  Stolle  zu  kommen  war,  und  auch  der  Zug  aus 
8W  bis  80,  der  in  95*  N-Br  sich  aafmachte,  war  nnr  sehr  flan  nnd  unbeständig 
und  oft  von  andauernden  Stillen  unterbrochen.  „Erwin  Rickmers"  befand  sich 
hier  im  Gebiet  des  bolien  Luftdrücke.^  an  der  polaren  Passatgrenze,  das  in  den 
Sommermonaten  östlich  von  der  Mitte  des  Nordallantischen  Ozeans  sehr  beständig 
seine  Lage  festzuhalten  pflegt.  Der  Kurs  der  Bark  führte  beinahe  mitten  hin- 
durcli.    Endlich  kam  in  N-Br  an  der  Nordwest.''eite  des  Maximums  eine 

beständigere  südliche  Briese  auf,  mit  der  40°  N-Br  iu  32,«  W-Lg  am  29.  August 
ttberschritten  wnrde,  volle  17  Tage  später  als  80**  N-Br.  „Erwin  Biokmers*' 
hatte  schon  von  2"  N-Br  an  den  Barometerstand  über  707  mm  (red.)  gehabt; 
derselbe  blieb  dann  anhaltend  hoch  bis  jenseits  40"  N-Br,  wobei  er  iu  38°  bis 
80*  N-Br  zn  einem  Maxiraum  von  774  mm  anstieg.  Bezuglich  der  fortwährenden 
lähmenden  Stille  und  Wituilia  henieikt  Kapt.  Sch&tte:  „AlloB,  was  wir  in  den 
letzten  14  Tagen  gehabt  haljen,  ist  keine  Briese  zu  nennen,  nichts  wie  Flaue 
und  Mallung  und  hoho  Dünung,  liund  herum  in  der  Kimm  stehen  drohende 
Schauer,  aW  es  kommt  kein  wind;  es  ist,  als  ob  wir  in  einem  Kessel  steckten." 
Znm  Olnck  erwies  sich  die  südliche  Briese,  die  b(>i  lO"  X-Br  aufgekommen  war, 
als  ziemlich  beständig,  flaute  aber  doch  gegen  das  Ende  der  Beiso  für  einige 
Zeit  noch  wieder  fast  zur  Windstille  ab.  Im  9.  September,  nach  11  Tagen  Ton 
40**  N-Br,  wurde  Lizard  passirt  Die  ganze  Fahrt  Yon  der  Linie  hatte,  wie 
gesagt,  nicht  weniger  als  53  Tage  in  Anspruch  genommen. 

Das  eiserne  Scbi£f  »Willy  Rickmers",  Kapt.  A.  Wiebert,  von  derselben 
Rhederei,  welches  ebenfalls  von  Osten  gekommen  war,  passirte  d(!n  Acciuator 
12  Tage  später  als  die  Bark,  am  30.  Juli.  Eh  verfolgte  bis  .30'  N-Br  die.^elbe 
Boute,  indem  es  die  Schnittpunkte  0°Br  in  22.d°,  10°  N-Br  in  24,8%  20°  N-Br 
in  31,4°  und  30*  N<6r  in  36,5'' W-Lg  einhielt,  fand  aber  eine  so  viel  gßnstigere 
Gelegenheit,  dafs  es  für  die  Strecke  bi.s  30°  N-Br  im  Ganzen  8  Tage  weniger 
Zeit  nölhig  hatte.  Das  Schiflf  hatte  den  Passat  au,?  SO  bis  Süd  bis  7°,  dann 
den  Munsuu  aus  SSW  bis  West  bis  11"  und,  wie  die  Bark,  von  13,8°  N-Br  an 
den  Nordostpassat.  Es  krenzte  10*  am  3.  nach  nur  4,  20°  am  12.  nach  <.i  nnd 
30°  N-Br  am  IG.  August  nacli  4  Tagen.  Auf  letzterem  Parallel  stand  „W'illy 
Bickmers"  nur  noch  4  Tage  gegen  „Erwin  Uickmers'^  zurück.  Es  gelaug  ihm, 
auf  dem  Re«t  des  Weges  anch  noch  diese  einzabiingen.  Wie  es  scheint,  wnrde 
dies  vornehmlich  dadurch  verursacht,  dafs  er  sich  auf  der  nächsten  Strecke  etwas 
westlicher,  also  in  etwas  gröfsercm  Abstände  von  der  Milte  des  Hochdruck- 
gebietes, hielt.  Das  Schiff  verlor  den  Pa.ssat  in  32°  N-Br,  hatte  dann  eine  ähn- 
liche Gelegenheit  wie  sein  Mitsegler,  aber  von  86°  N-Br  mehr  Briese  aus  SO, 
was  zur  Folge  hatte,  dafs  es  40  N  Br  schon  an  demselben  Tage  wie  „Erwin 
Bickmers",  am  29.  August,  in  30,8°  W-Lg  erreichte.  Das  Schiff  stand  hier  4° 
westlicher  als  die  Bark.  Es  hatte,  wahrscheinlich  aneh  infolge  seiner  west- 
licheren Stellung,  den  slldliehen  Wind  so  viel  frischer  und  bestiindiger,  dafs  es 
den  Wegesrest  nach  dem  Kanal  in  derselben  Zeit  vou  11  Tagen  zoröcklegcn 
konnte.  Es  erreichte  die  Höhe  von  Lizard  ebenfalls  am  9.  September,  »ber 
Dach  «ner  Beise  von  41  Tagen,  12  Tage  weniger  als  die  des  „Brwin  Kckmers**. 

Einen  noch  schlagenderen  Beweis  für  den  Vortheil  einer  westlicheren- 
Stellung  bei  der  Umscgelung  des  Hochdruckgebietes  au  der  polaren  Passafgrenzc 
in  Sommer  liefert  die  Beise  eines  dritten,  des  eisernen  Vollscbiffes  „('oriolanus'', 
Kapt  J.  fJötting.  Es  war  von  Kap  Horn  gekommen,  und  seine  Ronte  durch 
die  Passatbreiton  lag  infolgedessen  erheblich  westlicher  als  die  der  beiden 
anderen  Schiffe.  „Coriolanus"  überschritt  die  Linie  in  29,0°  W-Lg  erst  am 
S.August,  4  Tage  nach  „Willy  Bickmers**  und  16  Tage  nach  „Erwin  Bickraers", 
und  kreuzte  dann  10"  N-Br 'in  28,3°  W-Lg  am«,  nach  nur  3.  2o  X  Ib-  in 
33,9°  W-Lg  am  12.  nach  6  und  30  N-Br  iu  39,8^  W-Lg  am  IG.  Au-usi  nach 
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4  Tagen.  „Coriolamis"  machte  hier  eine  bedeutend  bessere  Fahrt  als  Peine 
beiden  Vorsegler,  was  zum  Theil  wolil  seiner  etwas  gröfaeren  Segelfähigkeil, 
xnmeist  aber  der  besseren  Windgelegenheit,  die  er  antraf,  zuzuschreiben  ist.  Er 
kun  mit  dem  Südostpassat,  wie  „Willy  Rickmer-'*,  Iiis  7°  N-Br,  dann  aber  mit 
dem  Südwestmonsun  ganz  bis  12,0°  ü'Br,  und  erhielt  nach  kurzer  Pause  in  der 
Fabrt  echon  in  13,3**  N*Br  den  NoTdostpassat.  Schon  in  SO*"  N-Br  Staad 
„Coriolanus"  mit  «Willy  Rickmers"  in  gleicher  Linie  und  in  30°  N-Rr,  wie 
dieses  HchilT,  nur  noch  um  4  Tage  gegen  „Erwin  Rickmers"  zurück.  „Coriolanus'* 
Lünjre  in  30  N-Br  war  reichlich  3°  westlicher  als  die  der  beiden  anderen  Schiffe, 
31t,s  gegen  bezw.  36,5°  und  SßjC  W-Lg.  Wie  der  spatere  Verlauf  der  Reise 
/('igi''.  gab  ihm  dieser  Umstand  unter  den  vorhaiKlnicn  Luftdruckverhällniseen 
eitieu  sehr  grolseii  Vortheil,  indem  er  statt  der  Malluug  und  Stille,  mit  denen 
sich  die  Mitsegler  zwischen  30*  and  40^  N*Br  abmfihten,  eine  fast  nnnnter- 
brochene  gute  Briese  fand,  bis  34"  N-Br  aus  östlicher  bis  südöstlicher,  weiterbin 
aus  sud westlicher  bis  nordwestlicher  Richtung.  Er  gelangte  nacli  40^  N-Br  in 
37,3"  W-Lg  schon  nach  7  Tagen,  am  23.  August,  halte  hier  also  seine  beiden 
Mitsegler,  die  am  29.  hierherkamen,  um  G  Tage  iilicrholt.  Da  er  auch  auf  der 
allerletzten  Strecke  fast  oline  Unterlirecliung  günstig-'  I'riese  aus  SW  l»i>  We,-t 
hatte,  gewann  er  scbliefslich  hier  noch  einen  weitereu  Tag.  „Coriolanu^^ 
paasirte  Lizard  nach  einer  fBr  die  Jahreszeit  sehr  guten  Fahrt  von  30  Tagen 
schon  am  2.  September,  10  Tage  ab  40"  N-Kr. 

Die  hier  vorgeführte  Vergleichung  der  drei  Reisen  giebt  eine  neue  Be- 
stätigung der  Richtigkeit  der  Anweisung  für  die  Fahrt  von  der  Linie  nach  dem 
Kanal,  welche  sich  in  den  SegelhandbDchern  der  Seewarte  findet.  Sie  lautet: 
„In  den  Monaten  Juni,  Juli  und  August  und  gelegentlich  auch  in  anderen  Jahres- 
zeiten liegt  oftmals  ein  ausgedehntes  Gebiet  hoben  Luftdruckes  längere  Zeit  fast 
ohne  Ortsrerftndemng  in  der  Umgebung  der  Azoren,  mit  seinem  Haximam  ge« 
wohnlich  in  .'?f)°  N-Br  und  30*  bis  X)  W-Lg.  Dies  ist  die  Zeit,  wenn  die  zu 
östlich  stehenden  oder  ihren  Kurs  i)ei  dem  ersten  südlich  holenden  Winde  gleich 
nach  östlicher  Richtung  verändernden  Schiffe  oft  lange  durch  Windstille  auf- 
gehalten werden  und  sich  in  grolsen  Flotten  im  Westen  von  den  Azoren  au- 
sammeln.  üm  diese  Zeit  ist  es  von  Vortheil,  sich  gut  westUch  zu  halten  nnd 
das  Maximum  in  weitem  Bogen  zu  umfahren.'^ 

Znm  ^blosse  mag  noch  eine  OemUberBtellang  der  Schnittpunkte  und 
Sohnittzeiten  eine  gedrftngte  Uebersicht  Ober  den  Verlanf  der  drei  Reisen  geben. 


kreuzt  den  Aci|uaiur 
erreicht  10«  N-Br 

erreieht  20°  M-Br 

orreicht  30«  N-Br 

orroiclit  10"  N-Br 
erreicht  Lizard 


Park 

„Envin  Klokmcrs" 

iu  22.4''W-Lg  Juli 
inS4.9«W-Lg  Juli 

noch  6  Tagen, 
inSl.S'^W-LK  Angmt 

nach  13  Tagen, 
in  36,6°W-Lg  August 

nach  6  Tagen, 
in  32,8°  W-Lg  Antust 

nach  17  Ta<r<Mi, 

September 
nach  11  Tagen, 
gante  Keiae  63  Tage; 


IS 

24 

121 

•20 
9 


SohlfT 
,,\SiU}  K!<  kniors'* 

in  S"\V-L«  Juli  30 
in  24,>i-'\V-L)j  .\uRnst  3 

nach  4  Tagen, 
in81.4°VV-LgAngnitl9 

nacli  9  Tagen, 
in36.5«W-L>{  August  16 

nach  4  Taiioii, 
in  36,8  "W-Lg  AuKUst29 

naeh  13  Tui<on, 

Supteiubur  9 

nach  II  Tagen, 
ganse  Reiee  il  Tage; 


Srhifr 

„CoHolanns" 

in  •2;)  0  W-l.i;  Aiij^iist  3 
in  28  3  W  I.i:  Au-ii»t  6 

nach  3  Tagen. 
in88,9°W-Li,' Aiigärt  IS 

naitb  ti  Tagen, 
in  SS.S^W-Lg  Allgurt  16 

nach  4  Tapen, 
in37.3-'W-I.K  Augu>t  23 

nacli  7  l'n^t-ii. 

.'^i-pti  iiibcr  2 

naeh  lo  Tagi-n, 
gante  UeUe  30  Tage. 


Mittheiiungen  über  die  Küste  von  Celebes. 

a.  Südwestküste. 
Das  Filirwasser  direh  dem  Spenlnde-AreUpd.*) 

PeiUngen  mifsweisend.  Mifsweisnng  9*  Ost. 

Das  Fahrwasser  durch  den  Spermünde  -  Arcliipel  hat  von  der  Makassar- 
Khedo  bis  zur  Tonne  des  Tomisa-Rifies  eine  Länge  von  ÖO  Sm.  In  diesem  Fahr- 

1)  „Mctlo<Jc<  Iiiii{('n  i>|i  /(>i-\:iartl<iiii(li;{  t;i  liio<l  <>v<m-  Ni  <lt■^hln<l^ch  Oi>st-IndiS*  No.  S4/1S  VCMB 
16.  Oiilober  1893.   Ötcbe  .Ann.  d.  Uyür.  u.  ilarit.  Meteor.",  1698,  Seite  119. 
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Wasser  ist  auf  einer  im  Westen  der  Insel  Sapnli  liegenden  Stelle  sur  Zeit  der 

iiiedrigdten  WaäserstUiulc  den  Jalnos  fim  Septcmba  und  Oktober)  mit  Springzeitr 
Niedrig\va?ser  G,75  m  (B'A  vm)  geringste  Tiefe. 

Gezeiten.  Ans  den  bisher  aDgcstellteii  Beobaclitungon  Iftfet  sich  schlicreen, 
dafs  dio  Beimnk.uii^'(!u  über  Gezeiten,  Strütnongeu  und  Winde,  die  in  der  Be- 
schreibung der  Södwt'stkö.ste  von  rdcbcs  (siehe  „Aunalcii  der  Ilydrograpliic  etc.", 
Jahrgang  lö98,  „Südweätküdte  von  Celebes  und  l'abrwaäaur  ron  Makassar'^) 
gemacht  worden,  auch  fQr  das  Fahrwasser  dorch  den  Spernünde*Arehipcl  gelten. 

Nach  den  Pep^cllieobacliturif^cii,  die  im  September  bei  th-r  Insel  Banko 
Bankoaug  und  bei  Makassar  ätattfanden,  ist  der  Fhithwech.sol  bei  Banko  Baukoang 
etwas  gröfser  als  bei  Makassar,  und  Floch-  und  >Jiedrigwasser  treten  bei  der 
genannten  Insel  ungefähr  eine  Stunde  später  ein  als  auf  der  Rhede  von  Makassar. 
Bei  Banko  Bankoang  beträgt  der  Flutbwedisel  zur  Springseit  üat  1,5  m  (6  vt) 
und  zur  Nippzeit  reichlich  0,6  m  ^2  vt). 

SirtanDgen.  Ihre  Hanptrichtong  ist  eine  südliche  and  nördliche,  ungefilbr 
dem  Verlauf  der  Kfif^te  folnrend.  Im  September  lief  der  Strom  nach  Mittag  und 
r.ach  Mitternacht  nördlich  und  setzte  während  des  Tages  unter  dem  Eiuüufd  des 
mehrmals  sehr  kräftig  wehenden  Seewindes  etwas  nach  der  Küste  hin. 

Winde,  Der  östliche,  Burubu  genannte  Wind  kam  hier  im  September 
gegen  6  Uhr  morgen«  durch  und  wuchs  alhnUhlicli  zu  einfach  gereefter  Mar.s- 
aegelkiihltc  (Stärke  G  der  Beaufort- Skala)  an.  Gegen  6  Uhr  nachmittags  oder 
anch  frGher  trat  dann  plötzlich  der  ans  sfidwestlicher  Richtung  kommende  See« 
wind  an  Feine  Stelle.  Der  Burubu  ist,  so  viel  man  wcifs,  lokaler  Natur  und 
weht  nur  zur  Zeit  des  Ostmonsuns.  lo  der  Regel  ist  die  Luft  vor  seinem  Durch» 
kommen  sehr  dunstig  und  wird  erst  nachher  etwas  klarer. 

ä^elMweisnng.  Will  man  von  der  Makassar-Rhcde  nordwärts  durch  daa 
Ostfahrwasser  den  Speimfinde-Archipels  (Binnenfahrwasser)  gehen,  so  steuere  man 
M22''30'O  zwischen  der  südlichen  Telegrapheutouuo  bei  Udjung  Tanab,  die  man 
in  geringer  Entfernung  passiren  kann,  und  der  Gosong  (Sandbank)  Boni,  auf 
der  ein  Pctroleumlagerliaus  steht,  nach  der  weifsen  steinernen  I^^mide  auf  der 
Sandbank  Barang  Baringang. 

Auf  Tiefen  von  19,8  bis  10.8  m  (11  bis  6  vm)  segelnd,  läfst  man  an  B.  B. 
die  steilen  Panjoa-,  Trabanusu-  und  Malalaja-Rifle,  dio  mit  Niedrigwasser  zum 
gröfslen  Theil  troukenfallen  und  nahe  an  ihrem  Ostrande  eine  Bank  haben.  Ist 
man  fast  dwars  ab  von  Boue  Malalaja,  so  steuere  man  ^/t  Strich  östliclier  uud 
bekommt  dann  das  gut  zu  erkennende  Kokospalmenwildcben  in  der  Ntthe  von 
Udjung  Kasi  etwas  an  Pt.  B.  voraus  in  Sicht. 

Die  Tiefen  nehmen  dann  allmählich  bis  7,2  m  (4  vm)  ab,  indem  man  sich 
einem  aus  Sand  und  Schlamm  bestehenden  unterseeischen  Röcken  nähert.  Dieser 
8priri<^t  von  Celebes  vor  und  ist  durch  schmale  liefe  Kanäle  von  den  Malalaja- 
und  üaraiig  Baringang- Untiefen  getrennt.  In  der  Nähe  des  trockenfallenden 
Thciles  der  letzteren  Untiefe  nehmen  die  Tiefen  wieder  bis  12,6  m  (7  vm)  zu. 

Die  Bake  auf  dem  fiber  Wasser  liegenden  Theile  von  Barang  Baringang 
mu^'  man  an  ihrer  Ostseite  in  ungeHihr  500  m  Abstand  passiren.  Bei  Hoch« 
waaser  ist  das  östliche  Ende  dieser  steil  ansteigenden  Bank  unter  Wasser. 

Sobald  dio  Bake  von  Barang  Baringang  ungefUhr  West  peilt,  wird  der 
Kurs  nördlirli.  Auf  diesem  Kurse  halte  man,  etwas  östlich  von  der  Osthak 
der  Insel  Balang  Tjadi  segelnd,  auf  die  kleine  In^^el  Mafiang  ab. 

Die  steile  5,4  m-  (3  vm-)  Linie  liegt  ungefähr  1000  m  im  Osten  dieser 
Kurslinie,  auf  der  nicht  weniger  als  6,75  m  (S'/i  vm)  gelothet  wurden.  An  ihrer 
Westseite  nehmen  die  Tiefon  zu. 

Die  weifse  steinerne  Pyramide  auf  Batu  Lua  sieht  man  zuenst  frei 
von  dem  äufsersteu  sichtbaren  Theile  der  Insel  Celebes,  dem  mit  Wald 
bedeckten  Berg  Bulu  Bulu  und  dem  Bungoro  Gebirgc,  dann  nacheinander  in  dem 
Bulu  Bulu  und  in  dem  kleinen  Pik  von  Bungoro  in  den  Peilungen  N17°0 
und  N24'^U.  lu  der  er:-tcren  Richtung  segelnd,  läuft  man  klar  von  der  steil 
ansteigenden  5,4  m>  (3  vm-)  Linie  der  Batu  (Kli{tpe)  Mandang,  aber  dicht  bei 
dernellien  entlang;  in  der  letzteren  Richtung  eteuernd,  passirt  man  diese  Tiefen- 
linie in  ungefähr  400  m  Absland.  Hat  man  endlich  die  er.-ite  Einaenkung  des 
Geländes,  das  auf  der  rechten  Seite  der  hohen  liügelgruppe,  im  Osten  des  kleinen 
Piks  von  Bnngoro,  liegt,  und  die  Litft>Bake  in  einander  in  der  Peilung  NSO'O, 
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00  läuft  man  klar  von  dem  oben  erwähnten  nntereemBchen  Bfidken  mid  behalt 
Tiefon  von  12,6  und  14,4  m  (7  und  S  vui). 

Batu  Lua  ist  eine  steile,  iöoliit  liegende  Korallenklippe,  die  reichlich 
100  lu  Breite  uud  von  NNO  nach  SSW  ungefähr  20U  lu  Lauge  hat.  Die  Bake 
steht  in  der  Mitte  der  Weetaeite,  ond  man  kann  sie  «nf  beiden  Seitm  in  geringer 
Entfemang  paasire». 

Der  nördliche  Gczeitenstroni  hat  liier  eine  nordöstliche  Richtung  und  ver- 
uraadit,  wcuu  er  nur  einigcruiafsen  kräftig  ist,  uurubige  See,  die  sich  norUoät- 
wftrta  bis  auf  ziemlich  grofscn  Abstaud  von  Bato  Loa  bemerkbar  macht  und 
vermuthen  lafst,  dafs  di(!se  Küppo  eine  giorse  Ausdehnung  habe,  was  jedoch 
nicht  der  Fall  ist.  Das  Fahrwasser  au  der  Nordwedtseite  ist  ungeßlbr  1400  m 
breit  and  wird  von  einer  Bunga  HÜdja  Iwnannten  Untiefe  b^enzt,  aaf  wdcher 
die  Tiefe  nur  lJ5m  (6Tt)  beträgt.  Diese  Untiefe  und  die  in  der  Umgebnng 
liegenden  Klippen  sind  nur  unter  günstigen  VerhUltnissen  auf  geringe  Entfernung 
an  der  brauueu  Färbung  des  Wassera  zu  eriieuueu.  Es  ist  daher  ratb^aui,  diu 
Bake  nidit  auf  zu  grofsem  Abstände  zu  paasiren. 

Ungefähr  GOOm  in  SO  der  Bake  trifft  man  die  nach  MO  laufende  9  m* 
(5vm-)  Linie  an. 

Will  man  westlich  von  der  Bakcseheo,  so  bringe  man  sie  in  die  Teilung 
Süd,  wobei  man  sie  eben  frei  und  im  Masten  der  von  hier  siohtbarw  Mündung 
des  Flusses  Telio  sieht,  und  bekomtiit  J:aiu  mit  Xürdkurs  die  v^fsc  Steinerne 
Pyramide  auf  d  eni  weätliclustcu  der  Hille  'iaka  Tallu  ÜRst  recht  Torans  m  Sichti 
wobei  mau  sie  rechts  von  Satando  sieht. 

Die  beiden  Inseln  Saügi  und  Tjamba  Tjambang  sind  alsdann  östlich.  Die 
letztere  ist  an  einem  allcin.sleheuden  dunklen  Kroncnbauui  zu  erkei:m'ii. 

Bis  hierher  kouueu  auHtser  den  Inseln  uud  Jiakeu  auch  die  uachrulgeudcn 
Peilobjekto  benutzt  werden. 

Der  dicht  bewadisene  kloine  Berg  von  Pateene.  Er  hat  eben  scharf» 
kantigen  Giitfel. 

Zwei  dicht  bei  einander  stehende  duukle  Kruaeubäume  auf  der  Nordwest- 
httk  von  Knri  Tjadi. 

Ein  hoher  spitzer  Bninu  auf  der  Nordspitze  von  KttH  Lompo,  der  nicht 
senkrecht  steht,  sondern  sich  nach  Sü  hin  ucigt. 

Die  beiden  Inseln  Balang  Luuipo  und  ßalang  Tjadi.  Sie  sind  mit  dichter 
Vegetation  Viedeckt. 

Balang  Tjadi  ist  Ton  der  Makassar-Rhede  aus  die  Östlichste  der  von  dort 
sichtbaren  Inseln. 

Das  westiiehsto  der  Tallu-Riffe  hat  100  m  Breite  nnd  von  OSO  nach 

WNW  ungefähr  200  ni  Länge.  Es  fällt  steil  ab.  Die  Bake  .steht  ungefilhr  40  m 
innerhalb  der  Westspitze  des  Kifl'es,  uud  man  kann  sie  auf  IS  bis  12,6  m  (10  bis 
7  vm)  Tiefe  umsegelu,  worauf  man  voraus  die  Insel  Sapuli  in  Ost  gut  frei  von 
Satando  hält. 

Das  Fahrwasser  ist  dann  im  Westen  von  der  .-südlichsten  der  drei  Korallcn- 
klipuen  Batu  Tello  begrenzt.  Diese  ungefähr  1700  m  N22°W  von  der  Bake 
auf  Taka  Tallu  liegenden  Klippen  passirt  man  in  der  EursHnie  in  500  m  Ent- 
fernung. Die  Batu  Tello  fallen  steil  ab  und  sind  oft  Jin  der  braunen  Färbung 
des  Wassers  zu  erkennen.  Einzelne  Stellen  derselben  fallen  mit  Niedrigwaraer 
trocken. 

Sobald  die  linke  oder  Sridwe.<tkatUe  der  mit  hohen  Bäumen  be.standMieil 
Insel  Salniton  in  der  l'eihiüg  Nl'I'^W  an  die  Nordostseite  (kleine  Mauer  aus 
Steiueu)  vou  Banko  Bankoang  kommt,  kaun  man  uacb  dieser  Leitmarke  weiter 
i<cgeln,  bis  die  Gosong  Tjadia,  die  nördlichste  der  drei  in  SO  von  Kulambing 
gelegenen  Sandbänke,  gut  frei  von  dei-  Osthnk  der  Insel  Balang  Lompo  ist. 
Banko  Bankoang  ist  niedrig  und  an  einer  (iruppe  hoher  Kokospalmen,  die  auf 
der  Nordostseite  dieser  Insel  stehen,  gut  zu  erkeunen. 

Nachdem  man  Oosong  Tjadia  gut  frei  von  der  Osthnk  von  Balang  Lompo 

sieht,  passirt  man  den  uiiter.->'eeisclieii  Krn  kfii,  der  .^ich  7,2  m  (1  vni)  unter  Wa.sser 
von  Satando  nach  Süden  erstreckt,  auf  b,l  und  >,;').")  m  (4'/2  und  4^/4  vm)  Tiefe, 
sowie  eine  in  NO  vou  der  Gosong  Tjadia  gelegene  Klippe,  in  reichlich  350  m 
Entfernung.  Südlich  von  der  Kurslinie  nehmen  die  Tiefen  noch  etwas  so. 
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Dann  l»rin<5t  man.  nacli  8t.  B.  drehend,  die  Gononj^  'l'jadia,  vun  dw  aueh 
bei  Uochwa-ssur  ein  khnuer  Tbeil  sichtbar  blt  il  t,  in  die  l'eiluug  SG'^W  und 
läuft  mit  dem  Knrs  NtJ'O  mittenfahrwa-i^eiN  dnrcli  den  3r>0  m  breiten  Kanal 
zwischen  Banko  liaukoaug  uud  Sataudo,  wobei  die  Tiefe  vou  U  bis  18  w  (5  biä 
10  rm)  xanimmt.  Dieser  Tbeil  des  Fahrwassers  grenzt  im  Westen  an  das  KGstcn- 
riff  der  lusel  IJanko  Bankoang;  im  Osten  an  die  westlich  vou  Satando  liegende 
Korallenklippe,  die  bei  Niedrigwa8.ser  trockenfallt  nnd  auf  deren  Nordspitze 
ciue  weifse  steinerne  Pyramide  steht;  ferner  au  ein  Kill",  auf  dem  eich  eine 
kleine  trockenbleiltcndo  Sandbank  befindet,  und  an  die  Nordwe.-itsintze  des 
Küsten riffes  von  Satando.  Alle  diese  Gefahren  erheben  sich  steil  auf  dem 
Meeresgründe. 

Wenn  man  beim  Ansegeln  dieses  Fahrwassers  die  frfiher  angegebene 

Leitraarke  „Ruin  Bulu  in  Goi'ong  Lompo"  benutzt,  wobei  man  jedoch  einen 
längeren  Weg  mit  geringeren  Tiefen  zurückzulegen  hat  nnd  <len  Kurs  öfter 
ändern  mufs,  so  darf  man  nicht  nach  Nord  hin  von  der  durch  die.se  Leitmarke 
gegebenen  Kurslinie  abweichen,  weil  sQdlich  vou  Satango,  reichlich  400  m  davon 
entfernt,  eine  Klippe  liegt,  die  nur  von  0,9  m  ('  '.■  vm)  Wasser  bedeckt  ist. 
Auch  darf  mau  sich  der  Bako  des  isaUiudo-Uiflus  an  der  äiidsoite  uicht  woniger 
als  200  m  nahem. 

Sobald,  ungeHihr  dwars  ab  von  Sabuton,  die  Bake  von  Taka  Tallu  und 
die  Bake  von  Satando  in  der  Peilung  SS'^Ü  ineinander  kommen,  behalte  man 
bie  achteraus  ineinander,  wobei  die  Tiefen  wieder  bis  auf  ü,3  m  (3'/-  vm)  abuohmen. 

Die  Riffe,  welche  die  West.^eiie  des  Fahrwassers  begrenzen,  smd  meistens 
an  der  Aenderung  der  Farbe  des  Wassers  za  erkennen  und  fallen  zum  grofsen 
Theile  mit  Niedrigwasaer  trocken.  Auf  dem  mittelsten  liiÜ'e  liegt  oiue  kleine, 
nie  anter  Wasser  Kommende  Sandbank. 

Ungefiibr  60  m  südlich  von  der  Nordspitze  des  Batu  Luar  (das  nördlichste 
Riff)  steht  eine  kegelförmige  Bake  mit  weifser  Kugel  als  Toppzeichen. 
Alle  diese  Gefahren  kann  man  in  lÜÜ  bis  150  m  Ab.stand  passiien. 

Die  noch  nicht  )ieseh riebeneu  Inseln  in  dieser  Umgebung  sind,  mit  Aus- 
nahme von  Sagara  und  Sabanko,  mit  dichter  Waldung  bedeckt.  Aul  den  im 
AUgemeiueu  uiedrigen  Inseln  Öagara  und  Sabanko  stehen  einzelne  Gruppen 
Koko^almen. 

Wenn  auf  der  durch  die  Leitmarke  „Die  Baken  von  Tallu  und  Satando 
ineinander"  gegebenen  Kur.slinie  die  rechte,  also  westliche  Kante  der  Insel  Laja 
in  der  Peilung  8  3  W  in  die  Luai-JIake  gekommen  ist,  so  hake  man  diese  beiden 
Objekte  achteraus  ineinander.  In  der  hierdurch  gegebenen  Richtung  weiter 
Hf'geliid,  läfst  man  die  mit  ballier  (iezrit  trockenfallenden  kleinen  Sandbänke 
Goäoug  Tua  Radja  uud  die  Anro  Rea-Riffe  im  Osten  uud  passirt  sie  in  reichlich 
ÖOOm  Entfernung. 

Die  Ostseite  der  Insel  Laja  ist  mit  hohen  Bäumen  dicht  bewachsen,  und 
in  der  Nähe  ihrer  Nordwesthuk  steht  ein  einzelnes  Bäumclien. 

Sobald  die  kleine  vor  der  Küste  von  (Ydebes  liegende  Insel  Sakoala,  die 
mit  Kokospalmen  liewachsen  ist,  ungelaiir  S  T)!*''  O  oder  der  spitze  Pik  von 
Tanette  N8()°0  peilt,  woljci  die  Leitniarke  Laja  an  d<M-  Luar-Bake  aus  Sielit 
kommt,  wird  der  Kurs  ungefähr  N  30°  0,  und  mau  sieht  an  B.  B.  voraus  die 
weifse  steinerne  Pyramide  auf  der  Os^ite  des  sfidttstliohsten  der  Hanila-  (oder 
Lola-)  Riffe  in  dem  Wrack  des  Schraubeudampfers  „Bromo",  das  auf  4°28' 31"  S-Br 
und  119"30'28"  o  r.g  liegt.  Das  Aehtersohiff  dieses  Dampfers  ist  unter  Wasser, 
aber  das  VorschiÜ  s<  hr  gut  zu  sehen,  denn  der  Vorsteven  ragt  14,0  m  über  die 
Oberfläche  des  Wassers,  auch  der  Vortopp  ist  noch  yorhanden.  Nach  dem  Zu- 
stande des  Wracks  im  Scpti'uiber  ISDG  läfst  sich  erwarten,  dafs  es  noch  viele 
Jahre  als  Seezeichen  dienen  kaun.  Das  Itiff  ist  dreieckig,  hat  ungefähr  500  m 
Seiteolingen  nnd  füllt  bei  Niedrigwasser  fast  ganz  trocken.  Das  Wrack  ist  auf 
eine  Entfernung  von  11  Sm  sichtbar. 

Auf  dem  oben  angegebenen  Kurse  passirt  man  das  Wrack  in  ungeMr  1200  m 
Abstand. 

Lftngsroarkcn  sind  hier  nicht  zu  geben.  Als  Peilobjekte  können  aniser  den 
twreits  angeführten  die  nachstehenden  benutzt  werden: 

Der  Berg  Lauti  Augoro.  Er  hat  drei  Uipfel,  von  denen  die  beiden 
westlichen  anf  der  Karle  angegeben  sind.   Der  vestüchste  ist  von  Nord  ans 
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scharfkantig  und  von  Wcät  aus  stumpf.    Der  mitteläta  enoheint  tloto  Bcbarf* 
kantig,  und  der  östlichste  hat  eine  mehr  aliLrcnindcte  Form. 

Der  Tjapia  oder  Tjoppiiig  mit  zwei  kleinuu  dicht  bei  eiuaudcr  licgeudeu 
Gipfeln.   Der  östliche  ist  auf  der  Karte  angegieben. 

Der  bereits  beschriebene  Pik  von  Tanette. 

Der  Allah  Torang.  Er  ist,  wie  auch  der  l^apia,  niedriger  uud  hat 
einen  steilen  stumpfen  Gipfel. 

Der  kirine  ßerg  von  Barru  oder  der  ßulu  Maganjing.  Er  ist  dicht  be- 
wachsen und,  namentlich  von  Süd  her,  sehr  t^iit  zu  erkennen. 

Das  mit  dichtem  riiauzeiiwuchä  bedeckte  iuselchen  Puti  Augin. 

Die  Kalaroang-Inseln.  Niedrige,  flache,  um  Saud  bestehende  Inseln. 
Die  westlichste  ist  mit  Gras  bewachsen,  die  ülirigen  sind  kahl. 

Die  Insel  Panikiang.  iSie  ist  ganz  bewacbsenj  ihre  Nord-  und  Süd« 
selten  sind  mit  hohen  Bänmen  bestanden. 

Der  Bulu  Alipang  oder  Batu  Karbouw,  ein  kleiner  Berg  im  Vorlande 
mit  vier  dicht  nebeneinander  liegenden  (Jipf'elchen.  Die  Abhänge  derselben  sind 
steil,  uameutlich  die  des  weätlichstcu  Gipfels.  Wegen  des  hinter  dem  Berge 
liegenden  höheren  Landes  ist  er  nicht  immer  deutlich  sn  erkennen.  In  einseinen 
Peilungen  sind  nur  zwei  Gipfel  sichtbar. 

Hat  man  die  Linie  .Wrack  des  Bromo-Puti — Angiu^  S78°0  passirt,  so 
wird  der  Kurs  N  17*0,  und  man  bekommt  auf  diesem  Kurs  die  sehwarse  spitze 
Tonne  mit  schwarzer  Kugel,  die  am  <»stIiGhen  Bande  des  Toraiaa-Biffes  liegt, 
an  ß.  B.  voraus  in  Sicht. 

Das  Tomisa-Iiilf  ist  500  m  breit  uud  vou  NNO  nach  SSW  ungefähr 
1400  m  lang.  Verschiedene  Stellen  dieses  Riffes  sind  nur  8,7  m  (IVs^m)  unter 
Wasser. 

Das  Küstenriff  von  l'anikiaug  erstreckt  sich  nach  West  in  einer  Läuge 
▼on  IVsSm. 

Von  der  Tonne  des  Tomisa- Riffes  hat  man  nur  eine  kurze  Strecke  bis 
zum  Ausgang  des  Spermünde-Arcliipels  zurückzulegen,  «lul  die  Tiefen  nehmen, 
nachdem  man  die  Bake  vou  Batu  Lua  paäsirt  hat,  allmählich  bis  3G  m  (20  vm)  zu. 

Will  man  im  Osten  der  Insel  ruti  Angin  passiren,  was  fBr  Segelschiffp^ 
die  hierher  gegen  Sunneuuntergang  kommen  können,  zuweilen  wunschenswerth 
ist,  weil  sie  den  folgcudeu  Morgen  den  Landwind  benutzen  und  des  Nachts  auf 
geringer  Tiefe  ankern  können,  so  steuere  man,  nachdem  man  den  Pik  von 
Taiiettc  uud  die  Sandbänke  Kaiaroaug  in  der  Peilung  SSfO  ineinander  hat, 
den  Kurs  N()2''0  nach  dem  Ijaude  zu  bis  Puti  Angin  Nord  peilt  uud  hierauf 
uurdaordöstlich  mitten  zwischen  dieser  Insel  und  Taka  Lolougang  durch.  Auf 
Taka  Lolougang  steht  Tielfiich  starke  Brandung.  Sobald  die  oben  simannto 
Insel  in  SW  liegt,  steuere  man  nordwMtllch,  um  wieder  auf  die  vorige  Bontesn 
kommen. 

Will  man,  von  Nordwesten  her  aus  der  Makassar-Strafse  kommend,  die  vorhin 
hescbriebeue  Ruute  durch  den  Spermünde-Archipel  wählen,  80  mn&  man  sich 
erinnern,  dafs  der  Band  der  Hank,  auf  der  die  Inseln  liegen,  namentlich  im 
Norden  und  Westen,  steil  ansteigt  uud  hier  viele  Gefahren  liegen,  vou  denen 
einzelne  noch  nicht  oder  unzureichend  kartirt  sind.  So  lange  dies  noch  nicht 
^esc! leheii,  sollte  man  sich  diesem  Archipel  nicht  eher  nähern,  als  bis  man  eine 
genaue  Jveuntuifa  seiues  Schiffäortes  besitzt,  weil  hier  die  Inseln,  die  zur  Orts- 
erkennung  dienen  können,  nicht  so  nahe  dem  Rande  der  Bank  liegen,  dafs  man 
sie  stets  gut  unterscheiden  kann.  Uebcrdies  ist  die  Richtung  der  Strömungen 
im  Norden  des  Archipels  nicht  hinlänglich  bekannt,  und  die  Peilobjekte  auf 
Celebcs  siud  wahreud  des  Wcstmonsuus  bei  heftigem  Regen  sowie  wegen  der 
dunstigen  Luft  znr  Zeit  des  Ostmonsuns  oft  erst  in  geringer  Bntfemung  von  dw 
KQste  dieser  lasel  sichtbar. 

Es  ist,  namentlich  in  diesen  Fullen,  nothweudig,  das  Land,  d.  h.  Celebes, 
auszumachen.  Nach  Süden  darf  mau  durchaus  nicht  eher  gehen,  als  bis  man 
weifs,  wo  man  sirh  befindet,  weil  man  sonst  Gefohr  UluR,  auf  die  Biffe  im 
Norden  der  Insel  Nooidwachtei-  (oder  Pjaiigang  Djangangan)  zu  gerathen. 

Die  Küste  vou  Celebes  mit  den  in  ihrer  Nahe  liegenden  Gefahren  ist  im 
SBden  der  Pare  Pare-Bai  sorgfältig  aufgenommen,  und  die  G^Uurwi  sind  so 
nahe  an  der  K&ste  gelegen,  dsls  es  in  den  meisten  FiUen  mttglicb  sein  wird, 
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Tbeile  des  Landes  gut  zu  erkennen,  ehe  man  in  der  unmittelbaren  Nähe  der 

Gefahren  int. 

Die  Objekte  aufCelebeä,  wulcbe  den  von  Nordwesten  komuieuden  iSi^hiilen 
am  besten  zur  OrtsbeBtimntunfr  des  Schiffes  dienen  kdnnen,  sind: 

1.  Per  Lappo  Krikii,  (l*r  am  irichte.stcn  zu  erkennende  kegelförmige 
Gipfel  des  Nepo-Gebirge.>».  Die  l^eilung  Ust  dieses  Gipfels  lülirt  in  bequemer 
Entfernung  klar  von  dem  nördlichen  Rande  der  8permunde-Hank. 

2.  Diebeiden  Hipfel  des  Lanti  Ängoro  und  des  früher  erwähnten  Tan  et  te. 

3.  Der  Allah  Po  rang  un<l  der  Tjapia.  Sie  sind  niedriger  und  daher 
nicht  so  gut  zu  erkennen;  nauieutlicb  ist  der  Letztere  vou  NW  aus  schlecht 
siebtbar. 

Die  Berge  im  "^'oilaiido  sind  der  Badjo  Kiki  niid  der  Batu  Karl)amo. 

4.  Der  Badju  Kiki  (oder  Kegelhuk),  im  Süden  der  l'are  l'are  -  Bai 
gelegen,  ist  gut  zn  erkennen.  Sein  nordwestlicher  Abhang  ist  flach,  der  östliche 
und  der  siidöstliche  sind  t-teil.  Nördlicli  von  der  Peilung  NC3°0  i^^t  er  w^gen 
des  hinter  ihm  liegenden  höheren  Landes  nicht  so  deutlich  zu  untcrcicheiden. 

ö.  Der  Batu  Karbouw  (oder  Bulu  Alipang).  Dieser  bereits  früher  be< 
schriebene  Berg  darf  nicht  verwechselt  werden  mit  einem  hdekerigen  Gipfel  des 
hinter  ihm  liegenden  hohen  Landes. 

Zu  bemerken  ist,  dafs  die  Route  von  Kap  Mandar  durch  das  Westervaai'- 
water  ebenso  lang  ist  wie  die  oben  beschriebene  durch  den  Spermfinde-Archipel. 

Hat  man  den  Ort  des  SchiffeH  gut  erkannt,  8o  kann  man  die  Tonne  des 
Tomi.-a-Biffes  ansegeln,  aber  darf  sich  ihr  nicht  auf  weniger  als  ßOO  m  nähern. 
Hierauf  laute  man  längs  dieser  Tonne  und  im  Osten  derselben  nach  der  oben 
gegebenen  Route,  die  Ton  Makassar  durch  den  8perm&nde>Archipel  fBhrt,  um 
auf  dieser  in  entgegengesetzter  Richtung  nach  Makassar  zu  gehen. 

Die  Jnseln  im  Süden  uud  Osten  von  Batu  Luar  sind  nicht  schwer  zu 
erkennen. 

Hat  man  sich  Sabuton  genähert,  so  ist  Balang  Tjadi  die  östlichste  der  im 
Süden  auf  grofse  Entfernung  sichtbaren  Inseln,  während  Gosong  Tja(li;i  eben 
frei  uud  westlich  von  Balang  Tjadi  zu  liegen  kommt  und  als  Leitmarke  für  die 
Panage  im  Westen  von  Satando  dienen  kann.  Satando  ist  dann  auch  die  dst- 
liebste  der  nahe  bei  Kulambing  gelegenen  Sandbänke. 

Wenn  hierauf  in  der  Leitmarke  „Sabuton  an  der  rechten  Kante  von 
Banko  Bankoang^  die  Bisel  Sapuli  frei  und  östlich  von  Satando  gekommen  ist, 
so  steuere  man  die  Talln-Bake  an.  Nachdem  man  diese  an  ihrer  Westseite  um- 
seciclt  hat.  bringe  man  Bie  mit  Sapuli  ineinander  und  liekommt  so  die  Lua-Bake 
voraus  in  Sicht.  Hat  man  sich  dieser  bis  auf  geringen  Abstand  genähert,  so 
wird  der  Kurs  sfldwesdieh,  bis  die  Bake  von  l^rang  Baringang  nngeßlhr  Süd 
peilt,  worauf  man  auf  diese  Bake  zusteuert  oder  aucli  ."'ie  etwas  an  St.  B.  behält 
uud  darauf  achtet,  sie  in  500  m  Abstand  zu  passiren.  Ist  mau  ungefähr  dwara 
ab  von  dieser  Bake,  so  sind  die  kleinen  IMume  auf  der  Insel  Karanrang  Keke 
(oder  Tjadi),  welche  auf  dieser  Route  achter  der  linken  Kante  von  Balang  Tjadi 
gi'halten  werden  können,  nicht  inehr  sichtbar.  Hierauf  kann  man,  sich  nach  den 
früher  gegebeneu  Kursen  richtend,  über  den  unterseei.schen  Rückcu  nach  der 
Rhede  von  Makassar  weiter  segeln. 

Die  Pare  Pare-Bacht') 
Peilungen  mifsweisend.   Mifsweisung  3*  Ost. 

Die  Pare  Pare -Bucht  liegt  zwischei)  den  Meridianen  119*' 34'  nnd  119* 

38'  Ost  und  den  Breiten  parallelen  3  r»8'  nnd  4°  f)'  Süd.  Sie  besteht  aus  zwei 
Theilen,  von  denen  eigentlich  nur  der  südli«:hc  Tlieil  oder  die  AufsenhlK  liI  Pare 
Parc-Bucht,  der  nördliche  oder  die  Biuneilbueht  aber  Supa-Bucht  geuannl  wird. 
Diese  Benennungen  haben  sie  von  den  in  ihnen  liegenden  Kampnngs  Pare  Pare 
nnd  Sujta  erhalten. 

Die  Einfahrt  der  Bucht  beiludet  sich  zwischen  Tandjung  Lero  an  der 
Westseite  und  Tandjung  Tonrangang  an  der  Ostseite.  Diese  beiden  Buken  mufs 
man  wegen  der  in  ihrer  Nahe  li^nden  Riffe  in  reichlichem  Abstände  passiren. 


>)  ..Mededeeliiigen  op  zevvaardkumlig  gubietf  oTcr  Kederlandach  Ocwl-IiidW  Na.  3S/I6 
v«iiii  15.  Aiiril  1H99. 
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ADiial«n  der  Hjrdnigniphie  nod  Mvidnen  MeCeoralqKic^  Okiober  1899. 


Du  Fahrwasser  zwi»cbcu  der  Auftieii-  und  liinnenbiicbt  ist  schiualer  ais 
die  Biofahrt  der  ersteren  und  im  Ooten  von  Tanah  Maöli  durch  eine  Untiefe 
▼ereagt 

Der  wichtigste  Kampung  an  der  Aufenbucbt  ist  l'are  Pare,  wo  t-twa^ 
Handel  getrieben  wird.  Als  liauuttiächliche  Ausfulirprodukte  sind  zu  erwabueu 
KiifTee,  Mida,  Reia  und  Rotan.  Beim  Einkommen  flUU  dieser  Kampong  sofort  in 
die  Augen. 

Ferner  liegen  an  der  Oätseite  der  AuftieDbuobt  die  Kampunga  Tjapar, 
Galunge  und  Saropang  Binange  und  an  der  Westseite,  nahe  der  Binfahrt  der 
Bucht,  der  Kampung  Lero. 

In  der  Binnenbucbt  ist  der  an  ihrem  Nordufer  gelegene  Kampung  Sup« 
am  wicbiig^ten.    Die  übrigen  Kampungs  sind  von  geringer  Bedeutung. 

Auf  der  Ostseite  der  Bucht  mtimlen  einige  unbedeutende  Flürschcn. 

Der  gröfste  Theil  der  Küste  der  Bucht  steigt  alhuählich  an  und  ist  über- 
all mit  Gesträuch  bewachsen.  An  einzelnen  titellen  ist  die  K&ste  felsig  und 
eihebt  sich  steil  aus  der  See.  In  der  Ntthe  von  Tanc|)uiw  Lero  sowie  hier  und 
da  in  der  Binnenbuoht  trifft  man  Tor  der  ansteigenden  lUste  einen  Strand  mit 
weitem  Suide  an. 

Im  östlichen  Theile  liegt  auf  ungeHihr  4  3'  1T"S-Brund  119  38'2Ü"0-Lg 
der  Hügel  F.alu  Kiki  und  südlich  von  diesem,  in  4M'8()"S-Br  und  119' STWO-Lg, 
der  Hügel  Batii  Tullong  (Keglmkl.  Der  ISatu  Kiki  ist  an  einigen  kleinen,  aul 
seinem  Gipfel  stebendeu  Krooenbaumeu  erkennbar,  kommt  aber  bald  hinter  dem 
hohen  Lande  aus  Sieht. 

In  dem  nur  für  Boote  und  l'rauwea  befalirliareti  we<tlielieu  Theile  der 
Binnenbucht  liegen  die  kleinen  mit  Gesträuch  bewachsenen  Koralleninselu  i)apo, 
Bokoang  und  Kamarang.  Im  östlichen  Theile  befindet  sich  eine  grofse  Fläche 
mit  10,8  bis  14,4  m  (6  bis  S  vm)  Wa.sser  und  Schlammboden.  Die  einzige  Untiefe^ 
die  hier  angetroffen  wird,  ist  die  nach  Ost  sich  vorstreckende  Spitae  von  Waran* 
parang,  auf  der  die  geringste  Tiefe  1,5  m  (b  \t)  beträgt. 

Der  Boden  der  Bucht  ist  sehr  veraohieden;  in  der  Mitte  besteht  er  im 
Allgemeinen  aus  schwarzem  Sande  und  Scldamm,  hier  und  da  mit  Steinen  ver- 
mengt, während  auf  den  liifieu  und  unter  Land  meistens  Korallengrund  ange> 
trofleu  wird. 

Gefahren.  Aufser  den  oben  erwähnten  Kiffen,  die  in  der  Nähe  von 
Tandjung  Lero  und  Taniljung  Tonrangang  liegen,  befinden  ^ieli  in  der  Aufsen- 
bucht  noch  die  Untiefen  Batu  Tete,  Batu  Lau  bang,  Batu  liunga  l'aroi,  Batu 
Badjangan,  Taka  Tallange  und  Batu  Pekiljang. 

Batu  Tete  liegt  im  Süden  von  Tanah  Madi.  Dieses  Biff  hängt  mit  dem 
Lande  zusammen  und  wird  nur  vom  ilocbwa.'^ser  der  Springfluthen  vollständig 
bedeckt;  bei  halber  Gezeit  ragen  vier  Steine  desselben  hervor.  In  östlicher 
Riobtong  streckt  es  sich  so  weit  ins  Fahrwasser,  dafs  dieses  gcgenfiber  vom 
Kampung  Pare  Pare  nur  in  einer  Breite  von  100  ni  benutzt  werden  kann. 

Batu  Laflbang  liegt  im  Süden  des  Kampung  Labukang,  der  zum  Kampuug 
Pare  Pare  gehört  Dieses  Riff  iat  ungefähr  100  m  breit  und  von  Ost  nach  Weet 
600  m  lang.  Auf  der  flachsten  Stelle  sind  bei  Springieit-Niediigvaseer  2,4  m 
(Svt)  Wasser. 

Da  die  beiden  Rifle  auf  dem  Kurse  von  der  Einfahrt  der  Aufsenbucbt 
nach  der  Mitte  des  Kampung  Pare  Pare  liegen,  ist  grofse  Vorsicht  gef)oten. 

Die  beiden  Untiefen  Katu  Runj^a  l*ar(»i  und  BatU  Badjangail  sind  im 
Norden  von  Tandjuug  Lero  gelegen.  Die  geringste  Tiefe  auf  dem  ersteren  be- 
trägt 1,3  m  (4  vt)  und  auf  der  lefacteren  2,7  m  (9  vt).  Diese  beiden  Klippen  sind 
keine  Gefahr  für  die  naeh  Pare  Pare  gehenden  Schiffe,  wenn  diese  Tand[jnog 
Lero  in  gfiMMj-rndcr  l']nlfernung  pa.ssirt  hatt<'n. 

Taka  l  allan;;e  i-t  der  isolirt  liegende  Theil  des  von  Tandjung  Tonrangang 
sich  vurstreckendeu  KitVes.  Die  geringste  Tiefe  auf  demselben  beträgt  1,8  m  (G  vt). 
Nach  Aussagt»  der  Eingeborenen  soll  zwiaohen  beiden  Riffen  eine  16,2m  (9  vm) 
tiefe  Durchfahrt  vorhanden  sein. 

Batn  P^kitjaiiis:.  Dieses  Riff  liegt  gegen&ber  dem  gleichnamigen  Flfiftchen, 
das  im  Sö'ieii  von  Tandjnng  Tonrangang  mündet.  Die  geringste  Tiefe  auf  dem 
Rifle  beträgt  l,r>ni  (f»  vt).  Taka  Talleuge  und  Patu  Peki^ang  liegen  auleerhalb 
der  oben  erwäfinten  Kurslinie. 
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Außerhalb  bis  dicht  vor  der  Einfahrt  der  Aursenbucht  lothet  man  180m 
(100  vu>)  und  darüber.  In  der  Einfahrt  und  von  dieser  nach  dem  Innern  der 
JBucht  nimmt  die  Tiefe  allmählich  so  ab,  dafs  sie  in  der  Mitte  des  Fahrwassers, 
auf  der  Linie  Tandjung  Lero—Tandjung  Tonrangang  ungefähr  03  m  (35Tm)  nnd 
vor  der  Mitte  des  Kampung  Vavt>  Pare  8,1m  (4',.;  vm)  beträgt.  Weiter  nach 
Norden  nimmt  die  Tiefe  bis  10,Ö  m  und  14,4  m  (6  und  8vm;  zu,  und  mau  behält 
diese  Tiefe  in  der  ganzen  östlichen  Hälfte  der  Binnenbncbt 

(lezfiten.  Nach  den  im  Monat  Januar  während  14  Tagen  angestellten 
Beobaclitungen  fand  der  grofste  Flu th Wechsel,  reichlich  1,5  m  (r)vt  i,  zur  Zeit  des 
Vollmonden  oder  zwei  Tage  nach  dem  Maximum  der  Monddekliuatiou  uud  der 
kleinste,  0,6  m  (2  vt)  zur  Zeit  des  ersten  Viertels  oder  zwei  Tage  nachdem  die 
Monddeklinalion  Null  war,  >'tatt. 

Zwei  Tage  bevor  der  Mond  seine  gröfste  Deklination  erreicht  hatte,  bis 
einen  Tag  danach  traten  eintägige  Tiden  auf,  alle  fibrigen  T^  wnrden  halb- 
tigige  bemerkt. 

Das  Hochwasser  der  eintägigen  Tide  fand  ungefähr  fzegen  6  Uhr  abends 
und  das  Niedrigwasser  gegen  2  Uhr  morgens  statt.  Bei  halbtägigen  Tiden  trat 
das  zweite  Hochwa.<<;(M-  gegen  8  Uhr  abends  ein,  und  der  Unterschied  in  der 
Zeit  des  zweiten  llocliwaasers  und  der  des  er.'Jten  Niediii^wassers  am  füli;(niilen 
Tage  betrug  2  bis  6  Stunden.  Die  geringe  Anzahl  der  Beul  ai  htuugea  gestattet 
nic^t,  die  ncfaUgen  Zeiten  des  Hoch«  und  Niedrigwaasers  zu  gelien. 

Ström un^^eii.  Diese  waren  im  Allgemeinen  von  geringer  Stärke;  die 
gröfste  beobachtete  Geschwindigkeit  betrug  nnpefähr  2  Sm  in  der  Staude.  Bei 
Steigendnm  Wa.sser  setzte  der  Strom  nördlich  und  bei  fallendem  südlich. 

Winde.  Jm  Januar  war  die  lUchtang  des  Windes  SSW  bis  SW.  Seine 
Ge8Chwiii«li<:keit  bliel)  i?tets  gering. 

Ankerplatz.  Die  Aufsenbucht  uud  der  östliche  Theil  der  Biuueubucht, 
welche  nur  den  Södsftdirestwinden  offen  liegen,  bieten  stets  einen  sicheren  Anker* 
platz  .selbst  den  gröfsten  Schiffen.  Der  .\nkergrund  ist  überall  sehr  gut,  und 
man  kann  die  Tiefe  wählen,  auf  der  mau  ankern  will.  Der  schmälste  Theil 
zwischen  der  Aufsen*  und  Binnenbucht  hat  400  m  Breite. 

Segelanweisnng.  Will  man  nach  dem  Ankerplatze  vor  dem  Kampung 
l*are  Pare  dampfen,  so  ninf:^  man  mindestens  375  m  im  Süden  und  100  m  im 
Osten  von  Tandjung  Lero  bleiben,  danu  Tandjung  Udjung  io  die  Peilung  N29°0 
bringen  und  daranf  zu  halten.  Man  hat  dann  Tandjung  Lero  recht  achtemus.  Auf 
diesem  Kurs  kann  mau  durehateuern,  hh  man,  klar  von  ßatu  Tete  und  Batu 
Luabaug  laufend,  den  gewönaditen  Ankerplatz  eneicht  hat. 

Tandjung  Udjung  ist  gut  an  einigen  HSnsem  zu  erkennen,  die  zu 
dem  gleichnamigen,  ganz  in  der  NJIlie  liegenden  Kampung  gehören. 

In  Sicht  des  Landes  kann,  wenn  nöthigi  weiter  nadi  dem  dstlicheu  Theile 
der  Binneubucht  gesteuert  werden. 

b.  KordostkÖBte.*) 

Die  Bucht  von  Gorontalo  im  Golf  von  T(uuini.^) 

Die  Peilungen  sind  miis weisend.    Milswei-sung  2°  Ost. 

Da  dicc^e  Bucht  bis  in  die  Nähe  der  Ufer  sehr  tief  ist,  hat  sie  nur  sehr 

wenig  Ankerplätze. 

W^ährend  de.s  Westmonsuns  liegt  man  sehr  gut  an  dem  neuen  Hafendamm  auf 
der  Westseite  der  Bucht.  Zur  Zeit  des  Ostmonsuns  ist  dies  jedoch  nicht  der  VdW. 
Auf  der  gegenüberliegenden  Seite  hat  ein  Kriegsschiff  wenig  Aussicht,  einen 
guten  Liegeplatz  zu  finden,  weil  hier  der  ganze  Kimm  Ton  S^lfahrseugen  und 
dem  Hafendaiiun  der  „Paketvaart-Maatschaiipij"*  eingenommen  wird.  Nur  ein  Scliifl" 
würde  noch  mittelst  eines  Ankers  und  einer  schweren  Warptrosse  hinten  in  der 
Bucht,  in  unmittelbarer  Nähe  des  dort  stehenden  Sero  (Fi«chreusengestell),  einen 
Ltegeplats  finden  können. 

')  ,Mi*dedeeliii<;>-ii  np  /••i  wuiiikuiuli;;  ««.liit'd  nvcr  .N<'<l<Tluii(liich  ()>>»(-Iudit}*  Nu.  2.'>/l4  vom 
aO.        fluider  18:»8. 

>)  £>i«be  .Ann.  d.  UyOr.  u.  Marie.  M*«.",  ISilS,  Üeite  60. 
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Annalen  der  lljdrographie  und  Maritimen  Meteorwlugie,  Okiober  1899. 


Nach  eingezogenen  Erkundigungen  ist  die  Mündung  des  Flusses  in  den 
letzten  .laliron  sehr  versandet.  Pas  holländische  FlottiUenfahrzeug  ^Java'*  lothete 
bei  dem  Fallreep  noch  45  in  (l'ö  vm),  als  der  IJug  niciit  melir  als  eine  Scliiffs- 
Unge  von  dem  Sero,  der  nur  in  wenigen  Fufs  Wasser  steht,  entfernt  war. 

An  dem  neuen  liafendamtn  würde  vielleiclit  möglich  sein,  auch  während  des 
Ostmonsuos  zu  liegen,  doch  könnte  dies  nur  mittelst  einer  St.  li.-Achtertrossc 
bewirkt  werden,  vor  die  eine  Festmadietonne  Ton  groisem  TVeibTennögen  gelegt 
werden  müftte,  weil  die  Tiefe  sudi  dort  nodi  betrttGhtliGh  i«t 

Die  Baebt  von  Limba. 

Sie  wird  von  dev  gleichnamigen  Iii<ol  und  der  ft>!tlich  davon  gelegenen 
Landzunge  gebildet.  Der  sehr  enge  Kanal  zwischen  Limba  und  der  Küste  von 
Oelebee  kann  bei  Niedrigwasser  nur  von  kleinen  Booten  befabren  werden. 

Die  nur  reichlich  0,1  Sm  breite  Kinfabrt  der  Bucht  liegt  zwischen  iwei 
grofsen,  sehr  steilen  KifTen,  von  denen  das  eine  von  der  FTuk  der  Insel  Limba 
und  das  andere  von  der  Udjung  (Landzunge,  Landspitze)  Boba-ä  vor.<;pringt. 
Im  Hintergründe  der  Bnebt  steht  ein  gut  erkennbarer  grofser  lUum,  dessen  Stamm 
bis  711  einer  Höhe  von  nngeralir  >^  \n  weifs  angestrichen  ist.  Die.-er  Hanin,  in 
die  i'eilung  N  19"  W  gebracht,  dient  als  Leitmarke  für  das  Einlaufen  in  die  Bucht. 
Diese  bat  genügend  Raum  für  drei  Scbiffe  von  der  Grölte  der  .Java",  und  man 
li^t  auf  ungedlhr  86  in  (20  t»)  Wasser,  Scblammgmnd,  vor  beiden  Monsunen 
geschützt. 

Au  der  Bucht  betindet  sich  der  Ausfuhrplalz  eines  in  der  Nahe  gelegeneu 
Holzscblages. 

Ue  Bieht  tm  Dalipi. 

Sie  liegt  ungefilhr  3  Sm  im  Westen  der  Liraba-Buobi  Wibrend  des  West- 
monsuns gewährt  sie  einen  guten  Ankerplatz.  Zur  Zeit  des  Ostmonsuns  sollte 
man  jedoch  in  einer  der  Binnenbucbten  li^n,  in  denen  freilich  nicht  viel 

Raum  ist. 

Beim  Einlaufen  mufs  man  auf  das  Riff  achten,  das  sich  von  der  Insel, 
welche  die  Bucht  bildet,  zieu>licli  weit  vorstreckt.  Die  Spitze  dieses  Riffes  markirt 
eine  Spierentonue.  indem  man  klar  von  dieser  Tonne  auf  die  Häuser  des  Kam- 
pung abhält,  gelangt  man  ohne  Schwierigkeit  aüf  den  Ankerplats.  Das  hollin- 
dische Flottillen fahrzeug  „Java"  lag  auf  36  m  (20  vm)  Tiefe,  Schlammgrund. 

Der  gröfste  Tlieil  der  Kü-te  ist  mit  Mangroven  bedeckt,  und  der  oben 
erwähnte  Kampuug  bcdteltt  aus  vielen  Gärten  und  wenig  liäusern. 

Fltwas  westlich  von  den  am  rechten  Ufer  des  Flusses  gelegenen  Häusern 
ist  eine  Stelle,  aii  der  man  sehr  gut  landen  lunn.  Den  Flufs  selbst  kuan  man 
nicht  mit  Booten  erreichen. 

Die  zweite  Oefftonng  der  Bucht  liegt  an  ihrer  Westseite  und  kann  nur  bei 
Hochwasser  mit  Booten  befahren  werden.  Hierbei  mnCi  man  sorgflltig  auf  die 
grolsen  Steine  richten,  mit  denen  das  HilT  besät  ist. 

Alle  Hifle  fallen  sehr  steil  abj  gewöhnlich  nimmt  die  Tiefe  von  5,4  m  vm) 
plötzlich  bis  auf  einige  Fufs  ab,  und  aofserlialb  der  b,4  m*  (3  vm*)  Linie  wird  es 
sofort  sehr  tief. 

IHe  Bteht  tob  Tilamate  oder  BilleBo. 

Diese  liegt  ungefähr  3  Sm  westlich  von  der  vorigen.  Wenn  man  vou 
Pnliipi  njieh  Tilanmta  geht,  so  ist  es  am  besten,  S  SS  \V  zu  steuern,  sobald  man 
»lie  Bai  vun  Tilumuia  verlassen  hat,  damit  man  die  Aenderung  der  Farbe  des 
Wassers  bei  den  von  den  Inseln  Lahey  und  Miango  vorspringenden  Riffen  sieht. 
Miaiign,  dii'  grölsere  Insel,  liegt  unmiitelbar  vor  der  Bucht  von  Tilamntn  und  is( 
au  ciuem  hohen  rotDeu  Fels,  der  sich  auf  ihrer  üstseite  erhebt,  zu  erkennen. 

Anfaerhatb  der  Strecke,  auf  dar  sieb  die  Farbe  des  Wassers  ändert,  liegt 
eine  kl.  ine  Hank.  Ist  man  zwischen  dieser  und  dem  Riff  der  grofsen  Insel 
durchgelaufen,  so  kann  man  die  Häuser  von  Tilnmiita  ansteuern.  In  der  Hucbt 
selbst  s^trecken  sich  jedoch  die  Küstenrifle  au  beiden  Seiten  ziemlich  weit  vor. 
Zwischen  diesen  Riffen  mufs  man  durchfahren  und  weiter  binnen  auf  86  m  ^  vm) 
Wasser,  Scblammgrund,  vor  Anker  geben. 
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Di»  kleine  Bank  bei  der  Insel  Lahei,  die  Spitze  des  Kustenriffea  der  Insel 
MiaiifTo  und  jede  der  beiden  vornpriiigonden  Spitzen  des  Küatenriffes  in  der  Bucht 
sind  durch  Je  eine  Spierentoune  gekennzeichnet 

Der  Ankerplatz  in  der  Bnchk  ist  sehr  gut,  aber  nicht  geräumig.  Die  Kfiste 
ist,  \vi(>  die  von  Dulupi,  an  den  meisten  Stellen  mit  Mangroven  bedeckt,  und 
der  hier  gelegene  i^ampung  hat  nur  wenige  Uäuseri  die  von  vielen  Gttrten  um* 
geben  sind. 

Hei  den  Ilausern  jenseits  des  rechten  Flufsufers  befindet  sich  ein  piter 
Anle«roplatz  fi'ir  Boote.  Vor  dem  Flu?se  hat  .sieh  eine  Sandbank  abgelagert  und 
der  Flufs  kann  nur  von  leichten  Booten  bei'ahreD  werden. 

Die  Wei^ite  der  Bneht  wird  von  der  Insel  gebildet,  welche  ein  enger 
Kanal  von  0,()  Ms  1,2  ni  (2  bis  4  vt)  Tiefe  von  Celebes  trennt. 

Alle  Inseln  aui'serhalb  der  Bucht  sind  von  Mangroven  uiu.'<iiumt,  doch  finden 
sich  einige  Stellen,  wo  der  Strand  nicht  von  diesen  Bäumen  bedeckt  ist  und 
man  bequem  landen  kann.  Auf  der  grofaen  Insel  der  Bucht  ist  ein  ausc^edehnter 
Sumpf,  der  ebenfalls  mit  Maii<?roven  bewachsen  ist^  Die  Riffe  fallen  auch  hier 
:»leil  ab  und  sind  mit  Steinen  bedeckt  Asmus. 


Bemerkungen  über  die  Ansteuerung  von  Halifax. 

AuMMg  all!'  i-incni  Bericht  ili-s  Führer!!  de.«  Dampfers  ^Palulia*,  Kupt  RBKMIMO, 

an  ili<'  Direktion  der  Hamburg    Amerika-Linie.    Mai  1899. 

„Von  Sable  Island  wurde  nichts  gesehen  (nach  Besteck  und  Lotbungen 
10  6m  südlich  vom  Westend-Feuerthurm  pjissirtj.  Das  Wetter  war  nebelig, 
später  regnmrische  Luft,  dann  an  der  Küste  abklärend. 

Ansteuerung.  Da.s  Land  ist  nicht  westlicher  wie  Egg  Island  anzu- 
steuern, an  der  Kichtung  des  Landes  (südlich  verlaufend)  ist  dann  Halifax-Bucht 
auszumachen. 

Der  Strom  (kaltes  Wasser)  setst  meistens  westlich;  das  Loth  giebt  auch 
östlich  von  Sambro  Island  .Niihalt,  um  bei  unsichtigem  Wetter  frei  von  den  vor- 
gelagerten Untiefen  bleiben  ^u  kuuncu. 

Die  Sable  Island-Bank  erstreckt  sich  nach  unseren  Lothungen  westlicher, 

wie  in  den  neuesten  Karten  angegeben. 

Sambro  Island-Feuertburm  ist  leicht  keuntlicb,  wenn  man  ihn  in  west- 
licher Richtung  vor  sich  hat. 

Chebucto  Poin  t- Feuerthurm  ist  schwer  in  der  Entfernung  zu  erkennen. 

De V Iis  Island-Feuerthürme  sind  gute  Kennzeichen  der  llalifax-ßucht. 

Fgg  Island-  und  J edore  Island-Feuerthürme  sind  der  dahinter  liegenden 
Kfiste  wegen  erst  in  der  Nähe  von  6  bis  7  Sm  Abstand  zu  erkennen. 

Lootse.  Der  Lootsensehoner  mit  englischer  Lootsenliagge  halt  sieh  in 
der  Nähe  (2  8mj  von  Chebucto  i'oint  auf  ucd  verläfst  nur  bei  schlechtem  Wetter 
seine  Station. 

Bojen.  Nafib  Anssago  des  Lootsen  soll  die  Lage  der  Heultonnen  xuver* 

lässig  sein. 

Einfahrt.  Das  Fahrwasser  nach  Halifax  ist  durch  Tonnen  (wie  in  der 
Karte  ang^eben)  gut  gekennzeichnet. 

Quarantäne.  Der  Loot-^e  bringt  das  Schilf  dicht  unter  Georges  Island 
vor  Anker.  Passagiere  und  Mannschaft  müssen  vor  der  äanität^behörde  passiren. 

•  Eisenbahnkai.  Der  Dampfer  legt  an  der  Süditeite  des  Kais  an,  SiB. 
wird  Landseite;  das  Anlegen  am  Kai  macht  keine  Schwierigkeiten;  es  geht 
wenig  oder  kein  Strom  in  der  Bucht.   Die  Pier  ist  nicht  sehr  widerstandsfähig. 

LootsoD  dnd  aufgeliettd  bei  Chebucto  Point  abzusetzen.'^ 
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Ungewöhnliche  SturmhfinfigkeH  in  den  vierziger  Graden 

südlicher  Breite. 

In  (liespii  Annaion  wie  auch  in  den  Segelhandbüchern  ist  wiederholt  auf 
die  TbaLsaclKi  aurmcrksam  gemacht  worden,  dafs  in  den  Breiten  40°  bis  50°  S 
des  SQdailantischen  und  des  Indischen  Ozeani^,  wu  die  ostwärts  be.-timinten  Schiffe 
ihre  Länge  abzulaufen  pflegen,  der  Wind  aus  (l<'ui  westlichoii  Hallikrei-if>  zwar 
durchschnittlich  stärker  und  viel  regeluälsiger  weht  alö  iu  irgend  einem  aadereu 
ahnlicb  gelegenen  Meeresstriche,  aber  do<»i  seltener  als  anderswo  zu  heftigem 
Sturme  anwächst  Inabesondere  gilt  Letzteres  in  der  Yergleichnng  mit  der  Sturm- 
häuHgkeit  auf  der  Mitte  d<?s  Nnrdatlantischen  Ozeans  im  Winter,  die  im  Durch- 
schuitt  SO^jo  aller  Windbeobachtungen  beträgt.  Das  kürzlich  eingegangene 
Joomal  der  Bark  ^Yictoria**,  Ko))t.  Hachmann,  zeigt,  dafs  in  AnsnalimelMlen 
auch  im  Snden  sehr  anhaltendes  und  8chwere3  stürmisches  Wetter  vorkommt. 

„Victoria'^  befand  sich  auf  der  Heise  von  New  York  nach  Ounedin,  Neu- 
seeland, und  steuerte,  nachdem  0"  Länge  in  39,8^  8-Br  am  7.  April  1897  gekreoxt 
worden  war,  zwischen  40°  und  50*^  S-Br  nach  Osten.  Die  höchste  angesegelte 
Breite  war  48,8^'  S  in  12H^  0-Lg.  Auf  dieser  Fahrt  hatte  die  Bark  nun  eine 
Beihe  schnell  aufeinander  folgender  Stürme  durchzumachen,  die  sich  oftmals  bis 
an  orkanartiger  Sttrke  steigerten.  Der  erste,  ron  nicht  grofser  Heftigkeit,  trat 
bereitf<  auf  32°  S-Br  und  13°  W-Lg  am  31.  März  ein;  dann  folgten  liiü  zum 
16,  Mai,  an  welchem  Tage  die  Bark  137°  O-Lg  in  48,5°  S-Br  —  nahezu  die  Ost- 
grenze des  Indischen  Ozeans  —  erreichte,  noch  zehu  Sturmwetter.  Zwei  der- 
selben hielten  32  und  36  Stunden  an,  die  Daner  der  übrigen  schwankte  zwischen 
16  und  20  Stunden.  Werden  alle;  Stunden  zusammengezählt,  in  welchen  der 
Wind  für  längere  Zeit  —  nicht  nur  vorübergehend  —  mit  der  Stärke  8  oder 
mehr  wehte,  so  ei-giebt  sich  für  die  46  Tage  vom  31.  März  bis  zum  16.  Mai 
eine  Summe  von  240  Stunden  (10  Tagen)  mit  Sturm,  was  einer  procentischen 
Häufigkeit  des  Ivetzteren  von  22  gleichkommt.  In  fünf  Fällen  erreichte  die 
Windstärke  11  bis  12  —  orkanartig  oder  voller  Orkan  — ,  und  auch  in  den 
übrigen  sechs  Stfirmen  kam  es  immer  zur  Stärke  10.  Durch  das  furchtbare  Un- 
wetter und  die  gewaltige  See,  mehrtuals  auch  durcli  die  soliralr  Kiclitung  des 
Windes,  der  bei  Beginn  des  Sturmes  bis  NNO  und  selbst  Nordost  krimpte,  wurde 
die  Bark  sechsmal  gentfthigt,  ihre  Fahrt  an  nnterbrecben  und  beizudrehen,  in 
drei  Fällen  jedesmal  für  24  Stunden.  Der  Zeitverlust  von  zusammen  103  Stunden, 
welcher  infolgedessen  entstand,  wurde  noch  dadurch  vermehrt,  dafs  nach  all  dem 
heftigen  und  anstrengenden  Ueruuiarbeiten  iu  der  wild  aufgeregten  See  in  einem 
der  letzten  Stürme  das  Steuerruder  bis  zur  (TnbraQchbarkeit  beschUdigt  wurde 
nnd  ,.Victoria"  sirli  lür  das  Weitcirkonnnen  auf  den  letzten  2000  bis  .30(K)  Sin 
des  Weges  kümmerlich  mit  einem  mit  Mühe  hergestcllteu  Nothruder  beheifen 
mufate.  Glücklicherweise  traf  die  Bark  tron  137°  O-Lg  bis  zur  Ostküste  von 
NeU'Seeland  etwas  haud.^ameres  Wetter;  nur  zum  allerletzten  I^nde  hatte  sie, 
fast  schon  in  Sicht  des  Bestimmungsortes,  vom  87.  bis  anm  31.  Mai  noch  eine 
Folge  schwerer  Südweststürme  durchzumachen. 

Am  «3.  Juni,  dem  107.  Tage  der  Fahrt,  wurde  endlich  die  beschwerliche 
Reise  beendet. 

Zur  Beleuchtung  der  Erlebnisse  der  Victoria"  lassen  wir  einige  kurze 
Auszüge  au.s  dem  Journal  und  Bemerkungen  des  Kapt.  J.  B.  Bachmann 
hier  folgen: 

1897  April  10  (Mittagsort  41^  5' S-Br  nnd  8°  52' O-Lg).  Nachts  Wind 
aus  NNO  und  See  schnell  zunehmeud  bis  zur  Stärke  ö  bei  schnell  fallendem 
Barometer.  Morgens  Wind  zum  harten  Sturme  (10)  anwachsend,  Luft  ganz  be> 
deckt,  dunkel,  strömender  Regen.  Von  5  bis  8  Ohr  lagen  wir  auf  B.  B.-Halsen 
vor  dem  Grofsuntermarssegel  beigedreht.  Da  aber  der  Wind  noch  östlicher,  bis 
Nordost,  holte,  giiigen  wir  um  8  Lln  auf  die  anderen  Halsen,  iu  Erwartung, 
dafs  der  Sturm  nach  Südost  ausschiefsen  würde.  Um  10  Uhr  vormittags  voller 
Orkan  (12).  Der  Wind  holt  jetzt  auf  NNO  zurück,  doch  ist  Halsen  nicht  mehr 
möglich,  da  kein  Segel  standhält.  Das  Grofsuutermarss^el  fliegt  w^.  Das 
ScAtff  liegt  ohne  Segel  soweit  anf  der  Seit^  dals  das  Wasser  bis  an  die  Luken 
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geht   Die  Luft  ist  ein  Waaserdampr,  und  man  kann  nichts  sehen,  noch  hören, 

denn  der  Orkan  brüllt  fürchterlich.  Um  11  Ulir  ist  d:t<  Schiff  fast  ganz  unter 
Wasser.  Im  vollen  Sturme  dreht  sich  der  Wind  heim  niedrigsten  ßarometer- 
atande  von  738  mm 'j  von  NNO  auf  WNW  12.  Das  Schiff  folgt  der  Drehung 
sehr  gut,  was  unser  Gluck  ist  Die  hohe  Nordoetaee  wird  von  dem  fBrehter* 
liehen  Winde  wie  niedergeblasen.  Jetzt  steigt  das  RaroDieter.  Zuweilen  zeigt 
sich  im  Westen  eine  kleine  klare  Stelle,  und  der  bisher  strömende  Regen  hört 
mf.  ^rdkteilMdi^  rieh  krewtende  See;  das  Schiff  arbeitet  schrecklich  und  wird 
TOn  beiden  Seiten  Tom  Wasser  überfluthet.  Es  gelingt  uns,  das  gereffte  Besan- 
stagsegel  zu  setzen.  Am  Mittag  weht  noch  ein  schworer  Sturm  atis  WXW,  aber  es 
scheint,  als  wenn  wir  das  Schlimmste  überstanden  haben.  Nachmittags  noch 
schwerer  Sturm,  westlicher  holend,  ans  W  10;  orkansrtige  Btten;  zuweilen  kommt 
die  Sonne  durch.  Abends  nur  wenicr  Besserung;  die  Nordwestaee  wird  länger 
und  läfst  die  von  Nordost  nur  wenig  fühlbar  werden;  wir  können  aber  nocli 
nicht  vor  den  Wind  halten.  Nachts  Wind  nach  WSW  ziehend;  noch  immer 
heftige,  schnell  aufeinander  folgende  Böen  und  eine  hohe  und  wilde  See.  .Morgens 
4  Uhr  hielten  ab;  da;^  Scliifl'  rollt  fürchterlich  und  schöpft  auf  lieiden  Seiten 
Wasser.  £in  grofsartiges  Schauspiel  der  Natur!  Es  wundert  mich,  dals  das 
Schiff  diesen  f&rehterliehen  Sturm  ausgehalten  hat;  doch  ein  OlGck  war  es,  dafir 
wir  beim  Umlaufen  de.s  Windes  nicht  in  Stille  geriethen,  sonst  hätten  wir  sicher* 
lieh  in  dieser  »chaudorhaften  See  unseren  Untergang  gefunden.  Mehrere  grofse 
Vögel  haben  sich  troti  des  äufserst  heftigen  Windes  doch  beim  Sciiifle  gehalten. 
Höchst  auffällig  geberdete  sich  Während  des  Sturmes  unser  Hund.  Obgleich  er 
auf  Deck  im  Wasser  schwamm  und  sich  nicht  auf  den  Beinen  lialten  konnte, 
liel's  er  es  doch  auf  keine  Weise  zu,,  dals  er  in  die  Kajüte  gebracht  wurde. 

Hai  5  (Mittagsort  46'*Ö7'8-Br  und  104«  7'O  Lg).  ^hwerer  Sturm  aos 
NNO  bis  N  (10),  uuregelmäfsige,  wilde  See  und  hohe  Dünung  ans  Nordwest,  viel 
Wasser  an  Deck,  dick  von  Regen.  Lagen  bei  auf  B.  B.-FTalsen  vor  Untermars- 
segelu.  Am  Mittag  Yoruntermarssegel  fest;  führten  nur  noch  das  Ijeeschothorn 
des  Grorsmarss^Is  und  das  Sturmstagsegel.  Üm  8  Uhr  flftehmlttags  Whid 
N  10,  dick  von  Regen;  um  4V2  Uhr  holt  der  Wind  in  schwerer  Boe  beim 
niedrigsten  Barometerstande  von  734,5  mm  auf  NW,  und  die  Luft  klart  ab.  See 
aus  Nordwest  und  Nordost  sich  kreuzend.  Abends  Wind  und  Böen  mäfsiger; 
hielten  ab.  Am  nächsten  Morgen  fanden,  dafs  die  Ruderpinne  sich  ganz  los* 
gearbeitet  hatte  und  der  Riiderkopf  zersplittert  war.  Reparirten  nai  h  Mo^'lichkeit. 

Mai  10  (48'  38'S-Br  und  119"  47' 0-Lg;.  Seit  gestern  Abend  orkanartiger 
Sturm  ans  Nordost  (11  bis  12),  fBrchterliche  Boen,  strömender  Regen;  hatten 
Oelsäcke  aus,  lagen  auf  B,  B.-Halsen  beigedrelit  Um  4'/.'  Uhr  morgens  holte  der 
Wind  bei  724,9  mm  mit  äufserst  schweren  Böen  auf  Nordwest.  Schwerer  Sturm. 
In  der  furchtbaren  Kreuzsee  brach  der  Ruderhals,  und  es  war  uns  nicht  möglich, 
das  Ruder  wieder  fest  zu  bekommen.  Nachmittags  Wind  schw^ächer,  aber  noch 
böig  mit  Il.igel.  Steuerten  unter  kleinen  Segeln  ostwiirt:^,  indt>m  wir  eine 
Schlepptrosse  über  das  Heck  liurten,  um  das  Schiff  auf  dem  Kurse  zu  halten, 
doch  wollte  es  bei  der  dureheioander  laufenden  See  diesem  Steuern  nidit  ge- 
horchen. Die  Sorgleinen  waren  zu  schwach,  das  Ruder  zn  halten.  Entschlossen 
uns,  zur  Reparatur  nach  Hobart,  Tasmanien,  zu  gehen. 

Mai  11  (48^^  24'S-Br  und  122°  7' O  Lg).  Steife  Briese  aus  NNW,  schauerige 
Luft.  Steuerten  mit  der  Schlepptrosse,  konnten  aber  das  Schiff  nur  einigermafsen 
auf  dem  Kurse  halten,  indem  wir  allein  im  Vortopp  Segel  führten.  Nach  Mittag 
windstilL  Alle  Arbeiten  am  Ruder  werden  durch  die  hohe  See  wieder  vernichtet. 
Das  Schiff  arbeitet  ganz  schauderhaft  im  Wasser.  Barometer  anhaltend  tief. 
Gegen  Abend  klart  es  in  WSW  auf,  sehr  veidächtige  Stratuswolken.  Um 
9'/3  ühr  bricht  urplötzlich  bei  klarer  Luft  ein  orkanartiger  Sturm  aus  WSW  (11) 
herein.    Konnten  das  Schiff  nicht  vor  den  Wind  bringen,  es  drehte  von  selbst 


•)  Die  Bariiiii«.'terstäml<.'  voii  s  Llir  m<>r;^iii.s  l>i»  4  l'lir  iiai  liinittaj;!*  siiul  an  einem  Aneroid" 
aliseleieii  worden,  da  du  QoeckaUberburameter  zu  «ehr  pumpte.  Bri  einem  Stande  Tun  mm 
war  diie  ToUitindigtt  Uebereinatlmmiing  twisehen  beiden  BaromBtem  Torhanden.  I>le  abgalesenen 

unredlicirten  Stinde  waren:  um  -l^"  a  75(5,7  mm  Ix  i  NNO  8  na<  h  <Ju<'cksill>erbari)nicter,  am  6^  A 
745  o  iM-i  NO  10  na.  Ii  .Vm  roid.  um  10^  a  738,1  bt-i  MOzN  12,  um  Mitug  741.7  bei  WNW  12,  um. 
'Jh  p  744  J  iH-i  w  10,  um  4"  p  74s, .'.  b.  i  w  10,  um  ft»  p  7(1.5  nach  Quecksilberbwrometer  bei  W'9 
und  um  Mitternacht  706,0  mm  bei  \Vä>V  S. 
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an.  Führten  nur  das  Lepscliotliorn  des  OronjunteriDarSHegels.  Das  gebrochene 
Ruder  ßcblug  fürchterlieli.  Mit  der  Schkpptt  oäse,  die  wir  über  das  Ruder  fierten 
und  au  beiden  äeiteu  nach  vorne  äteif  bullen,  konnten  wir  dasselbe  etwas  zur 
Rnhe  bringen. 

M:ii  12  (48"-15-S-Br  und  123^  S' O  L<:).  Bis  4  Uhr  morgens  orkanartiger 
Sturm  mit  Böen  aus  WSW,  später  abnehmend.  Arbeiteten  au  einer  Noth- 
steucrung.  Gegen  Mittag  hielten  ab  vor  den  Wind.  Der  angebrachte  Steuer* 
apparat  arbeitet  ganz  gut,  doch  dürfen  wir  nicht  zu  viel  Kraft  auf  die  Steuerong 
bringen  und  nur  wenige  Segel  fühien;  avcb  beHurchte  ich,  dais  der  nichste 
Sturm  wieder  Alles  zerstören  wird. 

Mai  14  (48M8'S-Br  und  ISl«"  13' 0-Lg).  Wind  NNO  6  bis  7,  steifer 
Wind,  nasses  Wetter.  Unser  Steucrapparat  bewährt  sich  bei  dieaw  Gdegenheit, 
indem  wir  auf  S  70° ü  Kiirä  7' '2  bis  8  Knoten  machen,  vorzüglich. 

Mai  15  und  16  (am  Ui.  mittags  auf  48  34' S-Br  und  136" 35' O- Lg).  Am 
16.  Mai  abends  nach  mehreren  Stunden  der  Windstille  bei  selir  tiefem  Baro« 
nietorntande  von  7 1*1,6  mm  ( rrducirl)  schnell  zu  orkanartigem  Sturnif  anwachsender 
Westwind  mit  äufserst  schwüren  Böen.  Lenzten  vor  Grolsunteruiarssegel.  Am 
16.  morgens  Stnrn  etwas  leichter,  aber  immer  noch  sehr  schwere  B<len.  Nach- 
mittags Wind  und  See  abnehmend.  Unsere  Xnlh-<l('uerung  hat  sich  während 
dieses  Sturmes,  den  wir,  vor  dem  Winde  hMizend,  durchmachten,  sehr  gut  bewährt. 

Mai  17  (48°  lO'S-Br  und  140  43'  O  Lg).  Ganz  bis  zur  Stille  abliauende 
nordwestliche  Briese.  Das  Schiff  arbeitet  in  der  See  ganz  schrecklich,  und  wir 
haben  viel  Mühe  und  Nolh,  unseren  Steuera|)parat  zu  -icherii. 

Mai  19  (47*^  10'  S:Br  und  143''  16'  Ü-Lgj.  J^achdem  wir  bei  der  Wind- 
stille  heute  Morgen  unser  Nothsteuer  ganz  besonders  ▼erstärkt  hatten,  und  da 
das  Schiff  sich  mit  demselben  anch  gut  steuern  lieft,  entscUossen  wir  ans,  die 
Reise  nach  Dunedin  fortzu^^et^en. 

Mai  26.  Passirteu  die  Snares-lnseln,  wo  eine  gewaltige  See  lief.  Das 
Schiff  arbeitete  f&rchterUch.  Wind  SW  7,  gegen  Abend  leiser  sSdIidier  Zug. 
Fanden,  dafs  wir  eine  aufserordentlich  starke  nördliche  VersettlUlg  hatten. 
Steuerten  im  Feuerkreise  von  Nugget-Spitze  nordwärts. 

Mai  27.  Das  Barometer  fällt  lang.«am  und  stetig  und  erreicht  um  8  ühr 
abends  mit  733  nun  siMu  n  tiefsten  Stand.  Um  d'wM'.  Zeit  kommt  nach  leichter 
südlicher  Briese  in  ciiit-r  Böe  steifer  Südwestwind  auf,  der  in  20  Minuten  zum 
orkanartigen  Sturm  anwächst.  Legten  bei  vor  Grolsuntermarasegel  auf  St.  B.- 
Belsen.   Standen  ungefthr  6  Sm  Ost  von  Kap  Saunders. 

Mai  28.  Anhaltender  schwerer  Sturm  aus  SW  bis  SSW  mit  orkanartigen 
Ilagelljöen.  Das  Barometer  steigt  langsam.  Halsten  verschiedene  Male.  Um 
8  Uhr  morgens  sahen  Otago-Feuer  in  südwestlicher  Richtung,  8  Sm  entfernt. 
Legten  das  SchilT  ostwärts.  Als  wir  nachmittags  wieder  nahe  unter  Land  kamen, 
wurden  die  Hagelböen  etwas  gelinder.  Wir  glaubten  in  der  Nähe  von  OtagO 
zu  sein,  fanden  aber,  dafs  wir  20  Sm  nördlich  versetzt  worden  waren. 

Mai  29.  Morgens  leichte  westliche  Briese.  Steuerten  sfidwärts  und  sahen 
OtagO  abends  in  SzW,  Machten  Loot.sensignale,  doch  wurde  nicht  darauf  ge- 
antwortet In  dei'  Zeit  von  10  Uhr  bis  Mitternacht  liel  das  Barometer  wieder 
bis  742,5  mm,  worauf  in  der  Nacht  um  2  Uhr  von  Neuem  ein  orkanartiger  Süd- 
weststurm  einsetzte. 

Mai  30.  Orkanartiger  Südweststurm,  klare  Luft,  aber  zeitweise  a^chtrrftuc 
Wolkeu.  Da  wir,  um  halsen  zu  können,  stets  viele  Segel  führen  mutsten,  ver- 
loren wir  Fock  und  Klüver.  Unser  Notbsteucrapparat  will  auch  dies  fort> 
währende  Sturm  weiter  nicht  aushalten.  Heute  wurde  das  St.  B.-Gangspill,  um 
welche.-»  die  Stroppen  festgemacht  waren,  umgerissen.  Otago  in  Siolit.  Sturm 
anhaltend  und  keine  Aussicht  aui  Besserung.  Die  See  eine  Braudung.  Ver- 
suchten um  Mittag  au  halsen,  was  aber  nicht  gelang,  da  das  Steaermder  nicht 
funktioiiircM  wollte.  Abends  noch  schwerer  Südwestaturm  mit  orkanartigen 
Schnee-  und  Hagelböen,  zuweilen  Blitzen,  See  sehr  wild. 

Mai  81.  Sturm  abnehmend.  Kreuzten,  um  Otago  zu  erreichen,  trieben 
aber  mit  der  Strömung  immer  mehr  nordwärts.  Es  war  nicht  möglich,  aufzu- 
kreuzen. Fanden  uns  am  1.  Juni  in  dei-  Niihe  von  Timarn.  Am  Na('!miilta<^'^  de.^ 
2.  Juni  kam  nach  Windstille  frische  Nordwestbriese  duich,  mit  der  wir  endlich 
am  3.  Juni  um  7  Uhr  morgens  den  Aafseo-Änkerplats  Ton  Otago  erreiehten. 
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Nach  einer  Reise  von  107  Tagen  waren  wir  glQcklicli  am  Beätiiuuiungä- 
ort  anj^elangt.  Ich  mufd  sagen,  (iafn  diede  Reise  die  stürmischste,  nulhe-  und 
sorgeovollste  währeud  meiner  ganzen  SeefabrUeit  gewesen  ist.  Untrer  Moliidleuer- 
apparat  ist  so  abgenutst,  dab  er  gewifo  nicht  lange  mehr  aasgehalten  hätte. 
Aber  er  hat  sich  bewfthrt;  wir  haben  2600  Sm  in  last  immer  scSw^rem  Wetter 
damit  zurückgelegt.  — 

Ks  Teraient  bemerkt  za  werden,  dafs  KapL  ßacbroann  und  seine  Steaer« 
leute  bei  all  den  Beschwerden  und  FührnisKen  und  nlleiu  Ungemach  dieser 
störmischen  HeiHe  und  trotz. der  stetigen  Sorge  um  die  Instandhaltung  des  Noth- 
ruderd  auch  nicht  eine  einzige  meteurologuicbc  Beobachtung  unterlassen,  viel- 
mi'br  die  zur  Forderung  der  Wissensdiaft  ttbemommene  F&hrung  dea  Jonmals 
in  vollem  Pflich^fBhl  unter  allen  Umstünden  regelmäfsig  darchgesetxt  haben. 


Anbang. 

Notlisteuerung  an  Bord  der  „Victoria",  Kapt.  Bachmann. 

(Hierzu  Taf.-!  15.) 

Einer  Auffordening  der  Direktion  nachkommend,  hat  Kapt.  Bachmann 
nachträglich  eine  Skizze  der  von  ihm  beiu»  Zerl>reciien  des  Ruders  —  der 
Raderkopf  brach  ab  —  angewandten  Nothsteuerung  (vgl.  vorstehende  Abhandlung) 
eingeschickt,  die  in  der  Tafel  wiedet  gegeben  ist.  I>er  Kapitän  ])edauert,  kein 
genügend  gewandter  Zeichner  zu  sein,  um  Alles  richtig  darstellen  zu  können, 
glaubt  jedoeh,  dafs  die  beigegebene  Beschreibung  zur  Erklllmng  f&r  Paehleute 
hinreichen  düHte. 


Zur  Beroehming  des  Schiffsoi^es  aus  zwei  Gestirnshöben  nach 

der  Höhenmethode. 

Von  Dr.  O.  FüLST,  Oberlehrer  an  (l<  i  SeefithrUcliule  in  Bremen. 
(Mit  einer  Uüihfttl.) 

Bei  der  Lösung  des  Zwcihöhenproblems  durch  Standlinien  wird  man  in 
der  Nähe  der  Küste,  da,  wo  Karten  in  gröf^ereiu  Mafsstabe  zur  Verfügung  stehen, 
stets  der  graphischen  Losung  in  der  Karte  den  Vorzug  geben,  weil  in  diesem 
Falle  weniger  die  Breite  und  Lftnge  des  Schillbortes  als  seine  Lage  cur  Kfiste 
interessirt,  und  diese  nur  durch  Einzeiihncn  in  die  Karte  erkannt  werden  kann. 
Welcher  Methode  man  sich  in  diesem  i^'alle  zur  licstimmuug  der  Ötandlinieu  be» 
dient  i^t  gleichgültig.  Am  bequemsten  zu  berechnen  und  zu  zeichnen  sind  die 
Standlinien  nach  der  Längen-  oder  nach  der  Breitenmethode,  indem  man  entweder 
zur  gegifsteu  Breite  die  Länge  oder  zur  gegifsten  Länge  die  Breite  bereciinct 
und  durch  den  so  gefuudeueu  Tunkt  die  iSiaudliaie  senkrecht  zum  Azimut  des 
Oestimes  zieht.  Die  von  Marcq  St.  Hilaire  zuerst  angegebene  Htfhenmethode 
ist  zwar  in  der  Berechnung  und  ZeichnuiiLr  eine  Kleinigkeit  unbequemer,  bietet 
dalui'  aber  den  Vortbeil,  bei  allen  Azimuten  der  Uestirue  verwendbar  zu  sein, 
was  bei  den  beiden  anderen  Methoden  bekanntlich  nicht  der  Fall  ist 

Ist  man  auf  hoher  See,  wo  man  hher  Specialkarlen  nicht  verfügt,  so  ist 
eine  graphische  Lösung  in  der  Karte  unmöglich,  da  kb  iiie  Ungenauigkeiten  in 
der  Zeichnung  die  Genauigkeit  des  Besultate.H  sehr  beeinträchtigen  würden.  Mau 
i.st  also  gezwungen,  entVMler  die  graphische  Lösung  aus  der  Karte  zu  verweisen 
oder  sie  ganz  und  gar  zu  vermeiden  und  durch  eine  Kechnnng  zu  ersetzen. 

Besondere  Karteuuetze  zum  Einzeichnen  der  Standliuien  sind  von  ver- 
schiedenen Seiten  TerOlTentlicht  worden,  um  die  graphische  Losung  des  Zwei- 
höhenproblems zu  erleichtern.  Doch  ist  die  dadurch  hervorgerufene  Krleichterung 
nur  gering,  da  sich  auf  beliebigem  Papier  die  Losung  fast  ebenso  bequem  und 
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schnell  bewerkstelligen  läfät,  wobei  man,  da  man  nicht  an  oineo  festen  MabsUb 
gebunden  ist,  noch  irntfKcrc  (}onaui<^k<'it  frreiolHMi  kann. ') 

Von  Vielen  wird  aber  die  liecbnung  der  Zeichnung  vorgezogen.  Bei  der 
LftDgenmethode  ist  dieses  Verfsbren  sogar  so  beliebt  geworden,  dafs  man  kann 
noch  auf  eine  Zeichnung  zuruckgreifon  wird.  Das  Verfahren  ist  so  einfach  und 
durchsichtig,  dafs  ea  von  Jedem  schnell  aufgefalst  und  angewandt  werden  kann. 
Man  bereennet  ans  beiden  Beobachtungen  7.nv  gegilsten  Breite  die  Längen  und 
dividirt  den  Unterschied  derselben  durch  den  Unterscliied  der  zugehörigen  ^Längen* 
ändprurigcn"  (oder,  wenn  die  Azimute  der  beoliaclitjUen  (Jestirne  in  lienachbarten 
Quadranten  liegen,  durch  ihre  Summe).  Der  Quotient  ist  die  Breiteuberichtignng, 
ans  der  man  durch  Multiplikation  mit  einer  Lingenftndernng  die  Langen- 
beriohtignng  findet. 

Diese  Berechnungsart  ist  ho  einfach  und  übersichtlich,  dafs  man  sieh  keiner 
anderen  als  dieser  bedienen  würde,  wenn  sie  nicht  an  dem  grofueu  Ucbel^^tantle 
litte,  nicht  jederseit  anwendbar  zu  sein.  Sobald  nämlich  eins  der  Gestirne  bei 
der  Beobachtung  nahe  dem  Meridian  steb^  ergiebt  diese  Methode  nnnverUssige 
Resultate. 

WBrde  man  beide  Standlinien  nach  der  Breitenmethode  bestimmen,  .so 

würde  man  die  Längenberichtigung  finden,  indem  man  den  Unterschied  der  beiden 
aus  den  Beobachtungen  berechneten  Breiten  durch  den  Untei'schied  (oder  die  Summe) 
der  Breitenäuderungen  dividirte.  Hieraus  würde  dann  die  Breiteuberichtigung 
durch  Multiplikation  mit  der  Breitenänderung  folgen.  Bei  dieser  Sfothode  werden 
die  Resultate  nnsicherf  wenn  das  Asimnt  eine«  Geatimes  nur  wenig  ron  90^ 
abweicht. 

Diesen  Uebelstand  vermeidet  man,  wenn  man  sich  zur  Bestimmung  der 
Standlinien  der  HOhenmethode  bedient.  Sie  ist  bei  allen  Azimuten  der  Gestirne 

in  gleicher  Weise  anwendbar  und  kann  daher,  weil  .-ie  nicht  wie  jene  künätlich 
Grenzen  schaiTt,  wo  der  Natur  der  Aufgabe  nach  keine  vorhanden  sind,  füglich 
als  die  rationellste  Methode  bezeichnet  werden.  Mit  den  grofsen  Vortheilcn 
derselben  sind  aber  auch  nicht  unerhebliche  Nachtheile  verbunden,  und  einer  der 
fühlbar.-^tcn  ist  es  vielleicht,  dafs  die  Berechnung  der  Breiten-  und  Längen- 
berichtiguug  bei  Anwendung  dieser  Methode  ungleich  umständlicher  und  un- 
bequemer ist  als  bei  den  anderen.  Eine  Vereinfachung  dieses  Verfiihrens  wird 
daher  wohl  erwünscht  sein. 

Bei  den  meisten  bisherigen  Methoden  der  Berechnung  der  Breiten-  und 
Längenberichtignng  fBfarte  man  die  Höhenmethode  entweder  auf  die  Längen- 
oder auf  die  Breitenmethode  zurück,  verzichtete  also  gewissermafsen  nachträglich 
auf  den  Hauptvortheil,  den  die  Höhenmethode  gewährte,  indem  man  wieder  die 
alten  künstlichen  Grenzen,  die  nicht  in  der  Natur  der  Aufgabe  begründet  sind, 


1)  Wihrend  man  bei  Ueratiaag  der  HOhenmethode  fast  allg<>n)ein  auf  die  Kartennetse 
lichtet,  glanbt  man  vielfiieh,  bei  den  fibri^en  Methoden  diese  nicht  gut  entbehren  tu  lifinnen.  Eine 

li''<lih  iii.^  Art  1111(1  Wt-ij-u  t|.-r  Zcicliiiunn  isl  diu  ful^i-iiile:    Hat  man  ini>  lni<ti-ii 
^'iß.  I  ■   IJi'ol'Hi  iitiiii^rii  zur  gOjjifstcn  Lün^f  <li<?  Üreite  oder  aus  der  ersten  zur  gegifjteu 


\Hr'  ite  «Iii'  Länfji-  und  ans  'l<  r  zweiten  zu  dieser  Länge  <lie  IJroite  berechnet,  so 
hat  man  zur  lieatiumuag  der  beiden  StMidlioien  twti  Ort«  auf  demaeiben 
Meridian.  Den  BreitennnteriKhied  dieeer  beiden  Orte  trigt  man  «af  einer  den 
Meridian  djur»tellenden  geraden  Linie  in  beliebigem  Mar^>ttabo  ab  und  ziclit  dureb 
die  Kndpunicte  A  und  B  die  ent^pn^elien'lon  Siandlinicn  seiiliroolit  ziiui  Aziuiut 
der  fJeslirne.  Der  S'  tinitt|iniikt  dii^  -'T  ln'iil.-n  Linien  S  stellt  lioii  SebitTsurt  <!ar. 
Zieht  man  dann  8rJ_Aii,  so  i>t  Ar  •iio  Heriihtt^unf;  <ler  ISreiie  des  Urtes  A, 
('S  die  UerichtigUHK  der  g<  nn  iri^anK  ii  Länge,  /iinri<  b^t  alb  niings  in  Seemeilen 
uufige'lrfickt.  Diese  werden  :iN>laiin  in  liekannt'  i  Weix'  in  Minuten  verwandelt. 
Hat  uiau  dugegcu  lur  dii'«ell'i-  lircite  zwi-i  Limiten  uder  zur  j;i';;il«teii  l.än^i   :ul^  der  .■riien 

Betibachtiing  die  Breite  und  ii  uin  hw  li  >       it.  -i  i!,-.d>!iiiituiif^  /n  <iif-.r  üv  iv-  di-»  Lüni^e  i»- 

reclimt,  so  erhült  man  zwei  Punkte  auf  riein.-ellteii  Hreileuparallel. 
Man  verlalirl  nun  unalog  wie  ■d)en,  trägt  den  Liin^enunterBcliied  in 
i>eliebigem  Maisatabe  nuf  einer  den  Ureiteniwmllol  daiMBUfindcn  gemden 
Linie  ab,  xieht  dorch  die  Knd|iunlcte  A  und  B  die  Standltnfen,  deren 
Si  linittpuiikl  S  den  ScbifTxirt  dat^tellt.  Fällt  injiii  dann  das  Lotb  SC, 
«D  ist  A<'  die  Heriebtigun^;  der  I^änjje  \on  A.  wübretid  St"  die 
Hreio'uhericbti^nng,  ziiiiäcbsc  allerding^i  in  Lätigeiimiiiuteu  auagedrückt, 
darstellt.  Verwandelt  nun  dieee  in  .Seemeilen  (durch  HoltsplUcation 
mit  dem  ("oainua  der  Brdto),  ao  eriifilt  man  dadurch  die  gewanadite 
Ureitenbericlitigung.  t>n  man  n  den  Verwandlungen  bequeme  Tafeln  bat,  ao  iat  dIeM  Lflanng  Gut 
ebene»  beqnem  i»t«  ^  In  dnem  Kartennetze. 
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sebuf.*)  Man  Batt«  auf  eiDem  weiten  Umw^e  nieht  viel  mehr  erreicht,  als  man 

auf  dem  direkten  Wege  erreichen  konnte,  donii  (Vu)  unltodcutcnde  Erweiterung 
der  Grenzen  ihres  Geltungsbereicha  ist  kaum  von  l>('d('utung.   Es  kommt  aber 
noch  hinzu,  dafs  alle  diese  Metho-  3^ 
den  äafserst  umständlich  piml,  so 
daf?»  pie  den  Vergleich  mit  der  be- 
^ueiueD  Längeumethode  nicht  aus- 
halten können. 

Eine  der  einfachsten  Metho- 
den dieser  Art  ist  die  folj^ende: 
Es  bedeute  G  den  gegifsten  Öcbiffs- 
ort,  GA,  (^^h,)undGA,(=s^,) 
die  in  der  Riclitung  der  Azimute 
abgetragenen  Unterschiede  der  beob- 
aenteten  und  berechneten  Hoben, 
B|S  und  B.S  die  Standlinien,  also  S  den  Schisport,  dann  sind  die  Winkel 
ai:=A|B,G  und  ag  =  A^B^G  den  Aziiimten  der  Gestirne  icrleicli. 

Man  berechnet  sich  zunächst  aus  der  Gradtafel  oder  aus  einer  besonders 
für  diesen  Zwttk  eingerichteten  Tafel  die  Werthe 

und 

B,6  =  Jh,  ooMoa« 

Alsdann  findet  man  den  LUngenunterscliied  B,Bg  (ausgedrückt  in  See- 
meilen), je  nachdem  G  innerhalb  oder  aufserhalb  von  B,  und  B,  liegt,  dui'ch 

B,B,  =  BjG  +  B.G  oder  B^B«  —  B,G  —  B,G 

Da  B,B^  =  B,C  +  B^C  =  (cotga,  +  cotga_,)  ist.  wo  das  obere 
Zeichen  gilt,  wenn  C  zwischen  und  B^,  das  untere,  wenn  es  aufserhalb  fallt, 
80  erhält  man  die  Breitenberichtigung  Jf,  rndem  man  den  oben  geftindenen 
Werth  TOB  B|Bg  dnrch  cotga,  ±  cotga^  divldlrt 

Um  die  LSngenbericbttgung  zn  finden,  bildet  man 

und  aubtrahirt  dies  von  dem  oben  gefundenen  Werthe  B,G.    Fällt  indessen  C 

aufserhalb  von  I5,G,  so  iinifs  man  die  Snniine  der  lieiden  bilden.  Sclilipfslich 
muls  mau  diese  in  Öeemeiieu  ausgedrückte  Läugeuberichtiguug  noch  in  Läugeu- 
minnten  rerwandeln. 

Man  erkennt  hieraus,  daiä  man  dreimal  CJeberlegungen  betreffs  des  Vor* 
Zeichens  machen  mufr<.  Wenn  auch  zugegeben  werden  mufs,  dafs  diese  ITeber- 
leguDgeu  an  der  üand  einer  Skizze  leicht  zu  machen  sind,  so  werden  doch  V^iele 
dMurch  abgeschreckt  werden,  und  es  ist  nicht  an  leugnen,  dals  eine  gewisse 
Uiilx'quenilichkeit  stets  damit  verljnnden  ist.  Bs  können  aber  auch  Fälle  ein- 
treten, wo  eine  rohe  Skizze  gar  nicht  einmal  genfigt,  die  Vorzeichen  zu  be- 
stimmen. 

Man  soll  nämlich  auch  den  Namen  der  Breiten»  und  der  Längenberichtigung 
aus  der  Skizze  entnehmen.  Sind  diese  Berichtigungen  aber  nur  kleine  Gröfsen, 
so  wird  es  leicht  möglich  sein,  dafs  eine  rohe  Skizze  den  falschen  Kamen 
ergiebt.*)  In  dies«n  Falle  wäre  man  somit  geradeau  auf  eine  genaue  Zeichnung 
angewiesen,  die  Rechnung  würde  also  überflüssig  sein. 

Man  sieht  also,  dafs  diese  Art  der  Berechnung  der  Verbesserung  des  ge- 
gifsten  Scbiffsurtes  weit  davon  entfernt  ist,  zu  befriedigen,  uud  an  ähnlichen 
Schwierigkeiten  und  UnvoUkommenbeiten  leiden  alle  Methoden.  So  unterscheidet 


Muri-'q  St.  Hilaire  selt)st  j{ab  ullcrditiK»  '"in«;  amlere  Metliiidc  iler  IJerecliniing  di-.s 
S<  liitTsi.rtcs  an,  die  den  Vurtheil  hatte,  stets  anwendbar  zu  »ein.  Die  Bert>(  Imuiig  na>  li  dieser 
Metbod«  —  die  man  z.  B.  in  dem  soeben  erschienenen  Anhang  zum  «Lehrbuch  der  Navigation" 
von  Albreebt  und  Vieruw  angegeben  findet  —  itt  aber  so  wenig  sTinmetrisch  und  flbenichtlich, 
dat$  man  es  wohl  verstehen  Icann,  dab  man  eellist  in  Frankreich  diese  Metliode  «elnr  bald  dnrch 
eine  andere  zu  ersetzen  suchte. 

^;    liri  di  r  I,.~iii^i'Uiiii'tlii>de,   liei    der   man    den  Namen  der  Breiteiiberichtigttng  auch  einer 
SIcizze  zu  entnehmen  pflegt,  ist  ein  Zweifel  über  d«u  Namen  au«ge8chl0Men. 
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Bicb  z.  13.  die  iu  Boltes  „Neuem  Handbuch  der  Scbiffahrtskunde'^  angegebene 
nur  dadurch  von  der  olion  etklürtcn,  dafs  der  Meridian  an  Stelle  des  Breiten- 
piirallelH  gescUl  ist.  Allerdings  ist  dort  durch  geeignete  Talehi  die  Losung  der 
Aufgabe  sehr  erleichtert. 

Will  man  die  mit  der  Wahl  des  Vorzeichens  verbundene  Schwierigkeit 
vermeiden,  so  uiufs  man  den  voti  den  ebeu  erwähnten  Metbodeu  eiugeschla^efieu 
Weg  ganz  und  gar  Terlassen;  denn  «a  ist  leicht  eiosuaefaeo,  dafs  man  auf  diesem 
Wege  stets  wieder  zu  derselben  Schwierigkeit  uadangen  mufa.  Wie  ich  bcbon 
oben  bemerkte,  halte  ieh  es  iiberhaupt  für  verfehlt,  bei  der  Berechininir  der  Re- 
richtiguDg  des  gegilVten  Suliiü'sorted,  wie  mau  es  bidber  gewöhnlich  geihan  hat, 
von  der  HOhenmethode  zur  Längen»  oder  zur  Breiteomethode  überzugehen,  denn 
d'ni  Höheiiuiethcde  ist  weseiitlirli  vnn  jenen  lifidtn  untereinander  sehr  ahnliehen 
Methoden  vei'schiedeu.  Bei  der  Längen-  und  Breitenmelhode  legt  man  gewisser- 
iDB&en  eifi  rechtwinkliges  Koordinatensystem  zu  Qrunde  und  bestimmt 
die  Htandliiiie  durch  ihren  Schnittpunkt  mit  einer  der  Koordinatenachsen  (mit  dem 
Meridian  oder  dem  Breitenparallel)  und  der  Richtung.  Dagegen  legt  man  bei 
der  Höhenmethode  ein  Poiarkoordinateuüysleni  zu  Grunde,  indem  mau  den 
n&ebaten  Punkt  der  Standlinie  durch  seine  Polarkoordinaten,  d.  h.  durch  seine 
Kiclitung  und  Entfernung  vom  Anfangspunkt  (dem  gcgifsten  Schiffsort),  bestimmt. 
Gerade  hierdurch  ist  es  ermöglicht,  die  Bestimmung  der  Slandlinie  bei  allen 
Azimuten  gleichniäfsig  zu  gestalten,  was  bei  den  anderen  Methoden  doghalb  nn- 
mOglich  ist,  weil  der  Schnittpunkt  der  Standlinie  mit  der  einen  Koordinatenachse 
unter  Umständen  in  zu  weite  Ferne  rückt.  Geht  man  also  von  der  Hoheji- 
metbode  zur  Längen-  oder  Breitenmelhode  über,  so  ist  das  gleichbedeuteud  mit 
dem  Uebergang  von  Polarkoordinaten  zu  rechtwinkligen  Koordinaten,  und  dabei 
treten  gerade  die  verschiedenen  Vorzeichen  auf. 

Wie  es  bei  der  Längen-  und  Breitenmethode  am  natörliehsten  ist,  die 
Berichtigung  des  gegil'sten  Schiflsortes  dadurch  zu  berechnen,  dafs  mau  die  Be* 
richtigung  der  rechtwinkligen  Koordinaten,  also  die  Breitenberichtigung  und 
die  Längenberichtigung,  bereclinet,  ?o  er.-cheiiit  es  bei  Benutzung  der  Höhen- 
methode  am  natüriichdten,  die  Berichtiguug  des  gegiiäten  Scbiffsorles  iu  Polar» 
koordinaten  zn  bestimmen,  d.  h.  zu  bei'echnen,  in  welcher  Richtung  und  Bnt> 
fernung  der  wahre  Schiflaort  vom  gegifsten  liegt,  mit  anderen  Worten  die 
Beeteckversetzung  zu  b(>»timmen. 

Wir  werden  sehen,  dalü  auf  diese  Weise  wirklich  eine  bequeme  Lösung 
der  in  Frage  stehenden  Aufgabe  erzielt  wird. 

In  der  nebenstehenden  Figur  bedeute  wiederum  G  den  gegifsten  Schiffs- 
ort, 0A|  (=  ^h|)  und  GA^  (==/ihg)  die  Unterschiede  der  beobachteten  und 

berechneten  Höhen  (//h,  z>Jh^),  A,S 
und  A  2  S  die  Standlinien,  also  8  den  wahren 
Sukiflfsort. 

Unter  ^h  soll  stets  der  Unterschied: 
Beobachtete  Höhe  minu^  berechnete  Hdhe 
verstanden  werden.  Wenn  dann^h  positiv 
i!«t,  so  ist  es  in  der  Richtung  des  Azimuts, 
und  wenn  es  negativ  ist,  iu  der  entgegen- 
g^tzten  Riclitung  abzutragen.  Nennt  man 
A,  iiml  Ag  die  Bestimmungspunkte  der 
Staudlinieu,  so  ist  hiernach  die  itichtung 
des  Bestimmung^punktes  gleich  dem  Azimut, 
wenn  Jh  positiv,  entgegengesetzt  dem 
Azimut,  wenn  negativ  ist.  I)er  Winkel 
Aj  G  Ag  ist  der  Winkel  zwischen  den  Hichtuugen  der  beiden  Bestimmung.-punktc 
Kr  soll  allgemein  mit  S  bezeichnet  werden.  Derselbe  ist  nur  gleich  dem  Azimutal* 
unt(M  ;<cliied  der  leiden  Gestirne,  wenn  ./h,  und  ./Ii.,  lieide  das.-;elbe  Zeichen 
haben;  im  anderen  l'alle  ist  er  gleich  dt-m  Supplement  des  Azimutalunterschieded. 

68  stellt  nach  Bichtung  und  Gröfse  die  Besteckversetzung  dar.  Es  ist 
klar,  dafs  der  Winkel  /.wichen  ihr  und  dem  gröfscrcn  Höhenunterschiede  Jh^ 
kleiner  Fein  mufs  als  der  Winkel,  den  sie  mit  dem  kleineren  llöhenuntei^chiede 
bildet.  Im  Uebriffen  wird  die  Beateckversetzung  nicht  immer  zwischen  die  beiden 
Höhenunterschied  fallen,  sondern  kann  anoh  aufserhalb  ikber  4#h,  hinaus  liegen* 
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Will  üiaii  (iic  RichtunfT  der  Hesteckversetzuns^  bostinimen,  80  wird  luau 
am  besten  in  der  verfaliicn,  dafs  man  den  Winkel  1><  rechnet,  deu  sie  mit 

dem  gröfseren  Höheuutiterächiede  Jh^  bildet.  Dieser  Winkel  luöge  mit  fi,  die 
Grobe  der  BeateckTersettung,  also  die  DisUnz  von  O  nach  S,  mit  o  bezeichnet 
wenlen. 

Alsdann  ist  im  rechtwiukligen  Dreieck  G  A,  8 

b        /h,  sei-  ,i  (1) 

und  im  rechtwiukligeu  Dreieck  G      S,  da  der  Winkel  A,  US  =    —  ß  ist 

h  —  .fh  .  5cc(J  — 

Setzt  man  diese  beiden  Wertlie  für  b  gleich,  so  erhält  Diao  zur  ßestimmuug 
von  ß  die  Gleichung 

oder  • 

/h,    _  Jh, 
wmfi       cut(# — /O 

also  aacb 

«•»M*  f1  COH  (d  —  fi) 

oder  wenn  man  hierin  ßir  cos  —  seinen  Werth  cos  d  cos  ß  -\-  sin  ^  sin  ß 
einsetzt 

CO«  ji         cüj  J  t-tt»    ~~  t'itti  »In  fi 

woraus  man  erhält 

^h,         cot  J  <:u8  fi  —  einJ  ein  <S 

somit  zur  Bestimmung  Ton  ß 


CU8  d  —  ain  J  taug  fi 


Umgß  a=  ^ll'  cosee^  — oo%(f  (1) 

Nach  dieser  Foiniel  liefae  sich  der  Wiukel  zwischen  der  Besteckversetzung 
und  dem  gröfseren  IJolienunterschiede  ohne  grofse  Mühe  mit  der  (iradtafel  und 
einer  Tafel  der  natiulichen  Wertlie  der  Tanj^enten  (auf  zwei  Deciinalrftclhni)  von 
Grad  zu  Grad  berechnen,  und  hieraus  würde  man  nach  Formel  (1)  die  Diätauz 
xwischen  dem  gegifsten  und  wahren  Scbifisort  bestimmen. 

Noch  weit  bequemer  wird  sich  die  Rechnung  mit  Hülfe  der  beiden  bei- 
gegebenen kleinen  llülfstafeln  durchfuhren  lassen.')  Die  Tafel  1  enthält  den 
Winkel  zwischen  der  Besteckversetzung  und  dem  gröfseren  Höhenunterschiede. 
Man  gebt  in  die  Tafel  ein  mit  dem  Winkel  i  (Winkel  zwischen  den  Riebtongen 

der  beiden  Bestimmuogspnnkte)  nnd  dem  Verhältnifs  '^jj'  der  beiden  Höhen- 

unterschiede,  und  zwar  ist  dort  als  Eingang  nicht,  wie  iu  Formel  (2)  angegeben, 
das  Verbkitniik  des  kleineren  zum  gröfseren,  sondern,  weil  es  sich  bequemer  bilden 

liifr^t,  das  Verbältnifs  des  gröfseren  zum  kleineren  Ilnlieiiunterschied  gewühlt.  Die 
Tafel  enthält  den  Winkel  ^  auf  ganze  Grade.  Ein  -f  'deichen  vor  dem  Winkel 
bedeutet,  dafs  man  ihn  an  den  gröfseren  Höhenunterschied  in  der  Richtung  nach 
dem  kleineren  antragen  inufs,  so  dafs  also  die  Besteokversetsung  zwischen  die 
beiden  Höhenunterscliicdr  fallt,  während  die  Besteckversetzung  auf  die  andere 
Seite  des  gröfseren  Höhenunterscbiedes  fallt,  wenn  der  Winkel  ß  negativ  ist. 

Mit  dem  der  Tafel  I  entnommenen  Winkel  ß  nnd  dem  gröfseren  Höhen- 
unterschiede entnimmt  man  aus  Tafel  II  direkt  die  Grdfse  der  Besteckversetzung, 
die  damit  vollständig  bestimmt  ist.  Dafs  man  sie  nun  nur  noch  als  Segelung  an 
deu  gegifsten  Schiflsort  anzubringen  hat,  um  den  wahren  Scbilfsort  zu  erhalten, 
braodit  nicht  erst  besonders  erwähnt  zn  werden. 


*)  .Siehe-  üie  liülftitatel  hiii  Sclilul»  üieac»  lletWs 
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Diosr  Methode  der  Bestimniuiifr  des  Schiffsortes  hat  vor  den  nliricreii  sicher 
den  Vorthüil  voraus,  dafä  man  bei  ihr  keine  Skizze  gebraucht,  und  daTü  alle 
Ueberleguugeu  betreffs  des  Vorzeichens  in  Wegfall  kommen.  Alle  zn  ihrer 
Durchführung  erforderlichen  Rechnungsarten  sind  dem  Seemann  durchaas  geläufig, 
und  was  besonders'  ins  Gewicht  fällt,  sie  ist  immer,  bei  allen  Azimuten  der  0(*- 
Btirue,  in  gleicher  Weise  anwendbar.  Alles  in  Allem  wird  sich  die  Berechnung 
nach  dieser  Methode  wesentlich  scbneller  nnd  ftbersiohtlioher  durehföhran  lassen 
als  nach  den  übrigen,  wenn  sie  auch  an  Einfachheit  mit  der  Bestimmung  der  Berich- 
tigung des  Schi  ffdortes  nach  der  Ijäni^MMimethode  nicht  ganz  konkurriren  kann. 

Durch  ein  paar  Beispiele  möge  das  eben  abgeleitete  Verfabi'en  noch  besser 
erläutert  werdmi. 

1.  Ufispiel  (Bültes  „Neues  Handbuch  der  Schillalutskunde",  Seite  11.5). 

Am  24.  März  1899  beobachtete  man  abends  auf  etwa  34°  31'  ä-Br  und 
34**  56'  W-Lg  aus  6,5  m  AngeshObe  nach  einem  Chronometer,  desaeo  Stand- 
bericbtigung  =  +  Si4'"  55*  gegen  mittlere  Greenwicber  Zeit  war 

c  hron.  Zt  —  lOb  Sä«  40«  «  Onibmri  •  —  30«  11,7' 

und  gleich  darauf 

fliroii.  Zt.  —  loi'  JT"'   8"    «  Kriilani   *  =  20  4(),7' 

Indesberichtigung  =  •\-  OJb'.  —  Auf  welcher  Breite  und  Lange  stand  das  SchifiV 
Nachdem  man  zanftchst  aus  der  Chronometerseit  der  Beobachtung  mit 

Hnife  der  pet^ifsteu  Länge  die  Slundenwinkel  der  Gestirne  al)g<'leitet  hat.  be- 
rechnet mau  aus  diesen  und  der  gegifbten  Breite  die  wahren  Höhen  der  Gestirne. 
Diese  Rechnung,  die  hier  nicht  durchgeführt  werden  soll,  ergiebt  für 

ctCentauri  aEridani 
Berc«:hn.H6be  s  80°  5'  B«!recha.H«he  so'^aS' 

Beuk«  «»aCll,?'  B«ub.*  '^i0f*4O,T 

Ind.  Bi  t.        =         0.5'  lod.  Iter.        —  +0,5' 

Bo.  li.     i^-         6,1  Ges.  Bi  x  li.     =  —7.1' 

Bfol.,  Ilülie      -  30^~C.'  lU'.  l..  11  ho     =  20  34' 

Bcrechn.Hohe       :iO    />  Bcrethu.Höhe  -»  20'^  38' 

/h,  =       f  1'  /h,  =     -  4' 

Azimut  =  S3.'>  '0  Aziniiit  —  S  :5:! "  W 

Kicfatuqg  a.  EntC  d.  ikctininiiuigiipHnkt«;  |  ^         * I9m 

Hierfür  ergiebt  sich  aus  Tafel  1  <i  ~  -f  34°  und  hierfür  aus  Tafel  11 
b  =  43  8m.  Die  BesteokTersetzung  ist  demnach  H&l^O  4ß  Sm. 

GeKir«ier  .s^hifbort;      i9»a4*>31'S  li-34°56'W 

N  67°0  5  Sm              b  =         2' N           •  =  4,4  I  5'0 

Walircr  i>chiff»ort:  y  =  :U"  Ü»- S  i  =  34"  51' W 

2.  Beispiel. 

Am  14.  Juli  ISl^H)  beobachtete  man  morgens  auf  etwa  11°42'N-I5r  und 
3U''  50'  W-Lg  aus  0  m  Augeshöhe  gleichzeitig  die  Kimmabstitude  von  Capella  und 
Fomalhaut.  Die  sich  hieraas  ergebenden  wahren  Bohen  waren:  Capelle: 
h  SÄ  14  (V;  Fomalhaut:  h  ^  15  28',  während  man  folgende  Höhen  berechnete: 
Oapolla  1  r  '.t';  Fomalhaut  l^)"  20',  und  die  folgenden  Azimute  der  Tafel  ent- 
nahm: Capella  N  40  0;  Fomalhaut  S20°U. 

Capeita  Potnalhant 

Beob.  Höhe     =  W  r.'  BeolK  Höhe     =  l.'. 

Berecbu.Jlüli«  =^  14"  9-  Berecbiu  Hübe  =  15 ''iO' 

/b,  ^     —3'  Jhf  —  +«■ 

,,   ..  ..    /    S  JO  O  8Sn 

BwümniUDg.Hpuiikte  :|    g^QO^  gg^ 


i  ~  eo»;       =  «,7 
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flienus  ß  ^  —      h  ^  8,\  ;  ßeäteokveiäeUong  S28°0  8,1  Sm. 

Gcgirster  SeblfiMiTtt     «  —  41«  43'  N  2  —  SS«  50'  W 

SS««0  8Siu  b  —        7' S    '       »  —  3.8  I 

Wahrer  8cbifr«ort!     —  4t<*  35' N  aB39°45'W 

Weitere  Beispiele  sielie  in  der  Brklärong  zu  der  Hfilistafel  am  ScbluJe 
des  Heftes. 

Bisher  ist  immer  vorausgesetzt  worden,  ilafs  die  beiden  Beoliachtungen 
au  demselbeu  Orte  angestellt  waren.  Die  Metbode  ist  Datürlich  in  gleii^er 
Weise  auch  anwendbar,  wenn  diese  Voranssetsung  nicht  erfüllt  ist,  wenn  also 
die  beiden  Höben  an  verschiedenen  OrJen  beobachtet  sind,  was  fast  immer  der 
Fall  sein  wird,  wenn  man  dasselbe  Geätiru,  etwa  die  Sonne,  zweimal  beobachtet. 
Man  kann  dann  in  der  Weise  verfahren,  dafs  man  die  eine  Beobaehlong  auf  den 
Ort  der  andertm  beschickt,  ein  Verfahren,  daä  man  bei  der  alten  ^AnibMimittags- 
breite"  anzuwenden  pfle^^te.  '1  ]iei  diesem  Verfahren  wird  iudeysen  tinanf^enehtn 
empfunden,  dafd  mau  mit  der  Berechnung  erst  beginnen  kann,  wenn  man  achou 
beide  Beobachtungen  gemacht  hat,  während  man  doch  das  Bestreben  hat,  jede 
Beobachtung  so  sc  hnell  w  ie  möglich  ZU  verwerthen.  Das  folgende  Verfahren 
verdient  daher  wohl  den  Vorzug. 

Man  berechnet  sich  die  Htfhe  des  Oestims  aus  der  gegifsten  Breite  und 
Länge  des  Ortes  der  ersten  Beobachtung  mit  lienutzung  der  Chronometerzeit  der 
ersten  Beobacbtuiif^  und  bestimmt  in  der  gewöhnlichen  Wei^e  den  Hölienuntercjchicd 
^h,  sowie  das  Azimut.  Duraut  bestimmt  man  durch  Anbringung  der  Segebing 
an  den  ersten  Ort  die  gegifste  Breite  und  Länge  des  Schiffsortes  bei  der  zweiten 
Beobachtiintr  und  lieret  htiet  daraus  und  aus  der  (.'hronometerzeit  der  zweiten  Beob- 
achtung wiederum  die  iiuhe,  die  durch  Vergleiühung  mit  der  zweiten  beobachteten 
Höhe  Jh^  ergiebt  Auch  hierfQr  wird  das  Azimut  bestimmt  Nunmehr  zeichnet 
man  die  Standlinien,  indem  man  an  den  gegifsten  Schiffsort  bei  der  zweiten 
Beobachtung  beide  berechneten  llohenunterscbiede  in  der  gewöhn- 
lichen Weise  antragt  und  senkrecht  dazu  die  Standlinien  zieht.  Der 
Schnittpunkt  der  b(;iden  Standlinien  ist  der  wahre  Schiffsort  bei  der  zweiten 
Heobacutung.  Die  Richtigkeit  dieses  \'erfahrens  ist  augenscheinlich;  die  mit  lliilfe 
von  ^b,  gezeichnete  Standlinie  ist  uichtd  Anderes  als  die  entsprechend  der 
Segelung  verschobene  erste  Standlinie. 

Das  oben  entwickelte  Verfahren  der  Bestimmung  der  Hesteckversetzung 
wird  sich  also  auch  bei  dieser  Aufgabe  iu  dereelbeu  Weise  wie  bei  der  oben 
behandelten  anwenden  lassen. 

Ein  Beispiel  soll  dies  erltutem. 

3.  BeispieL  (Nach  Boltes  „Neuem  Handbuch*',  Seite  118.  In  der  i;'asäuug  etwas 

geändert.) 

Am  2Ü.  Juli  1899  nach  Besteck  auf  30°  45'  N-Br  und  123"  0'  0-Lg  beob- 
achtete man  aus  5  m  Augeshöhe  nach  einem  Chronometer,  dessen  Stand 
»  +  3"  1'  betrog 

Ctin.ii.  Zt.  =  2''  11"';>Ü-    O  --^^  i;5"  16' 

Darauf  segelte  mau  rechtweisend  SW/iS  4  Sm  und  beobachtete  dann 

Cbron.  Zt.      4i'       ifi«   Q  =  72  ö' 

liulexberichtigung  ^  -  1'.  —  Auf  welcher  Breite  und  Lttugo  befand  man  sich 
bei  der  zweiten  Beobachtung? 

I)  Dab  man  bietbei,  wi«  In  allen  Labibiiebern  eroiifohlen  wird,  die  kleinere  Höhe  *uf  den 

Ort  der  gr">f'erfn  lit-scliickt.  i.il  nicJit  iiöthit;.  Kiii  Vurtlu  il  \<(  iii'hi  dntiiit  verbunden.  Mm  mag 
ja  frrilitT,  als  man  da«  Azinnif  '1<t  Suniu-  wirklii  li  am  Koniiiah  aljlas,  Jiis  lie(|ueniort>  iin»!  ((enaucre 
I'i'iler.  als  «-iiien  (iniiiil  Iiir  dii'M-  Mal-r>';;fl  an;;c>rli'  ii  Ii  il, n  1  >rr  1  lnii|.t':riiiiil  winl  alu-r  \\u\i\  der 
f^eweneii  i^eiii,  dalV  man  t'niln-r  nur  iiinioT  bt-in  Aii<;enuierk  liaraul'  rii-liieie,  <lie  Breite  iui  Mittage 
ZU  erlialten,  und  wenn  nian  di>-»i'.-t  /ii  l  i'ii  Imt,  »u  ist  <'s  natnrliili  am  IwqiieiDsten,  die  Breite 

de»  ittUi»  der  grOOteren  Höbe  zu  l>fr«:<'luiuu.  W«an  nun  »ieli  Ml>er  oicbt  mit  «iner  einzigen  l»rta> 
beatfnmiung  tiglich  begnügt,  so  bat  man  steta  das  giObero  Intereiue  an  dem  S«hlfbort  bei  der 
letzten  Ikobaclitung,  wcahalb  man  vs  »idiur  Kegel  maehrn  wird,  stela  die  eiatc  Beobarbtnng  anf 
deu  l)rt  der  /weilen  za  befcbicken. 
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Ort  d.  1.  B«ob.t     »  30"  45-  M  A      133 '  0-  () 

83»/4W  4  8n     b            3  8           •  «  8,7  I  -=  3- W 

Ort  d.  9.B«ub.t  f      30O4S'N  1  —  IW6VO 

M»  Iwreeliaet  aidi  iinn  f&r  den  Ort  der  ersten  Beobachtung  (30*  45'  N>Br, 
133°  C  O  Lg)  die  wahre  Hohe  der  Sonne  snr  Zeit  der  ersten  Beobachtnng  und 
erhillt  hierfür 

h,       Gy  1»' 

Alsdann  IxTcrlnift  innii  sirh  iTjr  den  (ht  der  zweiten  IJeoliacbtaog  die 
walii'u  ilobti  der  ^uuue  zur  Zeit  der  zweiten  iicubachtuug.    Diese  wird 

h,  —  7a«  19' 

Nachdem  nau  iioch  die  beubachtctoii  Kimuiabätäiide  zur  scheinbaren  Höhe 
beschickt  bat,  gestallet  »ich  die  Berechnung  folgeodermafiien: 

1.  Beobachtung  S.  Beobachtung 

\\,.„h.  UmIi..    =  (i.v  2<;'  Beob.  Habe    =  "J"  ifi 

lUrccIm.Hülie  =^  6ö  1»  BereehH.lI«he  ^  72  18' 


^b,  =    -HS-  Jh,  —    —  »• 

Ailmitt  =  8  es^O  Atimut  »  854«W 


Beitinmangspunkte:  | 


S  6S»"  O  »  Sm 

M  M*>0  «8m 


Hieraos  ß  =  —  19**,  b  =  d,ä,  also  Besteckversetzuag  SöO'  0  Ö«5  Sm. 

Gcgibtor  Ort  d.  3.  Beob.i    4»      80*>4S'N  A  «  l»o67'0 

860*»O  aSm                    b             5*8            •  =  6,5  I  »  8*0 

Wahrer  Ort  d.  «.  Bcob.i  ^  »  SO^'ST'N  X  =  ISS*»  6'0 

Siud  aa  dou  beiden  Ort«u  verschiedene  üestiroe  beobachtet,  so  wird 
dadurch  nichts  an  dem  Verfahren  gettndert. 


üeber  die  Perseiden-Sternschnuppen  von  1899. 

Von  Dr.  J.  B.  MBssBMscuiirrT. 

Trota  der  zeitenweise  aufiretendeo  Fülle  von  8leroschiiu|i()en  i^t  das 
Stndinm  dieses  Phänomens  bis  in  die  neuere  Zeit  fast  ganz  vernachlässigt 
worden.  Erst  die  ~y-t> matischen  Ijcobaehtun,i;en  von  Brande^s  und  Benzen- 
berg vor  {jerade  Imndert  Jaliieii.  durch  widcho  die  kosrais^cho  Natur  dieser 
ilimiuelserdciieimiiig  lestgestellt  wurde,  liabeu  den  Änstofs  zur  weiteren  ^'el- 
folgUDg  gegeben. 

Schon  durch  einfaches  Abzahlen  der  wiihrend  einer  hestinunten  Zeit  auf- 
tretenden Sternschnuppen  liefs  sich  der  Machweiü  liefern,  dafä  die  iJauiigkeit 
von  dor  Ta^es-  und  Jahreszeit  abhingt.  Die  Beobachtungen  der  olien  genannten 
beiden  Oelelirten,  ferner  die  von  Herrick,  Coul vier-Gravicr,  Heis,  Jul. 
Schmidt,  Oenninfr  und  Anderen  erjjalion  eine  Zunahme  der  Häufigkeit  im 
Auttreten  der  Sternschnuppen  g«'gen  den  Murgen  hin.  Ferner  werden  auf  der 
nördlichen  Halbkugel  im  Herltst  mehr  Stcrnsclinuppen  als  im  Frniijahr  gesehen. 
I^as  Gleiche  ^ilt.  wie  die  Meobachtungen  von  (J.  Nenmayor  gezeigt  haben,  von 
der  südlichen  Halbkugel,  wo  also  die  Zunaiime  der  Häutigkeit  ebenfalls  in  den 
Monaten  November  bis  April  stattfindet.  Diese  Bigenthfimtichkeit  rithrt  von  der 
Bewegung  der  Erde  im  W(dtenraunie  her,  derzufolge  man  immer  von  derjenigen 
Himmelsgegend  ant  meisten  Sternschnuppen  kommen  siebt,  nach  Welcher  die 
Bewegung  der  Erde  bezw.  des  Sonnensystems  gerichtet  ist. 
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Verfolgt  man  die  Stern schnoppen  genauer,  so  erkennt  man,  dafs  an 
gewissen  Tagen  mehr  auftreten  als  an  anderen  und  dafs  sie  Jewoilcii  infolge  der 
Perspektive  von  bestimmten  Punkten  auszustrahlen  scheinen,  welche  man Hadiations- 
pnnkte  nennt  So  geben  s.  B.  die  ssahlreidien  Notirtingen  in  den  Schiffsjoumiilen 
über  die  Tage  des  häufigeren  Auftretens  eine  recht  deutliche  Ucbersicht.  Am 
meisten  bekannt  sind  nun  die  Sternschnuppen,  welche  am  13.  und  14.  November 
aus  dem  Sternbilde  des  Löwen  (daher  der  Name  Leoniden),  am  27.  November 
aus  der  Andromeda  (Andromediden)  nnd  am  8.  bis  12.  Aogast  ans  dem  Perseas 
(Peraeiden  i  kommen,  welch  letztere  nach  dem  Kalendertage  auch  unter  dem 
Namen  der  feurigen  Tbrüueu  des  bL  Laurentius  bekannt  sind.  Andere  Strahiungs- 
minkte  mil  grOfeerer  Häufigkeit  sind  im  April  in  der  Leier,  im  Oktober';  im 
Orion  u.  8.  w. 

Wie  die  neueren  Untersuchungen,  besonders  von  V.  Scliiaparelli, 
W.  Klinkerfues  und  E.  VVeifs,  gezeigt  haben,  sind  die  Sternschuuppeuscbwärme 
mit  den  Kometen  nahe  verwandt  und  Können  gewissermafsen  als  die  Aaflttsangg« 
nrodukle  derselben  betrachtet  werden.  Freilich  ist  es  bis  jetzt,  iras  ja  in  der 
Natur  der  Sache  liegt,  nur  für  wenige  Sterrif^chnuppenschwärrae  prebnigeti,  den 
entsprecbeuden  Kometen  nachweisen  zu  können;  aber  gerade  für  die  bedeutendsten 
ist  der  Nachweis  geleistet  und  somit  ancb  der  Znsammenhang  sichw  festgestellt 

Was  nnn  die  Sternschnuppen  im  August,  die  sogenannten  Perseiden,  an- 
belangt, PO  kann  man  ihr  Auftreten  bis  in  das  9  Jahrhundert  zurückvcrfolgcn. 
Wenn  auch  alljährlich  an  diesen  Tagen  im  August  ein  reicheres  Aultreieu  von 
Sternschnuppen  beobachtet  wird,  so  ergiebt  sich  doch  wieder  ein  ciemlidier 

Unterschied  zwisilun  den  verschiedenen  Jahren;  jedoch  ist  die  Periode  davon 
noch  nicht  sicher  bestimmt  und  daher  ein  fortgesetztes  Yerfolgen  nothwendig. 

Im  laufenden  Jahre  war  das  Beobachten  der  Perseiden  besonders  günstig, 
weil  der  Mond  bald  unterging  und  daher  das  Auffassen  auch  schwächerer  O^ekte 
nicht  störte.  Trotzdem  aei^  sich,  dalk  nur  yerhAltoUkmlTsig  wenige  Stern- 
schnuppen  zu  sehen  waton.  Es  wurde  auf  der  Seewarte  von  den  Herren  Geh. 
Batb  G.  Neumayer,  Dr.  H.  Maurer  und  dem  Verfasser  dieser  Zeilen  nach  den 
Perseiden  ausgeschaut  nnd  die  folgenden  Beobachtungen  erhalten. 

Herr  Oeh.  Rath  Neamayer  macht  über  seine  Wahrnehmungen  die  fol- 
genden Angaben:  j,Am  10.  August  wurde  von  S**  lO"*  bis  9**  10",  als  es  noch 

ziemlich  hell  war,  jedoch  die  Sterne  zweiter  Gröfse  .^ehr  gut  zu  sehen  waren,  in 
sehr  guter  Position  nach  Meteoren  ausgesehen,  aber  keine  gesehen.  Ebenso  von 
9^  15'^  bis  9^  45".   üm  10»  0"  wurde  ein  kleines  Meteor  vierter  OrOlke  gesehen, 

das  von  Perseus  ausging  und  nach  Andromeda  in  fast  horizontaler  Richtung  zog, 
Um  10''40'"  iiberzog  sich  der  Himmel.  Es  wurde  auch  am  11.  August  na^ 
Meteoren  ausgesehen,  aber  ohne  Erfolg.  Am  12.  August  beobachtete  ich  von 
9"*  bis  10 V4*  und  wieder  von  11 '/a''  bis  ll''/4^  Ich  sah  nur  ein  kleines  Meteor. 
Jedenfalls  waren  die  Meteore  alle  nur  sehr  klein,  wenn  auch  dies  und  der  Mangel 
meiner  Lichtomptimllichkeit  die  Schuld  tragen  wird,  dafs  ich  so  wcnitrc  sah." 

Die  beiden  anderen  Beobachter  befanden  sich  auf  dem  jSordthurm  der 
Seewarte,  und  zwar  am  9.  und  10.  August  Dr.  Messerschmitt  mit  dem  Blick 
nach  Nordost  und  am  10.  August  Dr.  Maurer  mit  dem  Blick  nach  Südost.  An 
diesem  Tage  mulste  infoige  eintretender  Bewölkung  die  weitere  Verfolgung  des 
PhSnomens  aufgegeben  werden.  Audi  an  den  beiden  folgenden  Tagen  wurde 
öfter  von  der  Wohnung  ans  nach  Sternschnuppen  ausgesehen,  jedoch  keine  mehr 
gesehen.  Ueberhaupt  war  der  Schwärm  in  diesem  Jiäre,  wie  auch  anderweitige 
Beobachtungen  ergaben,  nicht  mächtig. 

Die  meisten  gesehenen  Sternschnuppen  waren  Perseiden;  die,  welche  keine 
waren,  sind  unten  sofort  als  solche  angegeben.  Dr.  Maurer  notirte  die  Bahnen 
theils  nach  Höhe  und  Azimut,  aus  welchen  dann  Kcktasceiision  und  Deklination 
berechnet  wurde,  theils  nach  den  bternbildern,  deren  Lage  nachträglich  in  die 
Rohrbachschen  Sternkarten  eingeseichnet  wurden.  Messerschmitt  leichBete 
unmittelbar  die  Sternschnuppen  nach  ihrem  Aufleuchten  in  die  Rohrbachschen 
Karten  ein  und  besorgte  dann  auch  die  Ablesungen  und  weiteren  Rechnungen. 
Die  Zeitangaben  sind  in  M.  E.  Z.  gegeben.  Die  Beobachtungen  sind  in  der 
folgenden  TiMle  suaammengestellt. 

Am.  i.  qrifr  «ta,  ISNl  BMI  t 

Digitized  by  Google 


518 


•Bd  ÜMlHiiwa  UctMfdlo^  OkiolMr  1189. 


dafs  an 
olge  der 

>ttma1f»n 
iL  Am 
)Tember 

Dvember 
Ferseus 
«r  dem 

alilungs- 
sber .  im 

»ftrelli, 
ibwlnne 

iu  der 
en,  den 

endsten 
gestellt 

[en,  ao- 
irfblgen. 

ten  von 
»mlicber 

bndig. 

günstig, 
Objekte 
9  Stern- 
en Geh. 
ftch  dea 

die  fol- 
n  noch 
aren,  in 

nso  von 
gesehen, 
ng  sog: 
it  Dsch 
ich  von 
Meteor. 
Mangel 
»ah." 

irm  der 
n  Blick 
•8t.  An 
ing  des 
•  wurde 
le  mehr 
■weitige 

e  keine 

Bahnen 

lination 
in  die 
nchnete 

Ii  sehen 
langen. 

in  der 


B  •  m  •  r  k  a  n  g  «  a 

■ 

Bekt 

I  D«kl. 

c- 

10. 

13ec 

>1j.  H.  Maurer. 

23'« 

51" 

1    _j_  42,3-' 

Fa^l  horizontal. 

21 

19 

Vfirftiktt]  von  iiImb  lUflh  nntn. 

1 

6 

-4-68.0 

I 

15 

1  -f.  58,0 

1 

5 

33.0 

1 

0 

4-27.8 

Koft. 

1 

lo 

-i-  37.5 

1  20 

-(-42 

4U 

-f-4G  i> 

a 

IS 

4-22,9 

IS 

M 

-4-140 

10 

45 

7.0 

7 

-+-35,0 

Siehe  unter  No.  15. 

20 

6 

19,0 

3 

'24 

f-41,3 

Kurz. 

2 

•20 

-f-  36,0 

Kein  Pmdda^  •tehe  «nlcr  Mo.  17 

SS 

35 

H-28,6 

90 

86 

1  +4M 

Bode 


Bekt 


DeU. 


Bemerkvsgen 


Beob.  Messertchmitt. 


«6,0» 

H-42,5 
H-45.0 
-+-44,0 


35.0 


9b  40B  I  -f-63,00 

2 
17 
3 
1 
0 

9 

1 
1 

13 


Ang.  10. 
-57.0  U 


18 
2 
8 

88 
8 


hm 

I-48X) 


IS 

-+-34.0 

0 

-+-  80,0 

18 

-I-42  0 

39 

4-27,0 

0 

+  86.0 

0 

-1-40.0 

5 

-h28,0 

48 

4-31,5 

48 

4-55^ 

4-45,0« 

4-56.0 

30 

-H  .^3,0 

0 

4-35.0 

0 

4-86.0 

30 

4-68.0 

15 

+  87,6 

15 

4-60.0 

Ben.  siebe  uBleii. 

Bern,  siehe  unt<>n. 
Kein  Perteide,  Anfang 


Verwaeehenee  Aaeeelieii,  Spar  1*  1mg 

tu  eeheiD. 
Kurte  Bahn. 
Kefai  PerMlde. 


Kntse  Bahn. 


AaCmg  unsicher,  hiaCerHbt  eine  Spur 
CS  3^  lang,  welche  i  bli  3*  so  aeheu  ist. 

Kurze  Riiliii. 

Kurze  Bahn  von  etwa  1^. 

Bahn  etwa  8''  gleidi  No.  13  oben  von 

Dr.  Maurer. 
Bahn  etwa  2°  lang. 
Kein    Perseide,   gleich  No.   16  vo:i 

Dr.  Maurer. 
Theilri  hinter  Wolken,  doch  2»  lang  du* 

25pur  tu  sehen,  die  Helligkeit  nahm 

TOB  8<"  bis  1"  sa. 
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Wie  achoD  eingangs  angedeutet,  exi^tiren  im  November  zwei  starke 
MeteofBchWärme,  von  welchen  der  rom  14.  auf  den  15.  November  erscheinende 
Laonidenscbwarm  in  diesem  Jahre  Tolle  Anfmerksamkeit  verdient  Es  konnte 
nämlich  für  ihn  nachgewiesen  werdfii,  dafs  er  alle  337*  Jahre  in  ganz  besonderer 
Stlürke  auftritt,  und  es  sind  die  Erscheinungen  in  den  Jahren  1799,  beobachtet 
▼oo  Humboldt,  18S3  mid  1866  von  besoodflrer  Oratetfgkdt  gsweeen,  m  dah 
man  heuer  «in  AhnlicboR  Schauspiel  enrartm  kann.  (Siehe  darober  die  Beridite 
in  der  H  eis  sehen  WochensoJirift.) 

Es  mag  vielleicht  pastieud  seiu,  noch  einige  Angaben  über  die  Anstellung 
von  Meteorbeobachtnngen  zu  geben.  Zur  Baattmmimg  der  genauen  Oerter  gebOrt 
einige  üebung,  und  sie  ist  daher  nicht  von  Jedermann  mit  Erfolg  ausführbar. 
Dagegen  sind  schon  Abzahlungen  von  grofsem  Werthe,  welche  man  in  der  Weise 
voririmmt,  daft  Mail  die  wShrend  einer  bestimmten  Z«t,  m,  fi.  Viertelstunde;  ge- 
sehene Anzahl  von  Meteoren  notirt,  indem  man  aufmerksAm  Midi  ein  und  der- 
selben Himmelsgegend  sieht.  Sind  mehrere  Beohachter  be^mmeo,  80  wird  jeder 
eine  andere  Himmelsrichtung  wählen. 

WeiterbiB  elnd  Hitereesant:  Angaben  ttber  die  Fmhe,  HelUgkelt,  welebe 
man  mit  derjenigen  von  anderen  Gestirnen  vergleicht,  dann,  ob  ein  Schweif  vor- 
handen und  wie  lange  er  noch  zu  sehen  ist,  eventuell  mit  Zuhülfenahme  eines 
•  Fernrohres  oder  Feldstechers,  welebe  Bewegung  sowohl  die  Stemsohnnppe  aAß 
auch  der  Schweif  ausfuhrt  u.  dgl.  m.  Eventuell  kann  man  auch  über  die  Bahn 
der  Meteore,  ob  sie  geradlinig,  gebrochen  oder  stationär  ist,  Angal»en  machen. 
Für  genauere  Beobachtungen  ist  es  nöthig,  die  Zeit  des  Aufleuchtens  und  des 
Yersdiwindens  mOgfichst  aof  die  Sekunde  genaa  sn  notiren,  weshalb  man  seine 
ühr  vor-  und  nachher  (eventuell  noch  ara  folgenden  Tage)  mit  einer  Normaluhr 
vergleicht,  wozu,  abgesehen  von  den  Sternwarten,  die  Uhren  der  Bahnen  und 
Telegrapbenstationen  dienen  können.  Am  besten  ist  es,  die  Sternschnuppen  so- 
fort in  entsprechende  Sternkarten  sn  zeichnen,  •  wozu  sieb  die  Rohrbaeosebm 
besonders  eignen.    Schätzungen  von  Azimut  und  Höhe  sind  sehr  viel  ungenauer. 

Bei  der  heutigen  großen  Verbreitung  der  Kenntnifs  des  Photographirens 
lassen  sidi  aneh  von  Lieniabem  mit  gewObnlioben  Hfilfsmitteln  recht  ^nstige 
Resultate  erreichen.  Hierbei  wird  die  Camera  fest  aufgestellt  und  jede  Platte 
während  längerer  Zeit  exponirt,  etwa  10™  bis  zu  einer  halben  Stunde,  bis  ein 
oder  mehrere  helle  Meteore,  denn  nur  solche  lassen  Spuren  auf  der  Platte  zurück, 
ersehienen  sind.  Die  hellen  Sterne  werden  unterdessen  kurze  Striche  auf  der 
Platte  beschreiben.  Die  weitere  Verwertlinnpr  dieser  Aufnahmen  läfst  man  am 
besten  von  sachkundiger  astronomischer  Seite  bewerkstelligen.  Jedoch  ist  darauf 
sn  aehten,  die  Platten  mögliehst  gnt  sn  entwickdn.  Vortheilhaft  ist  es  anch 
hierbei,  wenn  man  von  den  ganz  hellen  Sternsebnnppen,  von  welchen  man  an- 
nehmen kann,  dafs  sie  y>Iiotographirt  sind,  die  genaue  Zeit  ihres  Anflenchtens 
mit  etwaigen  Nebeuumstäuden  nolirt. 


Bemerkungen  ZU  „Runge  Leth"/) 

Zui'  näheren  Erläuterung  des  Zusatzes  der  Redaktion  au  Kuippiu^: 
„Rungs  Lotb"  (Seite  423  dieser  Zeitschrift)  erlauben  wir  nns  Folgendes  mit- 
anüimlen : 

Das  Instrument  wird  empirisch  eingetheiit,  zu  welchem  Zwecke  es 
„fertig  f&r  Lothung"  in  einem  geschlossenen,  mit  Wasser  geffillten  Banm  an- 
gebracht wird;  mit  Iliilfe  eines  Metalldrahtes,  welcher  durch  eine  wasserdichte 
Packung  hineingeführt  wird,  kann  man  im  beliebigen  Augenblick  den  Hahn 
drehen.  Man  stellt  zunächst  einen  Ueberdruck  von  2  Atm.  im  Behälter  dar  und 
dreht  genan  in  dem  Angenblick,  wo  ein  Manometer  diesen  Druck  seigt,  den 
Hahn  in  die  Stellung,  welche  dem  Anstofsen  des  Instrumentes  an  den  Meeres- 
boden entspricht  Das  Instrument  wird  jetzt  herausgenommen  und .  abgelesen, 
und  man  ist  sodann  im  Staude,  die  entsprechende  Meerestiefe  auf  dem  Mnlbstabe 


1)  .Ado.  d.  Hydr.  n.  Ifuft  H«taor.*,  1899,  &  418. 
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abcutragen.  Das  Instnimeiit  wird  dann  nochmals  iu  den  Behälter  gebracht,  und 
.nan  verfUbrt  wieder  in  ähnlicher  Weise,  diesmal  aber  bei  20  Atm.  üeberdruck. 

Diese  Messungen  werden  sicherheitshalber  mehrmals  wiederholt,  und  der 
vorhandene  Barometerstand  wird  immer  berftokiiflhtigt. 

Von  diMen  Fixpnnkten  aus  wird  der  MaTsstab  mittelst  Theilmaachina,  gnos 
wie  ein  Thermometer,  in  Faden,  Meter  u.  d(?l.  eingetheilt. 

Um  zu  untersuchen,  welche  Korrektionen  an  dem  so  hergestellten  Mals- 
Btobe  ansubringen  wiren,  haben  wir  bei  Anwendung  derselben  Beieiohnnngen 
wie  im  »Zneato^  (geite  428): 

T(TH-b)  —  (V-*-»)  (k~L+I) 

wo  T  den  Rauminhalt  der  Hahnkaramer,  V  donjcnig*»!!  Kaum  im  Melsrohre,  aus 
welchem  das  Wasser  nach  der  Messung  verdrängt  worden  ist,  T  die  Tiefe,  b  den 
Druck  einer  Atmosphäre  (ausgedrückt  durch  die  Höhe  einer  Heerwassersäiile), 
L  den  AbsUnd  zwischen  den  Mündungen  des  MeCnrohres,  1  die  Länge  des  sa 
beobachtenden  Raumes  bedeutet. 

Bezeichnet  ferner  4,  deu  Querschnitt  des  Meisrohres,  haben  wir 

i-i 

4 

alBo 

Werden  jetzt  die  den  Fixpunktea  entsprechenden  Tiefen  und  Volumina 
besw.  TiT,  und  V^V,  genannt,  während  T  und  V  einer  willkttrliohen,  unter 
wirklichen  VerhlltniMen  graunaenen  Waseertiefe  entspreche,  haben  wir 

y  (T,  4-  b)  -  (V,  -h  V)  (b  -  L-h 

nnd 

V  CT,  H-  b)  =  (V,  H-  V)  (b  -  L  ^^'l 


Ans  diesen  drei  Gleichungen  erhalten  wir  dnrch  Redaktion: 


Die  proportionale  Bintheilong  des  ICaltotabes  aetat  folgende  Relation 
Torans: 

T -T,       v-v,  ^ 

T.-T,  "  V,-V, 

Hier  bedeutet  T'  denjenigen  Drock,  weldien  man  abliest  als  den  dem 

Raum  Y  entsprechenden,  während  der  dem  Raum  V  wirklich  entsprechende 

Druck  T  in  der  Gleichung  (1)  ist 

Der  begangene  Fehler  ist  al-o: 

/  -     1  T' 

oder  mit  Berücksichtigung  obiger  Gleichungen: 

i(v-v,)  cr,-Tj  J  (V-v,) 

^«_JI   V    1  cr-T.) 

b-LH-^-hi  CV.H-V.)     •     ^«  b-L-H^4-^(V,H-V,) 

In  dieser  kleinen  GrAlhe  J  darf  man  ohne  erfaebliohen  Fehler  PssT  und 

T 

y  SS  =^  y ,  setaen;  setsen  wir  femer  der  Binfacdiheit  halber  dm  Nenner  »  N, 
haben  wir: 
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Werden  die  Zahleawerthe  der  Konstantea  in  die  Formel  hineingefuhrti 
geben  die  folgenden  yerachiedmeB  W«rthe  Ton  T  «itspvediende  Werttie  Är  Ji 


Von  100  m  bis  und  einschl.  260  ist  der  Fehler  also  weniger  wie  l*/o. 
Bei  100  m  ist  der  Fehler  gröfser,  bei  kleineren  Tiefen  weniger  wie  1  m. 

Dieser  systematische  Fehler  des  Instruments  wird  in  der  Regel  kleiner 
Bein  ala  diejenigen,  welche  von  den  Unkenntnissen  der  Temperatur  in  der  ge> 
messenen  Tiefe  herrühren,  und  diese  werden  sich  natürlicherweise  bei  jedem 
Apparat  geltend  macheu,  welcher  auf  das  Zusammendrücken  einer  Gasai't  basirt  ist. 

Man  rieht  also,  dafe  die  Fehler  dnreh  die  oben  beeehrlebene  Binfiieilnngs- 
weise  erheblich  verringert  sind  und  nie  solche  Gröfsen  wie  z.  B.  9,79  m  bei 
240  m  Tiefe  erreichen  können,  so  wie  es  durch  eine  reine  theoretische  Uebeiv 
legung  im  erw&hnten  „Zusatz*'  „festgestellt''  worden  ist. 

Kopenhagen,  im  Auguät  1899. 


Nach  den  vorstehenden  Darlegungen  und  weiteren  brieflichen  Mittheilnngen 
geschieht  also  die  Eintheilung  des  Mafsstabes  an  der  Mefsröhre  von  Runj^s  Loth 
unter  der  alleinigen  Annahme,  dals  der  Unterschied  zwischen  den  bei  je  zwei 
Tereehiedenen  gemessenen  Tiefen  Ton  Luft  erfüllten  Längen  der  MeferOhre 
proportional  dem  Tiefenunterschiede  sei.  Durcli  die  Beobachtung  der  beiden 
Wasserstände  in  der  Mefsröhre,  welche  sich  nach  Oeflnung  der  Hahnkammer  bei 
zwei  verschiedenen  Gröfsen  des  Uufseren  Druckes  und  Zurückgehen  auf  den 
geringeren  Anlangsdruck  zeigen,  kann  dann  unter  den  obigen  Yoraussetzungen 
sowohl  die  Einheit  der  Theilnng  nach  Wasaertiefem  als  die  I^ige  des  Nullpunktes 
bestimmt  worden. 

Oder  mit  anderen  Worten,  es  wird  angenommen,  daTs  die  Tiefen  T,  he! 
denen  das  Loth  in  Tliätigkeit  tritt,  ausgedrückt  werden  durch  eine  lineare  Funktion 
der  Länge  1  der  Mefsröhre,  welche  bei  Rückkehr  des  Lothes  an  die  Wasserober- 
fläche  mit  Luft  erfBUt  ist,  also  durch  die  Gleichung 


dargestellt  werden.  Sind  die  den  Tiefen  T,,  T,  entsprechenden  Längen  1,,  1,  be* 
kuint,  so  können  danach  die  Konstanten  a  und  c  bestimmt  werden.  Dabei  ist 
es  natürlich  gleichgültig,  ob  diese  Bestimmung  durch  Bechnung  oder  in  anderer 
Weise  mechanisch  ausgeführt  wird. 

Nun  besteht  aber  jene  Proportionalität  der  Tiefenunterschiede  und  der 
Liln^renunterschiedo  der  sich  mit  Luft  erfüllenden  Theile  der  Meferöhre  nicht 
ffenau,  sondern  die  exakte  Gleichuug  zwischen  T  und  1  enthält  ein  quadratisches 
Glied  TOD  1.  Der  Fehler,  welcher  eich  aus  dieser  Abweichung  der  exakten 
Gleichung  von  der  bei  der  Eintheilung  des  Mafsstabes  durch  zwei  Fixpunkte  zu 
Grunde  gelegten  linearen  Gleichung  ergiebt,  ist  vorstehend  von  den  Herren 
Prytz  und  Rung  berechnet  worden.  Dieser  Fehler  ist  abhängig  von  der  Wahl 
der  Fixpunkte.  Um  diese  Abhängigkeit  in  ihrer  Oröfse  deutlicher  hervortreten 
zu  lassen,  dürfte  eine  Darstellunjr  dieses  Fehlfis  anfser  durch  die  Konstanten 
des  Apparates  durch  nur  zwei  die  angewandteu  Fixpunkte  bestimmende  Gröfsen 
«weckmttfeig  sdn.  Werden  hierm  die  den  Druckwerthen  T,,  T,  entsprechenden 
Lungen  1|,  1,  gewählt,  so  er*];ieht  sich  durch  Vergleich  der  exakten  Gleichungen 
zwischen  T,,  T,  und  Ij,,  1,  mit  den  entsprechenden  nur  annähernden  linearen 
Gleichungen  für  diese  Gröfsen 


T  »  10  so  «0  100  IAO  180 
^#.+0,8    0    —0.75  —1.16—1,1   —  Ov5 


800  SSO  S60a 
0     4-a66  4-SWI 


E.  Prytz.      O.  Bang. 


T  al-f-e 
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Damentsprechend  ist  dann  der  Fehler 

T-T- A  (l«-10,H-l,)-l-l,l,) 

üei  der  Beurtlxeiluug  des  Fehlers  kommt  iiii  Wesentlicben  in  Betracht, 
ionerhalb  welcher  Orenxen  derselbe  sich  Ar  die  yersehiedeneo  Werthe  tod  1 

bewegt;  ein  noch  dazutretendes  konstantcB  Glied  wurde  durch  eine  Verschiebung 
des  Nullpunktes  zu  beseitigen  sein.  In  der  vorstehenden  Gleichung  ist  ver- 
änderlich nur  (las  erste  quadratische  Glied  innerhalb  der  Klammer;  es  Rchwankt 
flr  die  versclutHienen  Werthe  von  1  zwischen  Null  und  dem  Quadrat  des  möglichco 
gröfsteu  Unterschiede?  von  1  und  dem  arithmetischen  Mittel  der  beiden  Fixpunkte, 
dieser  Unterschied  wird  am  kleinsten,  wenn  die  Mitte  zwischen  den  beiden  Fix* 
penkten  mit  der  Mitte  der  Linge  L  des  gmien  Mefiirohres  susemmenftllt 

Dieser  Bedingung  entspreclum  annähernd  die  beiden  von  den  Herren 
Prytz  und  Rung  gewählten  Fixpunkte.  Der  Umstand,  dafs  die  Mitte  zwischen 
diesen  beiden  Fixpunkten  etwas  näher  au  den  Nullpunkt  der  Mofsröhre  heran- 
liegt, beeinflulst  den  Fehler  nur  noch  im  günstigen  Sinne  insofern,  als  dadurch 
der  Gang  des  Fehlers  für  die  geringeren  Tiefen  verkleinert  und  nur  für  die 

fröDaeren  Tiefen  vergröfsert  wird,  so  dais  das  procentualische  Verhältnils  des 
ehlm  mr  Tiefe  im  Allgemeinen  besser  sich  gestaltet 

Die  exakte  Gleichung,  welche  auf  Seite  424  des  dieqfthrigen  Heftee  YIII 
dieser  Zeitschrift  in  drei  verschiedenen  Formen  die  Beziehung  zwischen  der  ge- 
messenen Tiefe  T  und  der  entsprechenden  Länge  1  des  Mefsrohres  ausdrückt, 
enthält  die  Konstanten  X,  L  and  b,  auffterdem  besteht  wegen  der  nicht  genan 
zu  übersehenden  Verliältnis-e  an  der  P^inmündnng  des  Mefyrohres  in  die  Hahn- 
kammer noch  eine  gewisse  Unsicherheit  der  Lage  des  Nullpunktes,  die  auch  auf 
die  Länge  L  sich  erstrecict  b  ist  belcannt;  ebenso  ist  das  andere  Bnde  der 
Länge  L  des  ganzen  Mefsrohres  genügend  festxastellen.  Unbekannt  blmben  also 
die  Grölke  k  und  die  Lage  des  Nullpunkten. 

Aach  diese  beiden  Grölsen  werden  durch  Feststellung  der  zwei  bestimmten 
Tiefen  Tj,  Tg  entsprechenden  Fixpnnkte  anf  der  MelkrOhre  bestimmt  werden 
können.  Für  die  Lage  des  Nullpunktes  ist  überhaupt  kein  andere.^  als  ein 
experimentelles  Mittel  vorhanden,  und  die  genaue  direkte  Ausmessung  von  v  und 
q  würde  mit  so  grofsen  Schwierigkeiten  verbanden  sein,  dafs  man  selbstver- 
stttndllch  davon  Abstand  nehmen  wird.  Bei  Berechnung  des  Fehlers  mf 
Seite  424  a.  a.  O.  ist  denn  auch  in  die  Gleichungen,  wie  dort  bemerkt,  die  aOB 
der  Theilung  des  Apparates  sich  ergebende  Grö&e  X  =  1,7  cm  eingesetzt 

Die  Berechnang  von  A  und  wr  Lage  des  Nullpunktes  der  M^kröhre  nach 
der  exakten  Gleichung  giebt  im  Allgemeinen  ein  ziemlich  komplicirtes  Resultat, 
das  insbesondere  zu  einer  mechanischen  Theilung  des  Malsstabes  sich  wenig  eignet. 

Das  Resultat  gestaltet  sich  jedoch  bei  der  Answahl  bestimmter  Paare  der 
Fixpunkte  bedeutend  einfacher.  Das  zweite  Glied  der  Gleichung  (1)  auf  Seite  424 
a.  a.  O.  enthält  in  Bezntr  auf  I  neben  linearen  Gliedern  auch  ein  quadratisches 
Glied.  £s  nimmt  das  korrektionsglied  also  für  je  zwei  verschiedene  Werthe  von  1 
densttlbea  Werth  an.  Diese  Werthe  sind  auroh  die  Gleichung  aneinander 
gebonden 

1,  -Hl,  —  L-  / 

Bei  der  Wahl  zweier  solcher  Werthe  von  1,  und  lg  ergiebt  sich  die  Sin- 
theilung  der  Melsröhre  nach  Gleichung  (1)  aus 

T.-Ti  b 

Diese  Eintheilung  ist  genau  derjenigen  gleich,  welche  man  für  dieselben 
Fixpunkte  durch  Anwendung  einer  linearen  Gleichung  zwischen  T  und  1,  also 
auch  durch  das  Verfahren  der  Herreu  Prytz  und  Rung  erhalten  würde.  Die 
entsprechenden  Skalen  würden  nur  durch  eine  konstante  GrOise,  dso  eine  V»- 
aeliiedenheit  des  Nullpunktes,  voneinander  abweichen. 

Thatsächlich  entsprechen  die  von  den  Herren  Prytz  und  Rung  für  die 
Eintheilung  der  MefsrOhre  gewählten  Fixpunkte  in  grofser  Annäherung  der  obigen 
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Bedingung.  Die  Skaleuiuterralle  aiad  daher  bei  deren  EintheiluDgen  dieselben, 
wie  man  sie  erhalten  wurde,  wenn  man  in  der  Gleichung  (1)  nur  das  erste  Glied 
berückricht^l^  wfirde.  Dementsprechend  weichen  die  von  ihnen  berechneten 
Fehler  von  den  auf  Seite  424  a.  a.  0.  nach  Gleichung  (1)  berecbneten  lur  alle 
Tiefen  um  den  gleichen  Betrag,  nämlich  um  1,2  m,  ab,  entsprechend  der  Grölae 
des  mittleren  Fehlers  nach  Oleichnng  (1)  bei  den  Hefen  von  80  und  900  m, 
wdcher  bei  ihrer  Eintheilung  al-«  0  angenommen  wird. 

Im  Uebrigen  sei  dai'auf  hiugAwiesen,  die  Bedingungen  für  die  Fix- 
pnnkte,  welche  anf  einfiMshem  Wege  eine  Binilieilting  der  Skala  entsprechend 
der  Gleichung  (1)  geben,  annähernd  dieselben  sind,  wie  für  die  Fixpunkte,  weldie 
bei  Zugrundelegung  der  linearen  Gleichung  die  kleinste  Fehlerschwankung  ergeben. 

Um  die  Fixpunkte,  welche  den  Bedingungen  entsprechen,  genügend  fest- 
stellen SU  können,  ist  die  ungeiUhre  Lage  des  Nullpunktes,  von  dem  aus  die 
Rohrenlängen  zu  nehnifti  nind,  und  das  nur  wenig  ins  Gewicht  fallende  Ver- 
hältnifs  des  Hahnkamujervolumena  zum  Köhrenqaerschnitt  von  vornherein  genau 
genug  bekannt. 

Schliefslich  sei  nochmals  hervorgehoben,  dafs  die  Fehlerberechnung  nach 
Gleichung  (2)  auf  Seite  424  a.  a.  0.  nur  in  sehr  mittelbarer  Bezieliung  zu  Rungs 
Loth  steht.  Es  sollte  dadurch  nur  gezeigt  werden,  daJ8  die  naheliegende  Zu- 
sammenfassung sämmtlicher  Glieder,  welche  in  Bezug  auf  1  linear  in  der  exakten 
Gleichung  enthalten  sind,  und  die  Bewertliung  der  ghMolnnäfHig  fortschreitenden 
Skala  nach  der  Gedammtheit  dieser  Glieder  zu  unbrauchbaren  Ergebnissen  führen 
würde,  wie  auf  Seite  494  a.  a.  O.  bereits  bemerkt  wnrde. 

Nach  den  vorstehenden  Darlegungen  schliefet  sich  die  von  den  Herren 
Prytz  und  Rung  ausgeführte  Eintheilung  den  günstigsten  Verhältnissen  an. 

£.  Herrmann. 


Umsegelung  des  Kaps  der  Guten  Hoffnung  von  Ost  nach  West 
durch  das  Schiff  „Wega"  auf  aufsergewöhnlicher  Route. 

Von  L.  B.  DmLAm. 

Ueber  eine  ungewöhnliche  Route,  welche  das  Vollschiff  „Wega**  auf  seiner 
letzten  Reise  von  Rangnn  im  Juli  1898  bei  der  Umsegelung  des  Kaps  der  Guten 
IIofTnung  einschlug,  wird  in  dem  meteorologischen  Journal  vom  Kapitän  des 
Schiffes,  H.  Hashagen,  berichtet. 

„Wega"  trat  ihre  Reise  vom  Kangun-Revier  am  30.  Mai  1808  an,  traf, 
trots  der  Süd westmonsun- Jahreszeit,  ziemlich  gutes  Wetter  und  den  Wind  so 
westlich,  dafs  sie  an  der  Ostseite  der  Andamanen  nnd  Nikobaren  entlang  elnea 
Schlages  nach  der  Küste  von  Sumatra  gelangen  konnte,  welche  sie  schon  am 
6.  Juni  in  äicht  lief.  An  der  Nurdküste  der  Insel  gegen  veränderliche,  mäfsige 
westliche  Winde  aufkreuzend,  hatte  sie  den  Strom  tneils  mit,  theils  entgegen 
und  konnte  ohne  grofse  Mühe  soviel  Westlänge  gutmachen,  dafs  sie  frei  von 
der  Westküste  Sumatras  nach  Süd  stehen  konnte.  Am  12.  Juni  wnrde  der  Wende- 
punkt C,r  N-Br  in  92,7''  0-Lg  und  nach  längerer  Vcrzögeruug  durch  ätillu  und 
hoch  südlichen  Wind  der  Aequator  in  93**  O-I^  am  33.  Jani  erreicht  Fahrt- 
daner  24  Tage  gegen  27,7  Tage  im  Mittel. 

Mit  dem  äudostpasaat,  der  in  3,7 S-Br  einsetzte,  wurde  zunächst  die  ge- 
wtthnUcbe  Honte  Terfolgt,  die  südlich  Ton  Rodrignez  nnd  den  Maskarenen  nach 
28,3*  S-Br  in  46^  einem  Punkte  160  Sm  südlich  von  Kap  St.  Marie  auf 

Madagaskar,  führte.  \  on  hier  aus  schlug  Kapt.  Hashagen,  durch  angetroffene 
anhaltende  südwerftliche  Winde  iiud  vielleicht  auch  durch  die  Bemerkungen  im 
Segelhandbuche  veranlafst, ')  aber  einen  Weg  ein.  der  weit  nach  Nord  von  dem 
herkömmlichen  abwich  Derselbe  brachte  das  Schiff  ganz  Iiis  in  die  Strafse  von 
Mocambique,  wo  40"  G  Lg  am  21.  Juli  in  24,7°  S-Br  gekreuzt  wurde.  Das  ächiff 
8t«nd  hier  8,6*  nttrdlicber  als  am  17.  Jnli  in  46*  0-Lg.  Von  dort  wnrde  mit 
wilder  östlich  holendem  Winde  der  Kurs  südwestlich  gesetzt  und  am  35.  JttU 
wf  der  Hohe  tob  Fort  Natal  die  Nähe  der  aOrikanischen  Küste  angesteoert 

1)  ,8egdlMBdbiidi  fllr  dm  Indiaehen  OxMn',  Sehe  771. 
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Der  Strom  war  bis  dahio,  wenu  auch  oieistens  günstig  nach  SW  bis  SSO 
Beisendt  dooh  nur  Mhwaoh  gewesen;  hier  begann  er  jedoch  nrit  grofter  Oe« 
Bchwiodigkeit  nnd  RegelmäTsigkeit  Iftngs  der  Rüste  zu  setzen,  wodurch  es  ,|Wegm*, 
zumal  sie  den  Wind  fast  imnipr  günstig  aua  NO  bis  NW  hatte,  möglich  gemacht 
wurde,  die  Strecke  vun  Tort  Natal  nach  der  Länge  von  Kap  Agulbas  in  nor 
fftof  Tagen  zurückzulegen. 

Die  während  dieser  Zeit  beobachteten  Stromversetzangen  nnd  Winde  waren: 


Datam 

Mittags  (irt 
8-Br   1  O-Lg 

Wind 

StrOnnng 

1899  Juli  25 

29,8® 

32,7" 

20 

31,5*» 

81,0«» 

80  1  bis  NNO  b 

S  30^  W   37  Soi 

27 

33,9= 

28,50 

NNO  7—3 

S  3;»"  W   67  , 

28 

35  1" 

■.'.■),0° 

S< )  1        N  6 

S  71^  W  63  , 

99 

36,6" 

22,8« 

WSW  i  bia  MW  ö 

SU^W  66  , 

80 

87,8« 

90,9* 

NWtN  9—4 

8  660W  98  , 

Der  Kante  der  Agulhas  -  Hank  entlang  steuernd,  kam  „Wega"  duich  den 
angetroffenen  Nordwestwind  in  20°  W-Lg  zu  weit  nach  Süd,  so  dafs  sie  den  starken 
Strom,  der  sie  sonst  vielleicht  noch  etwas  weiter  begleitet  hätte,  verlor  nnd 
schwächere  südliche  Strömung  erhielt.  Zur  gleichen  Zeit  sank  die  Wasserwärme, 
die  sich  vorher  auf  20"  bis  21"  gehalten  hatte^  auf  etwa  16".  Zwischen  Kap 
Agulhas  und  dem  Kap  der  Guten  Hoffnung  hatte  das  Schiff,  das  alsbald  die 
gröbere  Nähe  des  Landes  wieder  aufsuchte,  vom  30.  Juli  bis  zum  3.  August 
noch  mehrere  schwere  Sturme  au-^  NW  und  SW  auszuhallen,  welche  die  Reise 
verzögerten.  Während  eines  derselben,  der  am  1.  August  auf  34,9"  S-Br  und 
IB,T*  O-Lg  mit  Stärke  8  ans  WNW  wehte,  bildete  sich  nm  8  Uhr  nachmittags 
bei  einem  schweren  Gewitier  mit  heftigen  Böen  und  Regen,  ungefähr  200  m 
nordöstlich  vom  Schiff,  eine  Wasserhose,  die  schnell  nach  Ost  zog.  Der  Wind 
sprang  zur  selben  Zeit  nach  SW,  holte  aber  gleich  darauf  nach  WNW  zurück. 
Mit  einsetzendem  südwestlichen,  baM  nach  SO  holenden  Winde  ging  es  vom 
3.  August  an  rasch  wieder  vorwärts.  Am  4  August  wurde  Kap  der  Guten 
Hoffnung  in  Sicht  passirt  und  am  Ü.  30  S-Br  in  11,5"  O-Lg  gekreuzt.  „Wega^ 
hatte  die  Strecke  von  0"  Breite  bis  40*  O-Lg  in  28  nnd  die  Ton  40*  O-Lg  bis 
30*  S-Br"  im  Atlantischen  Ozean  in  16  Tagen  zar&ckgelcgt,  trotz  des  Umweges, 
auf  welchem  sie  40'  O  Lg,  statt  wie  gewöhnlich  in  29'  bis  .'}n°,  in  24,7°  S-Br 
schnitt,  gegen  die  Durchsclinittsfahrten  von  30  bezw.  20  Tagen  also  noch  2  uud  4, 
pusammen  6  Tage  gewonnen. 

Der  atlantische  Theil  der  Heise  verliefbis  zur  liinie,  die  am  30.  August,  nach 
24tägiger  Fahrt,  in  22,2*^  W-Lg  gekreuzt  wurde,  ganz  gut.  Auf  nördlicher  Breite 
entstand  aber  mehr  Aufenthalt,  und  zwar  hanptsächlich  dadurch,  da&  der  Nord- 
ostpassat, der  erst  in  17°  N-Br  einsetzte,  zwisdien  24*  und  27''  N-Br  eine  sieben- 
tägige Störung  erlitt.  Später  hielt  er  dann,  gegen  das  Ende  südöstlich  ziehend, 
bis  38°  N-Br  an.  Mit  guter  Gelegenheit  von  der  Südseite  passirte  ^Wega*^  am 
9.  Oktober,  nach  182tfljgiger  Reise  ab  Rangnn,  in  Sicht  von  Lizard. 


Notizen. 

Meteore.   1.  Der  zweite  Offizier  A.  Scharfe  vom  Dampfer  .Meodoza" 
berichtet:   Am  IL  Juni  1898  um  11^45''p  wahrer  Zeit,  als  das  Schuf  sich  auf 

der  Reise  von  Bahia  nach  Li88aV)on  in  ungefähr  18,5* N-Br  und  22°  W-Lg  befand, 
beobachteten  wir  in  ostsüdöstlicher  Richtung  ein  äufserst  helles  Meteor,  welches 
RUH  einer  Höhe  von  etwa  30°  zuerst  vertikal  bis  zu  einer  Höhe  von  60*  auf- 
wäi  ts  srhofs  und  dann  mit  etwas  weniger  Geschwindigkeit  seitwärts  —  nach  Süd  — 
hinunterfiel,  wobei  es  für  einen  Augenblick  einen  dicken  Schweif,  ähnlich  wie 
von  einem  Kometen,  zurückliefs.  Während  der  Zeit  war  der  ganze  Himmel 
hell  erleuchtet  wie  beim  Blitzen  oder  Wetterleacbten.  Die  j^m  Brscheinong 
dauerte  ungefähr  5  Sekunden.  Der  Wind  war  zur  Zeit  NO  4,  der  Himmel 
stark  bewölkt. 
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3.  Nadi  einer  Mittheilung  des  ersten  Offiziers  C.  Bär  vom  Dampfer 
-Paraguassü"  wurde  am  25.  Dezember  1898  um  3"  30™  a  auf  7°  13'S-Br  und 
34*  3'  W-Lg  ein  glänzendes  Meteor  beobachtet,  daü  ungefähr  ö  Sekunden  sichtbar 
blieb.  Es  zeigte  sieh  in  der  Nfthe  des  Rigel,  zog  Aber  den  Sirius  and  erlosch, 
nachdem  es  noch  mn  die  Hälfte  der  vorher  zurückgelegten  Strecke  weiter  ge- 
flogen war.  Das  Meteor  war  weifs,  der  folgende  Lichtstreifen  gelb  von  Farbe, 
in  Orange  und  Dankelorange  übergehend  bis  zum  Verlöschen.  Herr  Bär  meint 
bei  der  Erscheinung  ein  imiwaohes  lEnistemdes  Oerftittch  gehört  m  haben,  als 
wenn  man  Zinn  biegt. 

3.  An  Bord  des  Vollschiffes  „Regulus",  Kapt.  E.  E.  Behrens,  wurde  am 
20.  Oktober  1898  bald  nach  Mitternacht  auf  17"  29' N-Br  und  40»  52'  W-Lg  ein 
helles  Meteor  im  Sternbild  der  Zwillinge  beobaehtet  Der  feurige  Weg,  den 
das  Meteor  zurückliefH,  verzog  sich  langsam  in  nordwestlicher  Richtung.  Er 
schien  vom  Winde,  der  SOzO  3  war,  getrieben  zu  werden.  Die  Erscheinung 
dauerte  10  Minuten.  Die  Luft  war  hmtor,  das  Wetter  sehttn.  In  den  späteren 
Stenden  amgte  sich  das  Zodiakallleht. 

4.  Am  18.  Februar  1899  um  3  Uhr  morgens,  auf  48  2'  N-Br  und  b''  48' 

W-Lg.  wurde  laut  Bericht  vom  Dampfer  ^Paranagua",  Kapt.  H.  Köhler,  der 
Himmel  durch  einen  intensiven  Feuerschein  von  grünlicher  Farbe  hell  erleuchtet. 
Man  beobactiti  te  in  SSW,  ungefähr  30°  hoch,  hinter  d«i  Wolken  eine  dem 
Moii'le  ahnliche  Kugel.  Ol»  der  Schein  von  einem  Meteor  oder  von  einem 
Kugelblitz  herrührte,  konnte  bei  dem  stark  bewölkten  Himmel  nicht  festge:itelU 
werden.   Wind  W  2. 


Eingänge  von  meteoroiogischen  Tagebüchern  bei  der  Deutschen 
Seewarte  im  Monat  August  1899. 

Vai  KaiffthrtelBeliiireB. 

a.  Segelschiffe: 

1 .  Hamburger  Bark  „  KrümkOd!^,  Kapt  M.  C.  Ho  1  d  t.  Marsei  Ile  -  Gibraltar, 

291—9/2  1898,  //  Tage.  Gibraltar  — Aequator  in  29^  W-Lg,  9/2—10/3  1898, 
29  Tage.  Aequator  in  29"  W-Lg  -  38"  S-Br  in  0^  Länge,  lÜ/3  —  lÜ/4  1898, 
31  Tage.  dS"  8-Br  In  0"  Länge  —  Mananzary  (Manritins),  10/4  —  3/5  1808, 
23  Tage.  Reisedauer  Marseille  —  Mananzary  94  Tage.  Mananzary— St.  Denis 
(Rennion),  28/6—9/7  1898,  II  Taße.  St.  Denis-Kap  Otwav,  lü,8— 22  9  1898, 
34  Tage.  Kap  Otway  -  Newcastle  N.  S.  W.,  22/9  — 9  1898,  6' Tage.  Reise- 
dauer St.  Denis  —  Newcaslle  X.  S.  W.  40  Tage.  Newcastle  N.  S.  W— 48,7°  S-ßr 
in  180°  Länge,  20  10-9  11  1898,  20  Th'jv.  4>^,7°S-Br  in  180^  Länge— Taltal, 
9/11  —  27/12  1898,  4iS  Tage.  Reisedauer  Neweaslle  N.  8.  W.  -  laltal  68  Tage. 
Talfad  — Kap  Horn,  17/3—96/3  1899,  37  Tage.  Kap  Horn  — Aeqnator  in  t9* 
W-Lg,  26/3  —  8/5  1899,  43  Ta^''  A.vjnator  in  29  W-Lg  — Lizard,  8/Ö  — 3S/6 
1899,  43  Tage.   Reisedauer  Taltal— Lizard  i'ib  Tage. 

9.  Hambarger  Bark  y,Thalia'',  Kapt.  A.  Behnert.  50*  N-Br  —  Aeqnator 
in  28,6''  W  Lg,  21/11  —  13/12  1898,  22  Tage.  Aequator  in  28,5°  W-Lg  —  57 ,5« 
S-Br  in  67°  W-Lg,  13  12  189^  —  15/1  1899,  33  Tage.  57,5°  S-Br  in  67°  W-Lg 
—  Iquique,  15,1-9/2  1899,  25  Tage.  Reisedauer  50°  N-Br  —  Iquique  80  Tage. 
Caleta  Buena — Kap  Horn,  8  4  —  3/6  1899,  26  Tage.  Kap  Horn  —  Aequator  in 
28,5°  W-Lg,  3/5-1  6  1899,  29  Tage.  Aequntor  in  28,5  W-Lg— Liaard,  1/6—1/7 
1899,  30  Tage.   Reisedauer  Caleta  Baena— Lizard  84  Tage. 

3.  Bremer  Vollschiff  „J?.  F.  Olad^,  Kapt.  J.  Haesloop.  Lizard  — 
Aequator  in  30°  W-Lg,  24  5  —  28/6  1898,  35  Tage.  Aequator  in  30°  W-Lg  — 
57^°  S-Br  in  67°  W-Lg,  28/6-13/8  1898,  46  Tage.  57,5°  S-Br  in  67^  W-Lg- 
Aequator  in  118°  W-Lg,  13/8—20/9  1898,  38  Tage.  Aequator  in  118°  W-Lg— 
Honolulu,  20,  9  —  6/10  1898,  i6' Tage.  Reisedauer  Lizard  —  Honolulo  135  T^. 
Honolulü— Portland  (Oreg.),  3  12— 23  12  1S98,  20  Tage.  Portland— Aequator 
in  120^°  W-Lg,  30/1  —  24/2  1899,  2ö  Tage.   Aequator  in  120,5°  W-Lg  —  Kap 
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Horn,  24/2-^27/3  1899,  31  Tage.  Kap  Horn  -  Aequator  in  29»  V9.Lg,  27/3- 
1/5  1899,  äö  Tage.  Aequator  in  29°  W-Lg  -  Queenstown,  1/5  —  16/6  1899, 
4ß  Tage.  Beisedaner  Portland -Queenstown  137  Ttf^e. 

4.  Bremer  Vollschiff  y^XaJade^,  Kapt.  Chr.  Hasselmann.  Lizard  — 
Aequator  in  27°  W-Lg,  10,6  —  12/7  1898,  32  Tage.  Aequator  in  27^  W-Lg  — 
40^"S-ßr  in  0^  Lauge,  12/7  —6/8  1898,  26  Tage.  40^^  ö-lii  lu  U  Länge  — 
Java  Head,  6/8-8/9  1898»  33Tmgß.  Java  Head- Aequator  in  1ÖB°  0-Lg,  8/9- 
15  9  1898,  7  Tage.  Aequator  in  108^  (>-Lg  -  Yokohama,  16/9  —  2/12  1898^ 
46  Tage.   Reisedauer  Lizard— Yokohama  145  Tage. 

5.  Bremer  VoUschiff  „C'om^t",  Kapt.  D.  Kmckmann.  Lizard— Barbados, 
16/3—  17/4  1899,  32  Tage.   Barbados  -  Savtaiah,  6/6  —  28/5  1899.  18 
SlTWnah    lizard,  20  6^18  7  1899.  28  Tage. 

B.  Bremer  Yollschitl  .Augusf^,  Kapt.  H.  Jaburg.  Lizard  —  PeUbacola, 
21/2-7/4  1899,  46  Tag«.  PetsaMla-Lliafd,  29/6-24/7  1899,  68  Tage. 

7.  Bremer  Vollschiff  „//^^/vjf",  Kapt.  L.  Kohl.=5aat.  Li zard -Philadelphia, 
25/1  —  11/3  1899,  45  Tage.  Philadelphia  -  Gibraltar,  3  4  —  6/5  1899,  33  'l'aee. 
Gibraltar  —  Marseille,  6,5—  19  5  1899,  i.!^  Tage.  Reisedauer  Philadelphia  - 
Mamille  46  Tage. 

8.  Elsflether  Bark  „(.'.  i'aui»en'^,  Kapt.  G.  Schnieders.  Lizard  — 
Aequator  in  19°  W-Lg,  31/8  —  14/10  1898,  44  Tage.  Aequator  in  19°  W-Lg- 
Kapstadt,  14/10  —  9/11  1898,  2tf  Tage.  Reisedaiier  LIaari— Kapstadt  70  T^ 
Rockingham  -  35.5''  S-Br  in  20°  0-Lg,  27  H  11,5  1899,  45  Tage.  35,5°  S-Br 
in  20"  O-Lg— Aequator  in  23  W-Lg,  11/5-8,0  1899.  28  Tage.  Aequator  in 
23°  W-Lg- 41°  N-Br  in  H2°  W-Lg,  8/6—9/7  1899,  31  Tage. 

9.  Bremer  Voll.-chiff  „P<?i-a",  Kapt.  U.  Ohling.  8t.  Nazaire  —  Phila- 
delphia, 9/5  -  ß/6  1898.  28  Tage.    Philadelphia  —  Aequator  in  30°  W  Ltr,  14  7 

—  23/8  1898,  40  Tage.  Aequator  in  30°  W-Lg  —  37,5^  S-Br  in  0°  Länge,  23/8 
— 18/9  1898,  Se  Tage.  374**  S  Br  in  0«  Länge  —  44«  S-Br  in  147«  O-Lg,  18/9 

—  24  10  1898,  36  Tage.  44°  S-Br  in  147°  O-Lg  —  Aequator  in  165^"  O-Lg, 
24/10— H")  11  1898,  23  Tage.  Aequator  in  165,.V  O-Lg— Hiogo,  1611  -  7  12 
1898,  21  Tage.  Keint  dauer  Philadelphia  -  Hiogo  146  Tage.  Hiogo  —  35  N-Br 
in  180*  Länge,  21/1—4/2  1899,  14  Tage.  35°  N-Br  in  180°  Länge  —  Portland, 
4/2  17,  2  1899,  13  Tage.  Reisedauer  Hiogo  —  Portland  27  Tage.  Portland  — 
Ae(|uator  in  125,5°  W-Lg,  14/3-8/4  1899,  25  Tage.   Aequator  in  125,5°  W-Lg 

—  Kap  Horn,  8/4  —  17/6  1899,  3$  Tage.  Kap  Horn  —  Aequator  in  32«  W-Lg, 
17/5-18/6  1899,  32  Tage.  Aequator  in  32^  W-Lg  — Liaard,  18/6—28/7  1899, 
3ö  Tage.   Reisedauer  Port land  -  Lizard  131  Tage. 

10.  Bremer  VoUächiff  „Louw'^,  Kapt.  J.  Uorsimann.  Fair  Eiland  — 
Aeqnator  in  27,5°  W  Lg,  9/10—10/11  1898,  32  Tage.  Aequator  in  27,5°  W-Lg 
— Santos,  10  11- 24  II  1898,  /4  Tage.  Reisedauer  Fair  Eiland -Santos  46  Tage. 
Öant08-5Ö°  Ö-Br  in  67°  W-Lg,  27/12  1898-16yl  1899,  20  Tage.  58"  S-Br  in 
67«  W-Lg  -  Taltal,  16/1  —  8/2  1899,  23  Tage.  Reisedauer  Saltos  —  TalUl 
43  Tage.  Taltal— Kap  Horn,  30/3-3/5  1899,  34  Tage.  Kap  Horn  -  Aequator 
in  28°  W-Lg,  3  5—11  G  1899,  39  Tage.  Aequator  in  28°  W-Lg— Liaaid,  11^6 
-24/7  1899,  43  Tage.    Reisedauer  Tftltal— Lizard  110  Tage. 

11.  Hamburger  Bark  ^Elia  SMlte*,  Kapt.  F.  Witt  Ulird— Slfinak, 
7/6-13/6  1899,  :J7  Tage.  Savannah-Lnndy  Eiland,  6/7-G/8  1899,  m  Tage. 

12.  Hamburger  Bark  „Lilla'*,  Kapt.  M.  Kasch.  Lizard  —  Aequator  in 
22,5°  W-Lg,  22  9  -  31/10  1898,  39  Tage.  Aequator  in  22,5^  W-Lir  — 42,5°  8-Br 
in  0°  Länge,  31/10— 23  11  1898,  23  Tage.  42,5°  8-Br  in  0°  Länge  —  47  S-Br 
in  147M)-Lg,  23  11—29  12  1898,  36  T-mzv.  47°  S-Br  in  147°  O  Lg— Dunedin, 
29/12  1898  —  10/1  1899.  12  Tage.  Reisedauer  Lizard  —  Bimedin  110  Tagt. 
Dnnedin  —  46«  S  Br  in  180«  Länge,  18/3  -  21/8  1889.  3  Tage.  46«  S-Br  in 
180°  Länge  -  Kap  Horn  21  3—22/4  1899,  32  Tage.  Kap  Horn  — Aequator  in 
27°  W-Lg,  22  4-30/5  IbW.  38  Tage.  Aequator  in  27  W-Lg— Lizard,  30/5— 
30/6  1899,  31  Tage.    Reisedauer  Hunedin- Lizard  Ul4  Tage. 

i:i  Hauibiirger  Viermastbark  ^IHtlochry'',  Kapt.  G.  Schl&ter.  lUr  Eiland 
—Philadelphia,  24,3-2  5  1898,  39  Tage.  Fhiladelphia-Aequator  in  27=  W-Lg, 
4/6-13/7  löbb,  3y  Tage.  Aequator  in  27°  W-Lg -42,5°  S-Br  in  0^  Länge,  13/7 

—  m  1898,  2i  T^.  42,6«  S-Br  in  0«  Länge  -  Java  Head,  6/8  -  10^  1808, 
35  Tage,  im  Head  —  Aeqnator  in  106^8«  0-Lgi  10/9  —  16/9  1898^  Tag». 


Digitized  by  Google 


Kingiiig«  TOR  üMlMMrologUohen  Tm^bAchem  M  der  OeiUadien  ScevarM. 


m 


Aequator  in  106,8"  0-Lg  —  Hiogo,  16  9  -4/11  1898,  #9  Tage.  Bttiaedaiier 

PMIidelpWa— Hiogo  153  Tage.  Hiogo— 35»  N-Br  in  180°  Länge,  23/12  1898- 
7/1  1899,  15  Tage.  35»  N-Br  in  180°  Länge  —  Aequator  in  123^  W-Lg,  7/1  — 
6/2  1899,  30  Tage.  Aequator  in  123°  W-Lg— 35°  6-ßr  in  100"  W-Lg,  6/2—28/2 
1899,  22  Tage.  35°  S-IJr  in  100°  W-Lg  -  Iqaiqne,  28,2  —  17/3  1899,  17  Tage. 
EeiHcdauer  Iliogo— Iqniqoe  84  Tage.  Caleta  Buena— Kap  Horn,  7/4—5/5  1899, 
28  Tage.  Kao  Horn  —  Aequator  in  28,5°  W-Lg,  5/5  —  10/6  1899,  36  Tage. 
Aequator  in  20^*  W-Lg— Lizard.  10  6  -18/7  1899,  38  Tage,  Reisedauer  Caleta 
RmM -Lizard  lOi  Tage. 

14  Elsflether  Hark  „/1»7U)W,  Kapt.  1).  Peeken.  Lizard  —  Aequator  in 
24.5°  W-Lg,  26/1  —20/2  1899,  26  Tage.  Aequator  in  24,5"  W-Lg  —  De-sterro, 
90/2-15/3  1899,  ^3  Tage.  Reisedauer  Lizara  -Desteire  4H  Tage.  Desterro— 
Aequator  in  W-Lg,  26/4  ~  21  f)  1899,  2ö  Tage.  Aequator  in  35'=  W-Lg — 
Port  of  Spain,  21/5  —  8/6  1899,  18  Tage.  Reis^edauer  Desterro  -  Pert  of  Spain 
43  Tage.  Port  of  Spain-Lizard,  4/7—9/8  1899,  36  Tage. 

15.  Hamburger  Bark  „Thalasaa^,  Kapt.  J.  ChriatianseD.  Lizard  — 
Äcijuator  in  24°  W-Lg,  10/7  —  8/8  1898,  29  Tage.  Aequator  in  24°  W-Lg — 
57,5"  S-Br  in  67°  W-l^,  8/8  —  19/9  1898,  42  Tage.  57,5  S-Br  in  67°  W-Lg  — 
Aeqoator  hi  117«  W-Lg,  19/9-2/11  1898,  44  Tage.  Aequator  in  117'»  W-Lg— 
San  Diego,  2/11-30  11  1898,  55  Tage.  Reisedauer  Lizard -Sau  OiegO  143  Tage. 
San  ÜiegQ  —  Portland,  10/12  —  24/12  1898,  14  Tage.  Portland  —  Aequator  in 
120«  W-l^,  14/3  — 12/4  1899,  29  Tage.  Aequator  in  120*  W-Lg  —  Kap  Horn, 
12  4-17/5  1899,  35  Tage  Kap  Horn— Aequator  in  26°  W-Lg,  17,0  -18,  6  1899, 
32  Tage.  Aequator  in  26  W  T.g  — Li»rd,  18/6  —  8/8  1899,  Öl  Tage.  Beiao- 
dauer  Portlaud -Lizard  ii7  Tage. 

1^.  Hamborger  Bark  y,ikon^,  Kapt.  H.  Meyer.  Lizard  —  Aequator  in 
25"  W-Lg,  27/1  —  5/3  1899,  ,37  Tage.  Aequator  in  25°  W-Lg  -  La  Plata-Flufs, 
5/3  —  30/3  1899,  25  Tage.  Reisedauer  Lizard  —  La  Plata  -  Flufs  Hi  Tage.  La 
Plata-Flufs  —  Aequator  in  31,5°  W-Lg,  13/6  —  4/7  1899,  5i  Tage.  Aequator  in 
31,5  W  Lg  Lizard,  4/7  —  8/8  1899,  SS  Tage.  Reieedaaer  Li  Plata  •  Flnlii — 
Liiard  56  Tage. 

17.  Hamburger  VolUcbiff  nLika*",  Kaut.  C.  Wilhelmi.  Aequator  in 
8toW-Lg-lagellai*8tfthe,  20/10-22/11  1898,  3t  Tage.  Magellan-Strabe- 

57°  S-Br  in  67°  W-Lg,  4/2-9/2  1899.  .5  Tage.  57°  S-Hr  in  67^  W-Lg-Iqaique, 
9,  2—2/3  1899,  21  Tage.  Reisedauer  Magellan-Strafse— Iqaiqiie  26  Tage.  Iquiqne 
—Kap  Horn,  6/4  -2/5  1899,  26' Tag»;.  Kap  Horn-Aequator  in  27"  W-Lg,  2/5 
-  29/5  1899,  27  Tage.  Aequator  in  27'' W-Lg  -  Lizard,  29/6  —  80/6  1899, 
ää  Tage.    Reisedauer  Iquiqiie  -  Lizard  S5  Tage. 

18.  Bremer  Yollschilf  g^Etnilie^,  Kapt.  C.  Oltmann  Lizard  —  Aequator 
in  28*  W.Lg,  21/11—12/12  1898,  21  Tage.  Aequator  in  28*  W-Lg  — 68»  S-Br 
in  67«  W-Lg,  12  12  1898—  12/1  1899,  5/  Tage.  58=  S-Br  in  67' W-Lg - 
Valparaiso,  12/1—4/2  1899,  23  Tage.  Reisedauer  Lizard— Valparaiso  75  Tage. 
Valparaiso -Caleta  Buena,  11/3—18/3  1899,  7  Tage.  Caleta  Buena-Kap  Horn, 
28/4-1/6  1899,  34  Tage.  Kap  Horn— Aequator  in  27°  W-Lg,  1/6-2/7  1899, 
31  Tage.  Aequator  in  27°  W  Lg-Lisard,  2/7—8/8  1899,  dZTage.  Beiaedaner 
Caleto  Baena-Lizard  102  Tage. 

19.  Bremer  Yollscbiff  „^««afa'',  Kapt.  E.  Plander.  50**  N-Br  - Aeqnator 
in  28,5°  W-Lg,  9/11-11/12  1898.  32  Tage.  Aequator  in  28,5°  W-Lg- 58**  S-Br 
in  67°  W-Lg,  11/12  1898  -  12.1  1899.  32  Tage.  58°  S-Br  in  67°  W-Lg  - 
Antofagasta,  12/1  —  3/2  1899,  22  Tage.  Reisedauer  5U°  N-Br  —  Antofagasta 
86  Tage.  Iquique— Kap  Horn,  22/4—17/5  1899,  2JTage.  Kap  Horn— Aequator 
in  27°  W-Lg,  17  .5-  19/6  1899,  33  Tage.  Aequator  in  27"  W  Lg-Lizai-d,  19/6 
—6/8  1899,  48  Tage.    Reisedauer  Iqttiqne— Lizard  lUO  Tage. 

20  Hamburger  Bark  ^ Hellas'^,  Kapt.  B.  Röttger.-^.  Lissabon  —  New 
Orleans,  6,8-7/9  1898,  32  Tage.  New  Orleans -Lissabon.  24/9-31/10  1888, 
37  Tage.  Lissabon-New  York,  13/12  1898—13/1  1899,  M  Tage.  New  York 
-Aequator  in  27"  W-Lg,  25,2  -23/3  1899,  26  Tage.  Aequator  in  27-  W-Lg— 
La  Plata-Flnfe,  23/3  —  12/4  1899,  20  Tage.  Reieedaner  New  York  —  La  Plata- 
Flufe  46  Tage.  La  Plata  -  Flufs  —  Ae<iuator  in  31,5"  W-Lg.  27,  6-  17/7  1H99, 
2f>  Tage  Aequator  in  31,5^^  W-Lir— Lizard,  17/7—25/5  1899,  39  Tage.  Reiae- 
üauer  La  Plata-Flufs  -Lizard  59  tage. 
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21.  Bremer  Vollschiff  „ÄaÄMr".  Kapt  B.  D.  Faust.  Lizard  —  Aequ«tor 
in  28,5'^  W-Lg,  18/12  189H— 16/1  1899,  29  Tape.  Aequator  in  28,5^  W-Lg  — 
Santos,  16/1—6/2  1899,  21  Tage.  Reisedauer  Lizard- 8antos  »0  Tace.  Santos 
— Aeqaator  in  85»  W-Lg,  26/2—25/8  1899,  27  Tage.  Aequator  in  35*  W-I.g— 
Barbados,  25/3  —  2/4  1899,  8  Tajre.  Reisedauer  Santos  -  Barbados  35  Ta^^e. 
Barbados -New  Orleans,  4/4-17/4  1899,  la  Tage.  New  Orlean^-Lisanl,  27/6 
--17/8  1899,  51  Tage. 

b.  Dampftcfaiffe: 

1.  Hbg.  I).  y^Soo  Paulo^,  Kapt.  A.  Sie  per  mann.  Hamburg — Argeutmieo. 

2.  Hbg.  D.  „JMnMfom",  Kapt.  J.  Bebrmann.    Hamburg — ArgentinieD. 

8.  Hbg.  D.  y^lielyrano*^ ,  Kapt.  J.  Schreiner.    Hanibur^r— BraaiKOT. 

4.  Brm.  D.  „Sachsen'^,  Kapt.  k\  Mentz.    Bremen— üstasien. 

5.  Hbg.  D.  jfMaceio'*,  Kapt  R.  Paetselt   Hamburg— Brasilien. 

6.  Hbg.  D.  ^Tucunum'^,  Kapt.  H.  Hanfsen.    Hamburg— Brasilien. 

7.  Hbg.  D.  y.Cordoba'^,  Kapt.  J.  Kröger.    Hamburg — Argentinien. 

8.  Brm.  D.  „JUüncfien*^ ,  Kapts.  H.  Bruns  uud  A.  Traue.  Bremen  — 
Nordamttrfk«. 

9.  Brm.  B.  ^BarbarMaa'^,  Kapt.  A.  Richter.    Bremen  —  Anatralien  — 

Nordamerika. 

10.  Brm.  I).  ^Coblenz",  Kapts.  B.  Zurbonsen  und  Dannemann.  Bremen 
—Argentinien. 

11.  Hbg.  D.  ^h'a»:h'f'',  Kapt.  W.  Werft.    Hamburg— Ostafrilca 

12.  Hbg.  D.  y, Ferna möuco'^,  Kapt.  H.  Böge.    Hamburg — Argeutinien. 
18.  Hbg.  D.  „Georgia^,  Kapt.  G.  Rnss.   Oenna — ArgentinieD. 

14.  Brm.  D.  y^Iiambety^,  Kapt.  H.  Mayer.    Hamburg— Ostaaien. 

15.  Hbg.  \^.  „Ronario'^,  Kapt.  J.  Göttsehe.    Hamburg — Brasilien. 

16.  Brui.  1).  „Wittekind'* ,  Kajd.  W.  Franke.    Bremen— Argentinien. 

17.  Brm.  D.  „Königin  Lui.se**,  Kapt.  W.  Reimkaaten.  Bremen— New  York. 

18.  Hrni.  D.  ^Gera**,  Kapt.  W.  Meifsel.    Bremen— Australien. 

19.  Hbg.  L).  j^Santos"^,  Kapt.  G.  v.  Holten.    Hamburg— Argentinien. 
90.  Hbg.  D.  j^Taquaru'*,  Kapt.  H.  Evers.   Hamborg— Argentinien. 
21.  Brm.  D.  „Baiem^,  Kapt  E.  Prehn.  Bremen— Ostaaien. 

Auloeitieni  26  Auazugetageb&eher  von  Dampfern  auf  Reisen  im  Nordatlan- 
tischen Ozean  mit  Beobachtungen  um  a  und  8''  p.  Von  diesen  Dampfern 
gehörten  2ö  der  Hamburg— Amerika -Linie  und  3  dem  Norddeutschen  Lloyd. 


Eingänge  von  Fragebogen  bei  der  Deutschen  Seewarte  im  Monat 

Auguet  1899. 

1.  Von  Seliffen. 


Frage- 
bogen 
No. 

Rbederei 

SchUbart  and 
NaiM 

Kapitän 

Beriohtet 

Aatatbalt  im 
Hate 

461 

4b2 

454 
455 
466 
46T 
456 
459 
460 
461 

Hbg.— Stldamerik.  D.-Geit. 
Deut.-sc'he  Levante-I^inie 

NurddeutÄcher  Lloyd 

Norddentmlier  Lloyd 
B.  Ch.  Qrlbel 

Wachi>muih  it  Kn>gmanii 
DoDtsche  LevaBte.Liitie 

Ü.  ,Bal)i««in>i8* 
D.  .Imhr.K« 

D.  .Coblenz" 
.S.  M.  S.  .Nixe- 
Ü.  .Gera" 
D.  .Theodor* 

ßk.  .ThalMta" 
D.  aAndrM* 
• 

C.  T.x.sSuy 
H.  Heinrich« 

6.  Danneniuuii 
V.  Bhs.hc 
W.  M«Um1 
E.  Bnoer 
« 

J.  ChrMaoMD 
• 

l'orto  Belgraiio 
Mariiipiil 
Tttganrog 
Paranagua 
Dartmouth 
Fnawntl« 
Rotterdam 
Antwerpen 
San  Diego 
Derindje 
NoroKMcbk 

23  2  —  16  3  1399 
23  —  28/G  IS09 
29/6  —  5':  is;<9 

17/6  1899 
11  —  S7/8  169» 

99/6  1899 
14—18/6  1899 
20  —  93/3  1899 
1  —  10/12  1898 
8  —  11/8  1599 
14—17/5  1899 

Digitized  by  Google 


Blogliit*  von  Fragebogen  bei  der  Dentwbea  8«ew«rte.  625 


2.  Tm  KraBiUteB. 


ng. 

Kol 

iBntfflHior 

Fbg. 
No. 

-■  



JSvTlvIim 

3SS 

Vioo-Konsul  0.  Tiiisen 

Thor«liav!i 

414 

Vire-Knnnul  W.  Lanib 

Norfolk,  Va. 

883 

Yice-KoDiulTli.Templeman 

WeynKiuth 

415 

KoMhui  J.  Hauers 

Savannah 

384 

Konsul  A.  E.  Pries 

Malaj:^ 

416 

Konsul  i.  V.  P.  Knorr 

Laguna  de  TerminM 

385 

Vice-Konsul  Newegno 

Brindisi 
Palermo  | 

417 

Konsul  in  Bellte 

Belize 

886 

Kons.-Verw.  Springer 

418 

Vice-Konsul  i.V.  G.Saoders 

Agtudilln 

387 

Vice-Konsul  Brazzafulli 

Cblo 

419 

Koosiü  A.  Gerde* 

Ans  Cajm 

388 

Kontat  C.  Spengelin 

Oorfti 

420 

Konmil  Dr.  Faleke 

Barana 

389 

Vico-Kiiiisul   }'.  Asiat! 

Rotlosto 

421 

Konsul   I'r.  A\'i'ver 

Rill  de  Janeiro 

390 

Konsul  Dalle^itio 

Syra 

422 

Konsul  III  .Mnntcvid.-o 

Montevideo 

391 

Viee-Konsul  Bei  Tante 

Alexmdreite 

423 

Konsul  Frhr.  v.  lU'i  lienberg 

Zanxibar 

898 

Kons.-Verw.  Padel 

Salonik 

424 

Konsul  i.  V.  H.  Kur/. 

Saigon 

383 

Konsul  in  Algier 

Algier 

426 

Konsul  in  Caiculta 

Calenttn 

SM 

Konml  Winekel 

Odeean  ' 

426 

Vice-Konanl  in  Penang 

«.'SM 

895 

yiee-Konenl  H.  Grimm 

Nantes  j 

427 

Generw-KonBai  Kogeninai 

San  Fmndaeo 

396 

Konsul  Dr.  Erhardt 

Bilbao  1 

428 

Konsul  Sec;,'ner 

Auekland 

397 

Vice-Konftil  H,  IVmnifs 

Rabat  1 

429 

Kont-ul  ('.  Heyden 

C'orinto 

39H 

GcinTHl-Kon^ul  Ffitji'l 

New  York 

430 

Konsul  i.  \'.  N.  Culiiuo 

Amapala 

399 

Konsul  Chitarin 

Kap  llayii 

431 

Vice-Kon>ul  in  Pisagua 

Fisa;{ua 

400 

Konsul  Fr.  Wolff 

Jacmel 

432 

Konsul  C.  Colsnian 

Iquique 

401 

■  Koneul  Sieifeosand 

Buenos  Aires  j 

433 

Koaenl  W.  Scbunacher 

Talcahnano 

402 

Konnil  hl  Hongkong 

Hongkong 

434 

Konsal  in  Caanblanea 

Oasablanen 

403 

Vice  Konsul  Möller 

Guaymas 

435 

KonAiil  Dr.  Merz. 

.Xnioy 

404 

Vice-KiniNul  Sisunatiadi« 

Vathy  1 

436 

Konsul  i.  V.  J.  Schabbel 

Port  Elisabeth 

405 

Konsul  M.  Krieger 

Card  i  ff 

437 

Vice-Konsul  E  l'ocke 

Wellington 

406 

Konsul  I).  TlioiiiHen 

Reykjavik 

436 

Konsul  in  Galatz 

Gaiatz 

407 

Konsul  in  Marseille 

Marseille 

4<59 

>  ice-Konsul  tr.  Danne 

Swantea 

408 

Viee-Konaal  Cnmilleri 

Girgeati 

440 

Vice-Konsul  J.  Gebhardt 

Champerico 

40» 

Kooenl  Chrtetmann 

MeffBin« 

441 

Konsal  P.  Mejer 

Comlin 

410 

Vioe-KoBiol  S'linii.lt 

Jaffa 

442 

Konsul  i.  V.  B.  PhlHppi 

Mazatlan 

411 

Vice-Konsnl  I>.  iKnderli 

Kii.-teiiilje 

443 

Konsul  In  Neapel 

Neapel 

412 

Konsul  K.  Marina 

Gijon 

444 

Virf-Kousul  .S.  Rayniondo 

Gallipoli 

413 

Konsul  i.  V.  C.  Prahl 

Bissau 

445 

Vice-Konsul  in  Batum 

Batum 

Die  Birektioii  der  Seewarte  spricht  an  dieser  Stelle  den  Einsendern  der 
Fragebogen  ihren  Dank  ans. 


Die  Witterung  an  der  deutschen  Küste  im  August  1899. 

IVIiltel,  Nntiimen  und  Kxfremc 

aus  dcu  Dteleorologiäcben  Aufzeichnungen  der  Noruial-lieobachtuDgtisiatioueii  der 

Seewarte  an  der  dontschen  Küste. 


!  Stnt! 


8tn  1 1  o  n  8  -  Nnae 

und 

I  Seehöhe  des  Barometers 
X.  


Lnftdradt 


Mittel 

r  Tti.  «af 


Monat8«Kstreme 
Abw.    red.  auf  M  N  n.  45"  Br. 


Dm.  Hin.; Dm. 


Lufttemperatur,  "C. 


"1 


ü  a.  I  2  p.    8  p. 


Mittel 


Akw. 

TOM 

SOJ. 
UitUI 


Wülielmshaven 
Keitum     .  . 
jj  Hamlnifg 

r  Kid  ... 
;Wnatraw  .  . 
Swinoitnde. 

It  IMgenwalderm. 

Neufabr» 
Memel  . 


10^  m 

8,5  m 
11.3m 

47,2  m 
laOftn 

4,0  m 

1.5m 
1,0m 


768,1'  764.6t-t-4,2  f  773,7 

762.7  764,1  +3.3  773,5 
761,6  763,5  -+-3,4  772,5 

760.8  763.8 -4-3,0  j  778.2^ 

772,5] 
771,0i 
770,4| 

769,8' 

769,0! 
767.41 


i:,i>,b  763,5+3,2 
761,3,  762,&,+8.1 
761, 1|  76S.6|+S'0 

761,2  762,2'+l,6  ' 
7CO,4  761,4  +0.9 
III.'.}  759,7  —0,8  ' 


1. 

1. 
1. 
1. 

1. 
1. 
1. 

1. 
1. 

1. 


767.1  28. 

757.2  2i  30. 
754,7,  17. 

i767.6j  31. 

755.8  18. 

753.6  IS. 

763.7  18. 


751,9 
751,1 
746,0 


18. 

18. 

18. 


16,4  18,81  16,7 

16.1  18,5  15,5 

15.2  I  18,3,  15.7 

16.3  20.0  i  17.8 

15,2  19,2  15,2 

16,9  I  18,6,  16,6 

16,1  t  19,1 1  17.0 

15.1  17,6  15.61 

16,7  18,1  15,9 

15.1  17,31  16,1  I 


16.9  +0,7 
16,0  —0,1 
15,9  +0,2 
16,5 ,  +0,2 


15,7 
16,6 
16,6 

15,3 
16.0 
16.1 


+0,^ 
0.0, 

-i.o'' 

—0,6 
—1.2,, 
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8Ut. 


Tenpentar-BstmDe 

Mittl.  (ägi.        Ab>rolut«>8  monatl. 
Max.  Alip.  .M«jt.   Ta^  ,  Mio.  T«g 


AwidOTuc 

TooTagn 


8  a.  2  p.  »  p. 


PMfliiiigk«h 


■0  Ab«<>- 

Mittl. 

mm. 


Relatife.O/o 
8  a.  2p.  ,  8p. 


8  a.  9  p.  8p.  MIM. 

I  


Bork. 

iWilb. 

jKeit. 

Ham. 

Kiel 


Rflg. 

Neaf. 

Mein. 


19,6 
19,4 
19.5 
21,0 


14,S 
13.1 
13,2 


20.6  11.8 
19.6]  18.9 
S04  19.4 


23,'> 
23,6 
24.4 
2.S  1 

24.6 
96.0 
98.0 


I 

16.26.     12,7  27.28 


18.3  12.2  26  7 
19.7]  11.8  26.% 


2. 

'.».8  27. 

15. 

9.2  2f>. 

.">. 

9.3  22. 

7,9  28. 

6.  , 

8,9  98. 

16. 

6.3  98. 

Itj. 

4.1  28. 

16. 

6,3  29. 

16.  ' 

T.9  98.31. 

1.3  1,6  1.0 

1.2  1.5  1,3 

o:i  1,7  1.7 

16  2  <»  1 ;? 

1,6  ,  IM  1.13 

1.4  I  1.6  1.3 
lA  \  1.9  1,8 

1.6  1,7  1.3 

1,4  ,9,8  1.4 

I.»  '  1.6  I  1.6 

I 


11.0 
19.0 

ll.G 
fo.l 

11,5 
12,1 
II» 

108 
10.4 
1>  8 


80  70,76 

85  80  89 

87  7H  87 

7,s  ,>s  70 


86  I  74  >  86 
88  1  77  87 
79  68,77 


83  72  81 
73  C6  77 
75  66  78 


6,7 ! 
65 

7,2 
Ü.\ 

:>.b 

5.9 

5,6 

4,2 
ö,4 


4.9  4.7 

5.8  6,9 

5,2  7.5 

5  1  4.3 


6.1 1-1.01 
6.1  U0.11 
6.6  ,+0.4 
5  9  —1.3 


3.S  4i4 1—9.0 
—9.0 


45 

4.r9Jl4J 
4,4  i  44  4J 


4.3  .^6  4,3 
4.7  <  4.9  4.6 


63 


—14» 

1 

—1.4 
— l,6f 


\8m. 


Bork. 

Wllh. 

Kf  it. 
I  Hani. 

Kiel 
iWne. 

Swin 

IJÜg. 
Mem. 


Miedenehlag, 


f  S  I  • 

I  i  iw«icb.  3  ^ 

i£  !Nena.ri^ 


26 

5 
13 
IG 

8 
15 
11 

If, 
16 
7 


28 
IT 


41 

30 


'.4  -  31  20  28. 

22  —  t'2  6  öl». 

22     7  1  lu  2.H. 

3>  —  lu  13  3n. 

49  —26  20,  30. 
46,-96  91 '  80. 


18  I  94  -38   8|  19. 

6  21  —  r.T    i;  i:t. 

24  40—30  Ii»  l'J. 

90  I  97i— 47  i  8  20. 


Zahl  der  Tage 

0,2  1,0  5,0  10,0,  <  a    >  M 


Met.  pro  Sek. 

Mittel  Ab«. 

1  B«rm 

10  6  1 
7     4  2 

7    t;  3 


U  i> 
1  3 
1  5 


10 
13 


8.6    3,9  5,3 

6  5  '  8     9  5  I  1 

7  ö  2  "  5  :f 
Swin.  iiiiiiide:  Juli  l^l^l* 
h     5     1      0  7  2 

12     7    3      1  3,2 

9    6   a!    Oi  4  5 


6,6|  64 1—0.6 


Wli 


6.C  —0.6  16>,t: 
3.1   —1.1  121» 

:    —  ? 

1  t.    -t-0,1  12 

i 

44  1-0.3.  18 
3,0  1—9,0  19 
ilO'/i 

3,7  -0,2 


6,1  ;  —  ? 


Keine 
Ketoe 

(17.) 
17. 

17.  19, 
17. 

Krtne 

:i8.) 

(8ö.  36.) 


8UU 


Windrichtung,  Zahl  der  Beobaehtungen  (je  3  am  Tage) 


N 

NE 

ENE 

£ 

EäE 

SE 

SSE 

6 

.SSW 

sw 

W8W 

w 

WSW 

NW 

NNW 

still 

Bork. 

32 

9 

10 

0 

6 

1  . 

S 

1 

1 

9 

6 

3 

0 

19 

• 

l 

Wilh. 

1!> 

« 

4 

9 

1 

4 

2 

0 

1 

1 

2 

!  J 

4 

11 

17 

10 

5 

Kelt. 

1 

2 

1 

1 

10 

0 

3 

0 

0 

1 

3 

1 

1«> 

3 

4S 

b 

4 

Ham. 

6 

1 

G 

:i 

4 

5 

ö 

ü 

0 

() 

4 

10 

11 

21 

7 

4 

Kiel 

6 

10 

5 

1 

3 

4 

3 

1 

9 

0 

13 

24 

5 

Wui. 

8 

5 

5 

0 

5 

1  1 

1 

0 

l 

1 

8 

1  ? 

99 

6 

l 

l 

10 

Swin. 

5 

14 

8 

7 

0 

0 

1 

9 

9 

9 

3 

10 

6 

9 

10 

9 

Rüg. 

3 

11 

9 

>j 

5 

3 

1 

1 

2 

2 

4 

11 

13 

2 

5 

II 

Meuf. 

18 

5 

15 

3 

5 

0 

2 

2 

1 

3 

4 

10 

4 

4 

5 

6 

Mem. 

18 

6 

! 

2 

2 

8 

1  9 

1 

9 

9 

9 

3 

1 

t 

10 

10 

4 

8t:tp  ]9f 


94 

9.7|94<94 

2  5  2.8  2,5 
2,4  2,9  2  6 

2.6  3.1  2,5) 

9.7  8,9  {9.< 
9.7|3,lj 

2.8  3,1  19 
2,8  3,4  8.6 
1.8  9.9  2.0 


Der  MoiMit  Augnst  oharakteriairte  sich  in  8einen  MittelwertlieD  beeondera 

durch  meist  erheblich  zu  kleine  Bewölkung  und  durchweg  bedeutend  zu  geringe 
Niederschläge,  während  die  Mitteltemperaturea  nahezu  uormal  waren;  der  mitt* 
lere  Luftdruck  war  im  Westen  zu  hoch  und  nahm  nach  Osten  hin  an  relativer 
Htthe  ab.  Von  den  zu  Zeiten  der  TerminbeobachtOBgen  notirten  WindrichtaBgem 
traten  solche  aus  nördlichen  Iiis  westlichen  Richtungen  meist  an  Häufigkeit  hervor. 
•Stürmisehe  Winde  traten  am  17.  und  18.  an  der  ganzen  KüstOi  an  der  Ustaee 


^)  Die  registrirteii  Windgeschwindigkeiten  und  Sturmnonnen  erscheinen  seit  Januar 
Jahre«  infolge  anderer  Beroctutungsweise  Ideiner  aU  früher  (vgl.  die  Erlinterangeu  der  Jaavar* 
tübelto,  fldlB  149). 
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vielfach  Stärke  8  überschreitend,  und  am  19.  an  der  Nordsee  und  westlichen 
Ostsee,  sowie  aus  HHW  bis  HHE,  meist  Stärke  d  bis  9,  am  25.  und  26.  aa  der 
deHidien  Ogtsee,  ron  Leba  ostwürtt  auf;  strife  mnde  aot  den  aogegebeDen 
RichtQDgen  webten  aarserdem  am  19.  an  der  mittleren  und  (MtUdien  Ostsee  nnd 

am  27.  an  der  ostpreufsischen  Kü3te. 

Auf  trockenes  und  an  der  Nordi^ee  und  westlichen  Ostsee  bis  zum  9., 
weiter  ostwirto  Ue  zum  10.  und  am  13.  bis  16.  heiteres  Wetter  folgte  r^poe- 
rische  Witterung,  an  der  westdeutschen  Küste  vom  lf>.  Iiis  19.,  an  der  ost- 
deutscbeu  Küste  vom  17.  bis  20.,  worauf  wieder  trockenes  Wetter  eintrat,  das 
an  der  KQste  ostwärts  bis  tvr  Oder  nach  heiteren  Tagen  am  96.  nnd  87.  wieder 
durch  tägliche  RegenTälle  abgelöst  wurde,  während  die  dritte  Dekade  ira  Osten 
heitere  Witterung  nicht  mehr  brachte  und  ausgedehnte  Regenf&lle  hier  am  24., 
25.  und  31.  herbeiführte. 

Die  Morgeiitemperataren  lagen  fast  durchweg  etwas  unter  den  normalen 
Werthen,  an  der  Mehrzalil  der  Stationen  über  diesen,  an  der  Nordsee  nur  am 
2,  6.,  8.,  lt>.  und  31.  sowie  an  der  Ostsee  am  2,  3.,  5.,  6.  und  16.  Dafs  die 
Mitteltemperatnren  der  weetdenfedien  Kftste  meist  etwsa  su  hooh  waren,  ist  dem- 
nach der  Einwirkung  der  relativ  hHiifigen  heitfren  Witterung  des  Monats  auf  die 
Nachmittagstemperaturen  zuzu:<chreiben.  In  ihrem  Gange  von  Tag  zn  Tag  zeigten 
die  Morgentemperaturen  nur  wenige  und  meist  langsam  verlaufende,  unbedeutende 
Schwankungen  um  eine  abnehmende  Mittellage  bis  gegen  Mitte  der  letzten 
Pentade,  worauf  meist  wieder  etwas  Steigen  eintrat.  Entsprechend  war  die 
■ItUere  Veränderliehkeit  der  Temperatur  klein;  sie  schwankte  für  die  drei 
Beobachtnngstermine  mit  ihren  gröfsten  Wertheu  zwischen  1^*  und  2,2°  und 
erreichte  diese  fast  durchweg  am  Nachmittag,  während  die  mittlere  Veränder- 
lichkeit morgens  und  abends  etwa  gleich  bäuüg  den  niedrijnten  Werth  annahm. 

Die  Temperatur  schwankte  an  der  Küste  zirisdien  S8,t*  nnd  4,1',  also 
um  24",  während  die  gröfste  Schwankung  in  Swinemflnde  gleich  38,7'  nnd  dKe 
kleinste  in  Borkum  gleich  10,5°  beobachtet  wurde. 

Die  Niederschlüge  des  Monats  waren  auf  die  Küsto  ziemlich  gleichmai'sig 
▼ertheilt  nnd  durchweg  niedrig,  da  der  Monat  arm  an  Gewittern  war.  Die 
MonatfPMramen  übei'stiegen  40  mm  nur  vereinzelt  und  50  mm  nur  in  Horknm  (,54\ 
Brunshausen  (ö4),  Schleimünde  (55)  und  Rixböft  (64).  Sieht  man  von  gering- 
f&gigen  nnd  wenig  verbreiteten,  mehr  ▼ereinzelt  anftretenden  Niederschllgen  «> 
und  lüfst  den  Niederschlagstag  um  <S  Uhr  morgens  Ortszeit  des  gleichnamigen 
Kalendertages  beginnen,  so  beschränkten  ^ich  die  Niederschläge  an  der 
Nordsee  auf  den  15.  bis  19.  und  28.  bis  31.,  an  der  westlichen  Ostsee  auf  den 
16.  bis  18.  und  28.  bis  31.,  an  der  mittleren  Ostsee  auf  den  17.  bis  20.  und  28. 
bis  31.  und  an  der  östlichen  Ostsee  auf  den  17.  bis  20.,  24.,  und  31.,  so 
dafs  der  1.  bis  14.  und  21.  bis  27.  an  der  ganzen  Küste  als  weseutlich  trockene 
.  Tage  zu  beaeichnen  rind.  Sehr  ergiebig,  80  mm  in  84  Standen  übersteigende 
Niederschlüge  traten  auf  am  30.  in  Karolinensiel  f22),  Neuwerk  (28),  T>nin8- 
bausen  (29),  Kiel  (20)  und  Wustrow  (21  mm).  Ausgebreitete  tiewitter  wurden 
beobachtet  am  16.  an  der  preufsischen  Küste,  am  28.  an  der  schleswig-holsteinsciien 
KttstS,  am  30.  an  der  Nordsee,  westlichen  und  mittleren  Ostsee  und  am  31.  an 
der  gansen  KQste.  Nebel  trat  nur  vereinzelt  auf,  in  grölserer  Verbreitung  nur 
am  15.  nnd  25.  an  der  Nordsee  und  westlichen  Ostee. 

Als  k6ltere  Tage,  cbarakterisirt  durch  eine  aus  den  dreimal  täglichen 
Beobachtungen  abgeleitete  mittlere  Bewölkung  im  Maximalbetrag  von  2,  wobei 
0  einen  wolkenlosen  und  10  einen  ganz  bedeckten  Himmel  bezeichnen,  kenn« 
seichneten  sich  Aber  grorserem  Gebiete  der  3.  bis  9.  an  dw  ganzen  Knst^  der 
10.  nnd  13.  bis  15.  an  der  mittleren  und  östlichen  Ostsee,  der  26k  und  87.  oet> 
wftrts  bis  zur  Oder  und  der  28.  an  der  mittleren  0>tsee. 

Während  der  ersten  Mitto  des  Monats  lag  die  Küste  vorwiegend  im  Be- 
reiche eines  zunächst  West— Ost,  dann  NW — SE  über  Centraieuropa  gestreckten 
Hochdruckgebietes,  dessen  Keru  nach  Voi  übergang  einer  Depression  über  Nord- 
europa in  den  ersten  Tagen  zunächst  dauernd  über  der  nördlichen  Nordsee  und 
▼om  10.  an  Aber  Schottland  }kg,  bis  er  sich  beim  Herannahen  einer  Depression 
im  Westen  nach  Kontinentaleuiopa  verlagerte.  Vorübergehende  Abnahme  des 
Luftdruckes  über  Centralouropa  erfolgte  am  G.  und  7.  unter  dem  Einflüsse  eines 
Ausläufers  einer  über  Russland  liegenden  Depression  nnd  am  10.  bis  12.,  als 
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ein  Theilminiuium  einer  Depression  über  Nordostearopa  von  Skandinavien  über 
die  Büdliohe  Ostsee  luich  Russland  schritt.  Abgesehen  von  diesen  Tagen  wehten 
die  Winde  an  der  Kü.-*te  vorwiegend  aus  West  bis  Nord  und  zeitweise  bei  Aus- 
dehnung des  Maximums  über  Skandinavien  aus  Nord  bis  Ost.  Trockenes  und 
vorwiegend  heiteres  Wetter  kennzelehnete  die  erste  HonatshKlfte,  die  der  west» 
deutschen  KQste  am  5.  und  moi<t  die  höchsten  Monatäteniperaturen  brachte; 
geringfQgige  Niederschläge  fielen  nur  am  11.  bis  13.  an  der  Nordsee  und  am  7. 
und  12.  an  der  preufsischen  KQste. 

Allgeuit'in  regnerische  Witterung  führte  eine  am  15.  bis  20.  über  Nord> 
europa  fort.^chreiienile  Depresj-ioii  herbei.  Im  Bereiche  eines  am  15.  und  16.  von 
der  Nordsee  her  längs  der  Küste  fortschreitenden  Ausläufers  niedrigen  Luft» 
dmekes  fanden  am  15.  an  der  Nordeee  und  am  16.  hier  wie  an  der  ireetlicbes 
O-tsoe  Rcgenfälle  und  an  (lie?em  Tage  an  der  preufsischen  Küste  (»ewitter  mit 
vereinzelten  Niederscli lägen  statt.  Bei  Winden  aus  södlicheu  Ilichtungen  traten 
am  15.  an  einigen  Stationen  der  Nordsee  and  am  16.  von  der  Oder  oitwirts  die 
höchsten  Temperaturen  des  Monats  Hau  Ein  nachfolgendes,  am  16.  bis  20.  über 
Südnorwegen  und  die  mittlere  Ostsee  nach  Weslrussland  fortschreitendes  tiefes 
Minimum  rief  unter  Wechselwirkung  mit  dem  von  der  Biscaya-See  über  Süd- 
europa ausgebreiteten  nnd  sich  im  Rücken  der  fortschreitenden  Depression  fiber 
Contraleuropa  ausdehnenden  Ilochdruckjjjebiet  am  17.  iiiid  l*^.  an  der  |t;anzen 
Küste  und  noch  am  19.  an  der  Nordsee  und  westlichen  Ostsee  stürmische  Winde 
ans  West  bis  NW  berror;  Regenfitlle  fanden  am  17.  nnd  18.  an  der.ganien  Kftst^ 
am  19.  an  der  Nordsee,  mittleren  und  Östlichen  Ostsee  und  am  80.  an  der 
mittleren  und  östlichen  Ostsee  statt. 

Nach  Vorübergang  der  Depression  stellte  sich  die  Wetterlage  der  ersten 
Monatdiilfte  wieder  her.  Ein  vom  Ozean  zunächst  West — Ost  über  Kontinental* 
europa  ausgebreitetes  Hochdruckgehiet  nahm  am  21.  bis  23.  eine  NW-  SE  ge- 
richtete Lage  an,  während  eine  Depression  über  Nordosteurupa,  die  zunächst 
Skandinavien  ninfafste,  zurückgedrängt  wurde.  Troekenes  Wetter  bei  Winden 
ans  westlichen  Richtungen  kennzeichnete  diese  Tage. 

Als  das  Hochdruckgebiet  seinen  Kern  in  der  Folge  nach  Nordskandinavien 
verlagerte  und,  Nord— Süd  gerichtet,  ganz  Cenlraleuropa  bedeckte  und  weiterhin 
eine  NNE  —  SSW  gerichtete  Lage  annahm,  drehten  die  Winde  der  Küste  nach 
Nord — NR  und  erreichten  unter  der  Wechselwirkung  des  Hochdruckgebietes  mit 
einer  über  Russland  lagernden  Depression  am  2ö.  und  26.  an  der  östlichen 
Ostsee  vielfach  Sturmesstärke.  Erier  herrschte  sm  24.  und  regnerische 
Witterung,  während  die  filirige  Küste  trockenes,  am  25.  vielfach  nebeliges  Wetter 
hatte.  Im  Bereich  hohen  Luftdruckes  trat  dann  am  26.  und  27.  an  der  K&ste 
f^wirts  bis  zur  Öder  und  am  28.  an  der  mittleren  Ostsee  noch  einmal  aus- 
gedehnte heilere  Witterung  auf. 

Bei  Winden  nördlicher  Herkunft  fand  stetige  Abnahme  der  Temperatur  . 
statt,  und  es  traten  um  den  28.  herum  die  niedrigsten  Temperaturen  des  Monats 
ein,  da  sich  eine  Depression  über  dem  Oaean  rasch  ausbreitete  und  sunlchst 
einen  Ausiiiufer  In's  zur  südlichen  Ostsee  entwickelte,  der  mildere  ozeanische 
Winde  herbeiführte.  Der  Luftdruck  über  Nordeuropa  nahm  schnell  ab,  und  am 
Ende  des  Monats  bedeckte  eine  Depression  mit  einem  ostwärts  durch  die  Nord- 
see schreitenden  Minimum  die  Nordhälfte  Europas.  Am  28.  bis  .30.  hatteQ  die 
Nordsee,  westliche  und  mittlere  Ostsee,  am  .01.  die  ganze  Küste  Regenfälle,  am 
2H.  an  der  Schleswig  -  holsteinschen  Küste  und  am  30.  und  31.  an  der  ganzen 
K liste  vielfach  in  Begleitung  von  Gewittern.  Bei  südlichen  bis  südwestlichen 
Winden  fand  in  den  lotsten  Tagen  des  Monats  meist  wiedw  eine  Zunahme  der 
Temperatur  statt. 


Berichtigung. 

Im  vorigen  Hefte  ist  zu  lesen: 

Seita  460,  Zeil«  7  tob  oImb:  des  QrAnea  swar  nbr  fein  ist  (Mo.  4  bii  7)  uuMt 
(^o.  1  bis  4). 

Stile  467,  Tkbtlfo  V,  Spdte  Salsgehdt  In  «/»t  obenM  Zahl  86^  ufMt  ttA 
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Hülfstafel 

zur 

yyBestimmaug  des  ächiffisortes  aas  zwei  Gestirnshöhen 

nach  der  HVhenmethode/^ 

Von  I>r.  O.  F*iilsty  Bremen. 
(Siehe  Seite  605  bis  613.) 


Erklärung. 

Hat  man  die  zu  den  IteiiUMi  Gcätiruäböhen  <rehöri(;en  Standlinii'u  nach  der  Llöhen- 
metbode  liereobnet  und  gezeichnet,  so  bilden  die  in  idcn  Ilöhünunter.sehiede  in  der  Zeicliuung 
einen  Winkel  <J,  dessen  (Iröfsc  sich  bequem  aus  deti  Azimuten  der  (»e.-tirne  IwstinuiitMi  lalVt. 
Mit  Hülfe  dieses  Winkels  d  und  ded  Verhältuläsed  der  beiden  ilubenuulcrtichicde  (ded 
^Oieren  dividirt  dorcb  den  Icleioeivn)  entniroint  man  ans  Tafel  I  den  Winkel  ß,  den  die 
Bestcckversetzung  mit  dem  triftrseren  Iföhemiiiter.^chieile  bildet.  Ist  dieser  Wink««! 
positiv,  so  liegl  die  liuäteck Versetzung  zwischen  den  beiden  Ilobeounter- 
schieden;  ist  der  Winkel  negativ,  so  liegt  sie  aofserbalb. 

Mit  Hiflfe  des  der  Tafel  I  entnommenen  Winkels  ß  und  dem  gröfseren  Höbenunter* 
schiede  eiitniimut  man  ans  Tafel  II  die  firöfse  der  Besteckversetzutif^  (Ii)  —  J^ollte  der 
gröfsore  Uöheuunterscbied  über  die  Grenzen  der  Tafel  hinaufgehen,  so  kann  man  sieb  durch 
zweimaliges  Eingehen  helfen.  Ist  z.  B.  =  18,  so  gebt  man  mit  10  und  8  ein.  und 
addirt  die  so  genmdenen  Werthe. 

Beispiele. 


Bs  sei: 

Jhi  —  —  13,  a,  s8S4<'0  ttndJh,       6,  a,  -cSSS^W 

Dann  sind  die  Richtungen  und  Ent- 
fernungen der  beiden  ßüstiminnn<;spunkt« 

N24«>w  lasiij 

VbfO  6  . 


Hieraus: 

Taf.-l  l:  i 


Es  sei: 

JK^+ 19%  a,aM  TS'^Oiind  Jb,—  -  4',  ;>=8ir*W 

Dann  pind  die  Richtungen  und  Knt- 
fernungen  der  beiden  Bestini mung.spuukte 

N7»  O  10 

KlfO  4  , 


Tafel  II:  I) 


i:! : 


Da  fi  poäiliv  i^t,  so  liegt  die  i^steck- 
Versetzung  zwieeben  den  beiden  Htthen- 

tniferschieden.  und  somit  erhält  man,  indem 
man  fi  au  die  Kicbtung  des  gröfaereu  Höben- 
Unterschiedes  N  24*  W  anbringt, 

BesteekversetzQng:  N12"W  13,3  Sni. 


J  66»; 
liieraas: 

Tiifol  I:    J  - 


Jb,  I  Jh,  =  4.8 


T:tl.  l  II  :  I. 


11», 4 


Da  ii  negativ  ist,  so  liegt  die  Dcäteck- 
Versetzung  aufeerbalb  der  beiden  Höhen» 

unleisoliiede,  und  somit  erhiilt  man.  indem 
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An  unsere  Mitarbeiter  zur  See! 

1.  Jeder  Mitarbeiter  an  den  Fragebogen  il*'r  Seewartc  för  Hafen-  und 
KüstenbescbreibuDg  guniefät  dieselbeu  Vergündtiguugen   für  gebfilirenfreie 
Instrumentenprlkfung  wie  die  Bearbeiter  von  meteorologischen,  KoropaTB-  und  ^ 
Chronometor-Joiirnalen . 

2.  Die  von  der  rfeewarte  herausgegebenen  Küsten-  und  Hafenbeschreibungen 
(„Segelbandböcher  des  Eo^lischeu  Kanals'*  u.  s.  w.)  stehen  jedem  Mitarbeiter  an 
den  Fragebugen  auf  Wunsch  kostenfrei  zur  VerfBgnng,  soweit  die  Vonrtttbe  reichen. 

3.  Die  Mitarbeiter  aii  den  Fragebogen  werden  gebeten,  von  allen  Häfen 
aufserhalb  der  Oät-  und  Isordsee,  die  sie  besuchen,  eioeu  Fragebugen  auszufertigen, 
also  auch  von  Häfen,  die  im  Allgemeinen  gut  belcannt  sind.  Je  mehr  persOnlidie 
ürtheile  und  „Sonstige  Bemerkungen"  (Seite  7  nrnl  8  des  FhlgebogCDS)  ein- 
getragen werden,  um  so  wertbvoller  wird  der  Fragebogen. 

4.  Die  Direktion  spHdit  auch  an  dieser  Stelle  den  bisherigen  Mitarbeitern 
an  den  Fragebogen  den  besten  Dank  aus  und  bittet  am  fernere  Mithfilfe  an 
diesen,  für  alle  deutschen  Seeleute  wichtigen  Arbeiten. 

Die  Direktion  der  Deutschen  Seewarte. 
Dr.  G.  Neumayer. 


Aus  den  Reiseberichten  Seiner  Majestät  Scliiffe. 

HydrogntpUsehe  Kotisen  zu  der  Reise  von  Temate  über  Ambeina  lad  Friedrich 

Wilhelmshafen  nach  Matopf. 

S.  M.  S.  „MOwe",  KomnuuicUiit  Konr.-Kapt.  Herten.  Min  and  April  1899» 

1.  TenMte  — AMbolii»  (SS.  Ms  82.  Mira  ISSS). 

Es  wurde  zunii«  list  gut  frei  vom  Wolf  Rock  gehalten  und  dann  mit  Süd- 
südostkurs durch  die  Moluoca-Pa.-^sage  gestenei  t;  der  weitere  Weg  führte  durch 
diu  Pitt-Passage  und  Keiaug-Strafse  nach  Auiboina. 

Wetter,  Wind,  Stromverhältnisse  Das  Wetter  war  in  der  ersten 
Nacht  regjieriscli.  von  da  ab  bis  Amboina  klar.  In  dei*  Nacht  vom  20.  zum 
21.  März  drehte  der  Wind  von  WäW  nach  £»äü  und  behielt  diese  Kichtung  bis 
Amboina  bei. 

Der  Strom  setzte  von  Teruale  bis  zur  Höbe  Aon  Taj»at  (Tapa)  nach  Sud 
mit  1  Sm  Geschwindigkeit,  von  da  ab  bis  zur  Breite  von  2°  20' Süd  in  derselben 
Richtung  ujit  2  Sm  Uerichwindigkeit. 

Im  B&dlichen  Theile  der  l'itt-Pas.sage  wurde  geringe  Stroniverrfelzung  nach 
Daten  festgestellt.  In  der  Kelang  -  Stra&e  sowie  an  der  Westk&ste  von  Ceram 
Hetzte  kein_Stroni. 

2.    Amboina  -  Friedrich  Wiihelmshafen  (28.  bis  30.  Mfirs  1890). 

Der  Weg  führte  an  der  Westküste  von  Ceram  entlang,  »lanii  ilurch  die 
Straise  zwischen  Kelaug  und  Babi  (Bahie).  Bouoa  (Boano)  wurde  s^üdlich  ge- 
lassen und  'an  der  Nordkfiste  von  Ceram  entlang  gesteuert  bis  zur  Bucht  von 
Selenian.  Von  dort  wurde,  die  Kanari-Insel  südlich  lassend,  die  ritt-Strafse  an- 
gesteufM  t  und  nach  Passage  der  Pitt-,  der  Dampier*  und  der  Geelvink  •  Strafse 
entlaug  der  Nordostkfiste  Ton  Neu-6uinea  gedampft. 

Wetter,  Wind  und  Strom verhältuispe.    Das  Wetter  war  regnerisch 
und  bis  nach  l'assage  der  Schonten  •  Inseln  bedeckt.    Der  Wind   wai'  bis  zur 
Dampier-Strai'se  unbeständig  und  wehte  aus  alleii  Uichtungeu;  danucti  :?tcllte  sich 
An.  d.  nr<r.  eta^  um,  Brfl  U.  2 
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Nordw€8till0ll9lin  ein  mit  Stärke  von  darcbsclmittlich  2  bis  4.  In  der  Geelvink- 
Strafso  Rpraner  der  Wind  mit  einer  starken  Böe  auf  Oft  um  und  hielt  sich  in 
den  Quadranten  von  Nord  über  Ost  bis  Süd  mit  Starken  von  1  bis  4.  In  Boen 
wurden  Windstärken  bis  sa  8  beoaerkt. 

Der  Strom  setzte,  wie  folgt:  Ton  Amboina  bis  Kelang  nördlicher 
Strom  etwa  1  Sm.  Zwischen  KeUng  und  der  Westküste  von  Ceram  südlicher 
Strom  etwa  1  Sm;  in  der  Strafse  swisdien  Babi  und  Kelang  derselbe  Strom  mit 
8  bds  4  Sm  Geschwindigkeit. 

An  der  Nordküste  von  Ceram  Strom  iiacli  West  etwa  2  Sm.  Genm- 
Insel  —  Koüan  kein  Strom.    Kotiau  —  Pitt-Straiäe  1,0  Sm  nach  Süd. 

Vor  der  Pitt  -  Strafte  wurden  itiike  8tromwii4>el  bemerkt;  in  der  Strafe 
selbst  setzte  der  Strom  nach  ONO  mit  4  bis  5  Sm  Geschwindigkeit.  In  der 
Dampier- Strafte  lief  kein  Strom;  an  der  Nordostküstc  von  Neu-Guinea  setste  der 
Strom  nach  SO  mit  0,5  bis  1  Sm  Geschwindigkeit. 

8.    Friedrich  Wilhelmshafon  —  Matupi. 

Wetter,  Wind  und  Stroin\ erhältnisHe.  Da-s  Wetter  war  klar:  der 
Wind  schwankte  zwischen  Nord  und  Ost  mit  Stärke  von  1  bis  3.  Bis  zur  Long- 
Insel  setste  kein  Strom;  von  da  al)  bi>  zum  Kap  Stephens  wurden  Stromver- 
setztingen  von  O.f^  bis  1  Sm  Geschwindigkeit  nach  WSW  und  OHO  je  nach  den 
Gezeitenströmungen  bemerkt. 

U}  drographii^ihe  Hemerkun^eii  aof  der  Heise  von  Uatupi  uacli  den  Salonious* 

Inseln  o«i  iiriek  laek  HerbataMke. 

S.  H.  8.  .Howe*,  Komnuiiiduit  Korv.-Kapt  Dttnbar.  AprtI  1899. 
(HieTza  Tafel  16,  17  hikI  16.) 

Am  IH.  April  d.  J.  voiiiefs  S.  M.  S.  .^.Möwe"  Matujii,  ank<  ite  in  der 
Nacht  vom  18.  zum  19.  April  auf  der  Khede  von  Herbert^böhe  und  setzte  von 
hier  ans  am  19.  nachmittags  die  Reise  nach  den  Salomons-Inseln  fort 

Es  wurde  zunächst  die  Insel  Nissan  angelaufen.  Nach  zaverlXsriger 
astronomischer  Beoliachtun^  lieirt  die  W«?8tseite  der  Durchfahrt  zwischen  Nissan 
und  Baiabun  auf  4"  33' S-Hr,  ir>4  10' O  Lg,  also  5  bis  6  Sm  sfidlicher,  als  in 
der  Karte,  Tit.  XII,  No.  109a,  angegeben  ist. 

Eine  Skizze  der  Durchfahrt  ist  in  Tafel  16  wicdergeirelten 

Des  Weiteren  verläuft  die  Westküste  der  Insel  Nissan  nicht,  wie  in  der 
erwähnten  Karte  angegeben  ist,  tob  der  genanntes  DnrcAi&brt  ans  gwedmet 
sudlich,  sondern  etwa  3  Sm  sfldtfstlioh  mit  grofseren  Einbuchtungen  und 
dann  östlich. 

Von  der  Insel  Ni.ssan  aus  führt  der  Weg  nach  der  Bucht  von  Timpuz  au 
der  Nordostküste  von  Bougainville. 

Die  Tafel  17  enthält  eine  Skizze  des  Küstenverlaufes  von  der  Timpnz-Hucht 
bis  zum  Kap  Laverdie.  Die  Breite  des  Kaj>s  Lavcrdie  ist  in  der  deutschen 
Karte,  Tit.  XII,  No.  119a,  mit  5°  B0,4'  richtig  angegeben;  die  in  der  englischfn 
Karte,  Tit.  XII,  No.  124a,  för  genanntes  Kap  angeführte  Breite  von  6*  87^ 
scheint  nach  zuverlässigen  astronomischen  Beohachtungen  nicht  zu  stimmen. 

Von  Timpuz  aus  wurde  nach  Faisi  gedampft.  Uebor  diese  Fahrt  ist  nichl^ 
Besonderes  eu  bemerken.  Der  Kurs  wurde  gut  10  Sm  frei  von  dem  nach  Aus« 
sa.re  des  Louisen  und  nach  früheren  Berichten  S.  M.  S.  ^Möwe"  auf  der  Karte 
zu  weit  östlich  gezeichneten  Kifl'en  zwischen  den  Inseln  Griesbach  und  Stalio 
abgesetzt.  Eigene  Beobachtungen  nher  die  Lage  der  Riffe  konnten  nicht  gemacht 
werden,  »i.i  dieselben  nachts  passiii  umden. 

Von  Faisi  ans  wurde  die  Rückreise  nl'er  Kaiserin  Augusta  -  Hafen  nach 
Herbertsböhe  augutreteu.  Der  Kurs  führte  bis  zu  genanntem  Hafen  dicht  unter 
der  Kfiste;  anch  weiter  nördlich  bis  zu  einer  Breite  Ton  etwa  5^  38'  wnrde 
dicht  unter  der  Küste  weitergelaufen,  da  anfangs  beabsichtigt  war,  Königin 
Carola  -  Hafen  anzulaufen.  Die  geringste  beobachtete  Tiefe  wurde  etwa  4  Sm 
SSO  von  11  üüker  Ft.  mit  Um  (ö  Faden)  gefunden.  Ueber  den  weiteren  Verlauf 
der  Bdse  bis  Herbertsböhe  ist  nichts  Besondm«8  sn  erwilhnen. 
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Wind,  Wetter,  Stromverbältnisse.  Der  Wind  W(?hte  auf  der  Fahrt 
▼on  Herbertsliöhe  bis  Tiinpuz  aus  den  Richtungen  NNO  -SO  mit  Stärke  1  bi^  4. 
Voihorr^cbend  war  dio  Siidoslrichtung.  An  der  Kiit-lc  von  Hougainville  selbst 
wurden  nelmn  »chwacüen  Südostwinden  voruehmlich  Winde  zwischen  Nord  und 
Weafc  beobachtet  mit  Stärke  1  bis  4. 

Da;'  Wntter  war  klar  unr)  licitcr:  der  Strom  i^etzte  regelmüfsig  in  der 
Nacht  nach  Norden,  am  Tage  nach  Süden  mit  etwa  1  bis  2  Sm  Geschwindiffkeit. 

In  der  Bongpainville  •  Strafte  setzte  der  Strom  Ton  Kap  West  (GhoisenU 
Insel)  bis  Foura  Ost-Kap  südwestlich  etwa  2  Sm. 

Vom  Ost-Kap  bis  Faisi  wurden  Stromversetsungen  nicht  beobachtet. 

Von  Nanking  nach  Ilankau  nnd  zurück  nach  Wusriii^. 

S.  M.  S.  ,Getiiin*.  Kou>  iriuiidanl  Kür\  .-Ka|>l.  H    1 1  um  ii  u.    April.  Miii  I  **;•'.». 

Am  25.  April  18*J9  um  3  Uhr  nachmittag!*  lichtete  S.  M.  S.  „(ielit)n'* 
Anker,  um  die  Fahrt  nach  Hankau  mit  15 Sm  durch  das  Wasser  anzutreten;  für 
den  Lootsendienst  befand  sich  der  deutsche  Loot.^e  Kröger  an  Bord.  Die  An- 
weisangen  und  Angaben  des  lioot^ien  iiiier  Hie  Falirwasäserverlikltni^j^e  auf  dem 
Yaogtse  kiang  wurden  mit  denjenigen  in  den  euglischen  Admiralilald  -  Karten 
No.  §678  und  S695,  Originalaufnabnie  1858,  1877  Ms  1880  und  1888  verbessert, 
dauernd  verglieheu.  Von  Nanking  bis  zur  Wade -Insel  wurde  auf  dem  vor- 
gezeichueteu  Kui'se  sefahreu,  von  dort  au  aber  der  Ostliche,  der  Gallow  -  Kanal, 
benutzt.  Ein  Feuers^iff  aüdireellieb  der  Jonea-Insel,  w^dies  in  der  Karte  nicht 
angaben  ist,  \Mirde  an  8t  B.  gelassen  nnd  um  6  Uhr  44  Minuten  nachmittags 
in  nachstehender  Teilung 

Kast  l'illar  S'/»W, 

Tid  Fing  Pagode  .   .   .  ONO, 

geankert.  Im  Gallow-Kanal  war  die  geringste  Tiefe  7,6  m.  Da  S.  H.  S.  «Oefion" 

am  2^.  April  morgens  in  ITankau  sein  sollte  und  andererseits  der  Lootse  nur  auf 
der  Strecke  Nanking  —  Fitzroy  •  Insel  (128  Sm)  in  d«>r  Nacht  fahren  wollte,  so 
liefs  ich  um  8  Uhr  50  Minuten  naehmiltags  wieder  Anker  Hehlen  und  die  Heise 
mit  12  Sm  fortsetzen.  Um  10  Uhr  HO  Minuten  nachmittags  wurde  Wubu  an 
B.B.  passirt  nnd  von  11  Uhr  20  Minuten  Id-  12  Uhr  8  Minuten  die  Heines- 
Bank,  wobei  dicht  unter  dem  linken')  Ufer  gehalten  wurde,  da  die  Hank  immer 
weiter  nach  NO  Tordringt  Die  Nacht  war  hell  nnd  die  Ufer  gut  sichtbu*. 
Gegen  2  Uhr  40  Minuten  vormittag.-^  am  2(i.  April  wurde  in  die  I'assage 
Tang  ling  chis  oder  Zweifaden  Creek  südlich  von  Horse  shoe  Bend  ein- 
gesteuert;  dieselbe  ist  jedoch  an  ihrem  unteren  Endo  ganz  bedeutend  breiter, 
als  auf  der  Karte  angegeben.  Auf  dem  Westend«;  old-xer  Insel  steht  eine 
Leuchthake.  Von  d(Mn  Zweifaden-C'reek  bis  Tatung  lauft  das  Fahrwasser  Süd; 
wegen  der  immer  grofscr  werdenden  Sände  auf  dem  rechten  Flufsufer  wird  die 
linf e  Seite  gehalten.  Von  Tatang  bis  Tai-Asn-ebi  führt  der  Kurs  westsfidwest- 
lioli  auch  am  linken  Ufer  entlang  Von  ß  Uhr  8  Minuten  bis  0  Uhr  20  Minuten 
vormittags  den  2(5.  April  wurde  die  enge  Stelle  bei  der  Fitz  Roy -Insel  pasairt; 
die  gerinesle  Wassertiefe  betrug  B'/s  m.  Hinter  Tai  -  Azu  -  chi  dreht  das  Fahr- 
wasser allmfthlicb  nach  Süden,  bei  Lang-kyang-ki  plötzlich  für  kurze  Zeit  nadl 
SO,  um  dann  l>is  zur  Insel  Joiclyn  wieder  südlich  zu  laufen.  Bei  Joiclyn  wendet 
der  Kurs  bis  Nanking  scharf  nach  Westen,  worauf  er  wieder  südwestliche  Kichtuug 
anniftimt  nnd  bei  der  Christmas-Insel  drei  Past^en  bildet,  ron  denen  die  dstliche 
im  Sommer  flufsaufwart.^'.  die  mittelste  flufsabwärts  benutzt  wird.  Vom  Christiuas 
cut  off- Kanal  bis  zur  Tung  liu-Pagode  führt  der  Kurs  in  südlicher  Richtung  am 
rechten  Ufer  entlang,  kreuzt  bei  der  Pagode  das  Fahrwasser  nnd  geht  am  tanken 
Ufer  entlang  bis  Mai  Queen  Bo(k,  von  hier  südwestlich  mehr  am  rechten  Ufer 
Iiis  Dove  Point.  Etwa  f»  Sm  hinter  Dove  Point,  zwischen  der  Pigeon-Insel  und 
Matung,  passirt  man  die  schwierigste  Stelle  des  Yaugtse  kiaug.  Das  Fahrwasser 
ist  an  der  genannten  Stelle  sehr  eng  und  gewunden;  (^ucr  setzender  Strom  und 
Kabbelungen  erschweren  das  Steuern  und  bringen  grolse  Schiffe  in  die  Gefahr, 


>)  Die  Anfdrtok«  »Uaket*  oder  .rechtM  Ufer*  ond  ,linke^  oder  «rechte  Seite'  de«  Pliu««« 
lind  steti  im  geogrsphieeben  Sinne  tn  veftieben. 
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ans  dem  Bader  zu  laufen.  An  diesem  Platte  ist  ganz  besondere  Vorsieht  ge- 
boten, besonders  wenn  Dschunken  den  Verkehr  behindern.  S.  M.  S.  „Gefion** 
nahm  an  Holcheni  Stellen  vorher  iranier  lanfj^samere  Fahrt  auf.  was  sich  bewährte. 
Vom  Makung  -  Kanal  läult  das  Fahrwasser  7  Suj  in  südlicher  Richtung,  wendet 
dann  nach  WSW  —  8W  bis  Beecher  Point,  ohne  Schwierigkeiten  zu  bieten. 
NO-Crossing-Feuerschiff  war  eingp/o<^en.  Der  Lootsc  war  sieh  vor  Heecher  TcuLt 
im  Zweifel,  welchen  Kanal  er  uui  die  Olipbant-lnsel  nehmen  sollte,  wühlte  aber 
aehliefhlteh  den  Nordkanal.  Im  Nordkanal  wurde  dicht  am  linken  Üfer  gefahren 
bis  zum  Westende  der  C)!i]ihaitt  -  Insel,  dann  wurde  der  Flufs  gekreuzt,  indem 
achteraus  ein  weifs  genialter  Haumstuuipf.  voraus  die  erste  Pagode,  vor  Kiu 
kiaug,  gehalten  wurde  und  auf  der  rechten  äeite  bis  zum  Ankerplatz  ge^teuerL 
Im  Nordkanal  wurde  nicht  unter  8  m  Wasser  gelothet  Vom  Ankerplatz  peilten 
4  XJhr  30  llinttten  nachmittags: 

Südliche  Pagode    .    .  SOzOygO, 

Nordliclie  Pagode  .    .    NOzO^/hO,  18,5  m  Wasser. 

Die  Strecke  von  Nanking  bis  Kiu  kiaug  —  2-19  Sm  —  wurde  iu  26,4  Stunden 
mit  10,6  Sm  Durehschnittsfahrt  Ober  den  Omnd  snrQckgelegt,  der  Strom  betrug 

im  Dnrclifchiiitt  2,0  Sm, 

Die  Stromstärke  auf  der  Bhede  von  Kiu  klang  wurde  zu  1,U  Sm  bestimmt; 
das  Wasser  war  hier  18  Fufs  gestiegen. 

Am  27.  April  7  übr  vormittags  verliers  S.  M.  S.  ^Gefion*  die  Bhede  von 
Kiu  kiang  mit  15  Sm.  Biszur  Hunter -Insel  läuft  das  Fahrwasser  in  weslnord- 
Wtistlicher,  von  dort  bis  zur  Li-yu-sban-Leuchtbake  in  westlicher  Richtung.  Aul' 
dieser  ganzen  Strecke  hielt  das  Schilf  dch  an  dem  rechten  Ufer  und  kreuzte 
nicht,  wie  (iie  Karte  aiigiebt,  bei  Red  Cliff  Bar  das  Fahrwasser.  Hinter  der  Li- 
yu-shan-ljeuchiliake  dreht  der  Kurs  nach  NW  und  behält  diese  Richtung  bis  3Sm 
vor  Kitau  oder  Cocks  Head.  Von  hier  läuft  der  Kurs  nach  Westen  bis  Shi>wui- 
yau,  wo  er  nach  Norden  dreht,  um  bei  der  Insel  Collinson  abermals  zwei  ICanäle 
zu  bilden,  von  denen  S.  M.  S.  „Gt'tion"  den  östlichen,  den  Winter-Kanal,  benutzte. 
Das  am  Südende  der  Insel  Collinson  in  der  Karte  cingezeiclmeto  Feuerschilf  liegt 
nur  im  Sommer  ans. 

Der  gesteuerte  Kurs  euts|)rach  dem  in  der  Karte  vorgezeiohneten.  Im 
Winter -Kanal  wendet  sich  das  Fahrwasser  von  Norden  allmählich  nach  Westen 
bis  Wu  chang  hien  und  wird  auf  dieser  Strecke  mehr  an  das  rechte  üfer  gehalten. 
Von  Wuchang  hien  fuhrt  der  Kurs  nach  Norden  fast  in  der  Mitte  des  Flusses  bis 
zur  Gravener-Insel,  wo  sicii  derselbe  wieder  in  drei  Arme  theilt,  von  denen  nur 
der  mittelste  zwischen  der  Wiils*  und  Graveoer  -  Insel  iu  Frage  kommt.  Das 
Westttfer  der  QraTcner-Insel  war  steil  und  hoch;  auf  derselben  standen  zabireidie 
Dorfer,  so  dafs  dieselbe  auch  bei  höchstem  Wasserstande  scheinbar  nicht  mchrüber- 
Ihiihet  wird.  Der  Kurs  führt  diclit  unter  der  Gravener-lnsel  zuerst  nordöstlich, 
dann  nördlich  und  liiegt  an  der  iNordspitze  der  Insel  nach  WSW  um  bis  zum 
Porpoise  Bluff.  Bei  dem  Cores  de  Vries- Felsen  lagen  zwei  bojenartige  Hölzer, 
jedocli  war  von  den  Leuchtbaken  nur  eine  sichtl)ar.  Zu:-  \'('rineitiung  der  sixe 
clickeo  wurde  dicht  an  die  Bouucer-lusel  und  die  beiden  Feuerschiffe  gesteuert. 
Die  Passage  ist  nicht  so  schwierig  wie  es  nach  der  Karte  und  der  starken 
Stromkabbelung  den  Anschein  hat.  Die  geringste  Tiefe  betrug  9  m  Hinter  Pi- 
hu  shau  dreht  der  Flufs  von  seiner  Westsüdwest-  bis  westlichen  Kichtunjz  wieder 
nach  NNW  bis  Low  Point,  wo  um  6  Uhr  30  Minuten  nachmittags  in  nach- 
stehender Peilung: 

Janglau  Leiichiliake    ,    ,   .    ,    OSt)"*  hC), 
Flat-Topp-Hiigel  Nn^  .N, 

an  dem  linken  Flufsufer,  des  flacheren  Wassers  wegen,  in  lö  m  Tiefe  ge- 
ankert  wurde. 

Die  Strecke  von  Kiu  kiang  I>is  .langlau  (126  Sm)  wurde  iu  11,5  Stunden 
mit  einer  Durch.schnittsfahrt  ül)er  den  Grund  von  10,3  Sra  zu  rück  gelegt. 

Die  beobachtete  Slromgeschwindigkeit  auf  dem  Ankerplatz  betrug  1,6  Sm, 
jedoch  lag  8.  M.  S.  „Oefion"  aufserhalb  des  stärksten  Stromes. 

Am  28.  April  7  Uhr  30  Minuten  vonnittatrs  lichtete  ich  Anker,  um  dem 
Üefehle  tjemäfs  tun  1)  Uhr  vormittags  in  Hankau  zu  sein.  Das  Fahrwasser  geht 
auf  der  letzten  Strecke,  dicht  am  linken  Ufer  entlang,  im  grofsen  Bogen  von  der 
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weatliehen  in  Sudweslricbtung  fiber.    Um  9  Uhr  15  Minaten  vormittagB  wurde 

▼Or  der  englischen  Niederlassung  zu  Hankau  in  11  ni  Wasser  geankert. 

Die  Strecke  von  Jaoglau  bis  Hankau  (IG  äm)  wurde  in  1,8  Stunden  mit 
einer  Darcbschnittsfahrt  von  SJi  Sm  zurückgelegt. 

Am  29.  April  hat  S.  M.  S.  „Gefion"  für  wenige  Stunden  vor  FTan  yang 
in  11  ni  Wasser  und  etwas  länger  an  demselben  Tage  vor  Wuchang  in  25  in 
Waaser  gelegen,  um  am  Abend  aul"  den  alten  Ankerplatz  vor  Haiikau  zurück- 
snkehren.    Auf  allen  Plätzen  hat  das  Schiff  mit  einem  Anker  gut  gelegen. 

Die  Stromgeschwindigkeit  wurde  vor  Hankau  von  1,6  bis  2,1  Sm  bestimmt; 
das  Wasser  war  20  Fufs  gestiegen. 

Am  30.  April  3  Ubr  naebmittags  trat  8.  M.  S.  „Gefion"  die  R&ckreise 
nach  Wuaung  n)it  15  Fahrt  an;  das  Drehen  vor  Hankau  machte  keine 
Schwierigkeit.  Um  6  Uhr  50  Minuten  nachmittags  wurde  vor  Shi-wui-yau,  der 
Bahnstation  zu  den  chinesischen  Bergwerken,  zuerst  mit  dem  Heckanker  und,  da 
derselbe  nicht  hielt,  mit  dem  Buganker  in  12  m  Wasser  geankert  Die  SUuv 
rinne  ist  biw  sehr  schmal.    Vom  Ankerplatz  peilten: 

Rothes  Feuer  ....  WNW^^W, 

Shi-wui-yan  SSW'AW. 

Die  Strecke  von  Uankau  bis  Shi-wui-yan  (76  Sm)  wurde  in  ö  Stunden  mit 
einer  Dnrdüdmittsfahrt  von  15,5  Sra  tnrfickgelegt.  Die  Stromseecbwindigkeit 
betrug  1,6  Sm;  das  Was.ser  war  während  des  Aufenthaltes  in  Hankau  wieder 
s  Zoll  gefallen.  Auf  dem  linken  Flufnufer  war  ein  in  der  Karte  verzeichncr»  r 
Baum  gut  auszumachen,  während  sonst  festgeätellt  wurde,  dals  die  oft  urMuhuteii 
und  in  der  Karte  eingezeichneten  Bäume  und  Banmgiii|»pen  fehlen;  sie  sollen  im 
chinesisch-japanischen  Kriege  gekappt  worden  .sein. 

Am  2.  Mai  wurde  um  4  Uhr  vormittags  Anker  gelichtet.  Zum  Drehen 
dampfte  ieh  stromanfWftrts  bis  hinter  das  rotbe  Feuer  westlich  von  Shi-wui-yan 
nnd  fand  dort  genügend  Platz  zum  Manöver.  Im  Cebrigen  wurde  mit  nach- 
stehenden Abweichungen  der  Flufs  in  derselben  Weise  abwärts  wie  stromauf 
gefahren.  Bei  der  Oliphant-Inael  wurde  statt  des  Nordkanals  der  direkte  Kanal 
botmtzt;  die  geringste  Tiefe  ergab  7,5  m;  bei  der  Cliristinas  -  Insel  wurde  der 
mittelste  Flufslauf  zwischen  der  Cbristmas*  und  Low-lnsel,  wie  die  CLarte  angiebt 
«Track  down  River",  passirt. 

Bei  Matung  zeigte  es  sich  wieder,  da(b  dort  die  unangenehmste  Passi^ 
auf  dem  Flufsgebiet  ist;  besonders  mit  dem  Strom  fahrend  und  wenn,  wie  au 
diesem  Tage,  zahlreiche  groiae  Dschunken  dicht  vor  der  engsten  Stelle  das 
Fahrwasser  behindern.  Um  9  Uhr  10  Minuten  nachmittags  wurde  dicht  unter 
dem  rechten  Ufer  bei  Wuhu  in  28  m  Wasser  in  nachstehender  Peilung: 

Südliche  Pagode  .    .   .  SSOV«0, 
Nordliche  Pagode   .  .  OVsS, 

geankert. 

Die  Streeke  TOn  Shi-wui-yan  bis  Wuhu  (272  Sm)  wurde  in  17  Stunden 
mit  einer  Durchschnittsfahrt  von  16  Sm  zurfickgelegt.  Die  Stromgeschwindigkeit 

vor  Wuhu  wurde  zu  1,5  Sm  bestimmt. 

Am  3.  Mai  10  Uhr  28  Minuten  vormittags  wurde  Wuhu  verlassen,  um 
Kiang  Tin  anzulaufen;  zum  Drehen  war  sehr  viel  Platz  Torhanden.  Abweichungen 
von  dem  tlufsaufwürte  gesteuerten  Kurse  fanden  nicht  statt.  3  Uhr  30  Minuten 
naclimiitags  wurde  der  auf  dem  linken  Ufer  gelegene  bedeutende  Handehiplatz 
Ichang  passirt,  wo  bis  zu  €00  Dsdiunkenmasten  gezählt  wurden.  4  Uhr  99  Mi- 
nuten nachmittags  wurde  der  ^Grofse  Kanal**  an  B.B.  passirt;  derselbe  hatte 
eine  Breite  von  50  bis  ßO  in;  in  seiner  Mündung  lagen  etwa  60  bis  80  gröfsere 
nnd  etwa  ebensoviel  kleinere  Fahizeuge.  Bei  der  Silver-Insel  wurde  wieder  dicht 
an  das  rechte  Ufer  gehalten,  da  das  linke  sehr  flach  und  muddig  ist;  auch  rieth 
der  Lootse  unter  allen  Umständen  ab,  zwischen  der  Silver-Iii«el  und  dem  rechten 
Ufer  hindurchzugehen,  sondern  steuerte  nördlich  um  die  Feather-lnsel. 

Um  10  Uhr  nachmitugs  wurde  Yor  Kiang  yin  in  19  m  Wasser  geankert. 
Das  ScbiflT  scbwaite  nach  dem  Ankern  auf  Flvtb.   Bs  pnlten: 

Kenn  shan   ....  SSW'/jW, 
North  Point.   .  .   .  WV«N. 
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Die  ^^ti-ei  ke  vnii  Wuhu  bis  Klang  yin  (157  Sm)  wurde  io  11^  Standen 
mit  einer  Durchächnittstahrt  von  13,6  Sm  zurückgelegt. 
Auf  der  Rhede  herräcbte  Ebbe*  und  Flotbstrom. 

Am  4.  Mai  1 1  Ubr  vormittags  wurde  Anker  gelichtet,  um  nach  dem  Wnsung 

zu  gehen.  Wie  bei  dem  Stromaufwärtsfahren  am  23.  April,  so  wurde  aucli  am 
4.  Mai  festgestellt,  daüs  die  in  der  Karte  No.  2809  zwischen  Viue  Point  und 
Flover  Point  eingezeichneten  Bojen  weder  der  Lage,  noch  Ihrem  AiMsehen  nach 

mit  der  Wirklichkeit  fibfreiiistiinraen.  Um  5  Uhr  14  Minuten  nachmittags  wurde 
auf  Wusung-Aulsenrhecio  in       m  War^ser  geankert  in  den  Peilungen: 

Priocess  Wbarf-Feuer    .    .  ÖWzö, 
Spit-Peuerschiff    ....   SO»  4S. 

Die  Strecke  von  Kiang  yen  bis  Wusung  (86  Sm)  wurde  in  6  Stunden  mit 
einer  DarchachnittsAihrt  Ton  143  Sm  surQckgelegt. 

Zum  Schlufs  füge  ich  gohorsamst  die  folgenden  Bemerkungen  bei: 

Für  die  Fahrt  stromaufwärts  sind  If)  ?^ra  durch  das  Wasser  keine  zn  hohe 
Gescbwiudiukeit,  und  ist  das  Schill"  stets  im  Ruder  gewesen,  ohne  eine  Heck- 
welle zu  bilden,  l^ei  der  Fahrt  stromabwärts  wurden  seitweise  17  Sm  flbw  den 
(»rund  uemru  lit;  diese  ( le-^chwindigkeit  dürfte  eine  zu  hohe  gewesen  .sein;  es  trat 
zeitweise  eine  Heckwelle  auf,  und  zweimal  bei  Matung  und  vor  Heines  Point 
neigte  das  Schiff  dazu,  aus  dem  Ruder  cu  laufen. 

Schon  geringes  Buderiegen  veranlafste  manchmal  ein  mehrfaches  Ueberbolen. 
■Wenn  aneh  die  englischen  Admiralitäts  -  Karten  zum  Navigiren  nicht  ge- 
eignet waren,  gaben  sie  doch  einen  guten  Anhalt,  besonders  fÖr  die  Aussprache 
mit  dem  Lootsen  und  Ar  die  vorherige  Orientirung. 

Wfiiisclieiiswerth  erscheint  es,  dafs  die  schlechten  Stolleu  in  ihrer  Art, 
z.  B.  Haches  Wasser,  plötzliche  Biegungen,  Stromkabbelung,  vor  der  Fahrt  mit 
dem  Lootsen  genau  besprochen  wenlen. 

Die  vielfachen  Stromkablielungen  haben  8.  M.  S.  «Oefion*  auAer  der  oben 
erwähnt(Mi  im  Steuern  nicht  behindei-t. 

Das  liOlh  mui's  stets  wenigstens  auf  einer  Seite  klar  sein. 

Stromverhältnisse  und  besondere  Bemerkungen  nf  der  Reise  von  Fnsan  tber 
Masanpht  Beaeh,  Ctonsai  imIi  der  Wladindr-Baeht. 

S.  M.  S.  .Iron«*,  Kommandant  Preg.-Kapt.  Ob«nhein«r.  Jnli  1899. 

Stromverhältnisse.  Nach  dem  Verlassen  des  Hafens  von  Fusan  am 
12.  Juli  wurde  beim  Pasairen  von  Kap  Vashon  swischen  diesem  und  Vashon 

Rock  liei  leicliteui  (istlichen  Winde  der  in  der  Karte  vermerkte  Strom  liHoh- 
achtet;  diu  in  derselben  Karte  mit  „Race'*  bezeichneten  Stromschnellen  wurden 
nicht  vorgefunden.  In  Masanpho  Reach  wurde  ein  Steigen  und  Fullen  de» 
Was.sers  beobachtet;  der  Strom  war  jedui'li  so  sehwaoh,  dais  das  Schiff  stets  auf 
dem  Wind  lag;  Wind  S  und  SO  1.  Aul'  der  Reise  von  Masanpho  Reach  nach 
Ueusau,  vom  l.ö.  Juli  lü'' 30"' V.  bis  17.  Juli  l""  10'"  N.,  wurde  ein  Strom  in 
Richtung  N41,7'*0  etwa  1  Sm  in  der  Stunde  gefhnden.  Dieser  Strom  setzte 
weiter  nördlich  bis  aur  Insel  Khalezof  in  Riclitiing  Nord:  in  der  Broughton-Bai 
wurde  dagegen  ein  leichter  südlicher  Stnun  beobachtet.  Beim  Verlassen  von 
Masanpiio  lleacli  am  15.  Juli  wehte  leichter  Südostwind,  Stärke  1,  und  blieb  aus 
dieser  Riclitun-r  und  in  gleicher  Stärke  bis  2''  V.  den  16.  Jnli.  Um  2''  2ö"^  V. 
sprang  di  r  Wind  idöt/.lich  auf  W  und  drehte  dann  langsam  auf  SW.  (iegen 
4*'  N.  desselben  Tages  sprang  der  Wind  plötzlich  auf  ONO  und  ging  dann  gegen 
Abend  über  N  langsam  auf  NNW. 

Auf  der  Reise  von  (  Jmsan  nach  der  St.  Wladimir-Bai,  vom  10.  bis  22.  Juli, 
konnte  am  20.  kein  Strom  lu-nlMcI  tct  werden,  da  des  starken  Nebels  wegen  nicht 
observirt  weiden  konnte.  Am  mittags  ergab  das  obsei  virie  Besteck  eine 
Strom  Versetzung  in  Richtung  NH6,1"0  26.7  Sm  im  Etmal  Beim  Verlassen  des 
Hafens  von  fiensan  am  Naclimittag  des  l'.K  Juli  wehten  leiclite  Ost-  und  Nord- 
ostwiude  in  Stärke  2.  Bis  zum  Nachmittage  des  20.  schwankte  der  Wind 
swischen  NNO  und  OSO  in  St&rke  4.  4^N.  wurde  derselbe  stetig  aus  80  in 
Stärke  2  und  ging  am  Morgen  des  21.  langsam  ilber  8  und  W  auf  WNW 
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in  Stärke  3.  Gegen  11'' V,  den  21.  sprang  der  Wind  plöUlich  auf  NO  und  blieb 
au.s  nordöstlicher  Richtung  wehen  bis  sam  Eintreffen  S»  M.  8.  „Irene"  in  der 

Wladimir-Mai. 

Besondere  Bemerkungen.  Bei  der  Fahrt  Ittngs  der  Ostküste  von  Korea 
konnte  infolge  der  mangelhaften  Beeehreibnng  der  KfM»  im  Segelhandbveh  nnd 

der  vollständig  fehlenden  Vertonungen  kein  einziges  Mal  der  Ort  de«  Schiffes 
nach  Peilnngen  be-'timmt  werden,  man  war  nur  auf  das  aHtronomiHohn  Hesteck 
angewiesen.  Heim  Einlaufen  in  die  Brougbton  -  Bai  wurde  auf  G,3  Sm  Abstand 
und  Riolitutii;  NNO'  A)  von  der  Nordspitse  der  Insel  Khalesof  mit  dem  Tiefen- 
melder eine  Tiel«'  von  öO  Faden  gefunden. 

In  der  Karte  Titel  XI,  üo.  117,  fehlt  gerade  vor  dieser  Bucht  die 
100  Faden  •  Qremte  and  fehlen  Mtdh  bis  dicht  vor  der  Einfahrt  jegliche  Tiefen- 
angaben. 


Einige  Bemericungen  Ober  Mananzary,  Osticiiste  von  Madagaslcar. 

Von  Kapf.  M.  C.  H(il.l>T,  Ffihrpr  iler  Hark  .Kriemliild". 

Von  Marseille  nach  Mananzary  bestimmt,  sichteten  wii*  am  3.  Mai  1896 
nach  einer  Reise  von  98  Tagen  die  Ostküste  von  Madagaskar.  Vormittags  war 
der  Wind  unbeständig  mit  Retrenschauern  aus  nördlicher  Riclitung.  Mittags  war 
unsere  beobachtete  IJieite  21  Süd,  der  Ab.stiind  von  der  Ki'irite  nach  Schätzung 
etwa  6  Sm.  Von  hier  aus  peilt  Mananzary  rw.  NNW,  etwa  10  Sm  ab.  Da  hier 
keine  leicht  erkenntlichen  Landmarken  sind,  und  die  Karten  auch  sehr  nnvoU- 
ständig  sind  —  ich  hatte  eine  franzö-^i-clio  Speciulkarte  —  ist  der  IMatz  nicht 
leicht  aufzufinden.  Die  beste  Erkennungsmarke  ist,  dafs  nördlich  vom  Tlatze  die 
Küste  dicht  mit  Bftnmen  bewachsen  ist,  wogegen  dieselben  im  S&den  von  Uananiary 
nor  vereinzelt  vorkommen;  auch  ist  das  Land  im  Süden  landeinwftrts  bQgeliger, 
im  Norden  sielit  man  nur  die  Bäume  dicht  am  Strande. 

Mananzary  liegt  auf  21  14'S-Hr  und  48' 27' U-Lg  v.  Greenw.  und  ist  nur 
ein  unbedeutender  Platz.  Es  liegt  auf  einer  schmalen  Landzunge,  welche  von 
der  See  und  dem  sich  innerlialb  der  Harre  ziemlich  f-rw  »'itmulcii  Fhifs  trcbildpt 
wird.  Etwa  1  Sm  nördlicher  beiludet  sich  das  Malagasdorl.  Mehrere  Wohn- 
httuser  und  auch  einige  Lagerhäuser  der  in  Manattsary  ansSsdgen  BuropSer  sind 
mit  Wellblech  gedeckt  und  sollen  ziemlich  weit  nach  See  sichtbar  sein.  Ter- 
muthlich  weil  das  Wetter  bei  unserer  Ankunft  trübe  und  regnerisch  war,  haben 
wir  sie  erst  ganz  in  der  Nähe  gesehen,  nachdem  wir  einen  auf  der  Rhede  ver- 
ankerten Dam|>tVt  längere  Zeit  vorher  in  Siebt  gehabt  hatten. 

Etwas  .'^üdlich  von  der  Flufsmündung  anfangend,  erstreckt  sich  ein  Hill' 
vor  derselben  und  etwa  1  bist  l'/sSm  nach  Norden  hin  in  einer  Entfernung  von 
etwa  3  Kblg.  von  der  Küste  nnd  ungefähr  parallel  mit  derselben.  Bas  Noranode 
des  Riffes  befindet  sich  queral*  von  den  ersten  Hütten  des  Malagasdorfes.  Das 
Rifl'  ist  von  See  aus  nicht  zu  sehen. 

Schiffe,  die  nach  Mananzary  bestimmt  sind,  müssen  sich  auf  eine  lange 
Liegeseit  gefafst  machen,  weil  die  Barre  oft  wegen  di  r  hohen  See  (Br  mehret 
Tage  nicht  passirt  wenlen  kann.  Nachdcni  wir  zu  Anker  waren,  mufste  ich 
sechs  Tage  au  Bord  ausharren,  weil  die  Boote  die  Barre  nicht  passiren  konnten. 
Mit  einem  Scbifiisboot  za  landen,  ist  fast  immci  ein  sehr  gewagtes  Unternehmen 
nnd  meistens  ganz  unausführbar.  Das  einzige  Beförderungsmittel,  auch  für  Ladung, 
sind  gro£je  Kanoes  mit  Deck,  die  vier  biu  fünf  Tonnen  laden  können  und  von 
16  bis  18  Mann  gerudert  werden.  Dieee  kommen  ans  der  Flnfsmündung,  gehen 
dann  hinter  dem  oben  erwähnten  Riff  längs  der  Küste  und,  wenn  das  Nordende 
des  Riffes  passirt  ist,  direkt  nach  den  auf  der  Rhede;  liegenden  Schiffen.  Da  der 
Strom  zwischen  dem  Riff  und  der  Küste  immer  mit  einer  ziemlichen  Ge.schwindigkeit 
naeh  See  setzt,  geht  diese  Fahrt  ganz  gut,  dagegen  ist  vom  Schiff  zurfickznkommen 
immer  eine  langweilicre  und  =ehr  beschwerüi-he  Arbeit,  üm  mo'^lichsl  dem 
Strome  heraus  zu  kommen,  halten  sich  die  Boote  dann  in  der  Nälie  des  Riffes, 
nnd  dft  die  See  hier  fuA  immer  heftig  bricht,  kommt  es  manchmal  vor,  dafs  ein 
Boot  umgeworfen  wird.  Wenn  die  Barre  erst  passirt  ist,  geht  es  auf  dem  Flusse 
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flott  weiter  bis  zur  Landungsstelle.  Die  Heise  vom  Schiffe  nach  dem  Laude 
dauert  immer  zwei  StandOD,  mancbn«!  drei  bis  yier  Stunden;  es  kommt  auch 
vor,  (laH*  geankert  werden  raufe,  wenn  dn-  Strom  zu  stark  ij^t.  und  die  Boote 
während  einer  Nacht  dranfsen  liegen  niüäsen.  Um  den  Hooteu  die  Arbeit  so  viel 
wie  möglioh  zu  erleichteni,  tirat  man  gut,  ninen  Ankerplatz  siemlioh  nahe  bis 
ViSm)  vom  Nordende  des  Riffes  und  auch  etwas  nördlich  von  dem  Letzteren  zu 
wählen.  Wir  lagen  ungefähr  '/i  Sm  rw.  ONO  vom  Nordende  des  Biffes  auf  lö  m 
(8';s  Faden)  Waaser  zu  Anker.   Oitind  dnnkelgraaer  Sand. 

Auf  der  Rhede  war  der  Strom  sehr  unregelmlfing,  so  dafs  die  dort  ver- 
ankerten SchiÖe  fast  immer  in  verschiedenen  Richtungen  geschwoit  lagen.  Die- 
jenigen, welche  dann  die  hohe  Ostliche  Dünung,  die  fast  immer  vorbanden  int, 
dwars  hatten,  rollten  m  flirohterlidif  dafB  das  Ixisehen  und  Laden  fast  onmdglieh 
wurde,  vviüii  t'iid  ein  anderes  Sehiff  in  derNfthe  mit  dem  Kopfe  gegen  dieDtoong 
TerhälUiilj>mäijäig  ruhig  lag; 

Das  Wetter  war  wlhrend  nnseres  Anfenthattes  aehr  verilnderiich,  nvr  daß 
es  sehr  wenige  Tage  ohne  Regen  gab.  Der  Wind  war  vorwiegend  abend  ~  au:;^ 
nördlicher  und  morgens  aus  südlicher  Richtung,  doch  kam  es  auch  vor,  dafs  niehi  ere 
Tage  nacheinander  starke  nordöstliche  Winde  auftraten,  die  dann  eine  sehr  hohe 
See  auf  der  Barre  ▼emrsaditen  und  das  Ldachmi  (Ar  längere  Zeit  nnm<^iGh 
machten. 

Am  28.  Juni  hatten  wir  endlich  unsere  für  Mananzaiy  bestimmte  Ladung 
von  etwa  600  Tonnen  geldscht  und  gingen  abends  um  8  Uhr  bei  miAiger  Nora» 
Westbriese  unter  Segel,  um  naoh  St  Denis  (Btfonion)  mit  dem  Rest  der  Ladung 
so  vers^ln. 


Ansteuerung  und  Beschreibung  des  Hafens  von  Chittagong. 

Britisch-Indien. 

Voa  W.  Rmna»,  Ki^Mn  dM  DaatpCm  jBtiMbnta*  dsr  HanfaXini«  Oraara). 

Nach  dem  „Bay  of  Bengal  rilot-"  sollen  Schiffe,  die  nadi  Chittagong  be> 
stimmt  sind,  Elephant  Point  auf  21    lO'N-Br  ansteuern. 

Bei  der  diesigen  Luft  des  Sädwestmonsuns  und  bei  dem  namentlich  im 
Juli  und  Angnst  oft  stundenlang  anhaltenden  Regen  ist  das  weifte  Kap  selbst 
bei  Tage  nicht  zu  sehen,  bis  man  schon  in  gefährlicher  Nähe  der  abliegenden 
Klippen  ist.  Es  wird  ferner  empfohlen,  von  Elepliant  -  Uuk  einen  .Kurs  zu 
Stenern,  der  zwischen  den  Sonth  und  North  Patohes  hindurchführt;  dii»  ist  nnn 
schon  wegen  der  starken  unregelmäfsigen  Strtfmnng  gefährlich,  noch  mehr  aber 
deswegen,  weil  dit;  in  den  engli.schen  Karten  verzeichnete  Heultonne  auf  den 
South  Patches  schon  seit  drei  Jahren  nicht  mehr  ausliep^t;  es  ist  auch  keine 
Aussieht  da,  dafs  bald  eine  Tonne  wieder  hingelegt  wird.  Ebenfalls  liegt  seit  dem 
rhittaj^ong-Cyklon,  Oktober  1897.  dio  Tonnp  auf  der  Dolphin  Untiefe  nicht  mehr, 
doch  sollte  diese  im  September  dieses  Jahres  wieder  ausgeixt  werden. 

Die  Kllstendampfer  der  „British  India  Steam  Navigation  Company'^,  welche 
regelmäfsig  nach  Chittagong  fahren,  verfolgen  folgendes  Princip:  Einerlei  woher 
sie  kommen,  ob  von  Rangun  oder  Akyab,  C'alcutta  oder  Madras,  steuern  sie 
Btehi  die  Faden-Grenze  der  Bank  zwischen  90  30' U-Lg  und  91^  10' 0-Lg  und 
auf  2l"20'N-Br  an  und  verfolgen  dann  b<'i  mäfsiger  Fahrt  einen  nordöstlichen 
Kurs,  das  Loth  wirtl  In'stHndi'j:  gehend  gehalten:  r-obald  das  Wasser  tiefer  wird, 
wird  etwas  mehr  Nord  und  sobald  es  abflacht,  wird  mehr  Ost  gesteuert.  Bei 
den  Lothnngen  ist  jedoch  stets  die  Zeit  des  Hochwassers  su  berficksichtigen,  und 
kann  man  im  Juli  und  August  rulnV  3  Faden  bei  Hochwasser  von  der  Lothung 
abziehen.  Indem  man  sich  so  längs  der  5  Faden-Grenze  fühlt,  kommt  man  gut 
klar  von  den  South  Patches  und  kommt  von  selbst  in  den  Feuerkreis  von 
Katubdeah.  Wahrend  der  Regenzeit  sieht  man  das  Feuer  gewöhnlieh,  während 
man  den  Thurm  bei  Tage  nur  selten  sieht,  wegen  der  dicken  Luft.  Die  In.-^el 
Kotnbdeah  ist  ungemein  niedrig,  und  kann  man  daher  das  Land  nicht  sehen. 
Sobald  nnn  ancb  bei  mehr  Östlichem  Kurse  die  Wassertiefe  nidkt  nmirnnt.  be- 
findet man  sich  in  der  Nähe  vom  Chittagong-  oder  KamafoU-IlnsBe.   Bei  Nadit 
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eioptiehlt  es  sieb,  jetzt  zu  aukern  und  duu  Tag  abzuwarten;  man  verliert  dabei 
keine  Zeit,  da  nachts  doch  kein  Schiff  einlaufen  kann. 

Tage  wird  man  die  Küste  erblicken:  diese  ist  HÜdlich  von  Cbittagong 
ganz  llacb  und  mit  Busch  besetzt.  Die  in  der  Karte  verzeichneten  Berge  sind 
zur  Regenzeit  nicht  zu  sehen. 

Am  Karnafuli-Flasse  i^ugt  das  Land  an,  hügelig  in  werden;  diese  Hfigel 
sind  von  der  Höhe  wie  die  an  der  Elbe  bei  Blankenese. 

Sieht  man  aber  höheres  Land,  so  ist  mau  schon  in  das  Sandwip-Fahi  wasser 
hinein  gerathoi  und  mnfs  wieder  s&dlich  stonem. 

Bei  klarer  Luft  siebt  man  auf  dem  höchsten  ITü<;ol  bei  der  Stadt  Cbittagong 
swei  greise  Gebäude.  Eins  ist  das  neue  Municipal-Gebäude.  um]  das  andere  wii*d 
för  die  Assau  A  Bengal  -  Eisenbahn  gebaut  als  Wohnungen  für  ihre  Beamten 
and  als  Geschäftsgebäude. 

In  den  meisten  Fällen  ist  das  Erste,  was  man  erblickt,  der  einmastige 
Lootsenkutter,  welcher  die  rothweifae  Flagge  zeigt,  wie  englische  Looteenfahrzeuge. 

Anfang  Angnst  kam  ich  mit  dem  Dampfer  „Steinberger**,  3583  Tonnen 
grofs,  nach  Cbittagong;  am  Tage  vor  meiner  Ankunft  hatte  ich  wegen  anhaltenden 
Regens  keine  Sonne.  Nachts  lothete  ich  die  5  Faden  -  Grenze  an  und  arbeitete, 
wie  vorher  beschrieben.  Der  FlnAstrom  hatte  midi  stark  nach  NNO  versetst, 
etwa  3  Sm  die  Stunde.  Es  war  am  Tage  des  Neumondes.  Fünf  Seemeilen 
aufserhalb  der  Barre  vom  Chittagong-FIusse  vor  Anker  liegend,  fand  ich  den  Strom 
eine  Stunde  vor  Hochwasser  am  stärkäLen,  naiiilich  4  Knoten  und  längs  der  Küste 
setsend,  die  Ebbe  ebenfalls  längs  der  Küste  entgegengesetzt. 

Chi ttagong-Lootsen  sind  nur  am  Tag(>  mit  ihrem  Kutter  draußen  und 
auch  dann  nur,  wenn  ein  Schiff  erwartet  wird;  die  Lootsen  sind  Eingeborene, 
sprechen  sehr  schlecht  englisch  nnd  verständigen  sich  haaptsächlich  mit 
Armen  und  Banen,  indem  sie  8tets  nach  der  Seite  des  Schiffes  laufen,  nach 
welcher  sie  das  Schiff  gedreht  haben  wollen.  Zur  Zeit  des  Hochwassers  wird 
am  Signalmast  auf  Jüldea  Point,  einer  Station  am  Flufs,  ein  Ball  gehilst;  die 
Lootsen  warten  dann  noch  vor  der  Barre,  bis  der  Ball  herunter  gelassen  wird, 
nnd  laufen  erst  dann  ein.  Die  Lootsen  behaupten,  dafs  das  Wasser  auf  der  Barre 
sich  etwa  eine  halbe  Stunde  hoch  halte,  und  in  dieser  halben  Stunde  nach  Hoch- 
wasser am  wenigsten  Brandung  sei.  Iietsters  ist  nur  snr  Zeit  eines  Gyklons  gefthrlidli; 
die  gewöhnliche  See  des  Südwestraonsuns  zeigte  sich  mir  als  schwere  Grundsee, 
wenn  mau  lOU  Sm  südlich  von  Cbittagong  auf  Üachea  Wasser  kommt;  an  der 
Barre  ist  sie  nur  noch  als  leichte  Dünung  bemerkbar. 

Zur  Zeit  des  Nordostmonsuns  können  bei  Springtide  Schiffe  mit  6,4  m  (21') 
Tiefgang  die  Barre  passiren,  zur  Zeit  des  Sudw(ü»tmon3nn8  0,9  m  (3')  mehr;  im 
Monat  August  ist  jedoch  zuweilen  8,8  m  (29  )  auf  der  Barre. 

Das  Fahrwasser  nach  Cbittagong  herauf  scdieint  sich  wenig  zu  ver- 
ändern, denn  die  gesteuerten  Kurse  stimmten  mit  meiner  Karte  von  Ober- 
ein.  Unterhalb  Cbittagong  baut  die  Assam  Jk.  BeDgal-Eisenbabn-Gesellschaft  eine 
Anlegebrücke,  vorläufig  nur  von  einer  Länge,  daA  ein  Schiff  daran  liegen 
kann.  Hydraulische  Kräbne  werden  aufgestellt;  ein  geräumiger  Schnpp*Mi  -n^ht 
neben  der  Brücke.  Eisenbahnwagen  fahren  diclit  unter  die  Krähne;  Anfang 
nächsten  Jalires  wird  die  Brücke  fertig  sein;  doch  wird  jetzt  schon  darauf  ge- 
aibeitet;  man  hat  nämlich  vier  Dampfkrübne  vorläufig  aufgestellt,  diese  hal^ 
aber  nur  kurze  Arme  und  können  keine  Ladung  aus  dem  f^chiff»'  iielimen,  nun 
werden  vier  mit  einem  Verdeck  versebene  Leichter  zwischen  Schiff  und  Brücke 
gelegt.  Der  Dampfer  setzt  mit  seinen  Dampfwinden  die  Ladung  auf  die  Leichter, 
nnd  der  Krahn  von  Land  nimmt  sie  von  dort  weg,  oder  umgekehrt. 

Ich  löschte  auf  diese  Weise  3f)ü  Tonnen  den  Tag,  und  zwar  Eisenbahn- 
material.  Ladung,  wie  Ballen  und  Sackgut,  wurde  man  das  Doppelte  ver- 
arbeiten können. 

An  der  Briicke  wird  das  Schiff  zwischen  vier  Bojen  vom  nnd  hinten 
mit  Ankerkotteu  festgemacht. 

Kleine  Dampfer  nnd  auch  Segelschiffb  machen  an  einer  Boje  fest  und 
Sohwaien  mit  der  Tide;  einige  Schiffe  liegen  auch  vor  eigenen  Ankern. 

Die  Unkosten  sind  in  Chittogoog  verhältnifsmäisig  hoch. 


1)  Brit  Adin.-Kirto  No.  84. 

Digitized  by  Google 


538  Aiuiaieii  U«r  H)dro^uphie  und  Mariiimen  Mvt«;on>l«»^ie,  Noveuibtr  lid.K 

Lootsengeld  ist  fBr  3«4iii  (8')  Tiefganj,'  ;J0  Rupien,  für  7  m  (23*)  Tief- 
^'aii^'  200  Kiipii  ti  (Mii  und  aas.  Dampfer  und  Segelschiff^  die  geschleppt  werden, 
bezableu  hiervon  drei  Viertel. 

Ar  st  für  die  Zeit  im  Hafen  kostet  75  Rupien. 

FTosjjitalunkosten  sind  1  Anna  fiir  die  Totine,  für  Dampfer „Steinberger" 
1;')0  Rupien  welciie  Summe  wohl  beinahe  genügt,  um  den  ganzen  alten  Kasten  von 
Hos]»ital  zu  kaufen:  allerdings  beabsichtitrt  man,  ein  neues  zu  bauen). 

Stauer  •  Ilten  den  hohen  Prein  8  Anna  für  die  Tonne  für  die  Ladung^ 
welche  in  der  Zeit  von  morgens  7  l'hr  l>is  iiaclmiittag.s  f»  Uhr  übergenomuKMi 
wird;  wa.s  vor  und  nachher  gelöscht  oder  geladen  wird,  gilt  ak  ^i achtarbeit  und 
mafs  doppelt  bezahlt  werden. 

Die  Arbeiterfrage  herrscht  hier  sehr,  denn  jeder  Kuli  hat  seinen  eigenen 
Acker,  wo  er  seinen  Reis  baut.  Einen  oder  höchstens  zwei  Tage  der  Woche 
arbeitet  er  für  Geld,  die  übrigen  Tage  faulenzt  er  bei  seiner  Hütte  und  bei 
Keinem  Reisfelde  herum. 

Früchte  and  GemQse  sind  schlecht  and  theaer,  ebenso  Fleisch;  nur 
(ieilügel  ist  gut 

Trinkwasser  kostet  15  Ropien  fttr  1000  Gallonen. 

Indische  Kohlen  liegen  etwa  1000  Tonnen  da  und  kosten  14V«  Rnpien 
die  Tonne. 

In  Ghittagong  giebt  mau  sich  der  Hoffnung  hin,  bald  Calcutta  starke 
Konkurrenz  zu  oiachen,  wenn  nicht  gar  so  ftberfl&geln;  denn  wenn  die  Assam  & 

Bengal-Eisenliahn  erst  ganz  fertig  ist,  liofft  man  die  Aosfhhr  TOn  Thee,  Rem, 
Jute,  Saaten  und  Kohlen  über  Chittagong  zu  leiten. 

Jetzt  sieht  es  jedoch  noch  recht  traurig  in  Chittagong  aus;  die  Stadt 
macht  den  Eindruck,  als  wenn  sie  vor  1000  Jahren  erbaut  sei  und  dann  dem 
Verfall  preisgegeben.  Unzählige  alte  Ruinen  von  Hindu-Tempeln  uml  Mo'cli«'eu, 
eingefallenen  Häusern  u.  s.  w.  giebt  es.  Die  Wege  vom  Fluis  zur  Stadt  »iud 
zur  Regenzeit  fast  nnpassirbar. 

Das  Zollhaus;  ist  halb  Bambusliüite.  halii  Wellldt  oh  und  ein  Theil  im- 
Rack.steinen,  jedoch  so  niedrig,  dafs  man  bequem  mit  der  Hand  aus  Dach  raicheu 
kann;  allerdings  will  man  auch  ein  neues  bauen. 

Erwähnen  möchte  ich  noch,  daCs  von  den  Calcutta  -  Lootsen,  welche  vor 
dem  nughly-Elus.'^e  sich  aufhalteti,  auch  einige  die  Berechtigung  haben,  nach 
Chittagong  zu  lootsen,  doch  ist  dies  mit  greisen  Kosten  verbunden,  denn  die 
Herren  lassen  sich  gut  bezahlen. 

In  Chittagong  wird  auch  Sonntags  gearbeitet,  wofBr  die  Unkosten  nur 
30  Rupien  sind,  in  Calcutta  dagegen  200  Rupien. 


Fremantle. 

EfKSneuiig  des  Berichte»  iu  den  „Ann.  d.  Ilydr.  etc.",  1898,  Seue  256. 

1>.  .Gera-,       Kapt.  Meissel,         Nurüd.  Lloyd.   Juni  1899. 

,   .Stiin^^uri-,      ,     Köhlenheck,  ,  April  1898. 

Auätouerung.  Von  ^'ordeu  kommend,  ist  die  beste  Landmarke  der 
Leuchtthnrm  aaf  der  Insel  Rottnest,  der  einige  Aehnlichkdt  mit  dem  Norderney- 

Leuchtthurm  hat  Das  weilke  Blinkfeuer  ist  ausgezeichnet  and  23  Sm  weit 
sichtbar:  der  Feuerschein  .-ioU  jedoch  etwa  10  Sm  weiter  zu  sehen  sein.  Eine 
andere  Laudmarke  ist  das  etwa  4  äm  nördlich  von  Fremantle  liegende  Osborue- 
Hotel,  das  bis  12  ühr  nachts  Terschiedene  helle  elektrische  Ltehter  zeigt,  die 
bei  klarer  Luft  etwa  25  Sin  weit  sichtbar  sind  und  mit  den  Lichtern  von  Fr»'- 
mantle  verwechselt  werden  können.  Die  nördliche  Front  des  Hotels  zeigt  rotbe 
Lichter,  während  alle  übiigea  Lichter  weifw  sind. 

Zur  Vermeidung  der  Hall-Bank  bei  der  Annäherung  an  die  Stadt  dient 
ffdgende  I.eitinarke:  Die  elektrischen  Lichter  df!>  Schmelzwerkes  südlich  von 
Fremantle  (Luge  des  Schmelz  Werkes  etwa  32'' 5' S-Br  und  1 15"^  46' Ü-Lg)  iu  Eius 
mit  dem  rothen  festen  Feuer  anf  New  Jetty,   Da  diese  Leitlinie  direkt  fiher  die 
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Hall-BaDk-Tonne  führt,  aiufs  man  die  Lichter  des  Schmelzwerkcs  etwa  '/s  Strich 
rechts  firei  \'on  dem  genannten  Leuchtfeuer  halten. 

Vom  Süden  koinn)eud,  werden  die  Dampfer  solion  vom  Kap  Leeuwin  aus 
gemeldet.  Der  Kurä  läi'st  sich  gut  durch  Lothuugeu  koutrolireo,  was  um  so 
stfthiger  ist,  als  der  Strom  bis  snm  Natnraliste-Riff  meistens  auf  die  Ktste  su 
setzt.  Das  Naturaliste-Riff,  von  dem  zwei  dicht  nebeneinandei-  liegende  Klippen 
etwa  1  Füld  über  dem  Wasserspiegel  sichtbar  nind,  brandet  beinahe  immer. 
Kapt.  Meissel  sah  die  Brandung  schon  aus  einer  Eotfernun«;  von  6  Sm.  lu 
der  Peilung  NO  vom  Rottnest-Leuchtthurm  angekommen,  ist  <  mpfehloiswertli, 
Lootsensignale  zu  machen,  die  der  Lmt  littlnntiiwiirtcr  \vit«(lcrliuli. 

Aiikerplatz  auf  der  tiage-Hhede.  Kiukomuieude  Schiffe,  die  aut  den 
Hafenlootsen  und  Schleppdampfer  warten  und  tn  diesem  Zwecke  auf  der  Gage* 
Rhede  ankern  müssen,  sollten  nicht  zu  dicht  unter  Land  gehen,  wo  der  Grund 
felsig  wird.  Sie  können  auf  16  ra  Wasser  in  etwa  folgender  Peilung  ankern: 
Arthur  Head  SO^/iO,  1  Sm  entfernt.  Laut  \  orschrilL  miissjMi  GO  Fadeu  Kette 
Stets  gesteckt  und  der  zweite  Anker  mofs  klar  gehalten  werden.  Der  Anker- 
grund auf  der  Kliedi«  i-it  schlocht.  Die  ursprünglich«-  Failie  lier  Toiiiumi  aufser- 
haib  des  Hafens  ist  wegen  der  weilsen  Exkremente  der  Suevogel  nicht  sichtbar. 

LstteMfsmnr*  AuEser  den  im  Leuchtfeaer^Verseichnisse  genannten  Lendit- 
feuern  auf  der  Insel  Bottnest,  anf  Arthur  Head  und  auf  New  Jetty  brennt  noch 
eiti  weifses  festes  lietichtfeaer  anf  dem  nördlichen  und  ein  weiTses  Blinkfeuer  anf 
dem  südlichen  Hafeadamme. 

Bs  ist  beabsichtigt,  zwei  Leitfeuer  fUr  die  Ansteuening  des  Hafens  la 
errichten.  .«oliaM  'Icr  nördliche  Hafendamni  Iiis  ziini  Entrauoe  Kock  verlängert 
ist.   Die  Verlaugerun^sarbeiten  sind  bereits  begonneu. 

Sonnenblitzsignale.  Die  Insel  Rottnest  hat  keine  Kabelverbindnng 
mit  dem  Festlaude.  Bei  Tage  werden  daher  su  Signalcwecken  Sonnenblitisignale 
▼erwendet,  die  sehr  weit  zu  seht'ii  sind. 

Lootsen.  Die  Lootseuboote,  ofi'eue  zwcimastige  Boote,  die  am  vorderen 
Hast  Sti^^ock  und  Gaffelsegel,  am  hinteren  einen  spitsen  Besan  ffthren,  haben 
ihre  Station  etwa  5  bis  6  8ni  östlich  vom  Kotln(\st-rj<>uchtthurm.  Bei  Tage  führen 
sie  die  englische  Lootseotlagge,  bei  Nacht  Seitenlichter  und  zeigen  aufserdem 
Blaufeuer.  Diese  Signale  zeigen  die  Lootsenboote  jedoch  nur,  wenn  sie  auf 
ihrer  Station  sind.  Ein  ankommendes  Schiff  thut  gnt,  wie  bereits  oben  bemerkt, 
Lootsensignale  zu  machen,  sol»altl  sie  vom  Rotlnest-Leuchtlhurm  aus  gesehen 
werden  können:  dieselben  werden  dann  sofort  weitergegeben,  so  dafs  der  Luotäe 
bereit  ist,  sobald  das  Schiff  auf  der  Station  ankommt.  Der  Hafeolootse  kommt 
kurz  vor  dem  Hafen  mit  dem  Schlepper  an  Bord.  Wenn  er  auf  sich  warten 
läfst,  mnis  das  Schiö'  auf  der  Gage-Rhede  so  lange  ankern.  Auslaufend  verläfst 
der  Lootse  etwa  1  Sm  westlich  vom  Hafen  das  Schiff.  Ks  besteht  eine  J^ootsen- 
taxe;  die  regelmäfsig  anlaufenden  Dampferlinien  haben  jedoch  Specialkoutrakt. 

Gezeiten  und  Geceitenströme.  l>ie  Hafenzeit  auf  der  (Jage -Rhede  ist 
8'>Ö0'".  Der  Strom  läuft  während  10  Stunden  nördlich  und  14  Stuuden  laug 
sfidlich;  es  findet  also  tllglich  nnr  ein  Hoch-  und  ein  Niedriitwasser  statt.  Die 
Gezeiten  sind  vom  Winde  abhiingig.  Die  flnthhtthe  betragt  etwa  0,6  m.  Sobald 
während  der  Monate  Juni  bis  Se|)tember  die  Fluthhöhe  etwa  1  m  eireidit,  lecluiet 
man  für  den  nächsten  Tag  auf  Nordweststurm,  der  etwa  12  Stunden  anhält.  Ihn- 
Seegang  ist  dann  auf  der  Gage-Rhede  sehr  hoch,  geht  aber  sofort  nieder,  wenn 
der  Win<l  iiacli  We~t  Riclitnnir  uuispringt.  Hei  der  Insel  K( einest  soll  der  Strom 
nach  den  Angaben  eines  dortigen  Looteeu  im  südlichen  Sommer  in  NW — WNW- 
Richtung,  im  Winter  in  si^d westlicher  Richtung,  also  immer  von  der  Insel 
weg,  setzen. 

Wassertiefen  im  Hafen.  Die  Baggerarl)piten  im  Hafen  sind  so  weit 
vorgeschritten,  dafs  die  Wasserliefe  jetzt  von  den  Uafenkopfen  l)is  etwa  dwars 
von  der  Edward- Stralke  83  m  (29*)  und  weiter  nach 'innen  bis  zur  Eisenbahn- 
brücke  6,1  m  (20  )  bei  Springtidr-  Niedrigwasser  betrügt.  Am  Knde  dieses  Jahres 
soll  die  VerbiefuQg  des  ganzen  iiat'eus  auf  9,1m  (30')  fertiggestellt  sein.  Der 
dem  Bericht  fiber  den  Hafen  in  den  „Ann.  d.  Hydr.  etc."*,  1898,  Seite  288,  bei- 
gegebene Plan  (Tafel  6i  ist  nach  diesen  Angaben  SU  berichtigen. 

Die  Uafenanlagen  sind  noch  im  Ansltau  I)egrifTen.  Fertiggestellt  sind  bis 
jetzt  nur  der  Südkai,  wo  die  Schiffe  anlegen,  der  Bahnhof  und  die  Schienenwege, 
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die  bis  uuter  die  Ladelmunie  der  Seliiffe  führen.  Wagenniaterial  ist  genügend 
vorhatidtMi.  um  die  Ladung  direkt  von  den  Schiffen  weiter  zu  befördern.  Oelö?clit 
wird  aul  den  JJampferu  mit  dem  eigenen  Geschirr  direkt  in  die  Eisenbahnwagen: 
die  Segelschiffe  beoatsen  am  Kai  stehende  Lokomobilen.  Station&re  Krähne,  die 
bis  zu  10  Tonnen  tragen,  sind  vorhanden.  Grofse  Lagerschuppen  sind  noch  im 
Bau;  die  Kaibauten  an  der  Nordaeite  dea  Hafens  sind  noch  nicht  in  Angriff  ge 
nommen  worden.  Die  HafendttmiDe  riod  ans  Ealksteineii  a^Huit.  Der  unter 
Wasser  bt  liiidliehi  Theil  besteht  aus  Schuttung  derselben  Steine,  die  durch  die 
Korallenbauten  fest  miteinander  verbanden  sind  and  einen  massiven  Damm 
darstellen. 

Ein  Trockendock  fSr  die  gröfsten  Scliiffis  wird  gebaot;  ein  Zeitsignal 
soll  eingerichtet  werden. 

Gesondkeitapelizei.  Ein  Gesundheitspafs  wird  ständig  verlangt.  Der 
ftnctliohe  Besuch  mnh  abgewartet  werden,  bei  regelmäfsig  anlanfenden  Dampfern 
jedoch  nur  auf  der  Ausreise.    Eine  Qaaranttneanstalt  wird  angelegt. 

Zollamtliche  Behandlang.  Eine  genaue  Proviantliste,  zwei  Ladungs- 
manifeste,  zwei  ManDschaftslisteu  auf  Regieruugsformularen,  wovon  eine  au  die 
Polizeibehörde  gebt,  werden  verlangt.  Tabak  and  Cigarren  der  Maimsdiaft 
müssen  in  der  Proviantliate  besonders  genau  angegeben  sein  und  werden  in  einem 
besonderen  Baume  versiegelt.  Passagierdampfer  liefern  aul^erdem  noch  zwei 
Passagierlisten  auf  Regierungsformularen  und  zwei  Reiseberichte  f&r  die  Zeitungen. 

Das  deutsche  Konsulat  liegt  in  der  Cliff-Strafse,  in  der  Nähe  des  Sfid* 
kais.    Der  Norddeutsche  Lloyd  hat  einen  Agenten  am  Ort. 

ächiffsausrüstung.  Proviant  und  sonstige  Ausrüstung  ist  theuer.  Trink- 
wasser ist  von  der  Leitnnff  an  Slldkai  zum  Preise  von  OjO  M.  die  Tonne  n 
haben.  Es  hat  grofsen  Kalkgehalt  und  ist  schlecht,  als  Kesselwasser  kaum  zu 
benutzen.  Für  auf  der  Hhede  liegende  Schiffe  stellt  sich  der  Preis  des  Wassers, 
durch  das  Wasserboot  längsseits  gohracht,  für  die  Tonne  auf  7  M.  Das  Flufs- 
wasser  ist  brack. 

Kohlen  werden  aus  dem  Kohlenprahm  (alte  Bark)  durch  Arbeit-^leute 
von  I<and  mit  Tr^kOrben  übergenommen.  Der  Dampfer  „Gera"*  brauchte  bei 
diesen  primitiven  Jranriehtungen,  die  jedooh  baldigst  abgeschafft  werden  sollen, 
für  100  Tonnen  6  Stunden.  Die  Kohlen  Verden  gewöhnlich  telegraphisdi  vor- 
her bestellt. 

Nautische  oder  Wohlfahrtseiurichtungen  für  Seeleute  sind  nicht 
vorhanden. 


Der  Hafen  von  Bunbury. 

N«ch  Bericht  von  Kapt.  IL  Tibdbmann,  üurk  ..Luna',  ergänzt  uftck  euglucheo  Quellen. 

(Hierxu  Tafel  19.) 

Bunbury,  die  Hauptstadt  des  Wellington-Distriktes  in  Westaustralien, 
liegt  au  der  Südseite  der  Koombaua  -  Bucht,  au  der  Mündung  des  Leschenault- 
Haffes.  Sie  ist  eine  in  raschem  Anfblftben  begriffene  Hafenstadt,  die  im  Jahre  1891 
672  und  im  .Jahre  1899  etwa  2000  Einwohner  zählte.  Sie  ist  der  Ein-  und  Aus- 
fuhrplatz für  ihr  Hinterland,  in  dem  sich  die  Green  Bushe-s- Zinngruben  und  die 
neuerdings  gefundenen  Collie  -  Kohlengruben  befinden  und  auch  verschiedene 
Arten  von  NatEbOlzem  sowie  andere  landwirthsehaftliche  Prodnkte  gewonnen 
werden. 

Der  Uufen  wird  durch  die  l'/4  Sm  weite  und  1  Sm  tiefe  Koombana- 
fincht  gebildet,  die  nach  Norden  offon  liegt,  aber  dnrefa  einen  im  Bau  befindlichen 

Wellenl)reclu  r  gegen  westliche  und  nordwestliche  Winde  leidlich  geschützt  wird. 
Dieser  Wclh-nlirecher  enstreekt  sich  voii  Casuarina  Point,  der  änfsersten  Land- 
Spitze,  in  mittlerer  nordöstlicher,  indessen  bogenförmiger  Richtung  und  ist  bis  zu 
einer  Länge  von  1830  m,  also  etwa  1  Sm,  projektirt,  von  der  bereits  reichlidi 
die  Hälfte  fertiggestellt  ist. 

Die  Wassertiefe  im  Hafen  ist  mäfsig.  Sie  beträgt  in  der  Richtung  des 
im  Ban  befindlichen  Wellenbrechers  und  östlich  davon  in  der  künftigen  Einfahrt 
9  bis  10  m  and  nimmt  dann  gans  allmtthlich  nach  Land  hin  ab. 
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Der  Ankergrund  ist  schlecht.  Nach  Aussage  des  Hafenbau-Ingenieurs 
besteht  der  Untergrund  aus  Korallen,  Ober  dem  eine  Sand-  oder  8ehlickachicbt 

von  V»  t^iä  V4  ni  I)i(  ko  lagert. 

Ein  Uafendamm  erstreckt  sich  innerhalb  dea  WelleubiecLerri  vom  Laude 
aoe  cunScbtt  in  nordöstlicher,  dann  ndrdlicher  Richtung  bis  sur  Wa^sertiefe  von 
5  bis  6  m.  Sein  änr^-pvci-  Theil  dient  als  f.an(luiif.'si)latz,  und  zwar  die  Ostseite 
f&r  Segler,  die  Westäeite  für  Dampier.  Ein  neuer  Eisenbahndamm,  der  s&d« 
östlich  von  dem  alten  Damme  das  uind  verlSfst,  verlinft  in  nordnordöstUoher 
Richtung,  bis  er  den  alten  Damm  kreuzt,  und  dann  längs  der  Westseite  des 
Laii(!iuiL'^-|ilatzes  bis  zu  dessen  Kopfe.  Hinrdurch  ist  es  c'rmö<i;li("ht  worden,  dafs 
di«;  öchifle  direkt  mit  der  Ei.senbalm  veikehren.  Das  i^öscben  und  Laden 
geschieht  mittelst  Dampfkiaft.    Am  äufseren  Ende  des  Landungsplatzes  steht 

am  inneren  Ende  f),»)  m  Wasser.  Als  Anlegeplatz  l'ür  Boote  dient  eine 
Landuugstreppe,  die  sich  am  Haieadamme  betindet.  Sämmtiiche  Landungsanlagen 
sollen  noeh  vergröfeert  werden. 

Mehrere  Festmachetonnen,  die  von  Schiffen  benutzt  werden  können, 
liegen  östlich  vom  Landungsplätze.  Der  beste  Ankerplatz  soll  rw.  Ost  vom 
Kopie  des  Landuugsplatze.s  auf    ni  Wassertiefo  sein. 

Leuchtfeuer  von  Bunhury.  1.  Ein  weifses  festes  Feuer  von  12  Sm 
Sichtweite  liremit  in  3.0,7  ni  Hohe  über  Wasser  auf  einem  weifsen  viereckigen 
hölzernen  Leuchttburme  von  9,1  m  Höhe,  der  aul  Casuariua  Point  steht,  etwa 
365  m  von  der  äufsersten  Huk  entfernt. 

2.  und  .3.  Zwei  rothe  feste  Feuer  von  5  Sm  Sichtweite  brennen  in 
7,6  m  Höbe  über  Wasser  auf  4,6  m  hoben  bölzerueu  Ständern,  die  auf  dem 
Aufseueode  des  Landungsplatzes  30,5  m  voneinander  entfernt  stehen. 

Sine  Signalstation,  mit  der  Schiffe  nach  dem  internationalen  Signalbaohe 
Bignalisiren  und  Telegramme  cur  Weiterbeförderung  abgeben  können,  befindet 
sieb  dort. 

Lootsen  waren  1899  noch  nicht  vorhanden;  der  liOOtsendienst  wurde  in- 

dessen  von  einigrti  ortsaiigcses-cn<ni  Fischern  wahrgenommen. 

Hafenmeister  wie  üafeuordnung  waren  ebenfall^i  noch  nicht  vor- 

handen, doch  beabsichtigte  man,  einen  Hafenmeister  anzustellen,  der  zugleich 
Hafenloots«^  sein  sollte. 

Handel  und  Verkehr.  Die  an  der  Küste  fahrenden  Postdampfer  laufen 
liunbury  wöchenilicb  an,  wenn  die  Witterungsverhältnisse  es  gcslattcn.  Eisen- 
bahnverbhidnng  besteht  mit  dem  112  Sm  entfernten  Perth  sowie  mit  Hussclton 
Uber  Boyanup  und  auch  mit  den  Holzi)Ultzen.  Mit  der  7  Sni  nordöstlich  von 
Bunbury'  an  der  üstseite  des  Leschenault  •  Haffes  liegenden  Stadt  Australiud 
besteht  r^lmäfeige  Verbindung  zu  Wasser  und  zu  Lande.  Telegraphische  Ver- 
bindong  besteht  mit  den  Hauptorten  der  ganzen  Kolonie. 

l>ieAu8fuhr  besteht  hauptsächlich  aus  Kohlen,  Zinnerz,  Bau-,  Alahagoui- 
und  Sandelholz  sowie  aus  Pferden. 

Ausrüstung  aller  Art  ist  zu  hohen  Preisen  zu  haben. 

Gutes  Trinkwasser  <>rhält  man  am  Landungsplätze  durch  Rohrleitung  an 
Bord  zum  l'reise  von  1  sh  6d  für  100  Gallonen. 

Kohle»  kosten  1  St  die  Tonne. 

Reparaturnnstalten  sind  nicht  vorhanden. 

Zollamtliche  Behandlung.  Es  wird  verlangt:  ein  Exemplar  vom  Mauifest 
der  Ladung  und  ein  Exemplar  der  Proviantliste.  Alles,  was  zollpflichtig  ist  an 
Bord,  wird  darauf  versiegelt. 

Gesundheitsvisite  ist  abzuwarten,  bevor  man  mit  dem  Lande  in  Ver- 
bindung tritt.    Von  ihr  wird  aufserdeni  ein  Ctesundheitspafs  verlangt. 

Du  Kfttserllche  KMimilat  für  Bunbury  befindet  sich  in  Freemantie. 

Uafenunkosten.  Für  die  777  Netto-Registertonnen  grofse  (»i-i-nic  l>aik 
.Luna**,  die  in  Ballast  ankam  und  mit  einer  Ladung  Mahagoniholz  au.-iging, 
betrugen  die  Kosten  insgesammt  89£r9sh  4d,  davon  Lootsengeld  eingehend  SSt 
und  ITir  jeden  Tag  des  Anbordbleibens'aufserdem  \  ^ . 

Allgemeine  Bemerkungen.  „T^una"  befand  .«ich  vom  12.  April  bis  zum 
2J».  Mai  im  Hafen.  Bei  der  AnsUJuerung  des  Hafens  wurde  der  Leuchtthurm  als 
er.-<te  sicher  auszumachende  Laudmarke  erkannt.  Es  herrschte  derzeit  frischer 
Sttdwestwind  mit  Staubregen.   Abweichungen  von  den  Angaben  des  Sogelhand- 
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buohes  und  der  Seekarte  in  Bezug  auf  Strömungen  wwdeD  siebt  beobacbtet,  im 
Uebrigen  aber  der  Wellenbrecher  neu  vorgefunden. 

Für  ein  mit  Sandballast  ankommendes  Schiff  emptielilt  es  sich,  wenn 
thunliob,  aallierhalb  des  Wellenbrechers  auf  etwa  18  m  Wassertiefe  zo  anlcern, 
um  dort  so  viel  wie  möglich  vom  Ballast  zu  löschen,  weil  dasselbe  am  Landnnfrs- 

Slatze,  von  wo  der  Ballast  mit  der  Eisenbahn  weiter  befördert  werden  mu£s, 
ah  6  d  die  Tonne  kostet  Ferner  sollten  nach  diesem  Hafen  bestimmte  Sehiffii 
gnt  mit  Trossen  und  Leinen  ausgerüstet  sein,  um  am  Laudungsplatze  gut  fest- 
machen zu  können,  denn  die  Schiffe  liegen  dort  nicht  ruhig.  NöthigenfallB  kann 
mau  zwar  in  Bunbury  Trossen  zum  Festmacben  miethen,  doch  betragt  die  Miethe 
f&r  jede  Trosse  täglich  S  sb. 

Das  Laden  am  Landungsplätze  cht  ziemlich  8chnell  vor  pich,  wenn  man 
zu  dem  Zwecke  eine  Dampfwinde  miethet,  die  für  30  sb  den  Tag  zu  haben  sind. 
„Luna**  nahm  damit  täglich  60  Loads  Mahagoniboll  ttber.  Das  Laden  wurde 
drei  Tage  lang  durch  stürmisches  Wetter  anterbrochen,  und  an  swei  Tagen 
mulste  ds8  ScUff  abholen,  am  Dampfern  Plats  in  machen. 


Der  Hafen  von  Taicahuano. 

Madi  deatwhcn  KomolatsbericliteD  nnd  naefa  d«B  FngelogeB  dM  Kapt  F.KOLsm,  Vienuftbark  •Hera*, 
«owi«  oacb  «in«ai  Bericht  det  Kapt  B.  Bon,  Vollaebiff  .Oitrad*. 

Infolge  seiner  geschützten  Lage  in  der  Concepcion'Bncht  ist  Taicahuano 
einer  der  sichersten  und  besten  chilenischen  HalVn  für  grofsp  ScJjiffc;  der  PL-itz 
soll  deshalb  auch  zum  üauptkriegshafen  der  chilenischen  Flotte  ausgebaut  werden. 
Die  Stadt  Talcabnano  hat  etwa  12  500  Einvrohner,  darnnter  86  Deutsche.  Der 
deutscbe  Konsul  wohnt  in  Concepcion  (20  Minuten  Bahnfahrt),  unterhalt  aber 
eitie  Agentur  in  Taicahuano;  die  Finna  Köster  &  Co.  vertritt  die  Vereinigten 
Hamburger  Assekuradeure;  Victor  Cornou  ist  .\geut  der  Kosmos-Linie.  Eine 
Filiale  der  Chilenischen  Bank  befindet  sich  am  Ort. 

Da.«  Anheuern  von  Mannschaften  vermittelt  der  llafenkapitän;   für  See»  ! 
scbiffsmatrosen  wui-den  18^^  2  bis  3  ief  (Ffuod  Sterling)  Heuer  gezahlt  Deutsche 
Seelente  und  Heizer  sind  nur  selten  anzuhenem.   Im  Jahre  1^6  desertirten  in 
Taicahuano  5  deutsche  Schiffsleute. 

Ein  .städtisches  Krankenhaus  befindet  sich  in  Talcalniano;  aufserd^m 
aber  besteht  ein  sehr  empfehlenswerthes  deutsches  Kiani-Ltnliau.H  ^mit  'dO  Betteo 
in  drei  Klassen  mit  vonfiglicher  Einrichtung)  in  Concepcion,  das  von  deotachen 
Aerzten  geleitet  wird. 

Taicahuano  ist  über  Concepcion  mit  dem  chileoiecheu  Staatsbahnnetz 
▼«rbnnden,  das  bis  nach  Santiago  reicht.  Vom  Bahnhof  ffihren  Geleise  längs 
des  Hafens  bis  zur  grofsen  Landungsiji  ürke  vor  dem  Zollamte  nnd  bis  sa  der 
Trockendockanlage  im  nördlichen  Theile  des  Hafen?. 

Ein  Telegraphenkabcl  (der  Facitic  and  European  Tel.  Co.)  verbindet 
Taicahuano  mit  Valparaiso. 

Heheimathet  waren  am  Orte  4  Schleppdampfer,  5  Dampfer  (&r  den 
Dockbetrieb  und  3  WalfischfUoger. 

Walfischfang  wird  mit  drei  Seglern,  ergiebige  Kustenfiscberei  wird 
mit  Booten  in  der  Bucht  betrieben. 

Handelsverkehr  Der  über.seei-clie  Verkehr  uinfafste:  Eingehend  ins- 
gesaiumt  bih)  Dampfer  und  92  Segler,  darunter  in  Hallast  2  Dampfer  und 
36  Segler;  ausgebend  insgesammt  500  Dampfer  und  92  S^ler,  darunter  in 
Ballast  2  Dampfer  nnd  16  Segler.  Darnnter  liefen  in  dm  Hafen  ein  im 
Jahre  1898: 

1.  Unter  deutocher  Flagge:   79  Dampfer  mit  157  618  Reg.-T.     1  Segler  mit  2006  Keg.-T. 

6     ,     in  BollMt 

i.     •    chilenischer    ,      19t      «       »   189963    ,       39     r     •"><  Reg.-T. 

10  ,  in  Rallasr. 

3.     •    engltseheT      ,926,       ^   430  hh     ,       16  ,  mit  KDSi  Bag.'T. 

1      «      in  Ballast  90  ,  in  BallMt. 

9      „      mit  PMMgieren. 
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An  der  KQateDSchilTabrt  ist  ein  Dampfer  („Rapanco'')  vnter  deutscber 

Fiagge  IxMbeilirrt. 

Kegelmäfsige  Fomdauipfei  - Verbindung  besteht  wöchentlich  mit  den 
Hilfen  der  WestMste  bis  Pnerto  Montt  (1  Dampfer),  bis  Panama  (1  Dampfer) 
nnd  bis  Pimentel  i  l  Dampfer).   Von  M8gellatt*Strarse  nadi  Europa  idle  14  Tage 

ein  Postdampfer  (der  T.  b.  N.  Co.)- 

Die  deutsche  Kosmos-Linie  läuft  Talcahuano  einmal  monatlich  an  und 
befördert  elien  falls  Briefe. 

Einfuhr.  Verschiedene  Waaren  aller  Art;  Werth  der  Hinfuhr  im  Jahre  18*.'T 
rund  8V>  Millioaeu  Pesos,  wonach  also  Talcabnaoo  der  wichtigste  chHenische 
*  Einfiifarbaren  nicbst  Talparaiso  (mit  40V4  Millionen  Pesos)  ist,  denn  f&r  Iquique 
Itrträi^t  der  Werth  der  Einfuhr  nur  G'/s  Millionen  IV.sO'i.  Hauptartikel  der 
Einfuhr  sind  nach  englLschen  Angaben  Zucker,  galvanisirtes  Eisen,  Parafün, 
Draht,  Lichte,  Ackerbaugeräthe. 

Aasfnbr.  Hauptartikel  sind  Weisen,  Mehl,  Gerste,  Häute,  IIfd.senfi  uchte, 
Wein.  Nüsse,  nach  englischen  Angaben  auch  Wolle.  Der  Werth  dt  r  Ausfuhr 
betru|£  im  Jahre  ISUT  fast  S'/s  Millionen  Pesos.  Als  Ausfuhrhafen  nimmt 
Taleah  nano  nar  den  nennten  Plats  nnter  den  ebilenischen  Hilfen  ein,  fibertrifft 
aber  Valdivla  noch  nm  das  Doppelte  von  dessen  Au.->fuhr. 

ludustriebetriebe  sind  in  Talcahuano  nicht;  eine  Zuckerrafüuerie  be- 
findet sich  in  dem  Kfistenort  Penco,  67?  Sm  östlich  von  Talcahuano. 

Sehiffsaasrüatun^.  Kohlenvorräthe  sind  nicht  vorhanden,  weil  die 
Dampfer  ihren  Rciiarf  mit  chilenischen  Kohlen  in  den  l>enachbarten  Häfen  von 
Corouel  und  Lota  decken.  Die  Wasserversorgung  geschieht  mit  Hülfe  von 
Wasserprähmen;  das  gute  Trinkwasser  entstammt  Qnellen  in  derNShe  der  Stadt 
Preis  für  die  Tonne  2  Peso.s  (etwa  3  Mk.). 

Frisoher  Proviant  ist  zu  veränderlichen  Preisen,  doch  billiger  als  in 
d<?n  Nordhäfen  und  in  geiuigendeu  Mengen  zn  haben:  Dauerproviant  ist 
ebenfalls  in  gröfseren  Mengten  zu  veränderlichen  Preisen  vorräthig. 

Andere  fiegenstäiule  der  ScliitVsau.srüstung,  mit  Ausnahme  von  Takelung?- 
bdlzeru  und  Spiereu,  sind  in  genügender  Menge  für  den  gewöhnlichen  A  erkehr 
zu  haben.   Seekarten  n.  s.  w.  sind  am  Ort  nicht  zu  haben. 

Gesundheitapafil  wird  stets  verlangt.  Der  (ie.sundheitszustand  in  Talca- 
huano soll  xhr  gut  sein;  mit  den  Jahre.nzeiten  wied«Mkt'lirende  ansteckende 
Krankheiten  treten  nicht  auf.  Der  Stadtarzt  geht  auf  Verlangen  an  iiord  der 
Schiffe.  Schiffe  mit  ansteckenden  Krankheiten  an  Bord  mfissen  anfserhalb  der 
Bhede  ankern  und  di<>  gelbe  Flagge  hissen.  Ueber  Krankenhäuser  siehe  oben. 

Zollamtliche  Behandlung,  ^'erlangt  werden  fiadungsmanifest  und  Proviant- 
liste. Das  Zollamt  liegt  am  Hafen  an  der  Wurzel  der  grofsen  Landung^brücke; 
die  Zollbeamten  empfangen  die  Schiffe  nnd  nehmen  die  Zollpapiere  wlUirend  der 

Anwesenheit  des  Hchiffes  an  sich.  Kajit.  Külsen  berichtet,  dafs  bei  ihm  während 
der  ganzen  Zeit  seitie.*  Aufentlialtos  kein  //olllifamter  an  Burd  war. 

Hafenpolizei  Verordnung  wird  jedem  Schill'  vom  Hafenkapitän  fdier- 
tnittelt  (in  englischer  Sprache). 

Der  Hafen  von  Talealiunno  wird  von  der  Södo.<t«'ike  der  Concepcion- 
Diii'ht  geliildei.  Die  ."^cliilb'  w»nl.  ii  vom  Loolsen  dicht  unter  der  Dockanlage 
auf  der  Marinao-Klippc?  veiankert:  die  Wassertiefe  beträgt  in  der  ersten  Schifls- 
reibe  etwa  <>  m.  Khe  ein  Liegeplatz  angewiesen  war,  mufste  Kapt  Külsen 
•■inen  Tag  lang  anC  1.'5  m  Wasser  In  j  dci-  IJclen  Untieft'  ankeiii,  und  zwar  in  der 
i'eiluDg:  Bio-Bio  frei  von  der  Tumbe.s  ilalbinsel.  Auch  vor  der  grofscn  Landnngs- 
brücke  beim  Zollamt  ist  gnter  Ankergrund  mit  etwa  7  m  Wasser. 

An  der  l.'iO  m  langen  Landungsbrücke  gegenüber  dem  Zollamt  ist  bei 
Niedrigwasser  2  m  Wassertiefe.  Zwei  Dampf krähne  von  je  2  t  Tragkraft  stehen 
awf  der  Brücke.  Die  Brücke  hat  Geleise,  um  die  Waaren  auf  Handkarren  nach 
d'  iii  Zollhau.se  zu  bringen.  Die  Ijaduug  wird  mit  Leichtern  an  und  von  Bord 
gebracht:  Ko>tfMi  und  l^i-iko  für  das  Loschen  und  Laden  träsrt  der  Empfänger. 

Kapt.  Külsen  berichtet,  dafs  seine  Lösch-  und  Ladearbeit  während  12 Tagen 
infolge  Ton  Seegang  unterbrochen  wurde;  er  hielt  sich  Ton  £nde  Jnni  bis  Anfang 
September  1>^9S  im  Hafen  auf  und  sagt,  daf-  bei  nördlichem  Winde  kein  Hallast 
verschifft  werden  kaun,  während  bei  gutem  Wetter  und  sfidlichem  Winde  täglich 


Digitized  by  Google 


Ö44 


Aau«l«D  der  Ujrdrognphie  und  MarMB«o  lleteoiologie,  November  1899. 


etwa  t>0  bis  70  t  verladen  werdeu  köQuen.    Der  Preis  des  ms  scbwanem  Saud 
bestehenden  Ballastes  Ijetrug:  l'  s  IN  sds  für  die  Ti)iine. 

Trockendoek.  Aul'  der  Mariiiao -Klippe  ist  von  der  Begierung  ein  grui^eä 
Trockendock  mit  swei  hintereinander  liegenden  Abtheilnngen  erbaut  worden,  die 

Ar  gröfsere  und  kleinere  Schiffe  benutzbar  sind.  Das  äoisere  Dock  ist  gtofs 
genug,  um  die  oliilcnischen  Fauzerschifle  aufzunehmen;  die  Thurmschiffe  ^Almirauie 
Oochrane"  und  „lluascar'^  aiad  schon  beide  gleichzeitig  gedockt  worden.  Ab- 
messungen des  DockH:  grflfete  äufsere  Lftnge  200  m,  innere  18Ö  m;  die  ergten 
130  in  df'r  ;iufseren  Länge  umfassen  das  grofse  (iiufsere)  Becken,  das  am  Boden 
23  m  und  obeu  27,8  m  breit  ist;  die  übrigen  70  m  umfassen  das  kleine  Becken, 
das  am  Boden  1?  m  und  oben  21  fi  m  toeit  ist  Die  inteo  Dodcein&krt  itt* 
9&3  m  breit,  die  iuner«'  19,3  m  breit;  beide  Becken  werden  mit  Schleaaentboren 
geschlossen.  Der  Dockboden  steigt  von  aufsen  nach  innen  an,  so  dafs  man  ül>€r 
den  Ötapelklötzeu  Ö,6  bis  7,5  m  Wassertiefe  und  auf  der  äufsereu  Schwelle  9,2  m 
Wasaertiefe  bei  mittlerer  Springtide  findet  Das  grOfste  Schiff,  das  bis  1899  die 
Hafenoinriclitniiücit  luMiutzte,  war  der  englische  Dampfer  „Catmin:^"  von 
3458  Registertonnen.  Das  gröfste  Schiff,  das  nach  englischen  Angaben  16d7 
gedockt  wurde,  hiefs  „Angamos*^  und  war  113  m  laug,  13,4  m  brat  und  hatte 
6,7  m  Tiefgang.  Eine  mittlere  Verholtonne  liegt  2'  a  Kblg.  vor  der  Dock- 
einfahrt;  zwei  seitlichn  Verlioltonnen  liegen  etwa  1  Kl>lg.  vor  dem  Dock,  zu 
beiden  Seiten  der  sehr  schmalen  (35  m  breiten)  Baggerriane,  die  vor  die  Dock- 
einfabrt  führt.  Orofse  Schiffe  mttssen  wegen  dieser  schmalen  Rinne  sehr  ror* 
sichtig  ins  Dock  üreholt  werden. 

Dockgeitühren.  Kriegsschiffe  zahlen  für  die  Dockbeiiutzuug  für  deo 
ersten  Tag  1,G0  Pesos,  für  jeden  der  nächsten  vier  Tage  l,2ü  Pesos  und  lür 
jeden  folgenden  Tag  0,80  Pesos  für  jede  Deplacementstonne.  Haudelsdampfer 
und  eiserne  Segclschiflc  ziililcn  für  den  «»rsten  Tag  1, HO  Pesos,  für  jeden  folgenden 
Tag  U,8Ü  Pedos  für  jede  Tonne  Bruttoraum,  üolzerue  Segelschiffe  zahlen  für  den 
ersten  Tag  0,70  Pesos,  fßr  jeden  folgenden  Tag  die  Hftlfte  für  jede  Tonne  Brutto- 
raum.  Kriegsschiffe  und  Dampfer  werden  vor  anderen  Schiflen  gedockt,  Vor- 
läutig  sind  die  Doekkosten  durch  eine  besondere  Verfügung  vom  24.  Mai  1S1>7 
noch  25 "/o  höher,  als  hier  nach  den  allgemeinen  Dockvorsciirifteu  für  Talcahuauo 
angegeben  wurd«\ 

Di»;  Dnrklx'hörde  helfet  Aposladero  Naval.  Für  besondere  Arlieiten  und 
für  Schiffsbergung  siud  vorbanden  ein  Taucher,  ein  Dampfkrahn  von  50  t  Trag> 
kraft,  zwei  Pumpen-  und  Feuerldschdamprer  und  ein  Regierungsdampfer. 

Die  Dockaolage  ist  durch  einen  Kiseubahndamm  mit  der  Halbinsel  Tumbes 
verbunden;  auf  d<'ni  Dockkai  sind  Werk-tättcn  und  Kinrichtungeu,  um  kleinere 
Ausbesserarbeiten  an  Schiffen  und  Maschinen  auszuluLren.  \  erbesserungeu  dieser 
Art  werden  nach  und  nadi  gemacdit,  weil  Talcahuauo  Hauptkriegshafen 
werden  soll. 

Uafenabgaben.  \Vie  iu  jedem  chilenischeu  JLlafeu,  ittt  auch  in  Talcahuauo 
j&hrlich  einmal  Hospitalgeld,  10  Cent  fBr  die  Registertonne,  zu  zahlen.  Schiffe, 

die  den  Hafen  nur  fQr  Order  anlaufen,  sind  davon  frei  Tr(»tz  dieser  Abgabe 
können  Sechnitc  nur  dann  freie  Aufnahme  in  dem  städtischen  Hospital  finden, 
wenn  gerade  ein  Bett  frei  ist. 

Lootse  ist  Torhanden;  er  besorgt  das  Vermooren  der  Schiffe  im  Hafen 

und  geht  gewöhnlicli  ;in  Bord,  wenn  die  Schiffe  vom  iinfscren  Ankerplatz  l>ei 
der  Beleu-Untiefe  in  diu  Hafen  gebracht  werden  sollen.  Der  Geschäftsraum  des 
Lootsen  ist  beim  lialcnkapitän.  Das  Lootsengeld  beträgt  3  Cent  fBr  die 
Registertonne  für  das  Festmachen  und  ebenso  viel  für  das  Losmachen  des  Schiffes. 
Wird  dazu  eine  Dam|>fl)arkasse  g^  ltraucht,  so  ist  für  diese  jedesmal  5  d  engl. 
(=  42  Pfennig)  für  die  Begistertonne  zu  zahlen. 

Schleppdampfer  sind  vier  vorhanden;  Schlepplohn  f&r  Ein-  oder  Ans» 
solilep]M>n  je  nach  der  Entfernung  5  bis  10  Pfund  SierliuLr.  Für  das  Eiusclilepp«>u 
von  der  Belen  -  Untiefe  bis  in  den  Hafen  zahlte  Kapi.  Külsen  öd  für  die  He- 
gisterlonne;  er  hält  dies  Einschleppen  im  Winter  für  unbedingt  nöthig,  wahrend 
es  im  Sommer  bei  schönem  Wetter  nicht  stets  nitthig  sein  soll. 

Leuchtfeuer  siehe  das  ainliicln»  N  erzeichnifs  Heft  Vlll  von  1*^90,  Seite  8>?. 
laufende  >io.  135  bis  139.  üeber  das  Feuer  auf  der  Helen-Bank  wird  berichtet, 
dafs  es  zuweilen  ausgeht  und  nicht  sehr  zuverlässig  brennt,  angeblich  wegen 
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Bcblechten  Petroleums.    Die   chilenische  Regierung  plant,  auf  der  Halbinsel 
TambeH  gegenüber  der  Insel  Q<iiri(iuina  ein  neues  Leuchtfeuer  einsnnohten. 
Anstenerung.    Kapt.  Külsen  hcrichtet  darüber: 

«Auf  meiner  Reise  nach  Talcahuano  öteuerten  wir  die  Insel  Santa  Maria 
an,  deren  Fener  nach  meiner  Ansicht  ganz  vorefiglich  tat,  denn  es  kam  schon 

bei  18  bis  20  Sm  Abätand  in  Sichl  Die  Hügel  (Paps)  von  Bio-Bio  sind  ebenfalls, 
wie  im  „Segelhandbuch  für  den  Stillon  Ozfan"  angetrebcii,  ciiK*  vorzügliche  Laiid- 
marke.  Das  Einlaufen  in  die  Coiicepciuu  -  Bucht  gogeu  «üdliche  Winde  —  ich 
traf  stürmischen  SO  und  dicke  Luft  infolge  von  Regen,  wie  es  meist  dort  im 
Winter  sein  soll  —  habe  ich  mit  dem  grolaen  Schiflfe  nicht  leiclit  gehabt.  Die 
Seezeichen  sind  in  gutem  Zustande;  auf  der  westlichen  Kante  der  Bündel  -  Bank 
lie|^  eine  gut  sichware  (rothe)  Tonne.  Das  Fever  von  Belen  war  in  letster 
Zeit  gut  in  Ordnung,  ich  habe  es  mehrere  Seemeilen  nördlich  von  Qairiqnins 
gesehen." 

Kapt.  E.  Butz,  Fuhrer  des  VollschiÜes  „Ortrud",  berichtet: 

„Nachdem  uns  24  Stunden  lang  Windstille  und  znlelzt  dichter  Nebel 
aufserhalb  Concepcion  -  Bai  festgehalten  hatten,  klarte  e-  am  25.  Februar  1899 
um  6V»  Ubr  morgens  ab,  worauf  wir  mit  leichter  Briese  aus  Süd  der  Einfahrt 
der  Bai  lustenerten.  Um  8  Ohr  15  Minuten  standen  wir  dwars  von  Quiriquina« 
Insel,  als  totale  Windstille  eintrat.  Da  das  Schiff  den  Felsen  zutrieb,  mufsten 
wir  ankern  und  lagen  dann  auf  35  m  (19  Faden)  Wasser  mit  dem  Heck  nur 
30  m  von  dem  Felsen  entfernt.  Um  8  Uhr  kam  frische  Briese  aus  Nord  diu'ch, 
aber  es  war  dick  von  Nebel;  wir  gingen  deshalb  Anker  auf  und  hielten  nach  See. 
Gleich  nach  Mittag,  als  es  aufklarte,  setzten  wir  wieder  zu,  passirten  \im  2\'-2  Uhr 
die  Einfahrt  und  ankerten  um  3\i  nachmittags  in  der  Nähe  von  Talcahuano. 

Die  Angabe  im  Segelbandbuch,')  dafs  das  Ein-  und  Auskreuzen  in  der 
Concepcion  -  Bai  keine  Schwierigkeit  verursacht,  kann  ich  nur  für  kkine,  leieht 
nianövrirende  Schiffe  gelten  lassen.  Giöf?ere  Schiffe,  die  hierher  konunen.  nehmen, 
wenn  der  Wind  südlich  ist,  eineu  Schleppdauijpfcr,  was  10  bis  12  l'luud  Sterling 
kostet.  loh  war  vorfaer  schon  einmal  in  dieser  Bai.  Diunals  ankerten  wir,  nachdem  wir 
ein  Paar  Schläge  gemacht  hatten,  unter  Quiriquina-Insel  und  wurden  am  nächsten 
Tage  von  zwei  kleinen  Dampfern  nach  Talcahuano  geschleppt.  Dieses  Mal  hatten 
wir  Pech,  trotzdem  der  Wind  ujciatens  günstig  war,  und  waren  nahe  daran,  das 
Schiff  zu  verb'eren.  Schiffe,  die  hier  geladen  hal>en  und  zum  Ausgehen  fertig 
sind,  nehmen  elienfalls,  wenn  dei'  Wind  nicht  gihistig  i.-^t,  einen  Scldepper,  oder 
sie  warten,  bis  guter  Wind  eintritt,  was  mitunter  vier  bis  fünf  Tage  in  Anspruch 
nimmt  Dafs  das  Bin-  und  Auskreuzen  mit  einem  grOfseren  Schiffe  sehr  schwierig 
ist,  ist  nicht  nur  meine  Meinung,  sondern  die  jedes  Kapitäns,  der  hier  gewesen  ist. 

Am  Morgen  des  20.  April  lö.sten  wir,  nachdem  wir  unsere  nach  Bristol 
bestimmte  Ladung  eingenommen  hatten,  mit  Hülfe  eines  Lootsen  und  eines 
Sciileppdumpfers  in  Talcahuano  unsere  Vertäuuug.  Um  8  ühr  moi^ens  waren 
wir  damit  fertig.  Da  der  leichte  Wind  ans  W.NW  war  und  ich  nicht  noch 
wieder  ankern  wollte,  um  besseren  Wind  abzuwarten,  wodurch  leicht  einige 
Tage  verloren  gegangen  wftren,  so  behielt  ich  den  Dnnpfer,  mit  dem  ich  den 
Preis  für  das  Ausschleppen  zu  150  Pes<x><  akkordirte.  Um  10  ühr  morgens 
passirten  wir  die  Ausfahrt  der  Hai.  Draufsen  wehte  eine  leichte  Briese  aus 
NNW;  aber  es  stand  eine  hohe  Dünung  von  WSW,  gegen  welche  der  Dampfer 
uns  kaum  mit  1  Sm  Fahrt  yorwärts  schleppen  konnte.  Hutten  wir  ein  wenig 
mehr  l^rie>e  gehabt,  so  hätte  der  schwache  Dampfer  uns  nicht  mehr  voraus 
bringen  können,  und  wir  hätten  umkehren  müssen.  Um  3  Uhr  nachmittags,  als 
wir  die  Klippe  Qoiebra  011a  (Breakpot  Bock)  ungefähr  S  Sm  hinter  uns  hatten, 
trat  jener  Fall  auch  ein;  der  Dampfer,  der  nicht  mehr  vorwärts  kommen  konnte, 
warf  uns  los,  und  wir  trieben  nun,  da  es  windstill  wurde,  steuerlos  in  einer  Ent- 
fernung von  3  Sm  von  den  Felsen  bis  2  Uhr  nachts.  Der  Strom  setzte  uns  . 
8&dlich.  Um  die  angegebene  Zeit  kam  leidite  sfidliche  Briese  durch,,  mit  der 
wir  landabwärts  steuerten.*' 

')  ifScgelhandbuch  iTir  den  Stillen  Ozean",  Seite  484. 


Dlgltlzed  by  Google 


54(3 


Auaalen  <ier  Hydrographie  und  Maritiinen  Meteorologie,  NoTember  1899. 


Von  Ostafrika  nach  der  Bai  von  Bengalen. 

Von  L.  E,  DlMKL&aB. 

Im  JuH  18Ö4  eisnehto  Kapt.  n.  Reimnr  von  der  Bark  ^Edith"  die  See- 
warte um  eine  Segelanweisung  zu  einer  Reise  von  Sansibar  nach  der  Bai  von 
Bengalen.  Da  der  Reiseantritt  voraussiclitlich  im  November  oder  Dezember 
stattfand,  zu  einer  Zeit,  wenn  im  Indincben  Ozean  der  Südwestmonsnn  nördlich 
der  Linie  aul'i^eliört  liat,  der  Monsun  aus  Nordwest  und  West  in  den  niedrigen 
südlichen  Breiten  aber  meistens  noch  nicht  zur  vollen  Eutwickelung  gelangt  ist, 
80  war  es  Bchwieng,  die  Frage  nach  der  aweckmälkigsteii  Rovte  so  entadidden, 
um  so  mehr,  als  in  den  Journalen  der  Seewarte  kein  Bericht  über  eine  firfiher 
schon  auf  diesem  Wec;e  und  in  der  fraglichen  Jahreszeit  gemachte  Reise  vorlag. 
Die  leicht  auszuführende  Fahrt:  zunächst  längs  der  Küste  von  Afrika  nach  Nord- 
ost und  dann  nördlich  der  Linie  bis  zur  Sfldspitse  Ceylons  nach  Ost,  welche  der 
Süihvestmonsun  gestattet  hätte,  war  verschlossen;  für  die  Fahrt  sfulwärt-  durch 
den  I^anal  von  Mozambiqae  und  dann  mit  deu  westlichen  Winden  der  höheren 
Breiten  nach  Osten  war  ea  freilich  insofern  eine  gfinstfge  Jahreasoit.  als  an  der 
Küste  von  Ostafrika  die  HerrBcbadt  nordöstliclier  Winde  begann,  doch  bedang 
dieselbe  einen  ^^ehr  weiten  Umweg,  auch  mufste  iTir  die  Strecke  von  Sansiliar 
bis  30 '  Ö-Br  trotz  der  verhältnifsmäfsig  guten  Jahreszeit  nach  der  Erfahrung  der 
▼on  Sansibar  nach  dem  Kap  der  Onten  Hoffnung  gehenden  Schiffe  eine  ziemlich 
lange  Fahrzeit  gerechnet  werden.  Es  wurde  deshalb  dem  Kapitän  anheimge- 
geben, zu  versuchen,  mit  dem  in  den  fraglichen  Monaten  wahrscheinlich  in  der 
Nihe  des  Aequators  ansntreffenden  wwtlidien  Winde  nnd  dstlichen  Strome 
nach  Osten  zu  gelangen.   Die  ausgestellte  Segelanweisung  lautete,  wie  folgt. 

„Die  Reise  fUllt  in  eine  Jahreszeit,  wenn  der  durchstehende  Sudwest- 
monsun,  mit  dem  die  Fahrt  nach  Osten  im  nördlichen  Theile  des  Indischen 
Ozeans  leicht  ansgefBhrt  werden  kann,  bereits  aufgehört  hat  In  der  Nihe  der 
Linie  ist  freilich  auch  im  November  und  Dezember  der  TVind  vorherrschend  ans 
dem  westlichen  Halbkreise,  doch  ist  derselbe  meistens  sehr  leicht  und  unbeständig, 
und  kann  es  deshalb  fraglich  erscheinen,  ob  es  nicht  besser  ist,  die  südliche 
Route  durch  das  Gebiet  der  vorherrschenden  westlichen  Winde  der  höheren 
Breiten  einzuschlagen.  Letztere  macht  jedoch  einen  sehr  weiten  Umweg,  und 
die  geschätzte  Durchschnittsdauer  der  Reise  auf  derselben  orgiebt  sich  als  so 
lang,  dalä  es  doch  noch  wohl  möglich  sein  dürfte,  auf  der  nördlichen  Bonte 
rascher  hinzukommen.  Als  wahrscheinliche  mittlere  Fahrtdaner  auf  der  südlichen 
Route  ergiebt  sich  nämlich  für  die  Strecke: 

1.  von  Sansibar  mck  30°  S-Br  und  40**  O-I«  IC  1'«««,)} 

9.    ,   80<*  S-Br  nnd  400  0-Lg    .    30<*8-Br   ,   88*>0-I<  17  . 

.    3(1'' .S-Br    ,    SS'^O-Lg     ,      0' Rr       ,    98*>O.Lg  16  , 
4.     ,     0"Br  92''0-Lg    ,    Kangiiii  SO  . 

tnmnin««!  69  Tag«. 

Auf  dem  nördlichen  Wege  würden  auf  der  nahezu  längs  der  Linie  fuhrenden 
Route  von  Sansibar  bis  0°  Br  und  98**  O-Lg  etwa  3320  Sm  zurückzulegen  sein. 
Um  hier  ebenso  rauch  die  Reise  aaszuführen,  brauchte  man  also  in  den  zur  Ver- 
fügung stehenden  49  (69  —  20)  Tagen  durcbscbnittlich  täglich  nur  6Ö  Sm  gut- 
zumachen. Es  ist  anzunehmen,  dals  hier  noch  wohl  ein  gröfseres  Mittel  in 
erzielen  sein  wird,  x.umal  man  in  der  Nähe  der  Linie  oft  eine  ziemlich  starke 
ö^^tliche  Strömnng  findet,  und  durfte  deHhalb  die?ie  Route,  obschon  von  wirklich 
auf  derselben  au.sgefijhrten  Reisen  Berichte  nicht  vorliegen,  wohl  zu  empfehlen 
sein.  Man  sollte  indessen  bei  der  Wahl  der  Route  auch  die  bei  Antritt  der 
Reir-e  angetroflfenen  Umstände  in  T)etracht  ziehen:  liat  man,  von  Sansibar  aus- 
gehend, deu  Wind  östlich  oder  sudöstlich  und  die  Strömune  nördlich  oder  nord- 
östlich setiettd,  so  dafii  es  Isieht  ist,  nach  Norden  nnd  landabwftrts  zu  gelangen, 

*)  Di«s  ist  die  Durfhüi  linittsdaucr  der  K-  i  n  November  und  Dezemher  v<<n  Sansibar 
nacli  80"  8-Br  und  82.9"  0-Lg  auf  dem  M'ege  nach  dem  Kap  der  tiuten  Uoffonog.  Der  \V'%  nach 
30"  8-Br  nnd  40"  0>Lg  i»t  freiUeh  etwas  kOner,  aber  weniger  von  Wind  nnd  Sttom  b«gänetigt. 
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dann  nehme  man  jedeofiills  die  ntfrdliobe  Boate;  ist  jedoch  der  Nordoetmonsuii 

schon  roll  eingesetzt  und  trifft  man  aufsei  deni  noch  südlichen  Strom,  SO  dfirfte 
es  vielleicht  besser  sein,  nach  Süden  zu  geben. 

Auf  der  nOrdttenen  Route  atooere  man  xonSehst  längs  der  Kfiste  nach 
Nordoek  bis  in  die  Nähe  des  Aequators  und  dann  nach  Osten.  Bis  Hnde  No- 
vember  wird  man  die  meiste  westliche  Briese  und  den  stärksten  Oststrom  vor- 
aussichtlich noch  etwas  nördlich  von  der  Linie,  in  ungefähr  1°  oder  2°  K-Br 
finden,  später  südlicher,  in  1**  bis  2"  S*Br.  Die  mittleren  Oreosen  der  Wind- 
gebiete aof  dem  Wege  nach  der  Bai  von  Bengalen  sind: 


Im 

Ssdoitpaasat 

Westmonean 

Kor  dust- 
monauB 

Sadgrtnte 

Nordgreate 

Sfldgrente 

Nordgtenie 

Südgrenie 

November  .  . 
Detembvr  .  . 
Janiwr  .... 

28"  S-Br 
29.5°  , 
3f>.5'  , 
32°  . 
31* 

S-Br 

9,5^  " 
10,5^  . 
35'^  , 
8,6*  , 

S-Br 

5'-'  , 
-  > 

<  » 
8.5*  . 

4«  N-Br 
3°  . 
Li»  . 

0"  , 

1  y  . 

S  N-Br 
.V'  , 
3.6*  , 

Südlich  vom  Arabischen  Meere  wird  die  Lage  wahrscheinlich  eine  ähn- 
liche Bein.*) 

Den  ÖPtliohfMi  Kurs  verfolge  man  bi^  nach  etwa  92"  0-Lg  und  hole  dann, 
nördlich  steuernd,  noch  immer  etwas  Ost  mit  an,  um  beim  Eintritt  in  das  Nord* 
ostmonsnngebiet  mdglichat  weit  luvwärts  m  stehen.  Wenn  es  angeht,  sollte  man 
Pnlo  Brasse  an  der  Nordwe?ti?pitze  Sumatras  anzuholen  .suchen.  Beim  Aufkreuzen 
in  der  Bai  von  Bengalen  sollte  man  sich  nicht  zu  weit  vom  kürzesten  Wege 
entfemen.  Wenn  dMseibe,  wie  gewöhnlich  der  Pftll,  an  der  Westseite  der 
Nikobaren  und  Andamanen  geschieht,  so  Hollie  man,  nach  Kangun  bsstimmti 
mÖ!rlich.«t  vermeiden,  we.'^twärtfi  über  88-  O  Lg  hinauszii(;elien.  Bei  pa^-^ender 
Oelt'geoheit  sollte  man  auf  einer  Reise  nach  Raugun  durch  den  Zuhngrad-Kanal 
i)der  sehen  südlich  von  Grofs-Nikobar  nach  der  Ostseite  der  Inseln  steuern  nnd 
im  letzteren  Fall«'  ganz  nach  der  Tena.s^criiu  Kfi'tt^  hiniiberstflH'Ti.  um  hier  unter 
Benutzung  der  durch  die  Landuähe  bervorfferulenen  täglichen  Windiüiderungen 
•n&oarbeiten.  Man  soUte  neh  aber  nicht  bemühen,  die  Ostseite  der  Inseln  zu 
gewinnen,  wenn  man  dieses  Zweckels  wegen  kreuzen  mufs,  da  bei  Gegenwind  in 
den  Durchfahrten  auch  ein  erheblicher  Gegeni-trom  zu  laufen  pflegt. 

Wird  die  südliche  Route  eingeschlagen,  su  folge  man  zunächst  den  für  die 
Rückreise  von  Sansibar  naoh  dem  Atlantischen  Ozean  in  Band  IV  von  „Der 
I'iloie"  gegebenen  Anweisungen.'-')  Von  Kap  Corrientes  ab,  wo  der  Wind  nord- 
östlich zu  holen  pflegt,  kann  mau  Oftlicher  halten,  zunächst  aber  nicht  höher  als 
Südost»  bis  man  über  36"  S-Br  hinansgekommen  ist,  nnd  lanfo  dann  swisehen  35** 
und  40"  S-Br  die  Länge  ab.  Allmählich  nördlicher  steuernd,  .schneide  man 
80°  S-Br  in  ungeOihr  SS'^  0-Lg,  durchsegele  das  Passatgebiet  voll  und  bei  dem 
Winde,  ohne  .->ich,  wenn  derselbe  hchral  weht,  viel  darum  IQ  bemühen,  dafs  in 
seineai  Gebiet  noch  Länge  angeholt  wird,  und  steuere  nun  mit  dem  Westmonsnn 
den  vorgezeichneten  Schnittpunkt  0"*  Br  in  92°  bis  91"  0-Lg  an.  Des  Weiteren 
verfahre  man,  wie  vorher  augegeben  worden  ist. 

Kapt.  H.  Reimer  entsehlolh  sich  für  die  nördliche  Route  und  ersielte 
auf  die.-er  auch  ein  ganz  befriedigendes  Resultat.  Die  Haik  „Edith"  verlieft, 
nach  Kalkutta  bestimmt,  Sansibar  am  9.  Dezember  181^  und  hatte  den  Wind 
unter  Land  nordwebtlicb,  in  einigem  Abstände  von  der  Küste  aber  mehr  von 
NNO,  dann  folgte  In  grölherer  Entfernung  vom  Lande  wieder  Wind  aus  NNW 
bis     der  swar  oft  flau  war,  in  Zwischenzeiten  aber  auch  als  irische  nnd  demlich 


Nach  späteren  Uti(er<iui'lnii  (.i  lioint  ii  die  Grenzen  iti  w  entlidierer  Lallte  sriiilichiT  zu 
liegen,  derart,  liaU  der  N<>rdo»tniunKun  hier  hi.-i  hh  den  A<  i|uat<>r  <ider  iiocli  über  deii>elL>eu  hinaus 
reicht  aod  die  weatliciien  Winde  in  der  Uöde  der  J«lire»seit  mehr  zwigchen  5'^  und  lO^S-Br  aU  in 
nSrdticberw  Brtita  gafoodtn  werden 

>}  Abgadraekt  in  den  .SegelhandlMicb  fBr  den  lodkchen  Oxeau",  Seite  786  ff. 
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beständige  Briese  wehte.    Von  60**  0*Lg  an  kam  der  Wind  fast  unanterbrodien 

ans  dem  westlichen  Halbkreise,  am  meisten  ans  dem  nordwestlichen,  doch  ab- 
wechselnd aucli  aus  dem  südwestlichen  Viertel.  Die  selten  auftretenden  östlicliea 
Winde  hatten  meistens  so  viel  Nord  in  der  Bichtong,  dafs  der  Kurs  nadh  Osten 
nahezu  eingehalten  worden  konnte. 

bei  der  angetroil'enen  Gelegenheit  liefd  Kapt.  Heimer  von  Sansibar  land- 
abwSrts  Stenern,  suchte  zugleich  aber  etwas  Nord  zu  gewinnen,  worauf  er  seine 
Route  zuerst  zwischen  2°  und  6°  S  Br,  spÄter  zwischen  3"  S-Br  und  0°  Br  nach 
Osten  nahm.  Die  eingehaltenen  Schnittpunkte  nnd  Schnittzeiten  waren:  50^^  0-Lg 
in  3,7"  S-Br  am  IG.  Dezember  nach  7,  60°  0-Lg  in  3,6 S-Br  am  24.  nach  8, 
TO*"  0*Lg  in  3,2°  S  Br  am  29.  Dezember  nach  5,  80*>  0-Lg  in  2,7°  S-L;;  am  1.  Januar 
lKOr>  nach  3.  SM)  O-1/.r  in  0,9  S-Lg  am  S.Januar  nach  7  Tafren  un^l  0' Br  in 
Ü2,b  U  Lg  am  9.  Januar  nach  1  Tage.  Die  ganze  auf  dem  Wege  nach  Osten 
von  Sansibar  bis  9SJ6*  0-Lg  zugebrachte  Zeit  war  demnach  31  Tage,  was  far  die 
Strecke  Ton  ungefllhr  3370  Sni  eine  durchschnittliche  tägliche  Distanz  von  109  Sm 
ergieht;  für  die  SO  erwartenden  Verhältnisse  jedenfalls  ein  ganz  befriedigendes 
Ergebnils. 

Eine  gnte  Hfllfe  brachte  bei  dieser  Fahrt  die  StrOmnng.    Dieselbe  setzte 

am  ersten  Tage  unweit  der  Küste  nacli  N  32°  W  28  Sm;  von  S-Rr  und  41  0-Lg, 
wo  man  sich  am  uäch.-jU3n  Mittage,  am  10.  Dezember,  befand,  bis  zum  5.  Januar 
in  2"  S*Br  nnd  87°  0-Lg  wurde  fast  ansschliefslich  ostwärts,  und  zwar  in  der 
Mehrzahl  der  Fille  sndlioh  von  Ost  gehender  Strom  beobachtet.  Nur  an  drei 
Tagen  fand  eine  ganz  geringe  westliche  Verletzung  statt.  Die  Gesammtversetzung 
in  den  26  Tagen  belruK  Sb2^0  347  Sm,  die  durchschnittliche  des  Xagc^  also 
13,3  Sm.  Als  grOlhte  Betrige  wurden  gefunden:  am  18.  Dezember  auf  2,8^  S-Br 
und  53,7^0-Lg  N40"O  33 Sm,  am  19.  Dezember  auf  2,4  =  S-Br  und  5G°0-Lg  X.56  0 
39  Sm,  am  20.  Dezember  in  3,4*  S-Br  62.^  ü  Lg  S  09  0  41  Sm  und  am  29.  De- 
zember auf  3,3"^  S-Br  09"^  0-LgN81°()  34  Sm.  Eigenthümlichcrweise  zeigte  iüch 
an  den  letzten  vicn-  Tagen,  die  das  Schiff  auf  südlicher  Breite,  zwischen  1,9^  S>Br 
in  87"  O  Lg  und  ()"  Hr  in  92,S"'  0-Lg  zubrachte,  eine  nordwestliche,  zuletzt  nach 
Südwest  neigende  Strümuug,  obgleich  der  Wind,  ausgenommen  wenige  Stunden, 
fortwährend  nnd  meistens  nemlieh  fnsch  aus  den  westlichen  Vierteln  war.  Die 
Gesaunut  Versetzung  in  den  Tier  Tagen  vom  6.  bis  zum  9.  Januar  ergiebt  sich  sn 
N  78"  W  59  Sm. 

Die  westliche,  zwi.scheu  Südwest  und  Nurdwe.sL  abwechselnde  Strömung 
hielt  auch  auf  dum  Wege  nach  Norden  und  durch  die  Bai  von  Bengalen  an. 
„Kdith**  erhielt  den  Nordostmonsun  am  14.  Januar  schon  auf  2,5"  N-Br  und  93,3° 
O-Lff}  doch  war  der  Wiud  anfkufflich  nur  flau;  in  4"  N-Br  wurde  er  frischer. 
Die  Bark  kreuzte  zwischen  90*  und  87**  O-Lg  auf.  Am  38.  Jannar,  ala  sie  IS^^ 
X-Hr  in  87"  O-Lg  erreicht  liatte,  erhielt  nie  den  Wind,  indem  derselbe  flau  wurde, 
östlich  und  südö-stlich;  zuglt  icli  kenterte  die  vorlier  westliche  Strömung  nach  Ost, 
nach  welcher  Richtung  im  uäolistun  Etmal  eine  Versetzung  von  43  Sm  stattfand. 
Mit  dieser  Gelegenheit  gelangte  .Edith*'  am  31.  Januar  in  die  Nähe  des  Eastem 
Chaunel-Feuerschifrs,  von  wo  ein  Schleppdani[)fer  sie  am  2.  F'ebruar  nach  Kalkutta 
brachte.  Die  Gesammtdauer  der  Reise  von  Sansibar  bis  zur  Hoogly-Mündung 
war  Ö3  l  äge.  Auf  der  Strecke  vom  Aequator  nach  Norden  waren  davon  23  Tage 
zugebracht  worden.  Yi<dleicht  hätte  diese  Zeit  etwa.--  abgekürzt  werden  können, 
wenn  ^Edith"  Heckfords  Anweisungen  gemäfs  den  Parallel  von  Kap  Atji,  da 
dieser  nach  Mitte  Januar  geki'euzt  wurde,  westlicher,  in  S7  bis  88"  O-Lg  über- 
schritten nnd  sich  der  Westküste  der  Bai  —  Oriasa-KSste  —  eine  Strecke  nOrdlidi 
von  Vizagapatam  geuüliert  hktti;.  Von  18  X-Hr  an  werden  gegen  Ende  Januar 
und  in  den  folgenden  Monaten  unter  der  KnsUi  gewöhnlich  gute  Fahrten  gemacht, 
da  hier  der  Wiud  um  diese  Zeit  südöstlich  zu  holen  und  der  Strom  nordöstlich 
und  '•.stlich  zu  setzen  t>eglnut.*)  Da  für  die  schriftliche  Segelanweisung,  welche 
für  Kapt.  Heirner  ausgefertigt  wurde,  Rangun  als  Hestiinniung-ort  aufgegt^ben 
worden  war,  so  blieb  jeuer  gute  Rath  in  derselben  natürlich  uuerwähut  und  in- 
folgedessen der  Kapitän  ununterrichtet. 

Ein  zweite.-)  Schiff,  welches  die  Reise  machte  und  ebenfalls  die  nördliche 
Route  nahm,  war  das  YoIUchiff  „Emilie",  Kapt.  C.  Oltmann.   Dasselbe  trat 


1)  Sidie  ,SegelhBndbuch  fflr  den  lodisehen  Otcan*,  Seite  546. 


Digitized  by  Google 


Dinklage:  Von  OatafHka  nach  d«r  Bai  von  Bengalen. 


549 


ät^int:  lieise,  die  von  Dar  es  is&läm  nach  RaDgun  giug,  im  Jahre  1896  scbou  einen 
Monat  frnher  als  „Edith",  am  6.  November,  an  und  fand  dabei,  der  froheren 

Jahreszeit  entt'jirecbend,  den  "Wind  aus  einer  Kiehtung  südlich  von  Ost,  womit  ea 
ztiuäclist  nach  Nordost,  naclidoni  3'  S  Hr.  in  43"  0-Lg  überechritten,  aber  recht 
nach  Oöt  zwischen  2"  und  3^^  S-Hr  seinen  Kurs  nalini.  Der  Wind  blieb  vor- 
wiegend sfidttBtlich  bis  ungefähr  50'  O-Lg  und  war  von  43"  0-Lg  an  sehr  flati, 
mallend  und  oft  von  Stille  unterbrochen;  da  aufsei  dem  der  Strom  an  niehieren 
Tageu  ziemlich  stark  nach  Westen  setzte,  so  nahm  die  Strecke  bis  50°  U-Lg, 
welche  „Emilie"  erat  am  17.  November  beendete,  die  lange  Zeit  von  1 1  Tagen 
in  Anspruch.  „Ks  ist  ein  beängstigendes  Genbl",  schreibt  Kap t.  Oltmann  am 
14.  Noveuiber,  „wenn  man  auf  einer  von  Schiffen  so  selten  befahrenen  Route  die 
Länge  absegeln  muls  und  dann  die  VerhäUnifse  so  miserabel  antriflft.  Dabei  die 
Hit/.r  und  der  viele  Regen;  aufserdem  haben  wir  von  Dar  es  Salam  her  noch 
Fieberkranke  au  Bord,  wodurch  der  Zustand  uueli  ungemüthlicher  wird."  Von 
48°  0-Lg  au  war  der  Wind  günstiger,  vorherrschend  aus  dum  westlichen  Halbkreise- 
nnd  zwar  bis  fö"  0-Lg  fast  onuntei'brochen  sfidwestlicb,  später  oft  mit  noidwest, 
lichem  Winde  abwechselnd,  docli  war  die  Hrie<e  nicht  sehr  beständig,  vielmehr 
oft  durch  Flaue  und  Stille  unterbrochen.  „Emilie"  hielt  sich  —  aus  welchem 
Gründe  ist  nicht  ersichtlich,  aber  wahneheinlich  sn  ihrem  Naehtheil  —  von  etwa 
57°  0-Lg  an  södlicliei-,  auf  ungeftbr  4"  S-Hr.  erst  in  78°  O-Lg  ging  sie  wieder 
nördlicher,  um  den  Rest  des  Weges  nach  Osten  zwipclien  2  und  3°  S-Br  zurQck- 
zulegeu.  Am  12.  Dezember  wurde  der  Aequalor  nach  einer  Heise  von  36  Tagen 
in  93,4*  0-Lg  überscliritten.  Pie  eingehaltenen  Schnittpunkte  und  Schnittzeiten 
waren:  50'  0-Lg  in  2.6^  S-Br  am  17.  November  nach  11,  CO'  0-Lg  in  4,r  S-Br 
am  24.  nach  7,  70  0-Lg  in  3,7°  S-Br  am  1.  Dezember  nach  7,  80°  0-Lg  in 
2,6"  S-Br  am  6.  nach  5,  90"  0-Lg  in  2,7"  S-Br  am  11  nach  5  Tagen  nnd  0^  Br 
in  98,4°  0-Lg  am  12.  Dezember  nach  1  Tage. 

„Emilie**  würde  in  der  frühen  Jahreszeit  voraussichtlich  besser  gefahren 
sein,  wenn  sie  gleich  etwas  nördlicher  gegangen  wjire  und  etwa  in  der  Breite 
des  Aeqnators  nach  Osten  gesteuert  hätte.  Sie  vin  i  l  :«  i  :  i'  ht  nur  den  Wind 
stetiger  ans  den  westlichen  Strichen,  sondern  wahischeinlich  auch  einen  be- 
standigeren gfinsligeu  Strom  gefunden  haben.  Auf  der  eingehaltenen  Route  war 
die  Strömung  ziemlicb  veränderlich.  Unter  der  Kfiste  setzte  sie  stark  nach 
Kordost,  am  ersten  Tage  in  See  N40"O  44  Sni,  aber  schon  am  nächsten  Tage, 
in  einiger  Entfernung  vom  Lande,  fast  ebenso  stark  in  westlicher  Richtung 
und  blieb  so  in  den  folgenden  drei  Tagen  bis  2,5"  S-Hr  und  44"  O-Lg.  während 
der  Wind  seiue  südöstliche  Richtung  behielt.  Von  der  bezeichneteu  Position, 
die  das  Schiff  am  II.  November  einnahm,  bis  /.um  Schnittpunkt  der  Linie  ging 
die  Strömung  vorwiegend  nach  Osten,  und  zwar  meistens  nach  einer  Richtung 
nördlich  von  Ost,  doch  traten  noch  zweimal  wieder  för  mehrere  Tage  Unter- 
brechungen durch  westlichen  Strom  auf  Der  erste  Umsclilai:  nach  West,  vom 
28.  November  bis  zum  2.  Dezember,  war  von  einer  entsprechenden  Aeuderung  des 
Windes  nicht  begleitet,  vielmehr  blieb  der  letstere,  wie  er  vorher  war,  westlich 
nnd  ziemlich  beständig.  Dagegen  erfolgte  die  zweite  Abweichung,  die  nach  Nord 
gerichtet  war  und  vom  5.  bis  zum  7.  Dezember  anhielt,  mit  einem  zeitweiligen  Ilei- 
umholeu  des  Windes  nach  Siid  und  Südost.  Im  Ganzen  stellen  sich  für  dit^ 
im  Süden  der  Linie  logebrachten  Tage  26  mit  östlicher  und  10  mit  westlicher 
Strömung  heraus.  Die  anf  den  verschiedenen  Abschnitten  des  Weges  gefundenen 
Versetzungen  waren: 

TOD  e.  November  ab  Osr  es  Saläin  bia  Movember  7  in  5°  S-Br,  41°  O-Lg  in  l  Tage  N  40"O  448m. 
Ton  Not.  7  In  S^S-Br,  41°  O  L«  bis  Nov.  II  In  9,5«»  S-Br,  44*0-1^  In  4  I»gen  N89»W  78  8m, 

diiri  fisi  litiittlU'li  (li'ti  Tas  If  •1  Siii. 
von  Nov.  11  in  2..>"S-Br,  14'  O-L«  bis  Nnv.  i'S  in  3     S-l{r,  (ICS   ( »-Lg  in  17  TuRen  NTfi^'O  :J41  Sm. 

durchgrlinittlicli  tlni  J"ai{  '2(\  Sxu, 
von  Nov.  28  in  a,S*  ' S-Hr,        O-L«  bis  Dez.  2  in  3,8   S-Br,  Ti'O-L^'  in  4  Tagen  NTl'W  4Ü  Snt, 

durchschnittlicb  (Jon  Ta^  116  Sm, 
von  Des.  3  in  3.8°8-Br,  72°0-Lr  \m  Di-z.  5  in  S^'^S-Br,  70"  O-Lg  in  3  Tagen  N71<*0  ö6Sn, 

dnrrhflcbnittlich  d«n  Thü  lüSm, 
von  Dm.  6  in  :  A  S-Br.  78'  U  Li;  \>\s  D.z.  7  io  9i4"8-Br,  8L600Lg  in  S  Tagen  N7*>W  4SSm^ 

liuriliM.linittlic-b  ilcii   Tii^;  'J\  Sni, 

von  Dei.  7  in  •->.4^'>^  Br.  si  ,  O  L«    i   I  •  z.  12  in  0«»Br,  93.4<*0-Lg  in  5  Tttgen  N77O0,lS9Sm, 

durcbschuittliL-li  den  Tag  26  Sm. 
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Die  grttfilten  beobachteten  Veraetsangen  waren: 

vom  6.  nun  7.  November  auf       S  Ur.  4o^   O-Lg  N40''ü  44  8m, 

,  7.  ,     8.        ,  ,   4.7°  S-Br,  41.4°  O-Lg  N76°W37  , 

,  15.  ,16.        ,  ,    2.5*»  S-Br,  48,5°  O-Lg  N78«>0  4S  , 

.  17.  ,18.        ,  ,    2.7^  S-Br,  5<>.7^  O-Lk  N  T.")-^  O  51  , 

,  18.  ,19.        ,  ,    2,7  .S-Br,  i2.8°0-L^  NaO=<>  42  , 

,  4.  ,    5.  Dezember  ,   3,7«.s.Br,  77°   O-L«  \4.s  o  3i  , 

,  5.  ,     6.        ,  .3°   S-Br,  79*   O-Lg  N  iil  , 

«  11.  ,   IS.       .  ,   I,5«8-Br.  9r>  O-I«  S  WO  &S  , 

Hatte  „Emilie"  auf  dem  Wese  nach  Osten  gegen  „Edith**  mehrere  Ti^  Ter» 

loren,  so  legte  sie  den  Weg  nach  Norden  durch  die  Bai  von  Bengalen  in  einer  so 
viel  körzeron  Zeit  zurück.  Da??  Schiff  behielt  nördlich  der  Linie  .südwestlicheu 
Wind  und  uordöätUche  Strömung  bis  3,5°  N-Br,  worauf  mit  dem  in  4  N-Br  eiu- 
setsenden  Nordostmonson  weBtliehe  nnd  noiilweBtliche  StrOmnng  herrschend 
wurde.  „Emilie"  kretizto  westlit  h  von  den  Nikobaren  nnd  den  Andamanen  anf 
und  ging  uOrdlicU  von  den  letziuren  Inseln  durch  den  Gocos  -  Kanal  ostwärte. 
Am  Dezember  erreichte  sie  einen  Ankerplatz  unter  China  -  Bakir  vor  der 
Mfindong  des  Rangun-Flusses;  sie  war  dann  16  Tage  von  der  Linie  nnd  ö2  Tage 
von  Dar  es  Salära  in  See  gewesen,  hatte  gegen  „Edith"  also  im  Ganzen  noch 
einen  Tag  gewonnen. 

Da  Berichte  Aber  Reisen  von  Ostafrika  nach,  der  Bai  von  Bengalen,  die 
auf  der  HÜdlicheu  Route  gemacht  worden  sind,  nicht  vorliegen,  so  läfst  sich  mit 
Gewifsheit  nicht  sagen,  ob  hier  die  Reise  nicht  vielleicht  noch  rascher  als  in 
ö2  bezw.  b'ii  Tag»Mi  ausgeführt  worden  wäre.  Wie  die  ziemlich  zahlreichen 
Reisen  von  Südost-  iiiui  Südafrika  nach  der  Bai  von  Bengalen  dartbnn,  ist  dies 
aber  iiidit  wahrscheinlicli.  Die  Abfahrtsorte  derselben  liegen  viel  bequemer  fnv 
die  südliche  Route  und  dieser  viel  näher;  trotzdem  fielen  sie,  soweit  sie  im 
Nordostmonsnn  gemacht  worden,  s&mmtlidi  linger  ans,  nnd  es  ist  wohl  als  sicher 
anzunehmen,  dafs  die  Schiffe,  welche  von  Sansibar,  Dar  es  Saläm  u.  s.  w,  aus- 
gehen und  vorher  den  stets  schwierigen  und  langwierigen  Weg  südwärts  durcli 
den  Mozambiquc-Kanal  zurückzulegen  haben,  eine  noch  längere  Zeit  als  die  von 
Südafrika  für  die  Reise  auf  der  sudlidien  Route  benöthigen  werden.  Es  mögen 
die  Reisen,  die  in  den  let/Jcit  .Tahren  TOtt  Sikdafrika  gcmiadit  worden  sindi  mit 
ihrer  Dauer  hier  aufcetuhrt  wcnlfMi. 
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Wird  die  aufsergewöhnlich  lange  Reise  der  ^Kathinka"  von  103  Tain  n 
aulser  Betracht  gelassen,  so  ergiebt  sich  aus  vorsteilenden  als  mittlere  Dauer 
einer  Reise  von  SGd*  nnd  Südostafrika  nach  dem  oberen  Theile  der  Bai  von 
Bengalwi  —  Kalkutta,  Chittagong  oder  den  Reishäffm  —  61  Tage,  d.  i.  S  bis 
\*  Tatje  mehr,  als  die  Reisen  der  ^.Rdith"  und  dei-  „Kmilie"  dauerten.  Anch  die 
küi'zesten  Reihen  —  57  Tage  —  waren  noch  länger. 

Nach  dem  Torliegenden  Ergebnib  erscheint  es  als  das  Vortheilhafteste, 
für  Reisen  von  Ostafrika  nach  der  Bai  von  Bengalen  während  der  ganzen  Zeit 
des  Xordostmonsuns  in  ähnliclier  Weise,  wie  vorher  besehrieben,  eine  nördliche 
Route  einzuschlagen.  In  den  Monaten  Jainiar,  Februar  und  März,  wenn  der 
Gürtel  des  Westinon.suns  seine  südlichste  Lage  hat  und  auf  90°  W-Lg  vqd  der 
Linie  l»is  etwa  ^'  .">  l>r  reicht,  dürfte  es  jedoch  rathsam  sein,  beim  Ostwärts- 
sttiuern  von  der  küsle  von  Afrika  sich  südlicher  als  in  früherer  nnd  späterer 
Jahreeseit  zu  halten,  weil  der  Nordostmonsnn  nnd  ebenso  der  Westmonsun  sftdlich 
vom  Arabischen  Meere  und  besonders  in  den  ostafrikanischen  Gewässern  erheb- 
lich weiter  nach  Süden  zu  reichen  jifletrt  als  in  östlicherer  Länge.  Viidleicht  ist 
es  in  diesen  Monaten  das  Vortheiihalioste,  südlich  von  den  Almiranten  uuü  den 
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Seychellen  za  gehen  ond,  wenn  letztere  paesirt  sind,  nnch  der  Nordseite  der 
CbagOS>Inseln  zu  steuern. 

Während  der  Herrschaft  des  Südweatmonsuns  im  Norden  der  Linie,  in  den 
Muuattiu  Mai  bi»  Oktober,  steuere  man  zunächst  unweit  der  afrikanischen  Küste, 
wo  man  die  meiste  Briese  und  den  stärksten  mitlaufenden  Strom  findet,  nach 
Nordorft.  und  dann,  wenn  man  nördliche  Breite  erreicht  hat,  ostwärts.  Zu  Anfang 
und  Ende  der  Jahreszeit  wird  man  dabei  wohl  am  zweckmälsigsteo  die  Durch- 
fahrt dnreh  den  Einundehahalb  Grad* Kanal  oder  auch,  wenn  es  etwas  später 
bezw.  früh*'!-  ist,  und  man  kein  Bedenken  gegen  die  Enge  dv<  Fahrwassera  hat, 
durch  den  Cardiva  •  Kanal  nehmen.  Zur  Zeit  dor  ITölie  den  Monsuns,  von  Juni 
bis  Mitte  ^»eptembcr,  dürfte  jedoch  der  wohl  etwas  längere,  abei-  mit  erheblich 
frischerer  Briese  ausgestattete  Weg  nördlich  von  den  Sulediva-Inseln  dorch  den 
Achtgrad  -  Kanal  den  niei.-^ten  Vortheil  bieten.  Für  die  Fortsetiung  der  Reise 
durch  die  Bai  vou  Bengalen  giebt  das  „Segelhandbuch  für  den  Indischen  Ozean*' 
Anweisungen. 

Droi  Helsen,  die  von  Südafrika  uaoh  Kalkutta  und  Ranguu  io  den 
Jahren  1894.  1897  und  189S  im  Südwesttnorj-jun  gemacht  wurden,  hatten  eine 
mittlere  Dauer  vuu  45  lagen,  aLsu  l(i  Tage  weuiger  als  im  >>Oidoätmoü8un. 
Zieht  man  aber  in  Betracht  dafe  die  Reise  von  Sansibar  nach  30**  S-Br  in  der^ 
selben  Jabre.szeit  nicht  weniger  als  durchschnittlich  26  bis  34  Tage  in  Anspruch 
nimmt  (Segelhandluich  Seite  790),  so  wird  mau  leicht  einsehen,  dafs  auch  von 
Mai  bis  Oktober  Rei.sen  von  Ostafrika  auf  der  südlichen  Route  erheblich  länger 
ausfallen  mflasen  als  auf  der  nördlichen. 


Rund  Kap  Horn. 

Naoh  Vollendung  einer  Um.scgelung  des  Kap  Horn  von  Ost  nach  West 

im  September  1897  macht  Kapt.  R,  Hilgendorf  vom  Schiffe  „Potoei"  in  »meinem 
meteorologi.'^chen  Joninale  f(i|<_'ende  Bemerkung:  „Hie  ünisegeluug  von  Kap 
Horn  vou  öO'"  S-Hr  inj  Atlanli.-clien  nach  50°  S-Br  im  Stillen  Ozean  l)eanspruchte 
dieses  Hai  elf  Tage;  das  ist  einen  Tag  mehr,  als  das  Mittel  meiner  Reisen  er- 
iricbt.  doiniiach  tnr  ein  Schiö'  wie  ^l*ntosi"  unlieiiingt  zu  lan<r<'.  Dies  ist  nicht 
durch  Sturm  oder  das  bei  Kap  lluru  vorherrschende  unbeständige  Wetter  ver* 
nrsacht  worden,  sondern  durch  den  anf  der  Höhe'  des  Kaps  angetroffenen,  vier 
Tage  bei  gutem  Wetter  anhaltenden  beständigen  Gegenwind.  Zuerst  aus  süd- 
we.^tHcher  Richtung  wehend,  drängte  er  uns  dem  Kap  zu,  wo  wir  aufzukreuzen 
verriuchten,  was  sich  jedoch  als  vorgebliche  Mühe  erwies.  Bei  Diego  Raniir»*/, 
waren  wir  nach  ISstflndiger  Arbeit  eher  östiicher  als  westlicher  gekommen;  ich 
hielt  deshalli  ein  weiteren  Kreuzen  für  zwecklos  und  liefs  da-  Schill"  auf  St.  H  - 
Halsen  nach  Süden  stehen.  Hier  war  denn  auch  ein  Vordringen  nach  Westen 
möglich.  Ein  belHedigendes  Resultat  konnte  jedoch  erst  erzielt  werden,  als  das 
richtige  Kap  IIoin-W»  uer  eingesetzt  hatte:  stürmisch  mit  unbeständigen,  oft  die 
Richtung  verändernden  NN'indeu.  Dieses  Wetter  i.st  ohne  Zweifel  gerade  nicht 
*  angenehm,  hat  aber  das  Oute  für  sich,  daf^  man  bei  deiusell'un  mit  einem 
tüchtigen  Schiffe  und  mit  gutem  Willen  vorwärts  kommen  kann. 

Auch  dieses  Mal  habe  ich  wieder  die  Erfahrung  gemacht,  dafs  mau  hei 
der  Fahrt  um  das  Kap  die  Nähe  des  Landes  meiden  soll,  und  zwar  aus  folgenden 
Gründen:  Der  Wind  webt,  sobald  man  dem  Lande  nahe  kommt,  sehr  oft  mit 
heftigen  StOfien  und  fliegt  2  bis  3  Striche  hin  und  her;  die  See  ist  bedeutend 
nnruniger  und  steiler,  umi  der  Strom  wird  hei  Südwestwind  an  die  Küste  ge- 
drängt und  läuft  hier  iuiulgedessen  bedeutend  schneller  als  weiter  laudabwärts: 
alles  Umstände,  die  einem  vorwärtskommen  naeh  Westen  hinderlich  sind. 

Ich  halte  daher  die  von  der  Seewarte  im  Segelhandbuch  gegebenen  An- 
weisungen, zuerst  daliin  zu  streben,  dafs  man  zwischen  57"  und  58°  S-Br  zu 
stehen  kommt,*)  für  durchaus  richtig  und  die  in  englischen  »Sailing  Pirections«, 

Der  geosae  Woftlrat  det  betreten tien  Passiu  des  Segelhundbiu-hM  iit:  ,AU  «nte  Kegel 
(für  die  Wahl  d«r  Honte  bei  der  Uin»rgi  lunK)  machten  wir  ein]>tVlilcii,  bei  der  Wahl  de«  xa 

fttupnuli'ii  Kurs.  -;  immer  auf  die  Verämlerliehlt.it  de*  Wijides  Bedaclit  zu  nehmen.  Die  uünstino 
Gelegenheit,  um  West  zu  macheo,  ergiebt  sich  gewühnlicb  mit  ächlagbugen,  iudeiu  der  Wind 
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bis  Kap  Horn  das  Land  zu  halten,  für  v«n'altet.  Letzteres  ma^^  j.i  für  die 
frühoron  kloineion  Holz^cliiffc,  die  die  oUViip  See  jscheuten,  zwecktiiaf:^ig  jj^eweieii 
Bein,  aller  für  eiu  einigermafseu  gutes  cichiff  ist  e?:  besser,  Seeraum  zu  babeo, 
damit  q»  immer  den  Bug  wählen  kann,  der  am  uieisu  u  West  giebt.  Denn  reeht 
unanfreiu'hm  ist  es,  mit  einem  sogenannten  scliielVn  Bug  noch  Ost  anzusepelr, 
und  bei  der  nächsten  Ortabedtimmung  zu  finden,  Uai'ä  man  trotz  M&he  und  Arbeit 
nichts  gewonnen  hat* 


Durch  die  Strafse  Le  Maire.') 

Villi  L.  K.  DlNKI-AfiE. 

Das  SchilT  „J.  W.  Wendt",  Knpt.  L.  Lafs,  kreuzte  auf  seiner  Reise  von 
Dünkirchen  nach  Taltal  den  Parallel  von  50"^  Süd  im  Atlautiächeu  Ozean  auf 
eb^d^W'hg  am  11.  August  1898  um  2»30'"a.  Bei  steifem  nördlichen  Winde 
wurde  dann  der  Kurs  anf  die  Strafse  Le  Maire  gesetzt  Teher  die  Durchsegelung 
heifst  es  im  Journal:  „August  12  um  7''45"'a  erblickten  die  Berge  Three 
Brothers  auf  SV4O  -  Kurs  recht  voraus;  steuerten  nach  der  ötraise.  Abklärende 
Luft,  schönes,  helles  Wetter,  fiische  bis  steife  Briese  aus  Nord.  Bei  Kap  San 
Diego  trafen  wir  eine  hohe,  wilde  Kaiibelung,  so  wie  ich  sie  iu  den  letzten  vier 
Beisen  noch  nicht  angetroffen  hatte.  Weil  der  Wind  aber  frisch  war  und  ich 
eine  ziemlich  starke  SegelfBhmng  riskirte,  kamen  wir  doch  siemlich  rasch  vor- 
wärts und  braclite  uns  das  unheimliche  Fahrwasser  der  Strafse  keinen  langen 
Aufenthalt.  Der  üegenstrom  —  die  Fluth  —  war  lange  nicht  so  stark,  wie  ich 
denselben  auf  der  vorhergehenden  Reise  fand.  Im  Uebrigen  hatten  wir  keine 
Schwierigkeit.    Um  4  Uhr  nachmittags  lag  die  Strafse  hinter  uns." 

Mit  dem  folgenden  stürniischen  nordwesllioln'ii  Windi?  >iulweslwart.i  segelnd, 

{)a6sirte  „J.  W.  Wendt**  am  nächäieu  Tage  die  Lange  von  Kap  Horn  und  ge- 
engte in  der  folgenden  Nacht,  zum  14.  August,  mit  demselben  Winde  bis 
58°  S  Br  in  GSj-S"  W-Lg.  Der  hier  mit  steigendem  I'aiuiueter  einsetzende  Süd- 
westwind brachte  da«  SohilT  am  17.  August  nach  .o.'i,7  S-lJr  und  74,5°  W-Lg. 
wo  bei  höchstem  Luftdruck  von  7()8  mm  eintretender  stürmischer  Nordwestwind 
noch  einen  Aufenthalt  Ton  mehreren  Tagen  herbeiführte.  Auch  am  33.  und 
24.  AiM^'ust  stürmte  es  noch  wieder  aus  Nord  und  Nonhvest;  im  Ganzen  war 
jedoch  die  Gelegenheit  der  Förderung  der  Reise  ziemlich  günstig,  und  konnte 
deshalb  60**  S>Br  anf  dem  Wege  nach  Norden  schon  am  96.  Angost  nm  5^  a  aaf 
81,5°  W-Iig  wieder  überschritten  werden.  Die  Rnndfahrt  um  das  Kap  hatte  dem- 
nach 15  Tage  und  2'/j  Stunden  in  An8j>ruch  genommen  \nu  Schiffen,  die  zur 
gleichen  udor  beinahe  zur  gleichen  Zeit  die  Fahrt  antraten,  aber  östlich  von 
Staaten  -  Land  gingen,  kreuzte  die  Bark  „Paposo**,  Kapt.  C.  M.  Prützmann, 
50°  S-Br  in  (»i'),6  '  W-Lg  am  II.  Angust  nm  7"  p  und  50  S-Br  in  80,2^  W-Lg 
am  26.  August  um  11'' a  nach  14  Tagen  und  lö  Stunden.    Das  Voil^biif 

aofänglich  niiü  NonI  oder  Nurdwfst  wclit  und  dann  sdne  Bichtoiig  nach  WSW  (uler  SW,  »rlt^n 
bis  SM  Teräodert.  Um  letztere  Winde  benutieo  zu  kSnnen»  anfii  nna  natürlich  Kanin  babcn  nnd 
nicht  zn  nahe  anter  Land  stehen.    Man  sollte  deshalb,  wenn  man  die  Strafte  Le  Maire  oder  das 

Kap  8t.  .Jolin  mit  nrirdlii  lii  iii  mlcr  nord\VL'>iliclieui  Wimlc  v.'rlilfs^.  ilcii  Ktirs  nicht  zu  nahi>  an  Kap 
Horn  «i-tzi'n  und  lu  i  -■  tirali  ni  Wind*'  gtit  vcdU."  i^c^ifd  hdicit.  tun.  w^nn  möglich,  tili«  zum  Einset2«"n 
d<».s  sQdlii'hi'ti  M"nl\v("-iliidi<Mi;  Winden  gfiirineiid  Süil  iin<l  W<'<t  /u  f^cwinncii.  Audi  f'ei  nordC»»:- 
licheni  und  üstiii-hciii  Winde  Aitlieint  t»,  wenigstens  wenn  uiau  um  Staat«n-LHnd  henuu  kommt,  itu 
Allgemeinen  das  Uef^tc  zu  »ein,  dnb  man  Kap  Horn  in  mindestena  80  Sm  Abstand  und  femer  .«fid- 
Uch  TOD  Diego  Raniirez  passirt;  denn  auch  auf  jene  Winde  folgt,  wenn  sie  sieh  verändem,  sehr  oft 
Wind  ans  dem  Sfldwestqnadranten.  Ds»  hier  onipfol.lene  Verfahren  Ist  mit  Hanrjs  Anweisungen, 
d*  Ii- n  /iifol^r.'  uKin  t-ich.  woiiu  (icr  AViiid  i'»  ;,""ii;itt.'t,  l.is  /jiiii  K,'i|i  nah''  «iitiT  Land  halt<-n  «oll, 
iVfilieh  nii  lit  in  IVhorL'in-itimnjung.  Wir  nlniihfii  judn'  Ii,  daf>  d:i<selbc  in  «Icii  meisten  Fällen  vi»r- 
theilhafter  «ein  wird,  denn  es  kommt  ni»ch  Icinzn,  dal'^  inun  in  griiTsereiu  .Mi.itiinde  viim  Kap  ge- 
wöhnlich nicht  SU  viel  6egen»trum  wie  in  der  Hülm  de«  Landes  hat.  Besonder»  ist  dies  bei  sAd- 
li^m  nnd  südwestlichem  Winde  der  Fall.  Alsdann  wird  der  Kap  Hom-Stron  nnhe  an  das  Land 
gedrftngt  nnd  setzt  mit  bi  dcntiMidcr  .'^tärko  um  das  Kap  hemm  nncli  dtr  Straf-!o  Le  Maire  und  der 
Ostspltzf  Ton  Staaten-Land.  Die  Schiffe,  welche  mit  südlichem  Winde  dem  Lande  nahe  kommen, 
üiiil'  ii  >  >  iiit'>i,^e(le-'Hn  <<t't  aebr  schwierig,  West  zn  macttfn  nnd  genflgeod  hat  zn  halten,  nm  das 
Kap  Ireistiguln  zu  können." 

1)  Siehe  .Ann.  d.  Hydr.  etc.*  1896,  Seite  101  ff. 
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,f8u:<aiinH'',  Kapt.  W.  Gerlitzky,  üheröchritt  öÜ"^  S-lJr  in  G4,2'  W-Lg  am 
11.  Aagost  nm  8"  p  und  50**S-Br  in  84°  W-Lg  am  27.  August  utn  p  nach  16  Tagen 
und  0  Stumien.  Gegen  das  erstore  Scliiff  liatte  ^J.  W.  Wendl"  alBO  8Vt  Stünden 
verloren,  gegeu  das  zweite  aber  21  Va  Stunden  gewouneii. 

Einen  Tag  später  als  die  eben  genannten  traten  die  Schiffe  „Chile'*, 
^AI  tciiiixe",  ^Fulda"  und  „Helicon"  ihre  Fahrt  rund  Kap  Horn  an.  Von  diesen 
nahm  das  Vollachiff  „Chile",  Kapt  B.  Spille,  wieder  die  Route  durch  die 
StralBe  Le  Maire.  Es  kreuzte  50°  S-Br  in  65,6°  W-Lg  am  12.  Auguüt  1Ö98  um 
9V>  Uhr  abendB  und  setste  von  hier  bei  friacber  bis  ateifer  weatHeher  Briese 
und  schönem  Wetter  den  Kurs  recht  nach  Süden  nach  einem  Punkte  luvwärts 
von  Kap  San  Diego.  Am  nächsten  Morgen  waren  vier  mitsegelnde  Schiffe  iu 
der  Nähe.  Mit  der  englischen  Viermastbark  „Milyonburn'*,  von  Swanaea  nach 
St.  Francisco  67  Tage  in  See,  und  der  französischen  Hark  ^.Gambronne",  in 
Ballast  von  St.  Nazaire  nach  Chile  57  Tage  in  See,  wurden  Signale  gewechselt.') 
Am  14.  August  um  7  Uhr  morgens  kamen  Fenerlaud  und  Staaten -Land  in 
Sieht;  am  Mittag  peilte  die  Sfidweatapitse  der  letsteren  Insel  SSW  nnd  die  Berg- 
gruppe Three  Brothers  WSW*  aW  a.  K,  Da  der  Wind,  der  noch  immer  bei 
klarem  Wetter  und  ziemlich  hohem  Barometerstande  als  steife  Briese  wehte, 
südwestlicher  geholt  war,  so  dafs  die  Strafse  nicht  angeholt  werden  konnte, 
wurde  nm  Mittag  auf  B.B.- Halsen  gewendet  und  nach  WNW  gesegelt.  Um 
Mitternacht  zum  1.').  August  wurde  wieder  gewendet  und  mit  abgeflauter  Briese 
ms  WSW  südwärts  gesteuert.  \'on  7  Uhr  morgens  ao  wurde  der  Kurs  längs 
der  Küste  von  Fenenand  ostwärts  genommen,  worauf  nm  Mittag  der  mittlere 
Berg  der  Three  Brothers  SSW  und  Kap  San  Diego  OzS  am  Koropafs  gepeilt 
wurde.  Nachmittags  wurde  mit  auffrischender  Briese  aus  WSW  die  Durch- 
segelung  der  Straise  ausgeführt.  Um  4  Uhr  peilte  Kap  Sau  Diego  SWzW7»W 
ungefUhr  5  Sm  entfernt  und  um  8  Uhr  abends  Kap  Good  Suocess  WzS  am 
Kompaf-t  in  8  Sm  Abstand.  In  der  Strafse  traf  man  die  deutsche  Bark  «AHair*, 
nach  Iquiuue  beätimut,  mit  der  Signale  gewechselt  wurden. 

Sfl^ieh  TOD  der  Strafse  hatte  „Chile"  zunächst  mehrere  Tage  Aufenthalt 
dnrch  ^dwestlichen  Wind  und  Stttim  aus  WNW  am  19.  und  20.  August,  durch 
welchen  das  Schifl'.  nadidem  es  Kap  TTorn  .schon  am  18.  pas.-^irt  hatte, 
am  21.  wieder  bis  in  die  Nuhe  des  Kaps  zurückgetrieben  wurde.  Als  am 
2S.  August  die  Gelegenheit  günstiger  wurde,  war  der  Schiffirart  57,3*  S*Br  and 
68,6°  W-Lg.  Mit  abwechselnd  aus  SW.  NW,  Nord  und  zuh  tzt  NO  wehenden 
Winden,  die  nur  für  kurze  Zeit  übermäfäig  stark  wurden,  gelangte  „Chile'^  am 
29.  August  um  V/t  Uhr  nachmittags  nach  50*  S-Br  in  82,2*  W-Lg,  nachdem  sie 
16  Tage  und  16  Stunden  auf  der  Rundfahrt  zugebracht  hatte. 

Von  den  drei  .Mitseglern,  die  östlic!»  von  Staaten  •  Land  gingen,  kreuzte 
die  Yiermastbark  „Alsteruixe^,  Kapt.  U.  Ueliwege,  den  Parallel  von  50°  Süd 
in  65,6*  W-Lg  am  12.  August  um  1  Uhr  30  Minuten  nachmittags.  Mit  frischer 
Brie;*e  aus  WNW,  die  dem  Viermaster  eine  Fahrt  von  10  Knoten  gab,  yetzto 
dersellje  seinen  Kurs  auch  zunächst  südwestlich  nach  der  Luv-seite  von  der 
Strafse,  hielt  aber  später,  als  der  Wind  wegsehralte,  östlicher  auf  Kap  St.  John. 
Am  13.  August  um  8  Uhr  abends,  als  man  nach  dem  Besteck  in  die  Nähe  des 
Landes  gekommen  war,  wurde  füi  die  Nacht  beigelegt,  dann  am  näcli?<teii  Vor- 
mittage das  Ostende  von  Staaten- Land  umsegelt.  aAlsternlse"  gelangte  biciher 
ungefähr  80  Stunden  früher  als  „Chile"  durch  die  Strafse.  Die  Ostlichere 
Stellung,  der  früher  einsetzende  Sfidwestwind  und  auch  wohl  der  stärkere  Ost- 
strom bewirkten  aber,  dafs  der  Viermaster  bald  erheblich  zurückblieb.  Am 
22.  August,  als  „Chile"  in  57,2"  S-Br  und  68,6^  W-Lg  eine  günstigere  Gelegenheit 
erhielt,  staind  „Alsternixe"  noch  in  57,2°  S-Br  und  62,7**  W-Lg,  also  um  beinahe 
6°  in  Länge  zurück.  GlücklicluMwcii^e  erhielt  letztere  danials  auch  bessere 
Winde,  so  dafs  sie  den  Verlust  thuiiweise  wieder  einbringen  konnte,  wozu  ihr 
besondera  ein  steifer  Ostnordostwind  am  29.  und  30.  August,  der  die  Refae  'in 
33  Stunden  um  406  Sm  förderte  und  den  raschen  Segler  zeitweilig  auf  eine  Fahrt 
von  14  Knoten  Itrachte,  sehr  zu  gute  kam.  Immerhin  hatte  der  anfängliche 
Verlust  zur  Folge,  dafs  „Älsternixe"  50°  S-Br  iu  89,7"  W-Lg  erst  am  31.  August 
um  8  Uhr  nachmittags  erreichte,  aur  Rundfahrt  also  19  Tage  und  IVt  Stunden, 


>}  aCbile*,  mit  Kuhlen  in  Shields  b«lsden,  hatte  zu  der  Zeit  i>3  Tage  Bei«e  von  Lizard. 
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das  sind  2  Tage  and  9V>  Stunden  mehr  als  «Ohile**,  gebrauchte.  Auf  der  noch 
folgenden    lotsteo  Stredce  bnudite  der  Viermaster  den  Rückstand  freilieh 

wieder  ein. 

Der  zweite  Miteegler,  die  von  Kapt.  H.  Behrens  geführte  Bark  „Fulda'', 
kreuzte  ÖO*"  S-Br  in  63,8'^  W-Lg  ungefähr  14  Stundeu  spater  als  ^Cbile",  am 
Mittaii;p  des  13.  Auj^urft.  ^ Fulda"  kam,  da  sie  östlicher  stand  und  den  Wind 
mehr  aus  SW  hatte,  auch  in  der  äegelfähigkeit  mit  den  audereu  beiden  Schiffen 
wohl  nicht  SkAritt  haiton  konnte,  langsamer  voran.  Sie  pasdrto  Kap  St  John 
erst  am  17.,  iufolgo  liosserer  Oolegenheit  dio  Länge  von  Kap  ITom  aber  Pchon 
am  24.  August,  fa^^t  gleichzeitig  mit  „AUternixe".  Die  späteren  günstigen  Winde 
war  die  Bark  jedoch  nicht  80  gut  auszunutzen  im  iStnude,  wie  der  grofäe  Vier* 
ma»ter  und  blieb  infolgedeseeu  weil  zurück,  dafs  sie  erst  am  2.  September 
um  G  Ulli-  nachmittags  nach  50°  ^^-IJr  in  79,8'  W-l^g  gelangt«'.  Die  Dauer  ihrer 
Kuudt'ahi't  war  20  Tage  und  6  Ötuiideu,  ihr  Verlust  gegen  „Chile**  3  Tage  und 
14  Standen. 

Hatte  „Chile"  gegen  „Alsternixe"  und  „Fulda"  gowonnon,  so  verlor  ^ie 
gegen  daa  dritte  östlich  von  Staaten-Land  gehende  Schiö"  „Helicon".  DasselUe 
überschrilt  den  Parallel  von  bO"  SQd  gleichzeitig  mit  „Fulda''  am  Mittage  des 
IB.  August,  und  zwar  in  ()4,7*  W>Lg,  passirto  Kap  St  John  am  IG.  und  Kap 
Horn,  welches  ebenlallfi  ge>ichtet  wurde,  schon  ;mi  19.  August.  ^Ilelicon*^  hatte 
das  Glück,  südlich  von  Staaten  -  Laud  mehr  uordweätlicheu  Wind  zu  üudeu  alä 
seine  Mitsegler,  und  ebenso  gelang  es  ihm,  mit  den  abwechselnden  hoch  nörd> 
liehen  und  südweätlichen  Winden  einerseits  genügend  Westlänge  gutzumachen  uii  i 
andererseits  die  Falut  nach  Norden  rasch  zu  fördern.  Als  das  von  Kapt.  II.  Kor  ff 
geführte  VoUscliiH'  den  Meridian  von  70''  West  in  der  hocbsieu  augoregelten 
Breite  von  58,8"  Süd  am  Mittage  des  22.  August  erreichte,  stand  ^Chile'*  in 
57,2"'  S-Br  und  GH,«^  W-Lg,  „Alsternixe"  aber  noch  in  57,2"  S-Hr  und  f'^2,8^  W-Lg 
und  am  2ö.  August,  als  „üelicou*'  westwärts  hia  57,4"^  S-Br  iu  82"  W-Lg  fort- 
geschritten war  und  die  Fahrt  nach  Norden  begann,  war  Ton  den  Mittlem 
j^Chile"  erst  bis  56,3'  S-Br  in  75,9  W-Lg  und  «ALstemixe«  erst  bis  61,1'*  S-Br 
in  71,5"  W-Lg  gekommen  „Helicon"  beendete  <lie  Rundfahrt,  indem  er  50"  S-Br 
in  83,7"  W-Lg  überschritt,  am  28.  August  um  10  Uhr  vormittags,  iu  14  Tagen 
und  22  Stunden,  hatte  also  dem  durch  die  Stralse  gegangenen  Mits^ler  1  Tag 
und  18  Stunden  abgewonnen. 

Nach  dem  inzwischen  eingegaogenuu  Journal  des  Viermastschiffes  .Altair', 
Kapt  D.  J.  Spille,  weldiOB  am  15.  August  1898  vom  Schiffe  „Chile"  in  der 
Ln  Maiio-Strafte  angetroffen  wurde,  hatte  dasselbe  eine  noch  erheblich  kürzere 
Rundfahrt  al.^  die  «»Iten  angeführten  Mit.>egler.  K.s  überschritt  50^"  S-Br  im 
Atlautir^chen  Ozean  am  12.  August  um  11V^''P)  durchsegelte  die  Strafse  am  15. 
um  Mittag,  passirto  Kap  Horn  in  Sicht  am  18.  und  erreichto  60"  S*Br  im  Stillen 
Ozean  am  20.  Augu-t  um  '/V'  p.    Die  Dauer  der  Rundfahrt  de!^  ^Altair"  war 

13  Tage  und  13  Stunden,  gegen  1(5  Tagf^  und  16  Stunden  der  „Chile",  19  Tage 
und  IVs  Stunden  der  „AlsU.Mui.xe",  20  Tage  und  6  Stunden  der  „Fulda''  und 

14  Tage  und  22  Stunden  des  «Helicon**,  von  denen  die  letatan  drei  Schiffe 
<lstlich  von  Staaten-Land  gingen. 

Das  nächste  durch  die  Slraise  Lc  Maire  gehende  Schilf,  von  welchem  die 
Journale  tierichten,  ist  das  VoUsohiff  »Klio'',  Kapt.  P.  Paalsen,  dasam22.6ep- 
tember  1898  um  9  Uhr  abends  den  Parallel  von  SO**  S  in  H^"  W-Lg  kreoate. 
Des  Weiteren  Iterichtet  das  Journal: 

September  23  mittags  auf  .52,5°  S-Br  und  65,2"  W-Lg.  Sehr  unregel- 
mäfsiger  Wind,  West  bis  WNW  4  bis  6,  drohende,  schmierige  Luft.  Zwei  Mit- 
segler  in  Sicht.  Abends  kürzten  Segel;  um  9''  i>  brafsten  back  für  die  ^iacbt» 
um  mit  Tag  werden  zu  versuchen,  durch  die  Strafse  Le  Maire  zu  gehen. 

Se)itember  24.  Bis  S^a  lagen  back  gebrafst  Brafbteo  darauf  voll  und 
steuerten  Süd.  Wind  NW  5,  Biux>meter  747,5  mm,  langsam  fallend.  Setzten 
Segel  und  siohietcn  um  6''  a  die  Küste  von  Feuerland,  die  noch  sehr  unkenntlich 
war.  Um  8'' a  iiit'llen  ab  nach  SO  und  bekamen  Kap  San  Diego  imd  Staaten- 
Land  in  Sicht.  Wind  auffrischend  und  nach  Nord  gehend.  Als  Kap  San  Diego 
mw.  SWzS  und  Kaj»  St  Anthony  mw.  OzS  peilte,  setzten  wir  den  Kurs  liuroh 
die  Strafse;  Wind  daselbst  wieder  westlich  laufend,  bald  steifer  Wind,  bald  leichte 
Briese.  In  der  Nsbe  von  Kap  San  Diego  etwas  Stromraselnng.   Um  18  Dhr 
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mittags  peilten  Kap  Good  Succcss  mw,  SW'/aW  und  Kap  Bartholomew  O'/sS. 
Wind  ganz  flau  und  nach  NW  laufend.  Hatten  bis  12  Uhi-  den  Strom  entgegen 
und  wurden  stark  nach  Staaten-Laud  hinüber  versetzt  Ah  die  PeiliniKen  der 
beiden  Kaps  WSW  und  ONO  waren,  äel  der  Wind  am  PaO"!)  plötzlich  steif 
«08  SWsS  dn.  Hoftten  Segel  pressen,  um  von  Staaten  •  Land  frei  an  kommen. 
Nachmittags  Wind  flau,  von  bis  10''  p  umlaufender  Wind  und  Mallung,  dann 
Wind  westlich,  zanehmend.    Trieben  südlich  der  Stra&e  stark  nach  Osten. 

Gegen  verftnderliohe  westliche  Winde,  die  am  26.  und  27.  September 
stürmisch  auftraten,  arbeitete  n^^li^"  langsam  woHtwärts,  passirte  die  Länge  von 
Kap  Horn  in  fiH"  S-I?r  am  27.  September  und  gelangte  am  nächsteu  Tage  nach 
07,6°  S-ßr  und  üb  W-Lg.  Hier  wurde  der  Wind  im  Ganzen  günstiger,  ins- 
besondere gab  am  29.  «nd  30.  September  und  wieder  vom  5.  bia  zum  8.  Oktober 
ein  steifer  bis  .stürmischer  Wind  aus  SO  bis  SW  dem  Sehiffe  eine  -ehr  <r\aG 
Gelegenheit.  ,Klio<'  übei-schritt  50''  ä-Br  in  84,9^  W-Lg  am  6.  Oktober  um  1  Uhr 
nachmittags,  hatte  alao  die  Bnndfahrt  in  13  Tagen  nna  16  Stunden  Tollendet 

Nur  eine  Stunde  später  als  n^^li^*'  das  Vollschiflf  ^Nereide",  Rapt 
O.  Windhorst,  seine  Rundfahrt  an.  Ks  überschritt  50"  S-Br  in  65°  W-Lg  am 
22.  September  um  10  Uhr  abends,  passirte  Kap  St.  John  am  Morgen  des  24. 
und  Kap  Horn  am  27.  September  in  59**  S-Br,  einige  Wachen  später  und  1* 
südlicher  als  „Klio".  I>er  Zeitunterschied  zu  Ungunsten  der  ^.Nereide"  war 
offenbar  nur  durch  den  längeren  Weg  östlich  von  ätaateu-Land  eutstaudeu.  Im 
üebrigen  hielt  das  ScMlT  mit  seinem  Mitsegler  gleichen  Schritt  und  traf  «och 
dieselbe  ziemlich  ^'ünstige  Gelegenheit,  doch  blieb  der  Abstand,  um  den  es  sn* 
rück  war,  bis  .50'  S-Br  nahezu  derselbe.  „Nereide"  erreichte  diosou  Parallel  in 
84^°  W'Lg  11  Stunden  später  als  „Klio^,  am  ti.  Oktober  um  Mitternacht.  Ihre 
Kuudfahrt  von  14  Ti^en  nnd  2  Stunden  war  10  Stunden  länger  als  die  des 
Mitaeglers. 

Eine  sehr  rasche  Umsegelung  des  Kaps  auf  dem  Wege  durch  die  Strai'äe 
Le  Maire'  Ährte  13  Tage  später  das  YoUsehiff  „Melete**  aus.  Nach  einer  guten 
Pcise  von  5i  Tagen  ab  Lundy-Eiland  gelangte  dasselbe  am  4.  Oktolter  1898  um 
10  Uhr  abends  im  Südatlantischen  Ozean  nach  dem  Parallel  von  .50  S,  den  es 
in  66,5  W-Lg  überschritt.  Da  der  Wind  günstig  aus  Nord  war,  entsclilofs  sich 
Kapt.  J.  Hansen  sur  Route  durch  die  Strafse  und  setzte  seinen  Kurs  bei  erst 
abflauender,  später  wieder  zunelitneuder  und  zeitweilig  nordöstlich  neigender 
Briese  auf  einen  Punkt  westlicli  von  Kap  San  Diego  an  der  Küste  von  Feuer* 
land.  Am  Vormittage  des  6.  Oktober  kam  man  in  die  Nähe  des  Landes.  Die 
▼eitere  Fahrt  beschreibt  Kapt.  Hansen,  wie  folgt: 

„Bei  fri.-^cher  nördlicher  Briese  befanden  wir  uns  am  6.  Oktober  um  b''a 
nach  Besteck  ungefähr  30  Sm  NzW  von  Kap  San  Piego  und  steuerten  von  da 
einen  rechtveatenden  Südkurs.  Um  O^dd^a  erblickten  wir  recht  voraus  das 
Land  und  zwar,  da  die  Luft  etwas  diesig  war,  höchstens  10  Sm  entfernt;  nach 
weiteren  15  Minuten  war  bereits  die  Brandung  vom  Deck  aus  sichtbar.  Von 
den  Bergen  Three  Brothers  war  nichts  zu  sehen  gewesen.  Wir  steuerten  jetzt 
0-t\väi  ts  längs  (if'f  Küste  und  trelani;ten  bahl  in  Sicht  der  vier  oder  rünf  woifsen 
Häuser  der  Ansiedelung  in  Thetis-Bai.  Dur  VVind  hatte  mittlerweile  westlicher 
geholt  nnd  bis  znr  flauen  Briese  (2)  abgenommen.  Trotzdem  wanderte  das  Schiff 
aber  schnell  ostwärts,  wohl  infolge  des  eben  eingetretenen  Ebbestromes;  nach 
unserer  Berechnung  sollte  heute  um  7''  4f>"'  a  bei  Kap  San  Diego  Hochwasser 

Seweseu  «ein.  Bereits  um  10"*  45  "  a  poillen  wir  das  genannte  Kaj»  rw.  WzS, 
8m  entfernt,  und  passirten  hier  au«^  durch  das  äulserste  Ende  der  Strom- 
raselangi  welche  dichter  unter  Land  etwas  -tiirker  zu  -^ein  schien,  jedoch  keines- 
wegs gefthrlich  für  ein  Schiü'.  Bei  stürmiduhem  Wetter,  Springzeit  und  Fluth- 
strom  dQrffce  die  Sache  indessen  doch  wohl  etwas  anders  anssehen.  Anf  die 
SteuerHihigkeit  unseres  Schißes  Iiatte  trots  der  gant  flanen  Briese  die  Strom* 
kabbelung  keinen  nachtheiligen  Kiuiiufs. 

Der  Wind  hatte  inzwischen  bis  zum  leisen  nördlichen  Zuge  und  fast  bis 
sur  Stille  abgenommen,  ja  selbst  einige  ganz  leichte  Windstöfse  aus  Sftd  kamen 
nns  liei  der  weiteren  Durchsegelung  der  Strafse  entgegen.  Trotzdem  war  das 
SschiS  auf  seinem  Kurse  zu  halten  und  trieb  in  einem  Abstände  von  4  bis  5  Sm 
▼on  der  Knste  Fenerlands  schnell  sikdwftrts.  Um  Mittag  peilte  Kap  San  Diego 
NNWVsW  nnd  Kap  Oood  Snooess^Bai  SWzWVsW  rw.  Naoh  Mittag  wurde  der 
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B&dliche  Strom  bereits  schwüober,  doch  kam  gegen  2  Cbr,  al»  wir  Good  SocoeM* 

Bai  in  einem  Al>»tande  von  f)  Sm  jias>irten,  wieder  l<'iolite,  allmählich  etwa.s  auf- 
frisckeude  uordöstliche  Briese  durch.  Um  ä**  p  peilte  ivap  Good  Succei^s  rw.  West, 
TjSm  entfernt.  Trots  der  herrschenden  Windstille  war  die  Darchsegelung  der 
Strafse  in  ungenihr  4  Stunden  ausgeführt  worden.  Während  derselben  wurde 
von  Staateii-Land  weiter  nichts  gesehen,  als  um  2'' |)  auf  einen  Augenblick  einige 
mit  äcbnee  bedeckt«  Berggipfel,  obwohl  diu  Lutt  klar  und  nur  die  Kimm  diesig 
war.  Die  Berge  auf  Feuerland  waren  noch  bis  in  siemlieh  geringe  BOhen  mit 
Schnee  bedeckt." 

„Melete"  begann  die  Rundfahrt  am  4.  Oktober  bei  hohem  Luftdruck  von 
768,7  mm  Mit  dem  nördlichen  Winde  nahm  derselbe  ab  and  erreichte  seinen 
nicdiiu'stt'ii  Grad  von  732,1  mm  am  Spätabend  des  6.  Bfldlieh  von  der  Strafse 
Le  Mail«',  Der  Wind  nin<'lite  liier  einen  Anlauf,  als  Siurm  nach  West  zu  geben, 
kehrte  jedoch  zurück  und  hielt  dich,  vielfach  herumapringend,  bei  niedrig  blei> 
bendem  Barometer  in  den  nächsten  Tagen  Torwiegend  noch  in  den  nOrdlldhen 
Strichen.  „Melete"  kam  u)it  dieser  GeTegenbeit  am  8.  Oktober  nach  57,8°  S-Br 
und  69*  W-Lg;  hier  hatte  sie  das  Glück,  eine  frische  Briese  aus  SSW  bis  SSO 
zu  erhalten,  die,  von  zunehmendem  Luftdruck  bogleitet,  sie  in  rascher  und  stetiger 
Fahrt  nach  Nordwesten  und  Norden  fBhrie.  Nachdem  das  Schiff  nur  7  Tage 
und  20  Stunden  auf  d(^i  1\undfahrt  zugebracht  hatte,  krenste  es  60**  S-Br  in 
81^°  W-Lg  am  12.  Oktober  um  ü"  p. 

üeber  Fahrten  von  Mitseglem  der  „Melete"  sind  bisher  Berichte  noch 
nicht  eingegangen.  Von  den  übrigen  vier  Schiffen,  welche  durch  die  Strafse 
I,e  Maiie  gingen,  wurden  gegen  ihre  Mitsegler  rnnd  Kaj»  St.  John  in  sieben  Fällen 
zuriauiUieu  326  Stunden  gewonnen  und  in  zwei  Fälleu  zuHamnien  50  Stunden  ver- 
loren. Der  Durcbscbnittsgewinn  für  den  Weg  durch  die  Strafse  <>rgiebt  sich 
demnach  aus  dir-m  neun  Fulleti  der  Vcrglcicluiiig  zu  31  Stunden.  Pas  in  d»^r 
Untersuchung  auf  Seite  101  ff.,  Jahrgang  1890  dieser  Anualen  gefundene  Resultat, 
soweit  es  auch  einen  Yortheil  der  Strafsenroute  zeigt,  wird  dadordi  als  richtig 
bestätigt. 

Von  späteren  Dorchsegelungen  der  Stralse  Le  Maire  liegen  noch  folgende 

Berichte  vor: 

Rapt.  E.  Butz  vom  Vollschiffe  ^Ortrud"  schreibt  über  die  Darchsegelnng 

der  Strafse:  ,.Ain  27.  Januar  1809,  tih  wir  nördlich  von  Fouerland  standen,  kam 
um  4  Uhr  morgend  nach  Stille  leichte  Nordnordwestbriese  durch,  bei  schOnem 
Wetter.  Wir  setzten  damit  unseren  Kars  nach  der  Straihe  Le  Haire.  Um  10  Uhr 

richteten  wir  die  Brothers.   Die  Briese  frischte  auf.    Als  wir  noch  etwa  10  Sm 

von  der  Strafse  entfernt  waren,  erhielten  wir  den  Strom  entgegen,  der  so  stark 
war,  dafs  da^  Schiff  mit  11  bis  12  Kuoten  Fahrt  nur  schlecht  sich  steuern  lielk 
Um  8  Uhr  15  Minuten  nachmittags  hatten  wir  Kap  San  Diego  in  West  am 
Konipafs.  Hier  >{and  heftige  Strümra>»dung,  dnroh  welche  wir,  da  das  Schiff  l'ei 
frischer  Briefe  aus  NW  12  Knoten  durchs  Wasser  machte,  indessen  rasch  hin- 
durchkamen. In  der  Strafse  war  schlichtes  Wasser;  die  Berge  hinter  Good 
Success-Bai  waren  mit  dicken  Wolken  bedeckt  Um  5  Uhr  15  Miimten,  als  Kap 
Bartholomew  Ost  unv.  peilte,  trat  gilnzliche  Windstille  ein.  Wir  trid^pn  dann 
Bteuerlos  vor  der  Südeinfahrt  der  Strallse,  bis  um  11  Uhr  abends  von  Neuem 
frische  Nordwestbriese  durchkam.  Es  ist  dies  daa  fünfte  Mal,  dais  ich  die 
Stralhe  durchsegelt  habe." 

Kapt.  Th.  Bei  nick«'  vom  Schiffe  ^Erato"  berichtet:  „Auf  unserer  Reise 
von  Sauto-^  nach  hjuique  peilten  wir  am  7  Februar  1H99  um  8  Uhr  abends  Kap 
San  Diego  in  SzOV  jO  und  den  östlichen  Berg  der  Threo  Brothers  -  Gruppe  in 
SSW»/vW  mw  Der  Wind  war  NWzW  -j  h\<  f>.  Ich  hatte  die  Absicht,  dm.-h 
die  Strafse  Le  Maire  zu  gehen;  da  jedoch  die  Luft  sich  bezog  und  allem  An- 
scheine nach  ansichtiges  Wetter  zn  erwarten  war,  setzte  ich  den  Knrs  auf  Kap 
St.  John.  Wir  segelten  darauf  mit  mäfsiger  nordwestlicher  Briese  von  8  Uhr 
abends  bi^  Tagwerden  X  80^  0  rw.  5;i  Sm.  Ich  glaubte  dann  sicher,  die  Laniie 
von  Kap  St.  John  erreicht  zu  haben,  und  liefs  deshalb  südwärts  abhalten;  ali 
es  aber  um  8  Uhr  morgens  abklarte  und  wir  sichere  Peilungen  erhalten  konnten, 
fanden  wir,  dafs  wir  nncli  In  Sm  NW  von  Kap  San  Diego  standen.  Wir  hatten 
somit  während  der  ganzen  Nacht  einen  starken  Strom  entgegen  gehabt,  der  da.« 
Schiff  ungef^  50  8m  nadi  Westen  rerWbtto.   Es  war  am  7.  Februar  bei  Kap 
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San  Diego  um  1  Ubr  80  Minuten  nachmittaf^s  Hochwasser  {i^wesen,  and  der 

Ebbe-  (Floth-?)  Strom  hatte  demnach  gegen  8  Uhr  abend«  begonnen.  Trotzdem 
es  gerade  Springfluth  war,  hätte  ich  einen  Strom  von  aolcher  Heftigkeit  nicht 
erwartet,  zumal  wir  15  bis  20  Sm  vom  Lande  ätandeii. 

Da  wir  uns  so  westlich  befluideo  und  der  leichte  Wind  ans  Nord  bis  NNW 
um  11  Uhr  vormittags  am  8.  Februar  aunVi.^clitp,  setzten  wir  nn«oi-pn  Kur.s  jetzt 
durch  die  titrafde.  Wir  pasäirtea  Kap  San  Diego  in  einem  Abätande  von  etwa 
b  Sm  nnd  hatten  hier  eine  starke  Stromraselnng,  obgleich  kein  Seegang  sn  be- 
merken war.  Ehe  wir  das  Kap  noch  dwars  hatten,  trat  Windstille  ein,  die  von 
I2V2  bis  V/i  Uhr  anhit^lt,  während  welcher  Zeit  wir  mit  profrier  Geschwindig- 
keit zurücktrieben.  Gej,'en  2  Uhr  naclimittags  kenterte  der  Strom;  man  konnte 
denselben  an  der  Oberfläche  des  Wassers  deutlich  von  Norden  herankommen 
.'»ehen.  Wir  trieben  durch  die  Stral'se  mehr,  als  wir  .segelten.  Bei  Good  .^iiccess- 
ßai  kam  noch  wieder  frisobe  Briese  aus  Norden  durch,  uud  um  7  Uhr  10  Minuten 
standen  wir  anf  der  Linie  Kap  Oood  Snocess — Kap  Bartholome w,  hatten  somit 
dii;  Durchsegelung  der  Strarse  vollendet  Bin  Qoerftbttrsetien  des  Stromes  in 
derselben  habe  ich  nicht  bemerkt," 

HUlfsgröfsen  für  die  Berechnung  der  im  Jahre  1900  stattfindenden 
Sonnenfinsternisse  und  Sternbedeckungen. 

Die  in  den  folgenden  Tabellen  enthaltenen  Hülisgrölden  für  die  Voraus- 
berechnang  der  Sonnenflnstemiase  nnd  SternbedeckoDgen  sowie  f&r  die  Längen- 
bestimmung  aus  Soimenriiistcrnifs^-lipnliachtungen  sind  in  derjenigen  Form  trc^a'ben, 
welche  von  Dr.  Steehert  in  Hamburg  in  den  beiden  folgenden  Abhandlungen 
in  Vorschlag  gebracht  worden  ist: 

1.  ^.Talflii  für  die  Yorausberechnung  der  Sternbedeckungen"  (»Aus  dem 
Archiv  der  Deutschen  Seewarte",  Jahrgang  1896). 

2.  ^Die  Vorausberechnung  der  Sonueuhnsternisso  und  ihre  Verwertliuug 
aar  I^genbestimmnng"  („Aus  dem  Archiv  der  Deutschen  Seewarte*^ 
Jahrgang  1899). 

Es  sind  bereits  früher  die  für  die  Sternbedeckungen  frühtTcr  Jahre 
gültigen  Hülfägröfaen  an  dieser  Stelle  veröffentlicht  woiden.  und  es  ist  hierbei 
wiederholt  daräaf  hingewiesen  worden,  dafs  man  im  Allgemeinen  nur  dann 
IJeobaclitungen  von  hinnMoh'udor  Zuv('rlas.-i;;keit  erhalten  wird,  wonn  dem 
Beobachter  die  Zeiten  und  die  Fositiouswinkel  des  Eintrittes  uud  Austrittes  auf 
Ornnd  einer  genäherten  Yoransbereehnnng  bekannt  sind.  Das  Gleii^e  gilt 
nat&rlich  auch  für  die  ßeobachtnngen  der  Sonnenfinsternisse,  vor  Allem  fUr  das 
reehtseitige  Auffassen  des  ersten  Kontaktnionientes. 

Da  die  für  die  Sonnenfinsternisse  güliigen  ilülfsgrüfsou  an  dieser  Stelle 
znm  ersten  Male  vcroiVeiulicht  weiden,  so  dürfte  es  geeignet  sein,  einige  Be- 
morkun^:en  liezüglidi  der  Hechnungsvor^cliiiften  voraiiszuschicken.  welche  in  der 
oben  genannten  Abhandlung  för  die  Yorausberechnung  uud  für  die  Längeu- 
bestimmuQg  aufgestellt  worden  sind.  —  Was  die  Yoransbereehnnng  betrifft,  so 
gründet  sich  dieselbe  auf  ähnliche  Betrachtungen  wie  diejenigen,  aus  welchen  die 
Vorausberecbnuiig  der  Sternbedeckungen  abgeleitet  wurde.  Die  in  diesem  Falle 
eintretende  Erweiterung  des  Problems  machte  es  allerdings  nothwendig,  einzelne 
Theile  der  analytischen  Entwickelung  in  etwas  grOfherer  Schärfe,  als  bei  den 
Hternbedeckuri<^en  criui-deilich,  (lin-clr/uführen.  Um  zu  zeigen,  wie  kurz  — 
gegenüber  anderen  Methoden  —  die  Rechnung  nach  den  neuen  Formeln  sich 
stellt^  ist  unten  die  vollständige  Yoransbereehnung  der  Sonnenfinstemiid  von 
1900  Mai  28  für  Hamburg  angegeben.  Es  bietet  gerade  der  Umstand,  dafs  in 
diesem  Falle  eine  dreistellige  logaritluni>elie  Kei  hnung  für  den  Zweck  vollständig 
ausreicht,  eine  wesentliche  Erleichterung  für  den  Rechner.  Selbst  derjenige, 
welcher  die  Ableitung  der  Formeln  nicht  vollständig  verfolgt  hat,  wird  an  der 
Hand  der  Rei.-piele  nnd  der  in  der  Soinienfinsteniifs-Abhandlung  denselben  fol- 
genden Formeln  und  Bemerkungen  im  Stande  sein,  die  Vorauaberechnung  ohne 
sdiwierigkeit  avstnf&hren.  —  Andererseits  ist  die  Läugenbmtimmung  aus  den 
beobachteten  Kontaktmomenten  einer  SonnenfinstemUs  onmitlelbar  an  die  be- 
kannte Besseische  Methode  der  Längenbestimmnng  aus  Fixsternbedecknngen 
angeschlossen  worden.  Der  Verfasser  giebt  zunächst  eifte  kurze,  auä  französischen 

QaeUen  entnommene  geometrische  Ableitung  der  Beeselschen  Formeln  nnd  _ 
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ontersucht  dann,  welche  VerändemiigeD  die  Formeln  erleiden,  wenn  der  zur 
Bedeckung  gelaugende  Stern  erstens  eine  geringe  eigene  Bewegung  in  beiden 
Koordinaten  Ijesitzt,  wenn  zweitens  die  Entfernung  des  Sternes  von  der  Er-de 
Bwsr  sehr  beträchtlich,  immerhin  aber  nicht  unendlich  grofs  ist,  and  wenn  drittens 
das  zur  Bedeckung:  uelangende  Gestirn  d«a  Beobaohter  nicht  sls  «n  Fonkti 
sondern  als  eine  ächeibe  erscheint. 

Ana  der  soeben  gegebenen  Disposition  der  SonnenfinstandfikAblnndlnng 
läfat  sich  der  nicht  unwesentliche  Vortneil  erkennen,  dafs  bovoU  die  Toiwob» 
berechnung  einer  Sonnenfinsternifs  als  auch  die  Längenbestimmung  aus  derselben 
bis  auf  geringe  Aenderungen  nach  denselben  Formelu  durchgeführt  w  erden  kouneu, 
welche  dem  Seemanne  nnd  dem  Forschnngsreisenden  ans  den  entsprediendeB 
{^t^mbedecknngsrechnangen  bekannt  und  geläufig  sind.    Dieser  Umstand  wird, 

Sinz  abgesehen  von  der  Einfachheit  der  Formelableitang,  dazu  beitrageni  den 
echner  yor  Zahlen-  und  üeberlegungsfehlern  zu  schStzen. 

Genäherte  Vorausberechnung  (l(>i-  1900  Mai  28  stattfindenden 


Sonnenfindturuifs  für  Hamburg. 
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Aamerkung.   Ba  encheint  nicKt  tweekoiärBlg,  an  dieser  Stelle  die  Aafirtellang  des  hei 

der  Bechuung  benutzten  Forraclsy.-|i'nis  ümvit.'  weitere  nfrixTkimgcn  beizoffiijen,  weil  li.is  XacN- 
reehnen  «ie«  obigon  B«»i»piele<  nur  imlrr  /-iiInilfeiiHlime  <ler  TafV'ln  uu^sefuhrt  werden  kann,  wel.  he 
in  den  vorhin  erwäbntou  A  bhunilliin^<-n  enthalten  .-«ind.  Durt  sind  aber  auch  die  Kxrnieln  und 
eni^precheade  Bemerkungen  «u«lÜbrUch  angegeben.  Das  vutalebende  Beitpiel  «oll  nur  die  Küne 
der  gaoten  VoiBatberecbnang  darthiiB. 

Die  in  der  obigen  Rechnung  gefundenen  Poäitionswinkel  Q  bezieben  sich 
auf  den  Mittelpunkt  dt'-i  Mondes.  Sollen  die  Positionswinkel,  wie  bei  Sonnen- 
liuäterniäseu  allgemein  iiiilich,  in  Bezug  auf  den  Mittelpaukt  der  Sonne  augegeben 
werden,  so  sind  die  obigen  Werthe  um  180**  sn  Terttndem.  Bs  ergel^  mdi 
demnach,  wenn  man  schlierälich  zu  niittcIeuropSiacher  Zeit  Ikbergeht,  usBesnltKt 
der  Voransberedmnng  die  folgenden  Daten: 

Eintritt:  3»>ö6,3"';  Tos.-Winkel  245,1'* 
Austritt:  5l>53,4<":      Pua.>Wiiikel  117,8" 
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Man  findet  »u  dem  im  fiorlinar  astronomiBohen  Jahrirache  Ar  1900  ent- 
balteneD,  för  Hittolenropm  gttltigen  Tabellen  dnrdh  Literpolation  die  folgenden 
Warthe: 

ISiiitritt:  3k56,5">;  PM.-Wink«l  M»,0** 
Aaatritt:  5l>  53.3»;      P<w.-Wiokel  118,9'* 

SonnenflnsternifH  1900  Mai  28. 
Hülfsgröfsen  für  die  Yoraosberechuung. 
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Hülfsgröfsen  für  die  Lftngenbestimoiang. 
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AniuU«a  der  Hydrographie  uad  Marittawn  Matoorologie,  November  1899. 


Sonnenflnsteriiirs  1900  November  21. 

Uülfsgröi'den  liir  die  Vorausüerechuung. 
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HülfsgrOiäen  tür  die  Längeubestimmung. 
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Sternbedeekuixen. 

(Veixeichoifk  d«  Berliner  naattklieii  JalirbndiM.) 
Hfilfsgröfsen  ffir  die  Voransbereohnung. 


Datum 

1900 

Name 
'  das  Stema 

Gr. 

To 

logp» 

4o 

8 

1 

t 

1 

1  X 

Grenien 
in  BniM 

9. 

1 

l=Oh 

Jan.  8 

1    tj  Piäcium 

4.3 

ßh  3Sni24» 

+  13'' 

40 

7441» 

-^  0  iö:> 

—  1,1  !I8 

358" 

46' 

4' 

4;*4 

—  35° 

—  76* 

13 

t,  Geniinor. 

3.4-4 

n 

ö 

lo 

-+-•22 

21 

7487 

—  0,060 

—  0,197 

344 

26 

358 

36 

469 

-t-  28 

 39 

13 

ft  Geminor. 

3 

13 

3;> 

15 

22 

9 

7479 

—  0,066 ' 

—  0,454 

36 

33 

50 

45 

490 

■4-  13 

14 

1  (  Gaminor« 

23 

21 

+  90 

41 

7414 

-0403 

—  0.033 

307 

54 

339 

20 

498 

37 

"P  o  # 

 «7 

17 

<  o  Leonis 

43 

14 

40 

07 

-4-  9 

26 

7099 

—  0,198 

—  1,004 

5 

39 

91 

8 

535 

—  18 

—  80 

26 

«T  Scorpii 

•2.3 

15 

öl 

27 

—  21 

5H 

75('.6 

—  0,072 

-f-  0,3S8 

297 

18 

311 

1 1 

480 

+  44 

 17 

27 

Saturn 

— 

iu 

7 

 •_>•> 

2  f. 

7727 

+  0,057 

+  0.027 

330 

12 

343 

32 

463 

4-  21 

 37 

•27 

u  Sagitturii 

4 

21 

50 

4!) 

—  22 

19 

7757 

+  0,060 

—  1.253 

356 

20 

35 

1  460 

Febr.  9 

f  Gaminor. 

3.4-4 

19 

.ja 
49 

9» 

4*99 

14 

7461 

—  0,056 

—  0,322 

97 

48 

119 

4 

1  49'2 

f-  '20 

—  39 

9 

1  fi  Geminor. 

3 

19 

»7 

Ol 

+  99 

2 

7447 

—  0,064  ' 

—  0,575 

150 

29 

164 

48 

'  494 

+  6 

—  67 

10 

^  Geminor. 

4J-4.S 

14 

O  i 

24 

1  1 

+  20 

3G 

7383 

—  0,100 

—  0,1-24 

64 

65 

79 

28 

50-2 

3"' 

 «• 

13 

u  Leoni« 

4.3 

O  1 

11 

+  9 

30 

7103 

—  0,197  , 

—  0,944 

129 

56 

145 

31 

535 

 14 

—  80 

81 

o  Scorpii 

9.3 

28 

68 

9 

-91 

7499 

—  0,071 

+  0.656 

84 

81 

98 

88 

1  488 

+  6ft 

  1 

U 

1  ft  Sagittarfi 

4 

7 

49 

46 

— ts 

6  1  7689  1+0.0571 

-1,069 

171 

18 

184 

48 

468 

—  49 

—  90 

U 

■  S^im 

10 

7 

88 

—  91 

59 

7665 

+  0,065 

-f-  0,443 

206 

1 

919 

84 

469 

+  47 

—  14 

Sö 

1  e«  Sagittari! 

3.4 

1 

27 

7 

—  20 

45 

7700 

+  0  104 

+  0,4!H; 

67 

4 

80 

30 

466 

-1-54 

—  11 

2j 

n  Sagittarii 

3 

1  H 

4 

—  20 

14 

7701 

■f  0  112 

-J- 0,951 

136 

5:» 

150 

26 

466 

+  6;. 

+  18 

2*' 

ß  Caprioorni 

3.4 

1 1 

1 2 

4ö 

—  IG 

7 

7fi»2 

+  0  172 

—  1.013 

193 

56 

207 

26 

468 

 26 

M&rz  8 

1  9  Geminor. 

8.4-4 

21 

43 

88 

+  92 

0 

7468 

—  0.056 

—  0,577 

213 

i» 

227 

23 

1  491 

—  57 

9 

1  /I  Geminor. 

3 

1 

90 

84 

+  91 

48 

7453 

—  0,063 

—  0,895 

265 

89 

979 

50 

1  494 

 10 

9 

C  Geminor. 

4.3-1. r. 

20 

1 3 

.  t 

+  20 

23 

7377 

—  0,099 

—  0  356 

179 

12 

193 

46 

502 

-h  18 

-4« 

13 

o  Leoni» 

4.3 

lo 

41 

4-  1» 

25 

7096 

—  0,194 

—  1,031 

•247 

57 

'263 

33 

535 

—  21 

—  80 

91 

1  i  Seorpii 

2.3 

d 

58 

94 

—  91 

98 

7475 

—  0.070 1 

+  0,944 

909 

40 

916 

68 

1  490 

+  fiB 

+  IB 

22 

Jupiter 

0 

52 

48 

—  22 

20 

7535 

—  0,031, 

—  1  213 

116 

94 

130 

94 

484 

 an 

93 

j  fi  Si^ttarU 

4 

15 

13 

36 

—  21 

52 

7614 

+  0.057' 

—  0,808 

310 

48 

894 

97 

476 

—  24 

93 

1  Saturn 

AA 

Zu 

AK. 

99 

Vi 

'-21 

38 

7606 

+  0.068 

+  0.848 

95 

45 

89 

81 

'  476 

+  68 

+  11 

24 

Sagittarii 

3.4 

3.') 

32 

—  20 

30 

7621 

0  o97 

+  0,767 

215 

59 

229 

41 

475 

+  69 

+  6 

•-'4 

:t  Sa;iiftHrii 

3 

14 

37 

12 

—  19 

59 

7622 

+  Ol  08 

-+-  1 .225 

288 

35 

302 

IS 

475 

■4-  69 

+  45 

•25 

i  Capricorai 

3.4 

20 

35 

56 

54 

7603 

+  0,167 

—  0,814 

1 

35 

15 

21 

1 

—  ff\ß 

April  2 

1  Venna 

5 

58 

J 

k>  20 

45 

7369 

+  0.0781 

—  0,791 

144 

98 

159 

0 

504 

—  7 

—  69 

5 

!  tj  G^nfnor. 

S.4-4 

6 

8 

^^21  ( 

44 

7515 

—  0,057! 

—  0,847 

351 

31 

5 

35 

487 

  ri 

5 

u  Gemiiii'r. 

3 

s 

41 

24 

'hI-  21 

32 

7503 

—  0.063 

—  1,093 

42 

45 

56 

52 

48S 

-  .'II 

5 

»■  Geuiiuor. 

4 

11 

23 

27 

+  21 

22 

7489 

—  0,069 

+  1,171 

81 

49 

95 

59 

489 

+  9u 

1  C  Oaminor. 

t.S-t.S 

3 

18 

56 

+  90 
+  W 

8 

7411 

—  0.099, 

—  0,630 

811 

10  396 

86 

49S 

+  S 

» 

»  Leonia 

4.3 

43 

18 

+  9 

14  !  7091 

—  0.191  i 

—  1,989 

11 

48  !  97 

91 

1  536 

—  88 

—  80 

17 

A  Scorpii 

9.3 

11 

99 

36 

—  91 

18 

7503 

—  0,068 

+  1,119 

312 

21 

.196 

28 

'  488 

+  68 

+  33 

17 

ü>'  Scorpii 

4 

14 

23 

24 

—  21 

96 

7511 

—  0.062 

—  1  148 

354 

18 

8 

24 

487 

 qn 

18 

Jupiter 

5 

5 

25 

—  22 

7 

757  S 

—  1,112 

•J07 

« 

221 

0 

47;i 

—  48 

 5)0 

19 

I  «  Sagittarii 

4 

20 

56 

11 

—  21 

39 

7594 

-f-  o  o.',t; 

-  0  :>'.K) 

6;; 

II 

7t; 

59 

47S 

  j  i 

—  82 

20 

Salarn 

2 

47 

44 

—  21 

18  ,  7597  1  +  0,069 

+ 1,080 

147 

51 

161 

39 

477 

+  68 

+  30 

20 

£*  Sagittarii 

3.4 

16 

35 

49 

—  90 

16  7586 

+  0,097 

+  1^008 

389 

49 

84« 

39 

478 

+  69 

+  29 

91 

V*  SagltUrii 

4 

1 

51 

58 

—  19 

18 

7576 

+  0,117 

— 1,517 

121 

16 

135 

7 

479 

-50 

—  90 

99 

3 

28 

40 

41 

7539 

+  0,164  ' 

33 

145 

öS 

0 

—  81 

Mai  1 

;  Tauri 

3 

22 

32 

5 

-^22 

11 

7t;48 

—  <  t  0-23 

-1-  1,145 

28S 

10 

301 

48 

471 

-+-  Oo 

+  51 

2 

'i  Gaminor. 

3.4-4 

14 

10 

30 

+  21 

34 

757G 

-  (i,05s 

—  1,015 

154 

0 

167 

52 

479 

—  24 

—  68 

9 

ft  Gaminor. 

3 

17 

38 

5 

+  21 

22 

7664 

—  0,065 

—  1.260 

204 

217 

55 

481 

—  55 

—  68 

9 

1  f  Gaminor. 

4 

20 

16 

95 

+  91 

19 

754» 

—  0.071  1 

+  0,977 

949 

s 

956 

6 

489 

+  90 

+  84 

3 

1  C  Geminor. 

I.S-1.» 

11 

45 

39 

+  19 

57 

7471 

—  0,100  1 

—  0,814 

106 

190 

93 

,  491 

—  9 

—  70 

14 

1?  St  orpii 

■2.:i 

17 

:.f. 

3-.' 

—  21 

15 

7536 

—  0  oc,^ 

-h  1  l.'.G 

76 

1 

90 

1 

484 

4-  <;h 

+  37 

14 

"  '  Scurpii 

4 

20 

47 

54 

—  2! 

•-'«> 

7547 

—  0,002 

1  (i96 

117 

22 

131 

20 

483 

—  43 

—  JO 

17 

II  Sagittarii 

4 

2 

3t> 

57 

—  21 

34 

7t;28 

+  0,058 

—  0  4K.3 

175 

16 

1S8 

67 

474 

—  6 

—  72 

17 

Saturn 

6 

53 

6 

—  21 

18 

7642 

+  0,066 

+  1.106 

236 

57 

250 

36 

473 

+  68 

+  39 

17 

Sagittarii 

3.4 

21 

6 

4, 

10 

7609 

+  0,099 

+  1.106 

89 

98 

96 

13 

476 

+  69 

+  31 

Au.  d.  Ujilr.        1889.  Heft  11. 


3 


Digitized  by  Google 


662 


Anmlea  der  HTdrofriphie  md  Maririmm  Mstcofologie,  November  1899. 


Datum 
1900 

^7  nmo 

des  Steriu 

Gr. 

T. 

log  p' 

q' 

1 

8 

t 

Gr^acea 
in  Breit» 

9. 

=F0i' 

Mai 

18 

4 

7hl9"58> 

—  19" 

6' 

7599 

+  0.119 

—  1,107 

230' 

7' 

243^ 

56' 

478 

—  39- 

— 

19 

A  Oanrirnrni 

8.4 

8 

07 

87 

—  16 

84 

7587 

+  0.168 

—  0.489 

840 

37  :254 

37 

484 

+  5 

—  70 

30 

4 

5 

41 

31 

+  91 

9 

7687 

—  0.071 

+  0,987 

50 

86 

i  64 

16 

478 

+  90 

+  3n 

30 

{  Geminof. 

«j-«.»,  80 

58 

89 

+  1» 

54 

7515 

—  O40O 

—  a864 

871 

89  1885 

88 

486 

—  18 

—  » 

Jmi 

11 

O  1 

1 
1 

53 

44 

—  21 

Iß 

7553 

—  0.068 

+  1.141 

222 

1  7 

9 'Iß 

14 

4"*2 

-4-  68 

+  Ä 

11 

üA  Seorpii 

« 

A 

48 

36 

—  81 

86 

i  7567 

—  0,062 

—  1,099 

263 

1 V 

'277 

480 

—  44 

A/v 

—  90 

18 

ft  SagiUarti 

4 

AH 

8 

—  81 

84 

1  7675 

+  0.058 

—  0,484 

309 

Iii 

50 

468 

~  o 

-TT 

18 

Siktii  rn 

54 

15 

—  31 

30 

7698 

+  0,060 

+  0.969 

335 

91 

35 

466 

+  6S 

+  SO 

14 

£S  Satri r r  iri i 

*> 
• » 

52 

43 

—  20 

10 

7663 

+  0  09S 

+  1,092 

210 

55 

324 

30 

470 

+  >' 

14 

4 

13 

Ö3 

11 

—  19 

6 

7647 

+  0,119 

—  1,101 

355 

24 

9 

1 

471 

—  o9 

15 

O^irioonii 

3.4 

15 

i 

0 

15—15 

35 

1  7581  +0.166 

—0,498 

358 

18 

18 

3 

479 

+  8 

JvU 

8 

3.8 

'10 

53 

84 

—  81 

18 

•  7528 

—  0.069 

+  1,197 

9:) 

JUS 
OD 

ST 

58 

485 

+  68 

+4J 

8 

itA  Seorpii 

■1 

13 

43 

26 

—  21 

23 

7545 

—  0,()63 

—  1  (M7 

65 

in 

74 

8 

4*'3 

—  39 

 Ch 

10 

Sütiirii 

16 

19 

•)  1 

Z  1 

41 

7  7  17 

-I-O.053 

4-  0,82« 

76 

A4 

37 

4G4 

+  6.<« 

+  10 

10 

4 

18 

38 

O  1 

33 

t  O.J>> 

-+-  (1,0,")  7 

~  o  4S7 

109 

46 

123 

14 

4(,t^ 

5 

—  71 

11 

£>  Sagittarii 

3.4 

12 

32 

lo 

  Oi\ 

—  4\ß 

U 

+  0,099 

+  1,008 

7 

51 

21 

18 

466 

e;^ 

+  3« 

11 

Sagittarii 

4 

88 

88 

17 

-19 

8 

7686 

+  04801  —  1,118 

149 

44 
4« 

i  Iva 

11 

467 

—  40 

—  9tt 

18 

fi  Cspricorn! 

8.4 

38 

RA 

19 

-16 

38 

7648 

+0,166 

—  0,541 

144 

•  IDf 

54 

473 

a  A 

+  T 

wa 

—  ii 

88 

12 

57 

lr\ 

•ÜJ 

1  oo 

12 

1 .J.' # 

—  0,001 

—  0,780 

230 

7 

500 

— 

88 

t  Tauri 

3 

23 

15 

QQ 
dd 

1  no 
-|-  £d 

6 

<t>Ui> 

—  0,032 

+  1,072 

19 

46 

33 

32 

477 

+  90 

+  4j 

83 

^  ^^^ein  in  Fl  ■ 

8.4-4  15 

9 

An 
40 

+  81 

30 

l0O9 

-  0,067 

—  1,089 

849 

88 

868 

88 

481 

—  81 

—  6< 

88 

Geminor. 

19 

8 

+  81 

8 

7546 

—  0,069 

+  0,996 

388 

At\ 

•  4A9 

39  1  488 

+  90 

■  Akt 

+  JU 

Ang. 

4 

tn^  MiHirtiii 

40 

4» 

13 

i4i'0 

—  0,063 

—  0,875 

986 

«4 

9JA 

34U 

88 

488 

—  87 

Ajk 

6 

Mntiirii 

')'\ 

24 

1  ö 

Ol 

42 

Tt'  ~  1 

t-  0,(»44 

+  o,<72 

210 

57 

224 

29 

4c;< 

+  68 

+  13 

7 

iÄ  ÄttgtH-nrii 

4 

4 

28 

12 

—  21 

•27 

7Ü(i7 

+  0,056 

-  0,382 

284 

3 

297 

'AR 

0 

—  •  j 

7 

Sjurittarii 

3.4 

22 

28 

34 

—  20 

7 

7685 

+  0,097 

+  1.143 

183 

oo 

24 

468 

+  69 

■+-  .i^ 

8 

n 

19 

IR 

18 

19 

5 

4000 

+  0,118 

—  1.061 

325 

KU 

28 

467 

—  35 

—  !*i 

;» 

W  r*Hnri«'i»rn! 

3.4 

o 

o 

44 

  1  r. 

37 

70PW 

+  0.165 

—  0,533 

318 

^4 

57 

469 

+  2 

—  74 

19 

C  l'ii  u  ri 

3 

4 

45 

•» 
o 

56 

7Kai 

<00I 

—  0O2O 

-f-  0.892 

12.'« 

59 

142 

50 

479 

+  .40 

+  « 

113 

\  ■  srUI  1  ll<  ■  1  • 

3.4-4 

2(1 

48 

41 

4-  21 

21 

7638 

—  1,253 

1 

11 

15 

1 1 

464 

—  54 

—  •> 

30 

•/  {jctininiii* 

4 

3 

2 

lö 

+  21 

0 

7518 

—  0.068 

+  0.777 

91 

15 

lOö 

20 

487 

+  9«» 

+  21 

80 

(  Oemteor. 

4.S-4.9 

18 

45 

a 
w 

^  IQ 

48 

«4«l 

—oxm 

—  0,981 

818 

" 

833 

0 

498 

—  81 

—  7*» 

flepta 

1 

4 

« 

89 

^  9n 

58 

#•4« 

—  0.063 

—  0.60» 

10 

88 

24 

43 

495 

—  13 

—  <J 

1 

fT  1 1  p  1 1 '  T 

7 

34 

2 

~J  1  7 

—  0  05!» 

—  (»923 

86 

8 

40 

33 

497 

-  31 

—  9" 

3 

Sili  uni 

7 

34 

41 

—  21 

31 

7,-.:t3 

-(-  0,040 

+  1.143 

0 

56 

14 

45 

478 

+  68 

+  37 

3 

Ii  Sa<'iitiirti 

4 

i:i 

31 

21 

14 

7<;o2 

■4-  0  it.'.3 

0  162 

90 

31 

104 

17 

477 

+  12 

  i' 

4 

(>'  .SagittArii 

4 

18 

20 

97 
Z  i 

1  A 

54 

7fl*ET 
i  t>>*o 

-+-0.115 

—  0.891 

143 

12 

156 

52 

474 

AO 

—  '.*i 

5 

ii  Capdoorai 

8.4 

1» 

18 

OA 
M 

—  lo 

30 

7633 

+  0,168 

—  0,409 

143 

22 

166 

474 

+  9 

—  65 

15 

C  Tsnri 

8 

10 

35 

47 

+  81 

41 

7605 

—  0,090  +0,683  343 

88 

857 

19 

477 

"T"  So 

16 

»>  Geminor. 

4 

8 

41 

52 

+  20 

46 

7523 

—  0,()65 

+  0,523 

203 

0 

217 

■■] 

\ 

-  74 

__»  ™ 

+  t 

17 

C  Geminur. 

4.3-4.5 

0 

0 

+  19 

35 

7455 

—  0.095 

—  1.214 

69 

47 

84 

4 

— 

SooipU 

8 

18 

11 

5 

—  90 

41 

7480 

—  0,061 

—  1,868 

188 

57  , 187. 

» 

497 

—  63 

—  !•» 

38  1  Seorpii 

4 

13 

48 

4 

—  80 

44 

7418 

—0,061 

—  0.855 

131 

53 

146 

18 

497 

+  2 

28 

Jupiter 

30 

48 

60 

—  21 

7 

7390 

—  0.046 

—  0.228 

348 

0  ;  362 

30 

601 

+  * 

:50 

u  Sngittarii 

4 

31 

33 

9 

—  20 

ö9 

7538 

+  0.083 

+  0,O99 

231 

14 

245 

14 

484 

1  JW> 

•+-  TO 

 ^ 

Okt. 

•> 

^'«gittarii 

4 

2 

:i2 

4:» 

—  18 

40 

7557 

+  (t,Ill 

—  0,661 

298 

■T 

1 

312 

3 

481 

—  10 

-  - 

Cnpricorni 

3.4 

4 

3t; 

24 

—  15 

17 

7558 

4-0.157 

—  0,202 

310 

12 

324 

481 

+  20 

—  4.'« 

1» 

(  Toari 

3 

16 

18 

6 

+  21 

37 

7670 

—  0,031 

+  0,880 

36 

10 

3» 

43 

469 

+  62 

+  ; 

18 

«r  Ocminor. 

4 

15 

49 

86 

+  80 

38 

7580 

—  0,066 

+  0,874 

886 

56 

860 

48 

479 

+  54 

« 

85 

Seorpii 

8 

17 

47 

5 

—  90 

84 

7437 

—  0,061 

— 1,187 

888 

48 

848 

" 

m 

-46 

— «■ 

35 

a(i  Seorpii 

4 

18 

23 

59 

-20 

36 

7442 

—  0  (tfio 

o  21;» 

242 

45 

257 

5 

495 

+  ir. 

—  51 

36 

Jupiter 

12 

0 

21 

—  21 

18 

7415 

—  0  024 

+  0,4»! 

137 

'A 

152 

16 

497 

-H  47 

— 

28 

u  Sagittarii 

4 

3 

15 

—  20 

4:» 

7519 

-!-  0,053 

+  0,280 

17 

0 

21 

436 

3« 

—  n 

89  i 

£ii  Sagittarii 

9 

19 

33 

—  18 

29 

7508 

+  0.111 

—  0,488 

61 

36 

75 

48 

487 

O 

80 

(i  Capricomi 

11 

46 

59 

—  15 

7 

7489 

+  0,154 

—  0.098 

84 

88 

98 

48 

489 

+  2J» 

— s. 

Not. 

9 

f  Tauri 

3 

4 

42 

+  21 

20 

7742 

—  0,023 

+  0,264 

200 

67 

214 

16 

462 

+  54 

10 

Geminor. 

* 

1 

8 

85 

+  80 

85 

7645 

—0,069 

+0,145 

148 

30 

156 

+  46 

—  1." 

Digitized  by  Google 


SonneniiMMniine  und  Stenbedeekongto  in  Jahr*  1900. 


563 


Datum  Namf 
1900      deh  StcTUi 


Gr. 


4« 


8. 


Grenzen 
in  Breite 


Not.  M    u  SaffittaHi 

25  (>'  S:i^;ittarii 

26  ,i  (.'upriLiirni 

Dm.    6     r  'lauri 

7  >  Ctoninor 
19  j  /t^  Seorpii 
19  Seorpii 
98  i  /f  Caprieomi 


4  I  8h51<"45> 

4  14  15  57 
3.4    17   17  4G 


3 
4 
2 
4 

3.4 


14  47  10 

11  27  14' 

7  46  56 

8  23  13 
23  14  46 


9. 

90P4V\  7560 

18  27  '  7524 
15     4  7480 


21 
30 
■80 
•90 
15 


20 
25 
38 
85 
8 


T 


+  0^3> 

+  0,111 
4-  <i.l5.'. 


+  0.890  I 

—  0  4:!5 

4-  o.o-js 


97»«l'l 

17i<  4 

1.14 


III"  19' 

184  7 

•JOS  21 


7772    —  0,021    +0,264  1   '-'7   40     40  53 

7692  ,  —  0,069  '  +0.146  325  34   339  2 

7476  1  —  0.069  —  1,099  137  89  1 161  59 

7480  :  — 0,060  1—0,198 1148  95  1 160  88 

90 


7680 


146 

0,156'— 0,040  ■  810 


I 


394  99 


=F<K» 

«9 

+  89» 

—  19 

+  2 

—  Cf 

490 

+  32 

—  3f 

468 

+  64 

—  d 

467 

+  4« 

—  16 

490 

—  44 

—  !»0 

480 

+  11 

—  4y 

485 

+  98 

—  40 

lieber  den  Riicktranspert  der  Luft  nach  niedrigen  Breiten 

in  den  gemäfsigten  Zonen. 

Von  Prot  Dr.  W.  Kömiu 
(IIH  swei  Tcxtfl^reo.) 

Aus  eiuigeu  Aeufderuiigeo  bedeutender  Meleorologen  ersehe  ich,  dafs  das 
FerrelBche  Schema  des  allgemeinen  Kreislaofia  der  Atmoaph&re  sich  noch  nicht 

so  allgemeiner  Annahmo  erfreut,  als  es  seitweise  den  Anschein  hatte.  Ich  möchte 
daher  hier  dariegeo,  wa^  ich  über  den  wichtigsten  Zug  in  jenem  Schema,  die 
polar-westliche  Rfickströmung  in  mittleren  Höhen  der  Atmosphäre,  denke. 

Vielleicht  ist  es  am  Platze,  eine  Warnung  vorauszuschicken,  die  freilich 
nur  für  Solche  nöthig  ist,  die  der  Meteorologie  ziemlich  fern  .«tehen:  nämlich, 
dai'ä  die  wirklichen  Bewegungen  der  Atmosphäre  nicht  nur  äufserst  verwickelt, 
sondern  rasohen  nnperiodisoben  Aenderungen  unterworfen  sind,  so  dafs  es  sich 
lioi  dein  Selieina  des  ^Krei.<laufs  der  Atmosphäre"  nur  um  eine  Abstraktion 
handeh,  um  einen  gewiH.sen  mittleren  Zustand,  der  sich  aus  der  verwirrenden 
Mannigfaltigkeit  der  Bewegungen  heraaswickeln  lüfät,  um  die  grofseu  Züge  des 
bnnteu  Bildes  erkennen  zu  lassen. 

Folgende  dieser  Züge  treten  vor  Allein  dabei  liervor. 

1.  Der  mittlere  Luftdruck  im  Meeresuiveau  ist  oQ'enbar,  uebeu  seiner 
Abhätt^gkeit  von  anderen  Ursachen,  eine  Funktion  der  geographischen  Breite: 
BWei  2k>nen  niediig?ton  Luftdruckes  zwischen  50  "  und  70"  Breite  stehen  zwei 
andere  iiöchsteu  Druckes  zwischen  20°  und  40°  gegcniüber.  Auf  einem  Theile 
der  nördlichen  Halbkugel  wird  die^e  Sachlage  allerdings  durch  die  mächtigen 
Festländer,  vor  Allem  Asien,  gestört,  auf  der  südlichen  alier  zeigt  sie  sich  sehr 
rein  ausgeprägt.  Im  notlnvendigen  Zusammenhange  damit  linden  wir  mnen 
Gürtel  vorwaltend  westlicher  Winde  zwischen  30°  und  60"  Breite. 

3.  Da  die  Temperatnr  der  Lnft  sowohl  nnten  als  bis  mindestens  10  km 
hinauf  in  den  beiden  Zonen  hohen  Druckes  höher  ist  als  in  jenen  niedrigen 
Druckes,  so  mufs  der  Druckunterscliied  zwischen  ihnen  mit  der  Höhe  immer 
mehr  zunehmen.  Denn  der  Druck  nimmt  ja  in  warmer  Luft  laugsamer  nach 
oben  ab  als  in  kalter.  Wir  haben  also  das  folgende  Schema  fttr  die  Neigung 
der  isobariächen  Flachen  als  sicher  gegeben  aniuerkennen: 

Dementsprechend  ergiebt  denn  auch 
die  Beobacbtang  an  Wolken  und  Ballons 
eine  rascLi^  Zunahme  der  Stärke  und  Be- 
ständigkeit der  westlichen  Winde  nach 
oiieu  hin. 

h)s  frägt  sich  nun,  wie  der  Kreis* 
lauf  der  Luft  in  dieser  Zone  der  west- 
lichen Wiude  sich  abspielt.  Ginge  die 
Bewegung  durohaoB  reibungslos  und 
horizontal  vor  sich,  so  wäre  ein  in  sich 
geschlossener  Ring  rein  westlicher  Luftatrömunir  denkbar,  deren  Geschwindigkeit 
überall  denjenigen  Werth  hat,  der  dem  Örtlichen  Gradienten  bei  gleichförmiger 
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reibaogsloser  Bewegung  cntäprioht.  Eine  oder  — BeBchleanigung  fide  dann 
weg,  und  \v!r  blieben  dann  nnr,  wie  bei  der  PUnetenbewegnng,  über  den  ersten 

Anstoß  im  Unklaren, 

Aber  so  ist  der  Sach verbalt  in  der  Atmosphäre  nicht.  Die  Bewegung  ist 
weder  horizoDtal  noch  gleieblbrniig,  es  finden  vielmehr  fortwihrend  Bewegunß^en 
mit  vertikaler  Komponente  stntt,  durch  welche  die  Luftraa-scn  in  andere  Um- 
gebuDg  und  uuter  andere  (grölkcre  oder  geringere)  Gradienten  gebracht  werden, 
nnd  zwar  finden 

1.  fast  allerwärts  lokale  aufsteigende  und  absteigende  ßewegnngra  statt, 
infolge  deren  in  der  Höhe  die  Luftinassen  überwiegend  aus  schwächeren,  in  der 
Tiefe  überwiegend  aus  stärkeren  Gradienten  herstammen,  also  oben  beschleunigte, 
unten  verzdgerte  Bewegung  Qberwiegt;  nnr  in  einer  gewissen  Mittelschicht  kennen 
beide  Fälle  gleiolimäl'sig  vertreten  sein,  und  kann  irleieliriinnitre  Bewepniig  al- 
der  Normalzustand  angesehen  werden^  au  der  BodenoberÜache  ist  diese  gewöhnlich 
gemachte  Annahme  unberechtigt; 

3.  da  von  zwei  Tersebieden  warmen  bennobbarten  Luftmassen  die  warme 
zu  steigen,  die  kalte  zu  sinken  strebt,  so  mufs  unter  den  eben  erwähnten 
iieweguueeu  in  niederen  Breiten  die  aufsteigende,  in  hohen  die  niedersteigeude 
vorheiT8<men;  in  ereteren  kommt  also  die  Luft  fiberwiegend  unter  sttrkere,  in 
letsteren  unter  schwilchere  Gradienten  als  bir-her;  daher  mufs  in  niederen  Breiten 
Beschleunigung,  in  hohen  Verzögerung  das  Uebergewicht  haben.  Denn  die  Luft 
wird  theils  durch  Reibung,  theils  durch  Mischung  uuter  Wirbelbildung  gezwungen, 
sebr  bald  die  Geschwindigkeit  ansnnehmen,  die  ihrer  neuen  Umgebung  resp.  dem 
neuen  (Tradienteu  entspricht. 

3.  Der  EiuHufs  der  Reibung  au  der  Unterlage  resp.  der  Widerstände  ihrer 
Unebenheiten  erstreckt  sich  swar,  doreb  Vermittelnng  von  Luftmischnng  und 
Wirbelbildung,  bis  in  alle  Höhen  der  Atniosphiire,  er  nimmt  aber  mit  der  Bnt* 
feruung  von  der  Unterlage  zuerst  sehr  schnell,  weiterhin  nur  langsam  ab. 

Bekanntlich  gilt  für  die  Oröfse  des  horizontalen  Winkels  i!',  den  die  Wind- 
richtung mit  ileni  (Jradienten  l)ildet,  der  Ausdruck  tang  U'=  ^  ,  worin  A  von 

der  geographi.scheu  Breite  und,  bei  krummlinigen  Bewegungen,  von  der  „relativen 
Centrifugaikraft'^,  B  dagegen  von  der  Reibung  k  uud  der  Ge.'chwindigkeits- 
ttndemng  dv  abhingt,  und  swar  nach  den  Anednck  (s  =s  Weg): 

Hi(!rnach  wird  =  90  ,  d.h.  die  Luftbewegung  Ollh  mit  der  l.sobare 
zusammen,  wenn  B  =  Null  wird;  tp  ist  <.dO",  so  lange  B  positiv  ist,  es  wird 
>>90',  wenn  B  negatir  wird.   Da  dv/de  als  positiv  zn  Terstebmi  ist»  wenn  die 

Geschwindigkeit  zunimmt,  als  negativ,  wenn  sie  abnimmt,  so  ist»  aofisni  man  von 
der  ßahnkrümmung  und  ihrem  Einflüsse  auf  A  absehen  kann: 

1.  so  lange  di(?  Ge.schwindigkeit  wächst  oder  doch  dv/ds  kleiner 
ist  als  k. 

2.  (/'  ::>  90°,  wenn  die  QesohwindiglLeit  abnimmt  und  logleich  k  lüeiner 

ist  aU  dv/ds. 

Im  letxteren  Falle  also  haben  wir  eine  Bew^ng  mit  einer  Komponente 
g^en  den  Gradienten. 

Aetidert  sich  dv/da  nach  der  positiven  Seite,  so  wird  l'>  kleiner,  än<Jert 
es  sich   nach  der  negativen,   so  wachst  der  Winkel  Wir  wollen  diese 

Bewegnngsändemngen  der  Kärze  w(>gen  als  „Einbiegen"  (abnehmendes  if>)  und 
„Ausbiegen"  (wachsendes  ij')  bezeichnen,  ohne  auf  diejeiuLren  Bahnkrummungen 
zu  achten,  die  daneben  etwa  durch  im  Voraus  gegebeue  krumme  Isobaren 
bedingt  sind. 

Stellt  Fig.  2  die  in  Rede  stehende  Breitenzone  in  N-Br  dar,  BO  sind  h  und  i 
Proben  der  unter  1.  erwähnten  lokalen  auf-  und  absteigenden  Bewegungen,  während 
abcde  und  afcge  Proben  der  allgemeinen,  unter  2.  beschriebenen  Cirkulation  sind. 
In  bwden  Fällen  ist  die  polare  Hälfte  jeder  Kurve  die,  in  der  das  Absteigen 
und  Ausbiegen  stattfindet,  die  Äquatoriale  die.  in  der  das  Aufsteigen  und  Ein- 
biegen erfo%t.  Dies  ergiebt  eine  polwärts  gerichtete  Komponente  für  die  obere, 
eine  äquatorwärts  gerichtete  flir  die  untere  Strömung,  wie  dies  die  Figur  andentet. 
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In  der  Umgebung  von  f  und  d  tiudel  Auiateigen,  iu  deijeuigeu  vou  b  uud  g 
Absteigen  statt;  dort  kommen  die  Lnftmasseo  unter  gröfsere,  hier  unter  geringere 

Gradienten;  die  Folge  ist  dort  Zunahme,  hier  (durch  die  Nachbarschaft  lang- 
samer üiersender  Massen)  Abnahme  der  Geschwindigkeit;  daher  dort  Einbiegen, 
hier  Ausbiegen  der  borizontaien  ücweguDgskomponeute. 


o6«re.  —  yunte/r.  Strom u/t^ 


FiR.  f. 

Sowohl  der  allgeoieine  Kreiälaul  der  Atmosphäre  zwischen  Pol  uud 
Aequator,  als  die  lokalen  auf*  und  absteigenden  Lnftbewegungen  müssen  also 

dahin  wirken,  in  Regionen,  wo  die  Reibung  ziemlich  gleichmäfsig  gering  ist, 
der  allgemeinen  westlichen  Luft'itrömung  der  gemüiaigten  Zonen  oben  eine  pol- 
warts,  tiefer  unten  eine  aquatorwärts  gerichtete  Komponente  zu  verleihen,  wie 
diesed  auch  die  Theorien  des  atmosphärischen  Kreielaufs  von  Ferrel  uud  Ober- 
beck verlangen.  Der  Winkel,  den  die  Strömung  mit  den  Breitenkreisen  bildet,  mag 
dabei  sehr  klein  sein,  besouders  bei  der  oberen  StrOmune,  deren  Geschwindigkeit 
ja  aebr  grolh  ist,  so  da(h  sdbon  ein  kleiner  Winkel  dieser  Art  einen  grofsen 
Lufttransport  in  meridionaler  Richtung  crgiebt. 

Es  frägt  sich  nun,  wo  diese  beiden  theoretisch  wohlbegründeten  Strömungen 
in  der  Atmosphttre  zu  suchen  sind.  Die  Erfahrung  zeigt  uns  ja  sicherlich  zwischen 
30®  und  60°  Breite  am  Erdboden  ein  wenn  auch  vielleicht  geringes  üeber- 
gewicbt  der  südwestlichen  Winde  auf  der  nördlichen,  der  nordwestlichen  auf  der 
endlichen  Halbkugel  über  die  nordwestlichen  resp.  südwestlichen.  Und  wenn 
wir  dieses,  wegen  der  Schwierigkeit,  auch  auf  die  Windgeschwindigkeit  RQck- 
sieht  zu  nehmen,  noch  nicht  für  beweisend  ansehen  wollten  für  das  Uebergewicht 
des  Lufttrausports  in  der  Richtung  polwärts  in  der  untere ten  Luftschicht,  so 
würde  die  Tbatsache  der  Abnahme  des  mittleren  Luftdruckes  in  dieser  Sichtung 
allein  uns  nöthlgen,  jenes  Uebergewicht  anzuerkennen.  Denn  tansendfilltige 
Erfahrung  zeigt,  dafs  am  Erdboden  die  Luftbewegung  nur  selten  keine  nach 
dem  niedrigeren  Lulidruck  hin  gerichtete  Kompunent«'  besitzt.  l>ie  Erklärung 
dafür  ist  einfach,  weil  die  Widerstände,  denen  die  Bewegung  dieser  Luftschicht 
unterliegt,  zu  ihrer  Ueberwindung  einen  Zug  in  der  Richtung  der  Bewegung 
verlangen.  In  dieser  Schicht  ist  also  B,  mit  verschwindenden  Ausnahmen, 
positiT  und  meist  Tiel  grOlher  als  in  der  freien  Atmosphftre. 

Die  „untere  Schicht"  des  geschilderten  grofsen  Kreislaufs,  in  welcher  ein 
überwiegender  Transport  nach  niederen  Breiten,  schrllge  gegen  die  höheren 
Isobaren  anlaufend,  stattfinden  mnib,  ist  also  nicbt  am  Erdboden,  sondern  erst 
in  erbeblich  gröfserer  Höhe,  wo  die  Reibung  geringfijgig  ist,  zu  suchen.  Um 
bestimmt  festzustellen,  oli  und  in  welcher  Höhe  eine  solche  Schicht  sich  lindet, 
müTste  mau  für  einen  Breiteugrad  der  gemälsigten  Zone,  am  besten  iu  der  süd- 
lichen Halbkugel,  die  mittlere  Bicfatung  der  yerechiedenen  Wolkenschicbten  nach 

Beobachtungen  unter  vielen  Meridianen  kennen  oder  wenigstens  für  einige  Oite 
den  mittleren  Winkel  der  Luftbewegung  iu  verschiedeueu  Hoben  zum  Giadieuteu 
in  dfeser  Schicht  kennen.  So  weit  sind  wur  nodi  nicht.  Wir  wissen  wohl,  dals 
in  Mittel-  und  Nordeuropa  über  den  südwestlichen  unteren  Winden,  namentlich 
im  Winter,  die  Oirruswolken  durchschnittlich  aus  einer  Ki(;htung  nördlich  von 
West  kommen;  allein  hier  ist,  durch  die  gröl.sere  Luitwärme  über  dem  Ozean, 
auch  der  Verlauf  der  Isobaren  iu  Cirrushohu  aus  dem  nordwestlichen  nach  dem 
südöstlichen  Quadranten  und  der  Zug  der  Cirren  diesem  nur  ungefähr  parallel. 
Der  empirische  Beweis  für  das  Ferrelsche  Schema  lehlt  also  noch,  ja  es  hat 
sogar  den  Anschein  —  da  nach  den  bisherigen  Beobachtungen  die  Wolken 
durcbBchnittlich  je  htfher  hinauf  um  so  weiter  von  rechts  kommen  — ,  daft  die 
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olicri!  iiul\v;iit<  iH'iiji'tKlo  ritröiimug  iu  Rej^ioneu  fillt.  (Jie  der  l>eui)acbtung, 
wegeu  ihrer  Dauiptarmulh  und  des  Mangels  deutlich  sichtbarer  Wolken  in  ihnen, 
unzugänglich  Mnd.  üeber  10  000  m  Höne  hinaus  sind  nftmlich  die  Kondemsttons» 
Produkte  so  zart,  dals  ihre  Bewegung  selten  bestimmt  werden  kann.  P>  ist 
indessen  Icpinoswegs  an^<jroschIo8!'en,  dafs  die  Beobachtung  der  Au%abe,  die  ihr 
die  Theorie  hier  atelit,  tiiii  der  Zeit  gerecht  werden  kann. 

Bewegungen,  die  eine  gegen  den  Gradienten  ^richtete  Komponente 
besitzen,  kommen  auch  an  der  Errloberflitclie  aiisnalimswei-^e  vor.  Sieht  man 
von  den  Winden  iu  Gewittern  ab,  die  theilweise  (besonders  in  dem  hintei'en 
Theile)  mit  den  gleichzeitigen  eigenthfimlicben  Druckverhältnissra  vorlttufig  noch 
nicht  in  Einklang  gebracht  werden  können,  ao  ist  das  grofsartigste  bekannte 
Beispiel  einer  solchen  auswärts  gerichteten  Bewegung:  am  Westrande  von  Europa, 
aut  der  Rückseite  vieler  der  vom  Ozean  hierher  gelangeudeu  Depressionen  zu 
finden.  Die  NW-Winde  in  Valentia,  Scilly,  8t.  Matthieu  lassen  in  diesen  Fftllen 
auf  den  synoptischen  Karten  nicht  nni'  krine  Abweichimc^  nach  dei-  Seite  des 
niedrigeren  Druckes,  sondern  eine  zwar  geringe,  aber  deutliche  Abweichung 
nach  derjenigen  des  höheren  Ihnckes  erkennen.  Nach  Cl.  Levs  Untersuchungen 
aus  dem  Jahre  1873  (Journ.  Scott.  Met.  Soc.  Vol.  IV,  S.  6G— 72)  ist  liei 
NW-Winden  an  diesen  Küsteustationen  die  Ablenkung  von  der  Richtunji  der 
Idobare  sogar  durchschnittlich  ungefähr  Null,  während  »ie  bei  •Südostwinden  zwei 
Strich  und  mehr  betrttgt.  Ans  der  Thatsache,  dafs  die  NW- Winde  vom  Ozean 
kommen,  crklUrt  sich  dieses  Verhaltnifs  noch  nicht,  da  auch  auf  dem  Ozean  der 
Wind  durchschnittlich  eine  viel  gröluere  Abweichung  nach  der  Seite  des  niedrigen 
Druckes  aufweist;  nach  Toynbee  z.  B.  im  Orkan  vom  25.  August  1873  (in  44"  N-Hr) 
eine  solche  von  27*  Strich.  Die  Ursache  der  Brsdieinung  durfte  in  der  kräftigen 
absleigendfii  BmveL'unt;;  dieser  Winde  zu  suchen  Pein,  welclie  Luft  an^  flohen 
mit  groi'serer  Winddiärke,  auch  stärkeren  Gradienten,  an  die  Krdoltertläche 
herabbringt 

Wie  kommt  es  aber,  dafs  in  der  allgemeinen  Cirkulation  der  Atmosphäre 
die  entschieden  kälteren  hohen  Breiten  nicht  höheren,  sondern  niedrigeren  Luft- 
druck auch  an  der  Erdoberfläche  zeigen  als  die  heifse  Zone,  so  dafs  der  Breiteu- 
ring zwischen  'M)  und  iU)"^^  selbst  am  Erdboden  keine  Anticyklone,  flonden  eine 
Gyklone  darstellt  mit  westlichen  Winden? 

Die  Erklärung  datiir  liegt  jedcutälls  in  der  täglichen  Umdrehuug  der 
Erde.  Bin  durch  die  ganze  Atmoephftre  reichendes  iTftltecentmm,  das  rings- 
herum von  wärmerer  Luft  umgeben  ist,  würde  ohne  Erdumdrehung  und  ohne 
Einflufs  anderer  ( 'irkulatintien  einen  Unterstrora  vom  (Vntruni  weec  und  einen 
Oljerstrom  nach  deui  ("cntriini  hin  aufweisen,  die  im  slaliouäreu  Zustand  gleich 
viel  Luft  führen.  Da  «ier  untere  Strom  mehr  Reibung  zu  überwinden  hat,  so 
ist  für  den  stationären  Zu-^tand  in  die,-.ein  Falle  <  iii  Ueberschufs  vom  Centrum 
fort  gerichteter  Gradienten  erforderlich;  das  Gebiet  wird  also  nicht  nur  unten, 
sondern  bis  in  grofse  Höhen  hinauf  eine  Anti<7klone  darstellen.  Tritt  nun  aber 
die  Erdrotation  hinzu,  so  erhalten  beide  Ströme  eine  tangentiale  Komponente. 
Infolj^e  der  Centrifugalkraft  wird  nun  umgekehrt  der  nacii  dem  Centrnm  Inn 
lliefsende  Strom  behindert,  so  zwar,  dafs  in  einiger  Entfernung  vom  Aequaivu* 
dieser  Einflufs  über  den  Einflufs  der  Reibung  nbenriegt  und  ein  Ueberschufs 
zum  Centruni  «gerichteter  Gradienten  erforderlich  ist,  um  da.s  Gleichgewicht  der 
Einströmung  uud  Ausströmung  aufrecht  zu  erhalten.  Nicht  nur  in  den  oberen 
Schichten,  sondern  im  Durchschnitt  aller  Hoben  wird  «Iso  der  Druek  im  Innern 
geringer  sein  als  iu  der  Umgebung,  und  nach  Ferreis  Theorie  mufs  diese  Druck* 
vertheilung  sich  bald  lus  an  den  Erdi)oden  hinab,  wenn  auch  in  abgeschwächtem 
Mafse,  eiustelleu,  so  dafs  das  Ganze  eine  Cjklone  mit  kaltem  Centruu  darstellt. 
Damit  im  Oegentheil  in  mittleren  und  hohen  Breiten  ein  Eftttegebiet  zur  Xnti- 
cyklone  wird,  mufs  die  in  dasselbe  oben  eintretende  Luft  mit  einer  Anfanir^- 
ricbtung  behaftet  sein,  die  der  cjklonaleu  bezüglich  der  Drohung  entgegengesetzt 
ist;  dies  trifft  zu  für  Luft,  die  von  benachbarten  Cyklonen  ausgeschleudert  ist 
und  danti,  ^icli  mein-  oder  weniger  einer  Trägheitsknrve  anschliefsend.  eine  auti- 
cyklonale  Balm  l  in-cliliiirt,  und  di(*  l'.eobaclitnngiMi  ül»er  die  Wolkenbewegiiug 
zwischen  Cyklouen  und  Auticyklouen  scheinen  hiermit  iu  Ueberuinstimmung 
zu  stehen. 
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Notizen. 

1.  Von  Adelaide  nach  Ncwcastle  N.S.W.  Kapt.  D.  Kruse  vom 
ScliiÜe  „ Ferdinand  Fischer**  schreibt:  Am  14.  Dezember  1896  verliefsen  wir  die 
Rhede  von  Adelaide,  um  mit  einer  Ballastladun^  Kupferer/,  und  Sal/.  nach  New» 
Castle  zu  ver-eireln.  n«M'  Wind  w;ir  anfang.-;  südlich,  so  dafs  mir  keine  andere 
Wahl  blieb,  aU  westwartd  durch  die  luvestigator-Strafse  zu  gehen.  Bei  Kap 
Borda  holte  der  Wind  auf  SO.  Mit  diesem  hatten  wir  viele  Mfihe,  ostwärts  zu 
kommen^  nnd  gab  ich  de.-fhalb  meine  anfängliche  Absicht,  durch  die  ßas.-i-StrafHe 
7.U  gehen,  auf  und  ent.schlofs  mich  für  die  Ko'ife  südlich  von  Tasmanien,  indem 
wir  bei  dem  Winde  südwärts  aegelten,  holte  der  Wind  ü.stlicher,  so  dafs  wir 
bald  einen  SQdostkurs  einhalten  konnten.  Mit  abnehmendem  Luftdruck  rautnte 
der  Wind  auf  unserem  Kiir^JO  mehr  und   mehr  :nif  und   i^iiij;   am  Alu'nd  des 

-  23.  Dezember  auf  West.  Am  24.  abeudd  uaäsirten  wir  Eddystone  Kock.  An 
der  Leeseite  von  T^törnanien  flaute  der  Wind  sehnell  ab;  er  wurde  dann  toiv 
herrschend  nordöstlich,  doch  hatten  wir  verschiedentlich  Unterbrechungen  durch 
südlichen  und  süd\ve.>tliehen  Wind.  Der  nördlirli«'  wie  der  südliche  Wind  war 
vormittags  immer  flau,  nahm  nachmittags  zu  und  erreichte  zwischen  4  und  5  Uhr 
seine  grOfete  Stärke.  Mit  dem  nördlichen  Winde  hatten  wir  eine  8troinversetzuug 
nach  j^SW  von  P  a  Sm  die  Stunde.  Am  2^),  Dezemlter  erreichten  wir  Kaji  Howe 
und  am  2.  Januar  1897  mit  Hülfe  eines  Schlep|>dampfers,  den  wir  auf  der  Höhe 
von  Sydney  angenommen  hatten,  Newcasile.  Unsere  Reise  hatte  19  Tage  in 
Anspruch  genommen.  Das  Sdiill  ^Marco  Polo**,  welches  gleichzeitig  mit  ans 
Adelaide  verliefs,  kam  erst  3  T;igo  nach  uns  an,  „Vasco  de  Gama**  dagegen, 
der  6  Tage  spüter  als  wir  gesegelt,  schon  einen  Tag  früher.  Letzteres  Schiff 
hatte  den  Wind  beim  Reiseantritt  so  getroffen,  dafs  es  die  Ronte  durch  die 
BaiS^Strafse  nehmen  konnte. 

2.  Verflogene  Brieftaube.  Nach  einem  Bericht  vom  Dampfer  „Mendoza", 
Kapt.  J.  Behrinann,  kam  am  18.  Februar  1899  um  9'' 20"  morgens,  als  das 
Suhifl'  auf  der  Heise  von  Madeira  nach  Montevideo  sich  auf  0°  48'  N-Br  und 
38**  39*  W-Lg  befand,  eine  blaue  Brieftaube  an  Bord  geflogen,  welche  im  linken 

Flügel  die  Zeichen  N.  D.  K.  F.  oder  N.  0.  K.  F.  tind  K  N.  T.  trug.  Der  Ort,  wo 
die  Taube  eingefangen  wurde,  liegt  nahe  bei  St.  I'anl  l^oeks  und  von  dem 
nUchsUMi  Punkte  der  Küst«;  Afrikas  in  Sierra  Leone  ungefähr  980  Sm,  von  dem 
nächsten  Punkte  P.ra-ilien8,  Kap  8t.  H(M|Uf.  etwa  560  8m  entfernt  Wahrschein- 
lich war  die  Taube  al)er  nicht  vom  Lande  gekommen,  sondern  von  einrai  Schiffe 
aufgelassen  worden.    Wind  zur  Zeit  südö.stlicli  1  bis  2. 

3.  Ueber  eine  Wasserhose  in  grofser  Nähe  des  Schiffes  wird  im 
Journal  des  Dampfers  „Cordoba",  Kapt.  J.  Kröger,  Folgendes  berichtet:  „Am 
25.  Februar  1899  um  3"  30'"  p,  als  wir  uns  auf  2,2  N^-Iir  und  29,4'' W-Lg  be- 
fanden, bildete  sich  in  einer  Entfernung  von  2  bis  3  SchilVslöngeu  vom  Schiffe 
aus  einer  sehr  niedrig  hängenden  und  sich  in  heftigster  Bewegung  betiudenden 
Nimbuswolke  eine  Wasserhose.  Der  Durchmesser  der  aufgewühlten  Meeresober» 
fläche  unter  der  Hose  mochte  20  bis  25  m  betragen.  Das  Wasser  stieg  als 
Was.«erstaiil)  in  die  Höhe,  nnd  der  Wirbel  war  an  Bord  gut  fühlliar  und  hörbar 
als  ein  dunipfes  Heulen.  Um  der  Wasserhose  nicht  zu  nahe  zu  kommen,  hielten 
wir  vier  Striche  ans  dem  Kurse.  Die  ganze  Erscheinung  dauerte  nngefUhr 
5  Minuten,  dann  liel  sie  in  sidi  zusammen.'*  Der  Dampfer  befand  sii-h  zur  Zeit 
im  Gürtel  der  Aequatorkalmen.  Der  Wind  war  JS^W  3,  das  Wetter  ziemlich 
dimlral,  regnerisch  und  gewitterhaft.  Das  Barometer  befimd  sich  nahesa  anf  dem 
niedrigpBten  Stande  —  751,6  mm  —  in  der  tttgUohen  Periode. 

4.  Leuchtende  Girren.  An  .Bord  des  Dampfers  „Saö  Paulo'^,  Kapt 
A.  Sieiiermann,   beobaclitete   man  am  2.  März   1899  auf  5°  19'  S-Br  und 

7'  W-Lg  von  7  Uhr  abends  in  der  Nähe  der  Milchstrafse  einige  leicht« 
Cirrus*Wolken,  die  ein  mattes  weifses  Licht  ausstrablten.  Sie  befanden  sich  in 
der  Peilung  SsO  am  Eompafs,  ungefähr  lO""  bi<  20°  aber  der  Kimm.  Die  Er- 
ticheinung  verschwand  um  9  Uhr  15  Minuten  abends. 
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5.  StöruuK  der  bteuerfübigkeit  eiues  Dampferä  io  der  ätrafüe 
von  MeBsina.^  von  H.  Ullrich,  n.  Offizier  an  Bord  des  Heicbspostdampfers 
•B^ebatag*',  Eapt.  E.  Elson.  Am  C.  Juli  1899  4'>40'°  nachmittags  kam  bei 
Bchönem  klaren  Wetter  und  leichter  nördlicher  Briese  der  deutsche  Reiehspo^t- 
dampfer  „Reichstag'^  kurz  nach  der  Einfahrt  iu  die  Stral'de  von  Mesüiua  durch 
zwei  Ausweichmanöver  iu  den  auf  der  Karte  mit  «Chaiybdie"  bezeichneten 
Strudel,  der  an  diesem  Tage  eine  ganz  besonders  starke,  schäumende  und  ge- 
räuschvolle StromkabbeluDg  seiste.  Sogleich  begann  der  Kopf  des  Dampfers  mit 
grofser  Geschwindigkeit  naeh  B.B.  Auszuscheren,  obwohl  au  Ruder  in  jenem 
Augenblick  B.  B.  lag  uud  sofort  hart  B.  B.  gdegt  wurde.  Die  Folge  dieser,  bei 
einer  Fahrt  von  11,5  Knoten  «z;änzlich  unerwarteten  Steueruni^higkeit  war 
eine  unmittelbar  darauf  erfolgende  Kollision  mit  einem  kleinen  Segelfahrzeuge. 
Die  Steuerfllhigkeit  des  „Reichstag*'  ist  sonst  eine  vorziägliche.  Bereits  früher, 
im  Winter  IBOH,  licobachtete  ich  auf  dem  Dampfer  „Malaga"  als  III.  Steuermann 
bei  eigenhändiger  Ruderführung  eiue  durchaus  unzuverlässige  Steuerfahigkeit  des 
Schiffes  in  demselben  Strudel.  In  mehreren  darauf  gemachten  Reisen  mit  ver- 
schiedenen Dampfern  der  Kingsin-  und  der  Deutsch-Ostafrika-Linie  nahm  ich  da^ 
g^n  BiclitB  Derartiges  wahr,  obwohl  die  gleiche  Stelle  mehrfach  paasirt  wurde. 

R.  ITeber  das  Wetter  in  Santa  Rosalia,  Unter-Kalifornien,  von 
Mitte  Oktober  bis  Mitte  Dezember  1898  schreibt  Kapt.  W.  Rasch  vom 
Vollschiffe  „Margaretha**,  wie  folgt: 

„Bei  verhältnifsmäfsig  niedrig  stehendem  Barometer  hat  man  in  dieser 
Jahreszeit  in  Santa  Rosalia  gutes  Wetter;  sobald  es  zu  steigen  anfangt,  gieht  es 
Wind  aus  NNW  bis  Nord.  Dabei  läuft  die  See  gleich  wild  auf,  so  dafs  an 
Losoben  nicht  mehr  zu  denken  ist.  Wegen  der  wilden  See  muA  gMdi,  wenn 
es  zu  wehen  beginnt,  der  zweite  Anker  lallen  gelassen  werden,  sonst  läuft  man 
Gefahr,  ins  Treiben  zu  gerathen.  Viel  Rautu  zum  Treiben  ist  nicht  da;  wir 
lagen  etwa  1  Kbig.  vom  Lande,  wo  der  nördlichste  Schornstein  WNW'/iW  mw. 
peilt.  Nachts  holt  der  Wind  gewöhnlich  westlich,  zuweilen  bis  SW;  gebt  er 
noch  weiter,  so  ist  für  den  nächsten  Vormittag  frischerer  Wind  aus  NzW  zu 
erwarten.  Draufseu  ist  der  Wind,  wenu  es  weht,  gewöhnlich  NW.  Das  ist  ein 
Olttck;  wftrde  der  Wind,  ebcDso  wie  nahe  unter  Land,  dranlken  auch  aus  NsW 
kommen,  so  wurde  es  nicht  möglich  sein,  in  Santa  Rosalia  auf  11  m  (6  Fbden) 
Wasser  sicher  vor  Anker  zu  liegen. 

Auf  unserem  Ankerplatz  waren  die  Felsen  uud  der  Sti*and,  wenn  es  au;* 
NNW  wehte,  nur  1  KIdg.  hinter  uns  Passirt  irgend  ein  L^nfall  mit  Anker  oder 
Kette,  so  sind  die  .^chifle  rettungslos  verloren.  Am  J^tiande  lagen  zur  Zeit  drei 
Wracks,  eins  das  einer  englischen  Bark,  zwei  die  amerikanischer  Schoner.  Die 
Bark  war  bei  steifem  Winde  ans  Ost  auf  Strand  getrieben.  Man  kann  hwr  nicht 
vorsichtig  genug  sein  und  sollte  sich  auf  alle  Zufälle,  als  unklaren  Anker,  plötz- 
liches Schiften  des  Wind('s  u.  s.  w.  bereit  halten.  Die  »Severnf)ank«  trieb  hei 
steifem  Westwinde,  da  die  Anker  auf  d<!ni  steil  abfallenden  Grunde  nicht  fassen 
wollten,  vor  beiden  Ankern  nach  See  und  gebrauchte  drei  Tage,  um  ihren 
Löschplatz  wieder  zu  erreichen.  Das  einzige  >Iittel,  die  Anker  klar  zu  halten, 
ist  hier,  sobald  es  anfängt  aufzufrischen,  gleich  den  zweiten  Anker  fallen  zu 
lassen  und  demselben  je  nach  der  Stttrke  des  Windes  15  bis  30  Faden  Kette  zu 
geben.  Sobald  es  aber  abflaut,  sollte  man  den  zweiten  Anker  wieder  lichten, 
ehe  das  Schiff  Zeit  hat.  mit  der  langen  Kette  des  B.  B.-Ankei"?  über  den  St.  B.- 
Anker hinzuscheren.  Während  der  zwei  Monate,  dafs  wir  in  Santa  Ro.'^a 
waren,  haben  wir  es  immer  so  gemacht  nnd  stets  klare  Anker  halten,  wihrend 
die  Schin'e,  welch(>  den  zweiten  Anker  zu  lange  liegen  Uelsen,  fiwt  in  jedem 
Falle  unklare  Anker  bekamen. 

Die  harten  Nordwertwinde  kann  man  immer  schon  votier  kommen  sehen. 
Eine  Stunde,  lievor  dieselben  eiDsetzen.  sieht  man  aus  Nord  bis  NNO  eine  kurze 
krause  See  heranlaufen,  titid  die  Insel  'I'ortuga  verschleiert  sich.  Bald  darauf 
beginnt  der  Wind  aus  NNW;  er  webt  dann  gewöhnlich  zwei  Tage  hintereinander 
mit  der  Stftrke  7  bis  8,  abends  und  fBr  die  Nacht  abflauend." 


1)  Siebe  .Aim.  d.  Ujdr.  «tc*'  Seil« 
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Eingänge  von  Fragebogen  bei  der  Deutschen  Seewarte  im  Monat 

September  1899. 

1.  Von  Scliitteii. 


Fng» 

ocmimn  oimi 

—  -  

AlUvuuiMK  LOB 

bogeo 

WO. 

Rbederei 

Kapilin 

Aber 

Hafen 

Name 

K  Tobia.«,  Rrak. 

Bk.  .MagcJalcne" 

O.  Fiihmcke 

Bridgewat«r,Nj8. 

99/6  —  7/8  1898 

4b;i 

l\  iinihurg — Amerika- Linie 

l).  .Deike 

Ricktncr«' 

J.  Bnhlu 

Cochin 

30/7  —  2/8 

464 

DentAcbe  L«Tant»-LiDi« 

D.  »Leros" 

W.  Schmaltz 

NovoTouiNk 

18  —  23  8  1S99 

466 

Hehir.  BaiiW 

Bk.  „Emma  Bauer* 

H..  Niemann 

P^rnambuco 

80/7  —  1/9  1898 

466 

D.-Rhederei  von  1889 

1>.  .Sieglindc" 

E.  Knillmann 

TrangHtiud 

1  —  9/9  1899 

467 

Ubg.— Sadamerik.  D.-Ges. 

D.  »Itaparica* 

A.  Buuck 

Santos 

11  —  16/8  1899 

468 

D.  «PaMgottls« 

Bamlflt 

•24/7  1899 

469 

• 

w 

l'ernambul« 

7  —  8/8  1S;>9 

470 

&  M.  s. 

Kapt.-Leut. 

.Lorele;* 

von  L«Tetzow 

Yalta 

17  9  1899 

471 

C  Mtf» 

8«bMtupol 

17/9  1899 

47S 

D.  H.  Wi^  4  Co. 

V.  «Boland" 

SantM 

6/9  —  31/3  1899 

2.  Von  Koiisulaieii. 


Fbg. 
No. 

EXnaender 

Berichte«  Aber 

* 

Fbg. 

;  No. 

Binaender 

Beriditet  Ober 

446 

Konsnl  i.  V.  W.  Vnh 

Ota««,  N.  Z. 

Kooavl  In  Montreal 

Qaebeek 

447 

Kiiiitiul  I  ii,  McviT 

•Suez 

453 

• 

Montreal 

448 

OeDeral-Koiiiiu) 

Abi 

V'ii-t'-Ki«n-~ul  (4.  Grebe 

Fiu-rtii  Montt 

Frhr.  v.  Ment«iii>{.>n 

455 

Kons.-Vcrw.  G,  l'ei>cliau 

WilmingtoD 

449 

Konsul  M.  Buch 

Valencia 

456 

Vice-Konsul  in  Tripolis 

Tripolis 

460 

Qea.'KisfnM.  Friir.  t.  Syburg 

BaUvi« 

1  457 

Konsnl  in  Beirat 

Beimt 

461 

KobmI  fai  BoMon 

Boeton 

,  4Ö8 

Ronent  L.' Sonderboff 

St.  Thmnae 

Besondere  Angaben  aus  den  Fragebogen: 

No.  467.  Kapt.  A.  Buuck  hält  ein  Lciiclitfeuor  auf  der  Sapitiha  -  Iluk  !■  1 
S.  äebastiao)  für  wüngcbenswerUi,  uui  die  Alcatrasites  •  Inseln  sicherer 
▼ermetden  zn  können. 

No.  468.  Von  Norden  kommend  i^t  bei  der  Anstenerung  von  Leizocn  lie.'iondere 
Aufmerksamkeit  auf  die  Fiacherfabrzeuge  zu  verwenden,  die  hei  f;utem 
Wetter  in  grol'äer  Auzalil  in  der  Kurslinie  der  Dampfer  zwischen  dem 
Kap  Finisterre  und  Leixöes  fischen  nnd  oft  erst  in  nnmittellNirer  Nähe 
Schiffes  ein  weifses  Licht  zeigen.  Zwischen  dem  Kap  Corrobedo 
und  dem  Kap  Silleiro  sind  sie  Itesonders  zablreich  vertreten. 

No.  460.  Die  Itaba-Untiefe,  die  Tom  Picäu  Leuchttbnrm  SzO'^O  2V9  Sm  entfernt 
Hegt,  ist  durch  ^ne  in  den  Karten  und  Segelaiiweinungcn  nicht  Ter» 
merkte  Tonne  von  nicht  mehr  erkennbarer  Farbe  I»ezeichnet. 

Die  Direktion  il<;r  Seewarte  spricht  an  dieser  Stelle  den  Beantwortem  der 
Fragebogen  ihren  Dank  aus. 


Eingänge  von  meteorologischen  Tagebüchern  bei  der  Deutsciien 
Seewarte  im  Monat  September  1S99. 

Von  KaiillUirtelBetalireii. 

a.  Segelschiffe: 

1.  RostoQker  VoUschift  ^lutnerdale^,  Kapt.  Rud.  Buller.  Lizard  — 
Aequator  in  28°  W-Lg.  18  4  19,5  1^98,  .ül  Tatre.  Ae.|uator  in  28MV-Lg  — 
38.5"  S-lir  in  0''  Länge,  lÜ/5-14/0  lÖUÖ,  26  Tage.  38,5°  S-Br  in  0"  Länge  — 
45«  S-Br  in  147»0-Lg,  14/6-  24/7  1898,  40  Tage.  45»  8-Br  in  147»  O  Lg  — 
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Tüwn.sville,  24/7—11/8  lt^9H,  /cS  Tag«-.  Reisedauer  Lizard  -  TownsvUle  115  TSffe. 
Townsville-Newcastle  N.  8.  W.,  20,9—4/10  1898.  14  Ta^e.  Nevvcasile  S.S.W. 
—37'  Ö-Br  in  180'  Länge,  7/11  — 19;  11  1898,  /2  Tage.  37*  8-Br  in  180^  Länge 

—  Callao,  lit  11  1S9S  -  11  I  ls<;i(t,  J.7  Taue.  Reisedauer  Npwcastle  N.S.W.— 
Callao  05  Ta^e,   lallao  —  Talvaliuauo,  21/2-22/3  1899,  2»  Tage.  Talcahuano 

—  Kap  Horn,  b/b—^fb  1899,  iS  Tage.  Kap  Horn— Aequator  in  39,ö'  W-Lg, 
20:")  21  r,  1899.  .7,5  Tai,'e.  Aequator  in  29/)  W-I,ir  — Quccn.stown,  84/6— 12/8 
1699,       Tage.    Reisedauer  Talcalmailo    Qiieeiistowii  tl'J  Ta^e. 

2.  '  Bremer  Vieriua-tvoILschitr  ^JL  Jii^c/ioif^,  Kapt.  B.  J.  Schwarüug. 
ÖO  N-Br  —  Aequator  in  29  W-Lg,  9/11  -  8,12  1898,  29  Tage.  Aeijuator  in 
29^^  W-Lg  -  Saiitcs,  ^/ 1 2     2:i  12  1  «9.^.  15  Tage.    Reisedauer        X-Br  -  Santos 

44  Ta^e.  Smioä-US"  S  lir  m  Ü7^  W-Lg,  12/1—4/2  1899,  2ä  Tage.  Ö6'-  Ö-Br 
in       W  Lg  -  Taltal,  4/2  -  24/2  1899,  20  Tage.   Reisedauer  SaitoS  -  Tatl«! 

45  Tage.  Iquique— Kap  Horn,  2/5— Il/G  1899,  40  Tage.  Kap  Horn— Aequator 
in  28  W-Lg,  11  G- 14  7  1899,  Tatre.  Aequator  in  28"  W' -Lg— Lizard,  14/7 
—28/8  1899,  45  Tage.    Reisedauer  Iqiiiqne— Lizard  IIH  Tage. 

3.  Braker  Bark  „Afagdatette'^,  Ka])i.  G.  Fräh nicke.  Ijimerick— Bridge- 
water  (Xova  Scotia),  31/5-28/6  1899,  28  Tage.  Bridg«wakr-Undy  Bilaad, 
7/8-30/8  1899,  23  Tag«. 

4.  Hamburger  Viermastbark  „Puoffua'',  Kapt.  C.  Bahlke.  Liaard  — 
Aequator  in  24,5°  W-Lg,  29/1  —  2/3  1899,  "of^  Tage.  Aequator  in  24.5^  W-Lg- 
.^8°  S-Br  in  67^  W-Lg,  2  3  74  1899,  .W  Tage.  58"  S-Br  in  fi7^  W-Lg 
Valparaiso,  7,4— 27  4  1899,  20  Tage.  Reisedauer  Lizard— Valparaiso  Tage.  • 
Valparaiso -Iquique,  20/5—28/5  1899,  9  Tage.  Iquique— Kap  Horn,  1.3/6—9/7 
1>^99,  26'  Tage.  Kap  Horn  Aequator  in  25,5^  W-Lg,  9  7-3  S  1899.  25  Tuz'-. 
Aequator  in  25,5"  W-Lg-Lizard,  3/8—30/8  1899,  Tage.  Reisedauer  Iquiaae 
— Lizard  78  Tage. 

5.  Haujimrger  Bark  „O/if".  i\apt.  C.  Tramborg.  Lizard — Aequator  in 
21^  W-Lg.  24/4  2t)  5  1898,  :i2  Tage.  Aequator  in  27°  W-Lg  — 33'  S-Br  in 
0°  Länge,  20/5  —  1Ü,6  1898,  21  Tage.  33^  S-Br  in  0"  Länge  -  lia^i  London, 
16/6  —  5/7  1898,  19  Tage.  Reiaedaner  Lfeard  -  East  Loadtn  7i  Tag«.  East 
London -Ae<iuat..r  in  86*0-Lg,  19/8— 149  lb98,  .2^  Tage.  AeMuatoi  inS.') O-Li: 

—  Kalkutta,  14/9  — 2«/9  1898,  12  Tage.  Reisedauer  East  London  -  Kalkutta 
38  Tage.  Kalkutta  —  Aequator  in  Ht),5^  U-Lg,  11  11  —  1/12  1898,  20  Tage. 
Aequator  in  86^M).Lg  —  47.5  S-Br  in  147°  0-Lg,  1/12  1898  -  5,1  1899. 
:i5  Tage.  47,5°  8  Br  in  147^  O-Lg  — 50^  S-Br  in  180°  Länge,  .5  1  13  1  1^99. 
8  Tage.  50  S  Br  in  180  Lauge-  Tocopilla,  13/1—17/2  1899,  35  Tage.  Reise- 
dauer Kalktttta  —  Tocopilla  98  Tage.  Iquique  —  Kap  Horn,  30/4  —  3/6  1899, 
34  Tage.  Kap  Horn  -  Aequator  in  27,5°  W-Lg,  3/0  11,  7  1899,  38  Tatre. 
Aequaioi  in  27,5'  W-Lg-Liaard,  11/7-25/8  1899,  4ö  Tage.  Reiaedaner  Iqaiqne 
-Lizard  117  Tage. 

G.  Bremer  Vollrichiff  „Fn^c",  Kapt.  H.  Goldgrabe.    Gibraltar  -  PhÜa- 

deipliia,  2/4-17/5  1899,  4ö  Tage.  Philadelphia -Oibraltar,  29/6-4/8  1899, 
3b  Tage. 

7.  RoBtocker  Bark  y,Emma  Bauer",  Kapt.  H.  Niemann.  New  York — 
Aequator  in  28'  W-Lg,  14  C.  -  27  7  1898,  J.7  Tage.  Aequator  in  28^^  W-Lg  — 
Pernambuco.  27 '7  -  .30  7  1S9S.  //  Ta>.'e.  Reisedauer  .New  York  —  Peruambuco 
4«  Tage.  Pernambuco  Aequator  in  30,5"  W-Lg,  2/10  —  5/10  1898,  3  Tage. 
Aeqaalur  in  30,5^  W-Lg  —  Gibraltar,  5/10—13/11  1898,  39  Tage.  Gibraltar- 
Genua,  13  11  28/11  I89i^.  /.7  Tage.  Reisedauer  Periiaiübaco—Genua  57  Tage. 
Cadix— Aequator  in  27'^  W-Lg,  9/2—9/3  1899,  2i>  Tage.  Aequator  in  27^  W-Lg 
— Monteyideo.  9/3-3/4  1899,  2S  Tage.  Reisedauer  Cadix- Moutevidee  53  Tage. 
Montevideo —Aequator  in  29"  W-Lg,  23/5  -  20,»)  1899,  28  Tage.  Aequator  in 
29^  W-Lg-Lizard,  20/6-  7/8  1899,  48  Tage.  Reiaedaner  Heatevidee-Usard 
7'i  Tage. 

8.  Bremer  Vollaehiff  „Niat»,  Kapt.  0.  Lange.   50"  N-Br  —  Aeqnator  in 

24"  W-LL^  19  ö  ~  IC.  7  189H,  27  Taire.  Aequator  in  24°  W-L- —  .39°  S-Br  in 
0"  Länge,  1(1/7-9  8  1898,  24  Tage.  39  S-Br  in  0^^  Länge— Melbourne,  9,8— 
14/9  1898,  36  Tage.  Reisedauer  .5<r  \-Br  —  Melbourne  87  Tage,  Melbourne  — 
Newcastle  N.  8.  W.,  13  11-17/11  I8its.  4  Tage.  Newcasüe  N.  S.  W.- 50,5' S-Br 
in  180''  Länge,  11/12—28/12  1898,  17  Tage.   50,5°  S-Br  in  ISO«"  Läoge— Anto- 
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fajjfasta,  3»8/12  1S98  —  29  1  1899,  32  Tage.  Reisedauer  Newcastle  N.  8.  W.  — 
Anlofapasta  M)  Tage.  I(iui.|ue  —  Kap  Horn,  l«/4— 17/5  18^».  1^.9  Tage.  Kap 
Horn— Aequator  in  28,5°  W-Lg,  17/5—20/6  1099,  34  Tau"'.  Aequator  iu  28,.)° 
W-Lg-Lizard,  20/6-15/8  1899,  66  Tage.  Beisedaiier  Iquiiiae—LluH  119  Ta^'e. 

9.  Bieiner  Vollschiff  „J.  C  Pfiüger'^f  Kapt»  CK  Hoever.  Lizard — Aequator 
in  23,5^  W-Lg,  11/7—10/8  189S,  30  tage.  Aequator  in  23.5*  W-Lg- 58,5°  S-Br 
in  G7°  W-Lg,  10/8—6/10  1898,  57  Tage.  58,:)"  S-Hr  in  67^  W-Lg  —  Aequator 
in  I24MV-Lg,  Ü  10-20  11  1898,  4ö  Tage.  Acqnaiur  in  124°  W-Lg— Honolulu, 
20/11—9  12  1898,  A9Tair.'.  Reidedauer  Lizard—HoHolulil  151  Taffe.  Honolulu 
— iSau  Franciflco,  23/1 — 13,2  1899,  21  Tage.  Sau  Francisco  Aequator  in -121° 
W-Lg,  5/4—36/4  1899,  21  Tage.  Aeqnator  in  121"  W-Lg— Kap  Horn,  26/4— 
17  C.  1899,  52  Tace.  Kap  Horn  —  Aequator  in  30.5°  W-Lg,  "17  6  —  20/7  1899, 
33  Tage.  Aequator  in  80,5''  W-Lg  -Tuskar,  20/7—31/8  1899,  i2  Tage.  Beiae- 
dam^r  San  Francisco— Tuskar  US  Tase. 

10.  Hambuiixer  Bark  ^Gudmu^,  Kapt.  Tb.  Thorasen.  Li/.ard  Aequator 
in  28°  W-Lg,  18  Ii'  1898-  12  1  !slt9.  25  Tum'.  Aequator  in  28  W-Lg— Santos, 
12/1—25/1  1899,  13  Tage.  Ueiäodauer  Lizanl  SailtOS  3S  Tage,  rfautos— 56,5'' 
8-Br  in  %V  W-Lg,  14/3  —  10/3  1899,  24  Tage.  56,ö"  S-Br  in  67«  W-Lg  - 
Talrahih.no.  10?,  27/3  1899,  /7Tatr<>.  Rcif^cdauor  Sanlos-Talcaluiano  41  Tage. 
Talcakuaiio  Taltal,  4/4  12/4  1899,  ü  Tl^e.  Taltal  —  Kap  Horn,  4/5  — 31  5 
1899,  27  Tage.  Kap  Horn— Aequator  in  »J"  W-Lg,  31/5-8/7  1899,  38  Tage. 
Aequator  in  29^  W-Lg— Lisard,  8/7—35/8  1899,  48  Tage.  Reiaedaaer  Ttitll— 
Liuird  Ta?e. 

11.  Ailunaer  Baik  „Niuouru^,  Kapt.  W.  Lotl.  Lizard  -  Kap  Havti,  22/4 
—3/6  1899,  42  Ta^jp.    Kap  Haytl-Lliawl,  25/7-2fi/8  1899,  35  Tage. 

12.  Brenior  Bark  y,(hi.'<f'ir  ,\- fhcar*^,  Kapt.  H.  Seeke.  Lizard —Barbados, 
16/4—25/5  1899,  31)  face.  ilarbados-Ship  Island,  30/5—12/6  1899,  13  Tage. 
8hip  laltid-Liiard,  19/7-29/8  1899,  41  ftif». 

13.  HanibuiLMM  Viermastbark  ^Hai-mbed^,  Kapt.  P.  Erbrecht  ÖO'N-Br 
-Aequator  in  30,5'^  W  Lg.  30,li)  ^  23  11  1H98.  Tage  Aequator  in  :?0,5^ 
W-Lg  57,.^"  S-ßr  in  07°  W-Lg,  23, 11  -  22,12  r^98,  29  Tage.  57,5»  S-Br  iu 
67"  W-Lg  Iquique,  22  12  1898  —  17  1  IsDl»,  26  Tage.  Reisedauer  50°  N-Br— 
Iquique  79  Tage.  Caleta  Buena  — Kap  Horn,  114  17  i)  \>^W,  36  Tage.  Kap 
Horn — Aequator  iu  27,5'  W-Lg,  17^5—19/6  1899,  33  Tage.  Aequator  iu  27,5° 
W-1^— Lizard,  19/6—  10/8  1899,  62  Tage.  Reisedauer  Caleto  Bn«ll«— LIsard 
121  ftffe. 

14.  Bremer  Voll.soliifl' „fto/am/"',  Ka|)t.  C.  Mever.  50°  X-ßr — Aequator 
in  28,5°  W-Lg,  19/12  1898  -  16  1  1899,  2H  Tage.  Aequator  in  28,5'^  W-Lg  — 
Santos,  16/1  —  5,2  1899.  20  Tage,  tieisedauer  50°  N-Hr  Sanlos  48  Tage. 
Santos  ^  Aequator  in  30,5^  W-Lg,  31  3  —  29 '4  1899.  29  Tage.  Aequator  in 
36;)^  W-Lg  — Tort  Eads,  29/4-  26/5  1899,  27  Tage.  Reisedauer  SantoS— Port 
Bads  56  Ta^. 

15.  Bremer  Vollschiff  „.V Kapt.  G.  11  ilmer.  Lizard  Aequator 
in  26°  W-Lg,  20/7—26/8  1898.  37  Tage.  Aequator  in  26^  W-Lg— 41^  Ö-Br  in 
0"  Länge,  26/8-19/9  1898,  24  Tage.  41°  S-Br  in  0°  Länge  — Port  Plrie,  19/9 
—27/10  1898,  38  Tage  Heisedauer  LIzard-Port  Plriö  99  Tage.  Port  Pirie - 
KeWCasUe  N.  S.  W.,  l,  12— 13/12  189->,  Vi  Tage.  Newcastle  N.  S.  W.  48^  S-Hr 
hl  180°  Länge,  1;M— 30/1  1899,  / 7  Tage  48°  S-Br  in  180  Länge  -AutofagaMa, 
80/1—9/8  1899,  38  Tage.  Reisedauer  Newcastle  X.  S.  W.-Antofagasta  55  Tage. 
Tqui^iue  —  Kap  Horn.  24  5 — 1  7  1899,  V-s  Tage.  Kap  Horn —Aequator  in  27° 
W-Lg,  1/7  —  3/8  1899,  33  Tair<-.  Aequator  in  2V  W-Lg  —  Lizard,  3/8  -  15/9 
1899,  48  Tage.   Reisedauer  Iquique— Lliard  H4  Tage. 

16  P'hllether  Bark  ^Irt>ur^,  Kapt.  B.  Schumacher.  Li.ssabon— Aequator 
in  24,5°  W-Lg,  2fi  3— 25/4  1898.  3(f  Tage.  Aecpialor  in  24,5^  W-Lg  39,5^  S-Rr 
in  0°  Länge,  25/4—17/5  189'*,  22  Tage.  39,5"  S-Br  in  0  Lauge  Aequator  in 
92*0-Lg,  17  5—7/7  1898,  51  Tage.  Ae(inator  in  92  O-Lg  Rangun,  7/7—19/7 
1898,  12  Tage.  Rei.sedauer  Lissalntn  -  Kanglin  115  Tage.  Rangun  —  Aequator 
in  93°  Ü-Lg,  7/9  —  25/9  1898,  18  Tage.  Aequator  in  93°  Ü-Lg  —  35,5°  S-ßr  in 
20*  O-Lg,  25/9—15/11  1898,  41  Tage.  Sö,5»  S-Br  in  30*» O-Lg  — 33«  S-Br  in 
0°  Länge.  15  1!    20  11  1898,  //  Tage.    2'V  S-Br  in  0^  Länge— Rio  de  Janeiro, 

26/11  —  19/12  1898,  23  Tage.  Reisedauer  Aaiigim  — Kio  de  Janeiro  103  Tage. 
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Rio  de  Janeiro-39°  S  Br  in  0^  Läuge,  25/1—22/2  1899,  J?S  Tage.  39'  S-ßr  in 
0°  Länge— Port  Adelaide,  22/2— H  4  1899,  45  Ta«;e.  Reisedauer  Rio  de  Janeiro 
—Port  Adelaide  73  Tase.  Port  Adelaide— Melbourne,  10/4-19/4  1899,  9  Tage. 
Melbourne  —  49''  S-Br  in  180^  I>änge,  5/5—  18/5  1899,  i3  Tage.  49"-  Ö-Br  in 
180°  Länge  — Kap  Horn,  18  5-  19/6  1899,  32  Tage.  Kap  Horn— Aequator  in 
27^  W-Lg,  19  15—18  7  1899,  29  Tage.  Aequator  in  27"  W-Lg-Lizard,  18/7— 
26/8  1899,  39  Tage.   Reisedauer  Melbourne— Lizard  113  Ta;;e. 

h.  Dampfschiffe: 

■  1.  Ilbg.  D.  y^Corrientea^ ,  Kapt.  N.  Meyer.    Hamburg — Argentinien. 

2.  Brm.  I).  y^D&roOiea  Rickmers'*,  Kapt.  H.  Pape.    Hamburg — Osta-sien. 

3.  Brm.  D.  „Pfalz'^,  Kapt.  H.  Winter.    Bremen — Argentinien. 

4.  Brm.  D.  „Weimar^,  Kapt.  H.  Bleeker.    Wilhelmshaven  — Ostasieu. 

5.  Brm.  D.  f,Aachen**,  Kapt.  E.  Raetz.    Bremen — Argentinien. 

6.  Hbg.  D.  ^Chemnitz*^,  Kapt.  R.  Krause.  Hamburg— Kapstadt— Australien. 

7.  Hbg.  D.  y^Iiahia^,  Kapt.  J.  Bruhn.    Hamburg — Argentinien. 

8.  Brm.  D.  ^Oldenburg'*,  Kapt.  H.  Gathemann.    Bremen — Australien. 

9.  Brm.  D.  f^Prim  Regent  Luitpold'^ ,  Kapt.  H.  Waltar.  Bremen — New  York. 

10.  Brm.  D.  „Trier'^,  Kapt.  M.  v.  d.  Decken,    Bremen— Südamerika. 

11.  Brm.  D.  y^Dresden**,  Kapt.  O.  Gro.is.    Bremen — Baltimore. 

12.  Hbg.  D.  „Ambria'*,  Kapt.  K.  Burmeister.    Hamburg -Ostasien. 

13.  Hbg.  D.  ^Asuncioji^,  Kapt  S.  Bucka.    Hamburg — Brasilien. 

14.  Hbg.  D.  ^Itaparica'*,  Kapt.  A.  Buuck.    Hamburg — Brasilien. 

15.  Ilbg.  D.  „Annenia'*,  Kapt.  H.  Martens.    Hamburg — Nordamerika. 

16.  Hbg.  D.  „Ihienos  Ayres*^,  Kapt.  F.  Bode.    Hamburg — Argentinien. 

17.  Hbg.  D.  „Pattigonia^,  Kapt.  A.  Barrolet.    Haniburg — ßra.-<ilien. 

18.  Hbg.  1).  y^Petropolis"" ,  Kapt.  E.  Feldinann.    Hamburg — Argentinien. 

19.  Hbg.  D,  y,Guahyba^,  Kapt.  P.  Ohlerich.    Hamburg— Argentinien. 

20.  Hbg.  D.  „Paraguaaaü^,  Kapt.  A.  von  Ehren.    Hamburg— Brasilien. 

21.  Brm.  D.  y^Crefeld*,  Kapt.  C.  v.  Boreil.    Bremen — Baltimore. 

22.  Brm.  I).  „FrtVrfn'c/i  Jer  G»o/«i?",  Kapt.  M.  Eichel.  Bremen — New  York. 

23.  Brm.  D.  „Halle^,  Kapt.  H.  Thomer.    Bremen— Argentinien. 

24.  Brm.  D.  y^Elüabeth  Rickmera* ,  Kapt.  E.  Werner.  Bremen— Galveston, 

Außerdem  25  Auszug.stagebGcher  von  Dampfem  auf  Reisen  im  Nordatlan- 
tischen  Ozean  mit  Beobachtungen  um  8'' a  und  8'' p.  Von  diesen  Dampfem 
gehörten  19  der  Hamburg — Amerika -Linie,  3  dem  Norddeutschen  Lloyd  und 
3  der  Bremer  Rhederei  „Rickniers  A.  G.**. 


Die  Witterung  an  der  deutschen  Küste  im  September  1899. 

iniffcl,  Sianiincu  and  Kxircme 

aus  den  meteorologischen  Aufzeichnungen  der  Nomial-Beobachtungsstationen  der 
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In  den  Monatawertheo  charakterisirte  sich  der  September  beeonders  durch 
xa  niedrigen  Luftdruck  and  meiät  zu  grofse  Nioderächlagsmengen,  die  an  der 
westdeutschen  Küste  uiigewrthnlicb  hohe  Beträge  erreichten,  während  Temperatur 
und  Bewölkung  annähernd  normale,  ei*ätere  etwas  zu  kleine,  dioae  etwas  zu 

Srofae  Werthe  hatten,  und  die  registrirten  Windgeschwindigkeiten  durchschnittlich 
en  vieljährigen  Mitteln  entsprachen.   Von  deu  Windrichtungen  traten  zur  Zeit 


1)  Die  registrirten  Windgeschwindigkeiten  und  Sturainormcn  ancbeinen  aeit  Jauoar  (Ueses 
Jahres  infolge  andarar  Berechnongsweias  kleiaer  ala  Mliar  (vgl.  dia  Erliateraogen  der  Janaar- 
ubeile,  Saita  149). 
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der  Terminbeobachtungen  ßberall  die  des  Sttdwestqnadninteii  und  neben  diesem 

an  (i(  I-  Noni-f'o  --olche  des  Xnrdwcstquadranten  au  Häufigkeit  hervor,  während 
die  Kichtunueu  aus  NNE  bis  E6K  allgemeiD  selten  vorkamen.  Stftrme  aus  dem 
Sadvestquadranten  und  an  der  Nordsee  stellenweise  nach  dem  Nordwestquadranten 
drehend  trafen  die  Knste  am  18.  hin  23.,  an  welchen  Tagen  nur  die  westliche 
Ostsee  am  18.  und  20.  und  die  Nordsee-Küste  am  21.  von  stürmischen  Winden 
frei  war:  der  scbwerdte  Sturm  herrschte  am  22.  und  23.,  der  viellach  Starke  9 
ftberschntt.  Mehr  vereinzelt  und  fiber  kleinerem  Gebiet  traten  anfterdem  steife 
bis  stfirmische  Winde  auf  am  7.  aus  doni  Nordostquadranten  an  der  preufni-chen 
KQste,  am  24.  an  der  Nordsee'K&ste,  am  25.  an  der  preuisiäcben  Kö6te  und  am 
27.  an  der  westlichen  Ostsee  ans  dem  Sfidwestqnadraaten  sowie  am  90.  aas 
dsttiehen  Richtungen  über  der  Insel  Rögen  und  in  deren  ümgebnng. 

Die  Morgenteniperaturen  zeijtrten  in  ihrem  Gang  von  Tag  zu  Tag  meist 
zunächst  wenig  Aenderuug  und  nachioigende  Zunahme  vom  o.  bis  7.,  an  welchen 
Tagen  fast  fiWall  die  htfcbsten  Monatstemperatoren  eintraten;  hieranf  saniten 
die  Morgentemperaturen  mehr  oder  weniger  stark  bis  zum  10.  und  zeigten  nach 
abermaligem  Steigen  dann  bis  Monalsmitte  wenig  Aenderuug,  worauf  bis  gegen 
Mitte  der  letzten  Dekade  ziemlich  stetige  laugsame  Abnahme  beobachtet  wurde, 
auf  die  eine  kurze  starke  Zunahme  und  in  den  letalen  Tagen  wieder  Abnahme 
foltrten.  Sieht  man  von  vereinzelten  Abweichungen  ab,  so  lagen  die  Morgen- 
temperatureo  am  1.  bis  13.,  10.  bis  11.,  14.  uud  16.  bis  25.  au  der  ganzen 
Kfiste,  sowie  am  8.,  9.,  29.  nnd  SO.  an  der  Nordsee  und  am  26.  an  der  Ostsee 
unter  den  Normalen,  dagegen  am  5  bis  7.  nnd  1.3.  an  der  ganzen  Ku-^te  wie  am 
8.,  ^K,  In.,  28.  und  2t>.  an  der  O.^tsee-Kü^te  über  den  Normalen.  Die  mittlfrf 
Veräuderliehkeit  der  Temperatur  von  Tag  zu  Tag  hatte  als  grofste  Werthe  für 
die  drei  ßeobaelilung.stermine  bi.s  2°  uml  zeigte  keinen  derselben  durch 
besondere  häuliges  Auftreten  ihrer  gröfsten  und  kleinsten  Werthe  charaktei isii t. 
Die  Temperatur  schwaukte  au  der  Küste  zwisuheu  5,6",  der  niedrigsten  Tempe- 
ratur Von  RQgenwaldermQnde,  und  28,5",  der  hdchsten  Temperatur  von  Swine- 
uii'inde,  also  um  22,9"^,  während  auf  diu  einzelnen  Stationen  dielcleinste  Schwankung, 
12,4",  in  Memel  und  die  gröf^-te,  22,2",  in  Swinemunde  beobachtet  wurden. 

Die  monatlichen  Niederschlagsmengen  wiegen  gegenüber  ihren  kleinsten 
Betrugen  von  etwa  40  bis  50  mm  an  der  Küste  von  Rixhöft  bis  ßrüsterort  und 
nur  wenig  grofseren  Werthen  an  der  mecklenburgischen  Küste  und  einzelnen 
weitereu  kleinereu  Küstentitricheu  der  Ostsee  au  der  Nordsee  und  der  schleswig- 
holateinsohen  Ostseo'Kttsle  fast  dorehweg  100  mm  übersteigende  Betritoe  aiu; 
mehr  als  200  mm  hatten  BQsom  (209),  Wangeroog  (237),  Brunsbfittcl  (242)  und 
Norddeicli  (2r)9).  Kein  Tag  war  ganz  frei  von  Ni«'derschlägen.  Sielii  man 
jedoch  vou  vereinzelten  und  von  geringfügigen  Niederschlagen  ab  uud  laist  den 
Niederschlagstag  um  8  Uhr  morgens  am  gleichnamigen  Kalendertage  beginnen, 
so  waren  wesentlich  trocken  der  4.  an  der  ganzen  Küste,  der  5  an  der  Ostsee, 
der  7.  und  8.  au  der  ganzen  Küste,  der  12.  an  der  Nordsee,  westlichen  und 
mittleren  Ostsee,  der  18.  an  der  Nordsee  nnd  westlichen  Ostsee,  der  33.  an  der 
prenIMschen  Küste,  der  27.  an  der  mittleren  Ostsee,  der  28.  an  der  östlichen 
Ostsee  und  der  20.  an  der  0.stsee  mit  Auaschlufs  der  pommerschi'ii  Küste  Sekr 
ergiebige,  in  24  Stunden  20  mm  übersteigende  Niederschläge  fauden  suitt  am  2. 
auf  Norderney  (21)  und  in  Rflgenwaldermünde  (24),  am  10.  und  II.  auf  Wanger> 
OOg  (21  bezw.  221,  am  IK.  in  Kiel  (28 1,  am  IS.  in  Norddeich  (26).  Karolinensiel 
(26),  auf  Wangci  üog  (22),  in  Cuxhaven  liüsum  (26),  Kiel  (22)  und  Friedricbs- 
ort  (28j,  am  \\).  auf  Borkum  (22),  Norderney  (40),  in  Norddeich  (37),  auf  Helgo- 
land (  2()  i.  Neil  werk  (38),  in  (Cuxhaven  (30).  Brunsbüttel  (47),  Süderhöft  (:^9  ), 
Tönning  (4r)),  Husum  (H3),  Kiel  (30)  und  Friedrichsort  (23  s  am  20.  auf  Norder- 
ney (23),  in  Norddeich  (39),  auf  Wangeroog  (26),  Neuwerk  (32),  in  Cuxhaven 
(29).  Brunsbflttel  (34),  Tönning  (22),  Basum  (23)  und  Municmarsoh  (20),  am  21. 
in  Norddeich  (37),  auf  Neuwerk  (26),  in  Cuxhaven  (21)  und  Brunsbüttel  (29), 
am  22.  in  Norddeicli  (29V  auf  Neuwerk  (23),  in  Hrunsbüttel  (21)  und  Rüsum 
(24),  am  24.  in  Norddeich  (21),  Wilhelmshaven  (22)  und  Brun.sbüttel  (32)  und 
am  25.  in  Memel  (21).  Ausgebreitete  <iewitter  traten  am  1.  von  der  Nordsee 
bis  zur  pommersclien  Küste,  am  2.  umi  IS.  an  der  Nordsee  und  der  westlichen 
Ostsee  und  am  19.  bis  23.  an  der  Nordsee  auf.  Nebel  wurde  nur  selten  beob» 
achtet  nnd  zeigte  sich  in  grOfserer  Verbreitung  nur  am  13.  an  der  Nordsee 


Digitized  by  Google 


Die  Wlntroog  m  du  deattebm  Kfitto  Im  September  18M. 


575 


nördlich  der  E\\>p  und  ;iiu  2i>.  an  der  Nordsee  nnd  schleBwig-holsleiiis-chen  Ost- 
8ee>KfiBte.  Als  heitere,  darch  eine  im  Mittel  aus  den  drei  Beobachtungen  am 
Taf^c  klf'iiifM-  al8  2  berechncto,  nach  der  Skala  0  Itis  10  geschätzte  Bewölkung 
auägezeicbnete  Tagt  kennzeichneten  sich  über  grölsereui  Gebiete  der  4.  an  der 
Nordse«,  der  5.  ostwIrts  bis  snr  ponamenehen  Kfiste,  der  6.  an  der  pommerschen 
Kfiste,  der  7.  ostwärts  bis  zur  Oder  und  der  S.  an  der  Nordsee. 

Nachdem  zu  Anfang  des  Monat»  im  Bereich  einer  Depression  über  der 
NordJiälfte  Euiopas  mit  einem  xVliuimum  über  MittelBkandinavien  bei  meist  sfid- 
Hchen  bis  westlichen  Winden  regnerische  Witterung  an  der  Kfiste  bestanden 
hatte  und  auBgobroitete  Gewitter  am  1.  ostwärts  bis  Pommern,  am  2.  an  der 
Nordsee  und  der  wedtlicben  Ostsee  stattgefunden  hatten,  trat  rasch  eine  Aenderung 
des  Wetters  ein.  Hober  Laftdmck  drang  Ton  Sfidwesten  nnd  Sfiden  in  Europa 
vor  utid  bedeckte  am  :i  \uid  -l.  Contraleuropa  mit  einem  Kr-rn  höch>tt'tt  Luft- 
druckes über  öüddeutschland.  Bei  westlichen  Winden  hatte  am  4.  die  ganze 
Küste  trockenes  und  an  der  Nordsee  heiteres,  am  5.  die  Kfiste  ostwftrts  bis 
Pommern  heiteres  und  an  der  Ostsee  trockenes  Wetter. 

Ein  am  Abend  de.s  4.  nordwestlich  von  Schottland  herannahendes  Miniraum 
entsandte,  während  es  sich  dem  Norwegischen  Meere  näherte,  zunächst  am  T). 
und  6.  einen  flachen  Auslttnfer,  der  ostwärts  längs  der  Rüste  fortschritt  und 
bereits  in  der  Nacht  vom  5.  zum  6.  an  der  Nordsee  wieder  Regenrälle  herbei- 
führte. Bei  sfidlichen  Winden  auf  der  Vorderseite  des  Ausläufers  traten  am  5. 
an  der  Noidsee  and  am  G.  an  der  Ctatsee-Kfiste  die  bOebsten  Temperatoren  des 
Monats  ein,  während  die  Rflckseite,  als  dann  auch  das  Minimum  im  Norden  über 
Skandinavien  nach  Russland  schritt.  l»ei  nordwestlichen  Winden  wieder  Ab- 
kühlung bewirkte.  Die  Depression  verlor  ihren  Einflufs  auf  die  Küste  bald,  so 
dafs  hier  am*  7.  und  8.  im  ikreichc  hohen,  von  Westen  her  fiber  Kontinental- 
europa vordringenden  Luftdruckes  trockonos,  am  7.  ostwärts  bis  zur  Oder  um! 
am  8.  an  der  Nordsee  heiteres  W^etter  beobachtet  wurde.  An  der  preufsiscben 
Kfiste  webten  die  nordwestlichen  Winde  am  7.  mehrfach  stfirmiseh. 

Regenfalle  traten  alsbald  wieder  im  Gefolge  einei'  neuen,  im  Nordwesten 
erschienenen  Depression  auf,  die  am  8.  bis  13.  südostwärts  über  Skandinavien 
schritt  und  sich,  mit  einer  von  der  Adria  kommenden  Depression  vereinigend, 
zu  einem  durch  sehr  starke  Regenfälle  im  Binnenlande  ausgezeichneten  Depressions- 
gebiet  über  der  <  )  ihalfte  Kontinentaleuropas  gestaltete,  während  sich  gleich- 
zeitig ein  Hochdruckgebiet  vom  Ozean  her  über  dessen  Westhälfte  und  ein 
anderes  von  Nordmssland  fiber  SkandinaTien  ansbreitete,  so  dafs  sich  ein  von 
England  nach  F'innlanil  reichender  RTicken  hohen  Druckes  ausbildete.  In  diesen 
Tagen  webten  die  Winde  ^iuuächst  aus  westlichen  Bichtungen,  drehten  aber  am 
11.  an  der  Ostsee  nach  Nordost  und  herrschten  am  12.  nnd  13.  an  der  gansen 
Küste  aus  N  bis  NH,  wi«;  im  Eingang  angegeben  iti  <ler  Ostsee  stellenweise 
stürmisch;  die  Niederschläge  beschränkten  sich  am  12.  auf  die  östliche,  am  13. 
auf  die  mittlere  und  östliche  Ostsee- Küste. 

Nachdem  am  14.  Ober  Gentraieuropa  niedriger  und  gleichmäßig  vei  theilter 
Luftdruck  liri  leiclitr-n  verUnderliclieii  Winden  und  Regenfällen  an  der  Küste 
bestanden  hatte,  stellte  sich  am  15.  eine  durch  eine  Depression  über  der  Nord- 
b^fte  Europas  und  ein  von  der  Biscaya-See  fiber  dem  Sfiden  Kontinentalenropas 
ausgebreitetes  Hochdruckgebiet  wesentlich  charakterisirte  Wetterlage  her,  die 
sich  bis  zum  2.')  «M-liiell  und  sicli  dnrcli  tägliche  Ober  die  ganze  Küste  aus- 
gedehnte Niederschläge  bei  meist  .-iidlichen  bis  westlichen,  an  der  Nordsee  theil- 
weise  nordwestlichen  und  vielfach  stürmischen  Winden  charakterisirte.  Auf  ein 
am  l.'>.  Iii-  17.  vnn  der  südlichen  Nordsee  nach  der  mittleren  Ostsee  schreitendes 
Theilminiuium  folgten  weitere  in  steter  Folge.  Ein  Ausläufer  schritt  am  18.  und 
19.  ostwärts  längs  der  Kfiste,  am  18.  besonders  im  Westen,  am  19.  besonders 
im  Osten  von  sturmischen  Winden  begleitet:  ein  Theilminimum  drang  am  20. 
nnd  21.  vom  Skagerrak  ülier  die  mittlere  Ostsee  nach  Lappland,  au  beiden 
Tagen  besondere  an  der  mittleren  und  östlichen  Ostsee  stQrmische  Winde  her^ 
vorrufend;  ein  weiteres  .Minimum  zog  am  22.  und  23.  TOn  der  sfidlichen  Nordsee 
durch  'las  Skagerrak  nach  «lern  Boltuischen  Busen,  an  der  ganzen  Küste  in 
diesen  Tagen  vielfach  schwere  Stürme  verursachend,  und  ein  viertes  schritt  am 
24.  und  25.  von  der  Nordsee  nach  der  mittleren  Ostsee,  an  der  Nordsee  wie  an 
der  preuihiseben  Kfiste  von  stellenweise  stnrmisohen  Winden  am  24.  bezw.  25. 
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begleitet.  Diese  Tage  zeioiiiu  ten  Hieb  darch  anfserordeotlifh  rege  OewiUer* 
thäti^keit  am  18.  an  der  Nordsee  und  westlichen  Ostriee  wie  auHeehreitete 
Gewitter  am  19.  bis  23.  an  der  Nordsee  und  durch  uuje;ewöliniich  ergiebig«, 
aus  Regen  und  Hagel  bestehende  Ni6der8ehlftge  an  der  Nordsee  und  der  Kieler 
Bucht  aus;  an  vielen  Orlen  fielen  an  vier  bis  geclis  anfeinuiderfolgenden  Tagen 
je  mehr  und  zum  Theil  ganz  erheblich  mehr  als  ^  mn  Nledenchlag  pro  Tag. 

In  den  folgenden  Tagen,  am  96.  bis  2^,  breitete  sieh  ein  Hochdruck- 
gebiet von  Russland  we.'itwärts  und  besonders  ftl>er  dem  Osten  Kontinentalenropaa 
Hus,  während  die  Depression  im  Norden,  nach  der  Hiscaya-See  hin  an  Aus- 
dehnung gewinnend,  zeitweise  auch  ganz  Westeuropa  umfafate,  so  dafs  bei  süd- 
lichen bis  westlichen  Winden  Steigen  der  Temperatur  an  der  Kfiate  eintrat;  am 
27.  herrschte  an  der  mittleren,  am  2>^.  an  der  östlichen  Ostsee  trockene  Wittenmi^. 

im  Kücken  eines  am  28.  und  21>.  vom  Kanal  darch  die  südliche  Nordsee 
und  die  südliche  Ostsee  nach  Finnland  schreitenden  Theilminimams  drang  am 
29.  ein  Ausläufer  hoben  Luftdruckes  von  WentrusHland  über  Mittelskandinavien 
nach  dem  Norwegischen  Meere  vor,  während  sich  ein  Minimum  über  England 
entwickelte,  so  dafs  die  Ostsee  am  29.  meist  trockene«  Welter  im  Gebiet  hohen 
Druckes  hatte.  Im  Bereich  eines  am  30.  von  Frankreich  nach  Norddeutscbland 
vordriii]ü;eiiden  Ausläufers  nierlrigen  Druckes  des  iilier  England  liegenden  tiefen 
Minimums  erfolgten  an  diesem  Tage  bei  meist  östlichen  bis  s&dtfstlicheo,  auf  der 
Insel  Rügen  nnd  in  deren  Umgeboog  TielfiMh  stiimusoben  Winden  an  der  Küste 
uberall  Niederschlfige,  und  es  traten  fiut  allgemeiii  die  niedrigsten  Temperaturen 
des  Monats  ein. 


Bücherbesprechung. 

Ebsen,  Julias,  Königlicher  Navigationslehrcr,  Azinmt-Taliellen,  enthaltend  die 
wahren  Richtungen  der  Sonne,  des  Mondes  und  andorer  Gestirne,  deren 
Deklination  29°  Nord  oder  Süd  nicht  filrarschreitet,  Ar  Interraue  tob 
10  Zeitroinuten  zwi  i  hrn  den  Breitenparallelen  von  T'i**  Nord  bia  72*  Süd. 
Verlag  von  Eckardt  tt  Mel'storff,  Hamburg.  1899, 

Die  vorli<>i;t.*ndf  zweite,  verüinlerte  Auflage  der  KlL-^eiiM-lKii  Azimut •  Tafel,  welch«  in 
«rster  Auf lags  lSt)R  erschien  und  im  Novcmberheft  dea  Jahi^gangi-.»  181*6  dieser  Zeitachrift,  Seite  517, 
btaproeliea  warde,  giebt  .die  .Axijiuite  der  Geetlme  Ua  cn  29''  Daklinatton  voa  Ctead  an  Grad  der 
Dekiinatinn,  wobinf^egen  In  der  ersten  Anflaxe  dieselben  von  S**  eq  2°  der  Deklfnaäon  gegeben 

waren     Wi'tiii   .'un  li   <li.-i'   Ai  iiii.-nnin   nii  ht   t;<'ra(Ji'   .ils    i'ini'   fM--.. nKicrc  X'crld-sscrmig  Hii^ecehen 
wi  rileii  kann,    wi  il  dinlar.  h  ih  r  L  iiilan^'    ih  ;.  Hu.  Ik'-.  aut  «Jas  l)"ip[)i'lte  iiii)j;e>vu<  !ijiMi    i^t    und  eine 
Iirerpolatiiiii    ;iu>   «Ich    fnlliiTeii   Tttfchi   audi    Cur  Zwcrkf  der  <)rt>bcs(iiiiiniiiig   diinh  Staiidlinicn 
darelia't«  ni^'lit  iiiühselig  war,       wir  t  >ir-  d(H'ii  rouneheni  praktischen  Soemaiiu  willkiniimen  «ein« 

Die  Wünsche,  welehe  unsi-rer^eitM  anlircilicii  der  Beaprechung  der  erüten  Auflage  gaioCMrt 
wurden,  aind  im  Aligeneinwi  beräduichtigt  worden;  so  Ict  f.  B.  die  Tafel  bia  za  78°  Brdts  uu- 
gedehnt  und  genfigt  daher  nunmehr  auch  für  Pftbrten  nm  das  Nordkap. 

[)ie  Aiu|ilitude  der  Smuih'  urti^t  Auf-  mid  rnter^nn^'sziMf  dl•^^<■H   t;  i-r  t.i-  /n       '  iT  {jegeden. 
Die  Angaben  liaben  jedocli  in  den  iiiei-ti-n  Fiilleii    ki'itn-  <;r.if-i-  Hideiituii;;',    il.i    ilic  Kin^iangszeiton 
der  Tafel  bi»  zu       8iinid>'nwinkf I   reiihen    und   die  Sunni'    >-lt>'M   <Ttieb!ii  li  vor  4  l  lir   auf-  uiul 
nu4-h  8  Uhr  unter{;elit,  .hu  daf»  die  Grüfse  der  Aniiili<uUr  nicintens  loii  lit  «iurrh  K.xtraf  Mliitiiin  gofundeu 
Werden   kann.    Immerhin  bilden  diese  Angaben  ein«-  \'eriie»er(ing,  und   nxK-hten   wir  dieselben 
gern  bis  zu  29**  der  Deklination  ansgedehm  sehen,  damit  sie  in  allen  Fällen  für  den  Mond  a«s- 
relehen.   Hier  dürften  sie  in  hinSireren  Pillen  Anwondong  finden.  Der  atrengcn  Bhdiligkeit  halber 
mfifsten  die  l'eberselirifien  von  24^  Deklination  anfwiits  aladann  etwa  lanteo:  Stnadtowiiikel  dn 
MoudcM  bei  Amplitude  ....        ...  . 

Trotz  di's  iiuf  'Ili«  I)i>p|iflte  aii;;evvai'li.sen<-n  Unifaii^'e«  der  Tabellen  i.>t  iler  Prei«  noch  um 
2  Mk.  30  Pf.  bezw.  :i  Mk.  4<)  l'f.  geringer  als  der  der  ähnlichen  Werke  von  Labro«sc  und 
Bnrdwood  ft  Davis,  die  AossMttnng  des  Werices  dabei  eine  mindeatens  güdeliwartUge. 


<jt>drui'kc  und  in  V.rni-'f)  h.'i  K.  S.  Mittler  Je  Üulin 
KfiniglielK-  II 'r'<!:<  i  LiimüiHiL,'  iumI  Hut  buchdmckerei 
Berlin  S\V,  Kochstrafsc  68—71. 
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Aus  den  Reiseberichten  Seiner  Majestät  Soliiffe. 

Il)üruj;ra|)lii8cber  Tliell  des  Berichles  fl1»er  die  Reise  von  Siii^;apore  iiiwli 
Colombo  dnrvh  den  rersiHclien  <jolf  (Maseat,  Busliire,  Liiiga,  Mascat)  Uber  Aden 

■aeh  P«rt  8«M. 

8.  H.  8.  .Areaoa«,  KonauiiMlMit  pMf^Kapt  R«i nicke.  Min  und  April  1899. 
a.  SIngapor«  bis  Colombo. 

A.   Wind  und  Wetl<M-. 

Wäbi'üud  der  Kuiüu  von  Siugapore  nach  Colombo  wurde  in  der  Malakka- 
Strafee  nnbesUlndiges  Wetter  mit  hftafigen  Stnien,  ▼echselnden  Winden  und 

Regenböen  mit  Gewittern  und  im  l'onf^alischen  Meerbusen  regelmäfsiger  Nordost- 
monsuQ,  erat  leicht,  später  —  näher  an  Colombo  —  niäfeig  frisch,  angetrofl'eu. 

Das  Wetter  war  während  der  Reise  schön.  Die  Lufttemperatur  betrug 
in  der  Malakka-Straf«e  im  Mittel  2b  mit  Schwankungen  von  4''.  Im  BengaliBOben 
Meerbusen  betrug  dieselbe  im  Mittel  27    mit  täglichen  Schwankungen  Ton  2°. 

Die  Waasertemperatur  blieb  sleichmaläig  zwischen  27    uud  28''. 

Das  Barometer  hielt  sieh  im  Mittel  zwiaehen  761,5  und  762,5  mm. 

B.  StromTerhaltniBsa 

In  der  Malakka-Stralae  fiberwogen  die  GenitmiBtrtfmungeu,  im  Bengalischen 
Meerbuaen  setste  der  Strom  nach  West,  im  Mittel  15  Sm  wahrend  einet  Tage«. 

b.  Colemho  Ms  Maseat. 

A.  Wind  und  Wetter. 

Der  Wind  war  beim  Verlassen  Colombos  zunächst  SW,  drehte  dann  bis 
Sttm  16.  Man  auf  NW  und  blieb  aus  dieser  Richtung,  bis  in  der  Nähe  der  Ost* 
ecke  Arabiens,  Rasal  Hadd,  Stille  und  wechselnde  Winde  sich  i'ittstellten.  Der 
Wind  war  steta  leicht,  nur  am  18.,  19.  und  20.  März  mäfsig  liisch  (Stärke  3). 
Das  Wetter  war  andanenid  sehfln.  Die  Lnfttemperatnr  war  gleiehmafsig,  im 
Mittel  27»,  nnr  am  16.  und  17.  etwas  höher  (28,4<'  und  29,2°).  Die  täglichen 
Schwnnknnp!:en  betrugen  bin  zu  6°.  Die  Wassertemperatnr  ist  allmählich  von 
28"  auf  2ü^  heruntergegangen. 

Der  mittlere  Barometoi-stand  war  am  Tage  der  Abflihrt  von  Colombo 
76r),0  mm  und  ist  während  der  Reise  auf  764^0  mm'  bemntergegangmi.  DieTagea- 
schwankungen  betrugen  ungefähr  2,5  mm. 

B.  Strom  Verhältnisse. 

Vom  16.  zum  17  März,  östlich  Minikoi,  wurde  etwas  Oststrom,  sonst  nur 

sehr  geringer  Strom  bemerkt. 

c  Maseat  über  Bushire  und  Liuga  naeii  Müsoat  lurttok. 

A.  Wind  und  Wetter. 

1.  Maseat  bis  Bushire.  Im  (^olf  von  Oman  herrsclite  leichter  i)is 
uiiil'aiger  nordwestlicher  Wind,  der  beim  Eingange  iu  den  i'ersiacheu  Meerbusen 
fiber  O  und  8  in  «nen  Sohemal  ans  wBW  (Starke  4  bis  5)  fiberging,  als 
solchei  allmählich  anf  NW  drehte  und  abeoda  dnsdhlief.  Das  Wetter  war 
daoemd  schön. 

2.  Bushire  bis  Linga.  Beim  Verlassen  von  liushire  herrschte  ein 
sehwacher  Schemal,  der  bis  Linga  anhielt,  in  der  Nacht  jedoch  unregelmälsig 
war  und  einmal  als  starke  ßöe  (  6  bis  7)  mit  etwas  Regen  einsetzte.  Das  Wetter 
war  während  dieser  Reise  trübe,  häsig  und  regnerisch:  Letzteres  ist  für  den 
Peraisoheii  Meerfauani  eine  Seltenheit. 

An.  4  Hl*.  «I«,  im,  HM  XIL  i 
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3.  Linga  bis  Mascat.  Eh  wurde  stilles  Wetter  mit  klarem  Himmel 
und  sichtiger  Luft  angetroffen,  so  dafs  die  hoben  Berge  bis  zu  80  Sm  sichtbar 
wareu.  Dicht  vor  Mascat  war  es  nicht  mehr  so  sichtig.  Von  Liuga  wurde  mit 
einem  Kurse  Sfö^O  (rw.)  fiber  den  AnslSnfer  des  Fiat  gesteuert.  Die  doii  an- 
getroffenen Tiefen  waren  der  Karte  entsprechend,  nur  nördlich  von  Jesirat  Tanb 
geht  die  10  Faden  -  Linie  ungefähr  1  bis  15  Sm  südlicher  als  die  in  der  Karte 
eingezeichuete  20  Fadt  ii-Liiiio. 


Barometerstände  und  Temperaturen. 


26.  Uäm 

1 

37.  Mirs  ,  28.  März      1.  April      2.  April      4.  April      5.  April 

1                                               l  i 

Barometer' 

släiuli"  iiilll  . 
I.iifiti'uipt  rü- 
«ur  -'  C  .  .  . 

peratur  *C 

1            :            :  ' 

7t;  1 ,9-763,9i7&$,7-769.7,7ö8.8-7CM,762,4-763,8j761,7-763^  760.0-763.4  7G0.8  -7C3^ 

1               1  ' 
83  6— 96^  n.t-^6.b   90.8—86,8   10.8—95,1    29,4-  99.«;   94»t-97.9  95,fl-.'fct.l 

94.1           99.9     '      91,4           91,0           99,»           94.4  95« 

B.  Stromverhiltnisse. 

Di«  StrOmnngim  im  Persischen  Golf  sind  darch  Winde  beeinflufste  Geteites* 
Btröranngpn.  In  gröf^-orom  Abstände  von  der  Küste  sind  nie  schwach.  Am  Ein- 
gange zum  Persiechen  Golf  wurde  enU^prechend  der  Tide  1  bis  l,ö  Sm  Strom 
angetroffen. 

d.  Tob  Maseat  Iiis  Adea. 

A.  Wind  nnd  Wetfcer. 

Anf  dinr  Reise  von  Maseat  nach  Aden  worden  an  den  beiden  ersten  Tugen 

(8.  und  9.  April)  .schwache,  umspringende,  vorwiegend  südwe-^lliche  Winde  tin- 
getroffen. Am  10.,  11.  und  12.  April  war  der  Wind  stetig  au-?  WSW  und  mäfsig 
frisch,  am  leuien  Tage  jedoch  schon  wieder  alitlauend.  An  den  beiden  letzten 
Tagen  der  Reise  herrschten  wieder  leichte,  umspringende,  häußg  durch  Stillen 
nnterbrocheni»  Winde. 

Das  Wetter  war  während  der  ganzen  üeise  schön  and  klar,  die  Sichtigkeit 
im  Allgemeinen  gut. 

Die  miniere  Lufttemperatur  war  sehr  gleichmäfsig,  28,5''C  im  Dnrch^bnitt 
Die  Wadserleniperainr  war  nnlanjjj.s  27°  nnd  stieg  vor  Aden  auf  28°  C 
Das  Barometer  titand  sehr  gleichmUfttig  im  Mittel  auf  761,0  bis  7til«ömm. 
Die  gröfste  Tagesdifferenz  betrug  3,3  mm. 

B.  Strom  vu  rhältni.sse. 

Am  8  ,  9.  und  10.  April  war  keine  Stromverfetzung  zu  beobachten;  am 
11.  dessellten  Monat.s  hatte  der  Sirom  SG9^0  17  Sm,  am  12.  S62°0  19  Sm 
und  am  13.  N  ^"O  25  Sm  gesetzt.  Am  letzten  Tage  war  jedoch  nur  die  geringe 
VeraetBang  von  5  Sm  nach  N  ÖS^O  la  bemerken. 

Ton  Aden  bis  Port  Said* 

A.  Wind  nnd  Wetter. 

Beim  Verlassen  vou  Aden  wehte  mäl^iger  Wind  aus  ONO,  der  allmählich, 
als  das  Sehiff  sieh  der  Strafse  von  Bab  el  Handeb  niherte,  anf  80  hemmging 

und  im  Rothen  Meere  bis  zum  2L  April  voimittags  (23''N-Br)  im  Allgemeinen 
aus  südsüdostÜi-her  Riclitiinu;  blicli,  abends  nnd  morgens  oft  flau,  mitta;^s  etwa? 
frischer  war.  Mit  dem  Vorschi eiteu  nach  Norden  liel's  der  Wind  nach  und  ging  am 
21.  April  mittairs  in  leichten  Wind  ans  nördlicher  Richtung  über,  der,  allmählich 
bis  zu  einer  inüfsig  frischen  Briese  zunehmend  nnd  zwischen  NNO  und  NW  hin- 
und  bergeheud,  bis  zum  Einlaufen  in  die  Suez-Bai  auhielt  Das  Wetter  war  an- 
dauernd schön.  Wahrend  des  sfidlichen  Windes  war  die  Luft  selir  feucht;  beim 
Einsetzen  dos  nördlichen  Windes  trat  ein  angenehmer  Umschlag  enii  dOT  sieh 
auch  durch  .sehr  viel  gröfsere  Sichtigkeit  bemerkbar  machte. 
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Die  Lufiluiupuratur  war  an  und  für  sioli  nicht  «ehr  hoch,  jedoch  infolge 
der  grofAeti  Feuchtigkeit  aehr  drückeud. 


18.  April 

in.  April 

20.  April 

21.  April 

'2-2  .\i.ril 

Mittlerer  Barooieterstatid  mm  .  . 

7öi),9 

7tiO,7 

760,U 

7:»9,7 

761,9 

762,0 

MtttItTe  Lnfttafl^entBr  ^  C  .  .  . 

9M 

u.» 

37,S 

95.7  . 

96,6 

Mittlen  WaMMtnupeniur  '  C  . 

W.9 

27.6 

96,8 

1 

99J 

91.0  ' 

B.  S troniverhältnisöe. 

Von  Aden  nach  der  Strafse  von  Bab  ei  Mandel)  war  weatlicber  ätrom 
bemerkt  worden,  der  mf  den  öBtlichen  Wind  zur&ckzuluhren  ist  Im  Rothen 
Mette  wurden  kmne  benerkenawerÜieD  StrOmangen  beobtditet. 


Stromverseizuugeu  zwiseheu  Aiuoy  uud  SiDgapore.  Hafenzeit  iu  Amay. 

8.  M.  8.  aKi^MT*,  Kornmandant  Ktpt  i.S.  Stubenraneh.  Jaul  1899. 


Datum 

1699 

N-Br 

1 

0-U 

Ktt» 

Ditt. 
Sot 

ihtong 

StromverMiinng 

Juni  18 



1 

54 

s 

•) 

— 

6*'a.  Aiik.  r  j^'oli  lit>  t 

SSW 

.) 

Uhetiti  v«»i  Am<i\ 

SzW 

2  :i 

rrrluaaen. 

S8W 

3 

•  19 

2nO  30,4' 

116  11.5' 

8  96.1*  W 

991 

88^' 

9 

849.6'>0    7  Km 

SO 

1 

OSO 

2  1 

-  i'o 

17°  4' 

118^  37.9' 

8  89.9«  W 

949.4 

SSM 

2  1 

S  19    W  13.4  , 

OS(» 

1 

so 

2 

88«) 

1 

8zt» 

9 

•  -1 

11  :ti.3' 

119"  7.5' 

S28,6'»W 

941,9 

8tO 

9 

K97.6»0    9.7  , 

8WsS 

9 

SSW 

9  1 

8 

1 

SUzS 

1 

880 

2 

sw 

3 

s.sw 

:i-  ') 

,  22 

1"'-^  8,2- 

1  IU  2<»,8' 

S  28,8  W 

225,;> 

SWzW 

2-3 

N  77     O     8.8  , 

SW 

a 

SWzW  2-3 

8W 

3 

,  23 

6^  5I.»' 

108*»  4.8' 

8  35.6"  W. 

989 

SW 

2 

8  17.6»W  16,6  • 

SSW 

SzW 

SSW 

4—6 

8 

.1-5 

SA\ 

2-  » 

SSW 

2—:; 

WSW 

:5  >■ 

106»  46.6« 

8  36,8«  W 

9»7 

NW- 

3 

S  N     O     3  , 

SSW 

9  1 

WSW 

1 

stvr 

1  2 

SW 

I 

xw 

2-4 

.so 

2-4 

ÜW 

2 

194 

8cW 

9 

N  7«»  O    6.4  . 

I  m  8>'4.'>>'>a  auf  der 

SW 

1 

Klie«le  von  Singa- 

porc  geankert. 

Beiucrkuug  über  liio  Ualcuieit  iu  Amo>.  Wälirend  des  AuleuiUallus 
in  Amoy  dUmmte  die  in  den  Karten  nnd  der  Segelanwelsnng  angegebene  Hafen- 
seit  von  12^  mit  dv.n  [Beobachtungen  des  Hochvraesers  nicht  fiberein.  Die  H^en- 
xeit  war  vom  ib.  bia  16.  Jani  im  Mittel  iSJb\ 
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Benierkuiigen  ttber  die  Innenrhede  von  Aden. 

S.  M.  S.  .Kaiser",  Komnuuidant  Kapt.  z.  S.  Stubenranch.   Augnat  1899. 

Auf  der  Aufsenrbede  von  Aden  war  bei  dem  schweren  Seegange  infolge 
des  frischen  Südwestmonauns  ein  RohleDnebmeD  sehr  schwierig,  zeitweiae  an» 
möglich. 

Der  Hafonkanal  der  Innenrhede  ist  jetzt  soweit  ausgebaggert  worden,  dals 
Schiffe  von  2G  Fufa  engl.  (7,9  ni)  Tit'lVang  mit  Lootsen  einlaufen  könneo.  Es 
wurden  beim  Einlaufen  nicht  unter  28  Fufa  (8,6  m)  gelothet. 

Der  Ankerplatz  S.  M.  S.  ^Kainer**  war  in  folgrader  Peflnng:  Feaoradiiff 
WSWVaW,  Signalniast  beim  Fort  SzW. 

Zuerst  wurde  der  St.  B.  -  Anker  fallen  gelassen  und  50  m  Kette  gesteckt. 
Vor  diesem  Anker  wurde  mit  kid&er  Fahrt  Torans  und  hart  St  B.«Rader  gedrdit 
und  dann  der  B.  B.-Anker  fallen  gelassen.  Hierauf  wurde  das  Heck  mit  einer 
Leine  an  einer  Boje  festgemacht,  so  dafe  das  Schiff  in  der  Längsrichtong  des 
Hafens  mit  dem  Bus  auf  West  lag. 

685  Tonnen  Kohlen  wurden  in  9Vs  Stunden  frei  in  die  Bnnker  geliefert 
nnd  getrimmt 

Tm  Apia  atfk  8f diey. 

8.  IL  8.  »Falke*,  Koomuidaiit  Korr^Kapl.  8ebftnf»ld«r.  JmkI  nnd  Jall  ISSSu 

Wind,  Wetter  und  Stro  m Verhältnisse.  S.  M.  8.  „Falke''  verlieft 
bei  gutem  Wetter  und  ziemlich  hohem  Barometerstände  am  27.  Juni  1899  um 

4  Uhr  nachmittags  den  Hafen  von  Apia,  um  zunächst  nach  Levuka  zu  geben. 
Der  Passat  wehte  durchschnittlich  in  Stärke  4.  Good  hope  Island  woide  trotz 
des  bedeckten  Wetters  auf  35  Sm  gesichtet.  Nanuku- Passage  wurde  am  Abend 
angesteuert,  nachts  bis  Koro-In-el  gelaufen  und  ^  am  Morgen  das  Horse-sboe-Riff 
uassirt.  Am  30.  vormittags  ankerte  S.  M.  S.  „Falke*^  im  südlichen  Theile  des 
Hafens  von  Lemke. 

Der  Strom  zwischen  den  Samoa- Inseln  und  den  Fidji  •  Inseln  lief  in  der 
Richtung  des  Passatwindes  und  machte  sich  auf  dieser  Fahrt  nur  wenig  bemerkbar. 
Innerhalb  der  Fidji  Gruppe  wurde  der  bekannte  Fluih-  und  Ebbestrom  angetroffen. 

Am  Sonnabend  den  1.  Jali  4  Uhr  nachmittags  verliefs  S.  M.  S.  „Falke' 
Levuka.  Der  naromcter?tand  und  das  Wetter  waren  normal.  Nachts  wurde  die 
Kandavu  •  ra.s.sage  durclisteuerU  Schon  in  der  Passage  wurde  das  Wetter  bei 
fallendem  Barometer  böig,  der  Wind  ging  von  Ost  fiber  Nord  nacB  West  und 
wehte  aus  der  Richtung  SSW  zeitweise  in  Stärke  7  bis  8. 

Montag,  der  S.Juli,  fiel  wegen  I'aasirens  des  180.  Längougrades  ans.  Am 
Dienstag  Morgen  zeigte  das  Barometer  seineu  uiedri^ten  Staud  =  750,5  mm, 
dann  fing  es  wieder  langsam  an  zu  steigen;  der  Wind,  der  gans  hemnter 
gegangen  war,  frischte  wieder  auf  und  webte  stetig  aus  südwestlicher  Richtung, 
Stäike  4  bis  5.  Das  Barometer  stieg  ziemlich  schnell;  am  6.  morgens  staud  es 
auf  767  mm,  und  der  Wind  flaute,  indem  er  über  S  nach  SO  ging,  ^anz  ab. 
Am  7.  begann  das  Barometer  wieder  so  follen;  der  Wind  sprang  aeitweise  nadi 

5  und  S\V  zurück  und  frischte  auf.  Am  8.  Juli  stand  das  Mittagsbesteck  auf 
29"  34' Ö-Br  und  161"  49' 0-Lg.  Das  Barometer  zeigte  zu  dieser  Zeit  763,7  mm 
und  fing  wieder  an  zu  steigen:  der  Wind  stand  auf  SO  und  frischte  bei  böigem 
Wetter  auf.  Bei  langsam  steigendem  Boromoter  zeigte  das  Wetter  am  9.  JeU 
denselben  Charakter.  In  der  Nacht  vom  9.  auf  den  10.  Juli  fiel  das  Barometer 
schnell;  der  Wind  ging  auf  Ost,  manchmal  etwas  nach  Nord  abweichend,  und 
stieg  bei  starken  Boen,  Regen  nnd  Gewittererscheinnngen  im  Laufe  des  Tages 
bis  auf  Stärke  10,  so  dafs  abends,  da  diu  See  immer  höher  wurde,  mit  dem 
Schiff  beigedreht  werden  mufste.  In  der  darauf  folgenden  Nacht  (10  /11.)  fiel 
das  Barometer  bis  auf  757,5  mm;  der  Wind  wehte  stetig  aus  SO  in  Stärke  9 
bis  11.  Am  nitohsten  Tage  stieg  das  Barometer  ganz  wenig,  das  Wetter  blieb 
böig,  doch  der  Wind  liefs  nach  (7  bis  9),  Miel»  jedoch  an.s  derselben  Richtung. 
In  der  Nacht  vom  11.  zum  12.  ting  da.s  Barometer  an  schnell  zu  steigen,  der 
Wind  blieb  zwar  aus  gleicher  Richtung,  nahm  indefs  stetig  ab,  auch  die  See 

S'ng  herunter,  so  dafs  S.M.  S.  nFklke**  noch  in  der  Nacht  nm  IS  ühr  46  Minuten 
urs  auf  Sydney  aufnehmen  konnte. 
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Am  IS.  6  Uhr  nachmittags  lief  S.  IC  8.  „Falka"  in  Port  Jackson  ein. 

Der  Wind  war  zur  Zeit  südlich,  der  Barometerstand  765, R  mra,  das  Welter  o  (q). 

Der  Strom  wurde  auf  der  Reise  von  Ficyi  uach  Öyduey  den  ätromkarten 
entsprechend  abgetrofliBn. 

Nachforschungen  in  Sydney  bei  der  Sternwarte  haben  ergeben,  dafa  die 
aaf  der  Reise  beobachtete  Wettererscheinung  ganz  aufderhalb  jeglicher  Regel 
steht.  Per  dortige  Astronom  Mr.  H.  C.  BuHseli  erklärt  den  Sturm,  der  mit 
ieiner  HefUgkdt  Tiel  Sehaden  gethan  hat«  Ar  einen  Wirbelstnmi,  der  gans  atis- 
nahm^weise  im  Juli  aufitretreteD  ist,  auch  insofern  von  den  sonstis^cii  abweicht, 
als  da?<  Minimum,  von  NO  kommend,  nicht  wie  gewöhnlich  auf  der  13reite  von 
Brisbane  nach  SO  abgebogen,  sondern  drei  Tage  über  Brisbane  stehi  n  geblieben 
iat  nnd  aieh  nllnittliHcn  an^gegliohen  hat. 

Ohronompter-  nnd  Be^tockkontrole.  S.  M.  S.  „Falke**  war  seit 
zehn  Monaten  in  Bezug  auf  Cbronometerkontrole  auf  die  eigenen  Hülfsmittel  an- 
gewiesen. Diese  Kontrole  erfolgte,  abgesehen  vom  gelegentlichen  Vergleichen  mit 
den  Postdampfern,  nur  durch  Einzelhöheu  in  der  Nähe  des  ersten  Yertikals. 
Die  Kontrole  des  Besteck*  erfolgte  durch  Storiibesteok«'  in  (ler  Morgan-  nnd 
Abenddämmerung,  beim  Antreffen  der  australischen  Küstenätrömung  uoch  häutiger. 
Hierdnreh  wnrden  Biditang  nnd  Starke  des  Stromes  genan  festgestellt,  so  dalh 
nach  dem  Heidrehen  der  nach  Sydney  aufgenommene  Kurs  weder  nach  Ergol)nirs 
des  Mittagsbesteckfl,  noch  nanli  In-^ichtkoramen  der  Küste  Australiens  geändert 
zu  werden  brauchte.  Die  throiiometerkontrole  durch  Einzelboben  hat  sich  sehr 
gnt  bewährt.  Die  Standdifferenz  beim  Vergleich  mit  dem  Zeitball  in  Sydney 
betrag  beim  Chronometer  I  und  II  2  Sekunden,  beim  Chronometer  III  0^6  So« 
künden.   TemperatarveTbesserungen  wurden  nicht  angewandt. 

Ltthnngen  Im  Adkei  Heere. 

R  M.  0.  «Hartha*,  Komwandrot  FMg.>Kapt.  v.  Uaedom.  Juni  1899. 
8.  M.  8.  »Iltla*,  Kommandant  Kott^'KMgL  Laaa.  Jvnt  1899. 

Siehe  Tftfel  90. 

Java,  NordkUste. 

Besohreibuiig  des  Ostfahrwassers  von  Burabt^a. ') 

Peilungen  mifsweisend.    Mifsweisung  1°  20*031. 

DilS  Oatfahrwasser  von  Surabaja,  welches  die  Südküstc  der  Insel  Madura 
von  Java  trennt,  hat  annähernd  die  Form  eines  gebogenen  Trichters.  In  dem 
weiteren  Theile  desselben  sind  zwei  schmale  Faln  was-or,  die  sich  vereinigen  und 
ein  breites  tieferes  Fahrwasser  bilden.  Von  den  beiden  schmalen  Fahrwassern 
ist  nnr  das  tfstliche,  dessen  geringste  Tiefe  3,9  m  (13  vt)  auf  der  Barre  beträft, 
betonnt  und  befeuert.  Es  erstreckt  sich  migefälu  \oa  SOsS  nach  NWzW, 
während  das  westliche,  das  sogenannte  Janssensche  Fahrwasser,  von  der  licucht- 
tonne  No.  4  aus  parallel  dem  nördlichen  Theile  des  betonnten,  längs  der  Küste 
▼on  Java  liegenden  Fhhrwassers  iSnft  nnd  3,6  m  (12  vt)  geringst»  Tiefe  bat ' 

Zwischen  beiden  Fahrwassern  befindet  sich  eine  Bank,  die  im  Süden  aus 
Sand  und  Schlamm,  aber  weiter  im  Norden  aus  hartem  Sande  besteht.  Auf 
dieser  Bank  erhebt  sich  ein  Kückeu,  dessen  südlicher  Theil  2,1  m  (7  vt)  unter 
Wasser  liegt.  Nach  Norden  hin  nimmt  die  Tiefe  auf  dem  RQcken  zuerst  bis  zu 
einer  trockenfallenden  Stelle  ab  und  wächst  dann  wieder  bis  zu  2,4  m  (8  vt) 
nahe  der  Nordseite  der  Bank,  in  die  das  betonnte  Fahrwasser  eine  Bucht  nach 
NO  nnd  dann  nach  NW  hin  eingeschnitten  hat  Ein  anderer  Emscbnitt,  dicht 
unter  Madura,  läTst  die  Richtung  erkenneui  wdobe  das  Fahrwasser  im  An&ng 
dieses  Jahrhunderts  hatte. 

1)  aMededeelingen  n|i  «tflvatrdkondig  gebied  ttv«r  N«derl«id«di  l)oat*]ndl8*'  K«i.  80/15 
vom  Ift.  April  1899. 
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Von  der  Stelle,  wo  dich  das  westliche  und  östliche  Fahrwasser  vereiuigeu, 
Uoft  das  nun  breitere  Fahrwasser  iu  westlicher  RichtQOg  nach  Surabaja. 

Die  Kfiste  von  Java  ist  niedrig  und  fast  gani  mit  Gesträuch  and  Bakau 
(nacktwnrzeli(a;e  Mangrove)  bewachsen,  hinter  denen  grofse  Tambaks  (eine  Art 
Fischteiche)  liegen ;  nur  zwischen  den  beiden  Kampungs  Ken(\}eran  und  Panem- 
buigan  erblickt  man  eiaen  sohmalen  Strand  mit 

KuHfe  erstreckt  sich  zuerst  in  ungefkhr  nördlicher  und  dann  in  etwas  westlicherer 
Richtung.  Von  der  Nähe  des  Kampung  Panembangan  bis  zu  der  im  Osten  der 
Rhede  von'  Surabaja  vori^pringenden  Buk  iHuft  die  Küstenliuie  nordwestlich  and 
hieranf  bis  zur  Mündung  des  Pegirian  west.^üdwestlich.  Aa&er  der  ebea  er* 
Wihnten  Iluk  urifltt  es  kein«'  i'rkennl)areu  Uuken  an  dieser  Küste, 

Vor  der  Küste  liegt  eiue  trockeDfalleade  Baak,  die  tbeils  aus  Schlamm, 
tbeils  aus  einer  Mischung  von  Sand  nnd  Schlamm  bestdit.  Ihre  Breite  wechselt 
V)etrüchtlich:  l)ci  Tanil-ak  A^niiiir  lieträgt  ^lo  2800  ni,  bei  dem  Wonokromo-Kanal 
2000  m,  bei  Keudjerau  87.'>ui,  bei  Turin  öOOm  und  bei  Keduug  Tjaeh  625  m. 

B«i  Tkmbak  Ägnng,  Sura  Tambak,  Turin  Dadapan,  Medokan  Kidol, 
Keputihi  Dawir  und  Teuiporaa  «rgieben  sich  kleine  Flöftchen  in  die  See,  deren 
Minuiungen  jedoch  vuiu  Fahrwasser  aus  nicht  sichtbar  sind.  Diese  Flöfschen  und 
der  WüUükromo-Kanal,  dessen  Kingaug  eine  weilse,  auf  dem  Südufer  des  Kanals 
Stehende  Sänle  kennzeichnet,  sind  nur  von  wehr  oder  weniger  Belang  für  den 
starken  ['rauweuverkchr  uu«!  »iii-  Fischerei.  Nur  der  Kali  i  FIiif;  Pe^'irian,  hier 
Semampir  benaunl,  weicher  biA)  m  ostlich  von  der  Zeilsignalstaliou  mundet,  kann 
anch  von  grd&eren  Franwen  bcnnttt  werden.  In  seiner  Mfindung  betrügt  die 
geringste  Tiefe  bei  Niedrigu  a^  <  !  o,.]  ni  (1  vt). 

Surabaja.  Zu  der  Iriilier  in  den  ^Annaieu  der  Hydrographie"  gegebenen 
Beschreibung')  ist  noch  Nachsteln-ndes  hinzuzufügen.  Durch  Haggern  wird  die 
Mündung  des  Kali  Ma.s  (Goldlliifs)  stets  auf  einer  Tiefe  von  0,9  bis  1,2  m  (3  bis 
4  vt)  und  dii!  Flinfalu  t  des  Marinc!ia--in>  auf  einer  Tiefe  von  10^0.')  ni  (33' v  vt) 
unter  S.II.  V.T.  (Soerabfya-havuuviocdpijl  —  Surabaja  iiafeulluth- Pegel)  oder, 
was  dasselbe  ist,  l.'im  fiber  der  Niedrigwasserebene  der  Karte  erhalten.  Das 
8000  Tonnen- Dock  ist  seitdem  nach  Sabang  auf  der  lusel  Weh  gebracht  worden. 

Die  ßhede  von  Surabaja.  Die  Grenzen  der  Khede  sind:  Im  Osten  eine 
Linie  nach  NNW  vdu  der  grünen  ötumpfeu  Tonne  au^,  die  200  m  ostlicii  der 
Mändung  des  Kanals  \uui  Kali  Pegirian  liegt;  im  Norden  eiue  Linie  uach  OVtS 
durch  Gurung  Giri;  im  W'esten  eine  Linie  von  den  Büffels  iu  der  Hiohtnng  SoO. 

Die  auf  der  lihede  li^eudeu  Schiffe  müssen  vertäuen. 

IM«  Insel  Vadiira.  Die  ans  Ost  kommenden  Schiffe  kdnnen  die  nach- 
folgenden Hügel  als  Leitmarken  benutzen. 

Der  TabuHn,  ein  kahler,  sich  von  Ost  nach  West  erstreckender  Höhen- 
zug, mit  vier  kleinen  Gipfeln. 

Der  Si'leret  oder  Zadelberg  der  Lodiaa,  ein  >t'hi-  gut  zu  erkennender 
Hügel,  ebenfalls  mit  vier  kleinen  Gipfeln,  von  denen  der  höchste  234  m  (780  vt) 
hoch  iät. 

Der  Serenf  oder  Ja?aanselie  SSadelberg,  ein  Hngel  mit  swei  kleinen 

Gipfeln     Der  liöcliöl<}  ist  der  östliche:  er  hat  102,3  m  (541  vt)  Höhe. 

Der  Kemiri,  ein  sehr  gut  zu  unt<  t  scheidender  Berg  mit  vier  Gipfeln,  von 
denen  der  westlichste  105,9  m  (()53vti  hoch  ist. 

Die  KüHte  von  Madura,  vor  der  sich  eine  trockenfallende  Sandbank  hin> 
streckt,  erlieiit  sieb  liei  der  Huk  Gumung,  einem  spärlich  bewachsenen  Hügel, 
ziemlich  steil  am>  dem  Meere.  Westlich  davon  besteht  sie  aus  niedrisem  all* 
mlhlidi  ansteigenden  Lande,  auf  dem  einige  Kampungs  und  iwisoben  dMsen  mit 
Bakau  (nacktwurzelige  Mangroven)  und  Gesträuch  bewacliaene  Flächen  liegen. 
Im  Westen  des  Kampung  Bagungan  ändert  »ich  das  Aussehen  der  Ki'iste,  die 
I  hier  bis  eben  westlieh  von  Kamal  von  dem  niedrigen  Abhänge  eines  Hügel- 
rOckens  gebildet  wird.  Von  der  Huk  Gumung  bis  Karang  Tandjung  Haft  die 
Küstenliuie  westnordwestlieh,  biegt  dann  etwas  ein  und  hierauf  wieder  aus  bis 
westlich  von  Bagungan«  von  wo  sie  in  der  vorigen  Richtung  bis  zum  Kampung 
Sokalela  weiterUnft.  Von  diesem  Eampung  an  hat  de  im  AUgemeinen  eine 
WsS*Richtnng. 


aWvMlich««  KahrwiiMier  von  .SurHbnjn'.  .Ann.  <l.  Ilytir.  o.  Mar.  Al«t«4tr.*  18ä7,  Seile  493  ü. 
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Der  ganze  trockeufalUMidc  Grund  swisclien  dor  Huk  Gumung  unil  Jiaguiigaii 
wird  von  Tanilmks  (Fischteirlion )  einj^pnommpii.  Jeder  einzelne  Teich  ist  von 
kleinen«  aus  äteinen  erhchtetoo  Deichen  umgeben,  die  bei  Hochwasser  unter  der 
Oberfläche  der  See  verschwinden.  Die  Breite  des  trockenfallenden  Omndes 
wechselt  von  300  m  bei  der  Huk  Gumung  bis  1000  m  bei  Modung  und  nimmt 
westlich  von  hier  bis  zu  12r)!n  bei  dem  Steenkaap  ab.  JJier  und  da  münden 
kleine  Flüfseheu,  die  meistens  während  des  Ostmousuns  austrocknen. 

Brkeiittbftre  Blmne.  Btwae  westlich  von  der  nicht  gut  nntemcheidbaren 
link  Kurang  steht  ein  dicker  Kroneubsum,  der  sich,  nauientlich  während  dee 
Weslnionsuns,  zu  welcher  Zeit  er  belaubt  ist,  sehr  trut  hervorhebt  Während 
des  Oölmonsuns  verliert  er  seine  Blätter  und  erecheint  dann,  von  Weitem  be- 
trachtet, in  röthlicher  Färbung.  Bei  diesiger  Lnft  ist  er  oft  gar  nicht  oder  nur 
nndeutlieli  zu  sehen. 

Der  Waaierbooni.  ciu  der  Fächerpalme  ähnelnder  Baum.  Er  steht  auf 
dem  flachen  Ilügehückcn,  der  ungefähr  /6  Sm  innerhalb  der  Küste  im  Osten 
von  Djungkar  liegt.    Die  Hohe  des  Gipfels  beträgt  106j&m  (355  vt). 

FAn  '^^  m  (130  vt)  hoher  Kronenbaum.  Dieser  st<;lit  etwas  westlich  von 
Djungkar,  ungefähr  1  Sm  voo  der  Küste  euti'ernt.  äein  Gipfel  erhebt  sich  84  m 
(280  Tt)  fiber  die  Oberfläche  der  See. 

Das  Roodc  oder  Steenkaap  (das  rothe  oder  Steinka]»)  ist  eine  kennbare 
steile  Huk  aus  r<>il)licii('ii  Kidklels^en  und  liegt  uuirerahr  •1()i»0im  im  Osten  von  Kamal. 

Heilenplahlc.  Als  Dwarsmarkeu  für  die  geme.-'senc  Meile  sind  auf  Madura 
zwei  Paar  Pfahle  aufgerichtet  worden.  Jeder  dieser  Pßklile  besteht  ans  einem 
eisernen  Mast  mit  rechtwinklig  aufeinanderstehendeu  Scliildeiu  aus  weir?en  Latten, 
die  auf  einigen  Abstand  vom  Topp  endigen  und  auf  diesem  durch  gleiche  aber 
kürzere  Schilder  fortgesetzt  werden.  Das  östliche  l'aar  Pßthle  steht  auf  einer 
Fläche  bei  dem  Kampung  Lopa,  das  westliche  auf  dem  sQdlichen  Abhang  des  im 
Osten  von  Kamal  liegenden  Hügels. 

Die  gemessene  Meile  ist  iu  der  Liuio:  schwarz  uud  wcils  gewürfelte 
Tonne  mit  £agel  —  weifse  spitze  Tonne  No.  9  mit  Kugel,  von  Dwarsmarke  zn 
Dwarsmarke  2290,43  m  lang. 

Aufser  der  in  der  Beschreibung  des  westlichen  Fahrwassers  erwähnton 
Landung.smole  vou  Kamal  wurde  200  m  westlich  der  gleichnamigen  Huk  eine 
Htoinerne  Mole  gebaut  und  diese  durch  eine  Landungsbrficke  aus  Holz  verlängert, 
nie  Mole  endigt  etwas  aufserhall)  des  trockenfallcnden  Grundes  und  ist  in  ihrer 
gauzen  Länge  mit  Schienen  versehen.  Sie  dient  als  Anfangspunkt  der  Dampf* 
Btrafsenbahn  räch  Bangkalan. 

Fluthniessergeriist.  Gegenüber  Oeding,  in  1100  m  Abstand  von  der 
Kfiste.  l^eHndet  sich  (^in  viereckiges  Gerüst  aus  eisernen  Stäben  mit  einer  Röhre 
aus  demselben  Material.  Dieses  Gerüst  diente  zur  Aufstellung  eines  selbst- 
registrirenden  Pegels  iriihrend  der  Geieitenbeobachtungen,  die  der  Ingenieur  van 
B.  0.  W.  Ribbers  in  den  Jahren  18S6  und  18*^7  ausl&brte. 

Im  Süden  des  Fluthmessergerüstes,  2400  ni  davon  entfernt,  hehndet  .sich 
ein  harter  Grund,  der  auf  der  holländischen  Karte  als  „Onvoliooid  fort**  be- 
zeichnet ist.  Er  ftllt  bei  Niedrigwasser  trocken  und  ist  bei  Hochwasser  weder 
clnroh  Brandting  noch  an  der  Aenderung  der  Farbe  des  Wassers  zu  erkennen. 

Fischreusengestelle  oder  Seros.  Von  diesen  giebt  es  zwei  Arten.  Die 
gröfsere  besteht  aus  Pinang-  oder  dicken  Bambustämmen.  Diese  werden  einige 
Meter  voneinander  entfernt  dwars  zu  dem  Strom  aufgestellt  und  namentlich  nof 
der  zwischen  dem  Ostlichen  und  westlichen  Fahrwasser  liegenden  Bank  angetroffen, 
wo  sie  bis  in  tieferes  Wasser  reichen.  Sie  finden  sich  auch  an  der  Küste  von 
Java  bis  in  das  Janssenrndie  Fabrwisaer  hfndn  nad  längs  der  Madun^Kfiste 
westlich  von  Bagungan,  wo  sie  bis  in  einer  Tiefe  von  5,1  and  6^m  (17  nnd 
18  vt)  errichtet  sind. 

Die  andere  Seroart  besteht  aus  dünneu  Bambust&mmeni  zwischen  denen 
Bambnlatten  befestigt  werden.  Diese  Bensen  stehen  auf  trockenfallendem  Grunde, 
zuweilen  auch  in  tiefem  Wasser  längs  der  Kfisten  von  Java  und  Uadnm.  Einige 

sind  bei  Hochwasser  niclit  siolitbar. 

Wenn  man  das  J  ans  sc  n  sehe  Fahrwasser  benutzt  oder  mit  kleinen  Schiffen 
aufkreuzt,  mufs  man  im  Norden  der  weifsen  spitzen  Tonne  No.  8  und  im  WesteUi 
•niserhalb  der  weilsen  Tonnenlinie  segelnd,  sorgfiütig  auf  die  Seros  achten,  nnmen^ 
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lieh  auf  Reiche,  welche  nicht  mehr  in  GeVjrauch  siud.  Diese  werden  nicht  ent- 
ferot uud  verschwinden  erst  nach  einiger  Zeit.  Man  trifft  daher  hier  noch 
Pinang-  nnd  Bambnatämme,  die  Uebenwte  von  ReneengeeteUeii  an,  die  «nf- 
gegeben  wurden. 

Dns  Kleta  -  RifT  liegt  an  «lor  WeptseiU'  dt-ä  Fab.rwassers,  6000  m  vom 
Lande  entfernt.  Die  Länge  der  Mittelliuie  dieses  Ritleä  beträgt  2öO  m  und  die 
Tiefe  auf  der  flachsten  Stelle  nnr  0,75  m  (27»  vt).  Ringsum  lotbet  nua  9^  l» 
3  m  (8  bis  10  vt).    Es  besteht  aus  einer  harten  steinigen  UasBe,  tob  der  man 

mit  dem  Lothe  kfinc  Grundprobe  erhält. 

Wrack  eines  gesunkenen  Docks.  An  der  Westseite  des  südlichen 
Theiles  des  Janssenschon  Fahrwassers  liegt  in  6  ui  (20  vt)  Tiefe  das  Wrack 

des  gesunkenen  Sciiwiinnidocks,  da.-*  friiher  im  Wo.sieu  der  Rhede  von  Surabaja 
lag.  Bei  Niedrig\va:-:-er  ist  ein  Theil  der  Binueuhölzer  sichtbar,  uud  auf  dem 
höchsten  befindet  -ic!i  cino  Stange  mit  Qiiei-holz,  an  dem  eine  Laterne  hängt. 

Tonnen,  im  ( »sllahrwasser  liegen  an  St.  L.  neun  sveifse  spitze  Tonneu 
(die  weifse  Tonne  No.  9  ist  zugUüch  Lttngsmarke  fßr  die  gemessene  Meile)  and 
an  B.  B.  zehn  .-chwarzc  stumpfe  Tonnen  sowie  eine  roth  und  weifs  gewürfelte 
spitze  Touue  mit  Kugel.  Die  Erkennungstoune  bei  der  Barre  ist  eine  schwane 
spitze  mit  zwei  Kugeln,  worauf  mit  weifsen  Buchstaben  «Uiterton  Oostgat*  Btdit 
Die  Sbrigeu  schwarzen  Tonnen,  mit  Ausnahme  der  Leuchttouuen,  sind  stumpfe 
Tonnen.    No.  1,  3,  G  und  ^  haben  einen  stumpfen  Kogel  als  Toppzeichen. 

Die  weifsen  Tonuen,  mit  Ausnahme  der  LeuchttouoeUi  sind  spitz.  No.  o, 
7  nnd  9  sind  mit  einer  Kogel  versehen.  Btwas  nördlich  Tom  Kleta  «Biff  liegt 
eine  schwarze  spitze  Tonne  mit  Kugel  und  an  St.  H.  eine  schwarz  und  weif« 
gewürfelte  spitze  Tonne  mit  Kugel  als  Liintrsniarke  lar  die  geme.ssene  Meile. 
Zur  Bezeichnung  der  (Jrenze  der  Rhede  von  Surabaja  dient  eine  grüne  stumpfe 
Tonne  im  Osten  der  Pegirian>Mfindong.  Außerhalb  der  Molen  des  Marine* 
Ijassins,  HO  bezw.  100  m  von  ihnen  entfernt,  Hegen  Verholtonnen  und  eine 
gleiche  Touue  vor  dem  Duck,  reichlich  200  m  von  der  Üstmole  des  genannten 
Bassina  entfernt  Eine  pfine  spitze  Tonne,  '/i  Sm  im  Westen  der  Mfindung  des 
Kali  Mas,  bezeichnet  die  Stelle  eines  gesunkenen  Schwimmdocks,  und  1250  m 
we^stlich  von  der  genannten  Mündung  liegt  eine  rothe  spitze  Tonne  über  den 
Ankern  des  alten  Schwimmdock»  auf  (3  m  (20  vt)  Tiefe. 

Louchttonnen.  Es  sind  grofse  Pintsch-Bojen,  deren  Feuer  3,7  m  über 
der  Oberfläche  des  Wassers  uud  bis  auf  5  Sm  sichtbar  ist.  Die  schwarzen 
Tonnen  No.  4  und  0  halben  ein  weifses  Blinkfeuer  und  die  weifsen  No.  1  und  ö 
ein  festes  weifses  Feuer. 

Gezeiten.  Auf  der  Auiäeubarre  ist  innerhalb  24  Stunden  zweimal  Hoch* 
und  zweimal  Niedrigwasser,  doch  ist  die  eine  Tide  viel  betriehtlicber  aU  die 

andere.  Zur  Unterscheidung  beider  sei  die  stüikere  Haupt-  und  die  schwlehere 
Nebentide  benanut.    Diese  ist  bei  Nippzeit  zuweilen  kaum  bemerkbar. 

Das  Hochwasser  der  Uaupttide  stellt  sich  während  des  Ostmousuna  um 
Tage  und  während  dea  Weitmonsuns  nachts  ein;  das  Niedrigwasaer  findet 
während  des  Ostmoneuns  nachts  und  während  des  Westmonsuns  am  Tage  statt 
Bei  den  Uebei;gäugeu  iu  der  JjLeuterungszeit  nähert  sich  die  (irOfse  des  Floth- 
wechsele  der  Nebentide  der  der  Hanptttde. 

Der  Fluthwechsel  bei  Springzeit  ist  im  Dezember,  Januar,  Juni  und  Jnli 
am  grofsten  und  im  März,  April,  Sej)tember  und  Oktober  am  kleinsten.  Der 
niedrigste  Wasserstand,  2^  m  unter  Surabaja-Uaveuvloed-Pijl  kommt  im  Dezember 
nnd  Juli  vor.   Man  iothet  dann  die  aof  der  Karte  angegebnen  Tiefen. 

Die  Zeit  de^  Hoilnvassers  bei  Neu-  uud  Vollmond  ist  ungefähr  11  Uhr 
30  Miimten.  Dann  verspätet  sich  das  Hochwasser  bis  zu  dem  Mondviertel, 
worauf  die  Vei-spätuug  auch  weiterhin  erfolgt,  aber  die  Haupttide  sich  alimählich 
in  die  Nebentide  und  diese  in  die  erstere  Terwandelt,  so  dafs  s.  B.  die  Hanpt> 
tide  wiihrend  des  Ostmonsuns  dann  wieder  inoigens  in  den  Vordergrund  tritt 
und  diese  Veränderung  wohl  bei  jedem  folgenden  Mondviertel  ungefähr  eine 
Stande  früher  stattfindet  Die  Folge  dieser  aUmMhlich  frfiher  eintretendeB  Ver* 
änderung  ist,  dafs  nach  AblMf  von  sechs  Monaten  das  Hochwasser  der  Haapt> 
tide,  das  während  des  Ostmonsuns  am  Tage  stattfand,  wJIhrend  dee  WeetaMmsona 
nachts  auftritt. 
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Hoch-  und  Niedrigwasscr  finden  in  der  Regel  auf  der  Aulsenbarre  und  in 
SuralMya  gleichzeitig  statt.  lu  Surabaja  verlaufeu  die  Gezeitoa  uogeßlbr  ebenso 
wie  aar  der  Barre,  doch  ist  meistens  der  Floth wecliBel  Im  Mittel  0^  m  (1  vt) 
kleiner  als  auf  der  Barre. 

Hoch-  und  Niedrigwasseraeiten  sowie  Wasserstände  vor  Surabaja  und  der 
Attisenbarre  kann  man  mit  Hülfe  der  in  dem  Werke  „Wind  and  weatber, 
onrrents,  tides  and  tidal  strearas  in  tbe  Eaat  Indian  Archipelago  hy  Dr.J.  P.  ran 
der  Stock**  enthaltenen  Angaben  berechnen.  FBr  die  Barre  nehme  man  die 
Konstanten  für  Karang  Kleta. 

Da  das  Mittelwasser  1,3  m  unter  S.  II.  V.  R  oder  1,5  m  über  Niedrig- 
waeser  der  Karte  liegt,  kann  man  ans  dem  berechneten  Steigen  und  Fallen  des 
Wassers  ßnden,  wie  viel  der  Waflsentand  fiber  oder  unter  Niedrigwasser  der 
Karte  ist. 

Zur  Vergleichung  folgen  hier  einige  mittelst  der  Konstanten  des  genannten 
Werkes  berechnete  Hoch-  und  Niedrigwasserzeiten  sowie  Wasserstllnde  nnd  die 
xn  gleicher  Zeit  beobachteten  Geseitenerscheinnngen. 

Am  20.  Juni  bei  Surabaja. 
B«r«ehnett  B«obmeIit«ts 

Zelt  Aen  MiedrtgwMMN   7^,  Stand  —  849  Zeit  ile«  NiedrigwiMe»   7^,  fltMul  —  S36 

.    Hochwassers      14'",  ,     —  1S8  .      -  Hochwaascn      \4\  «     —  104 

.    Niedrig\vaft.sen  17>>,  ,     —  131  ,      ,  NicilrigwaiWWt  ISl*,  .  IIS 

,  HochwaNen    iSi»,  .    —  IS  ,     ,  Hodiwssien     93,*,  ,4-3 

Am  31.  Juli  bei  Surabaja. 

Berechnet:  Beobachtet! 

Zeit  de«  Niedrigwanera   b\  .Stand  —  S65  Zeit  dea  Nie<trigwaseer^    .V',  SiMid  —  S&O 

.     .  Uochwauen     13K     ,     — 103  ,     ,   HochVMMr»     W,  ,     — 113 

,     ,  Niedrigwaieera  15^,     ,     -  IIS  ,     ,  NiedrigwaMen  16^,  .     -  117 

,     ,  HochwaMent             ,     —  IS  ,     .   HodivaMera    SSb,  ,    +  6 

Am  26.  Julii  Karang  Kleta. 

Bereohneli  Beobaehteti 

Gegen  19>>  StMd       101  (4egen  IS«  Staad  —  96 

,     30»  ,     —  ISS  ,     SOh  ,  —  m 

,     Sl*  ,     —  143  ,     Slfc  .  —  14« 

22»'  ,      —  160  ,      22"»  .  -  172 

„      231'  .170  ,      2nh  ,  _  181 

11.  Augusti  Karang  Kleta. 

Bcreclinef:  Beobarlitet: 
liegen    0»'    StatMl  —  18Ü  Qcgen    0'«    Stainl  —  192 


Ih  ,  -  197 

S»  .  —  907 

3*  ,  —  901 

19h  .  —  60 

20h  ^  _  81 

21h  ,  —  92 

22'»  ,  —  120 

S3k  ,  —  160 


Ih  ,  -  SOS 

Sl>  ,  —  90T 

3»  .  —  199 

19««  .  —  67 

90*  ,  —  78 

91*  .  —  JHI 

99*  .  —  118 

99*  ,  —  149 


15.  Oktober  bei  Surabaja. 

Berechnet:  Beobachtet: 

Zi^t  dea  NIedrigwaieer»  5*.  Stand  —  ISS  Zelt  dee  NiedrigwiMer»  4>^*,  Stand  —  1S8 
,  ,  Rochwas<!ers  llh.  .  —  98  ,  .  llochwaaeer«  11*,  •  —  91 
^     ,    Niedrigwe8*en  IS\      ,     —  S99        ,     .    Niwlrigweaaeri  171/«''.     ,  —99» 

StrSmungen.  Hei  steigendem  Wasser  läuft  der  Strom  binnen,  bei  fallen- 
dem nach  aufsen.  In  der  Regel  kentert  er  nach  dem  Eintreten  des  Hoch-  and 
Niedrigwassera,  zuweilen  jedoch  auch  vorher.  Der  Zeitunterschied  swisoben 
Hoch-  bcsw.  Niedrigwasser  nnd  dem  Kentern  des  Stromes  ist  sehr  unregelmäfsig, 
wird  aber  gröfser,  je  weiter  man  binnen  kommt.  Aach  hat  der  Monsun  einen 
Einflnft  auf  den  Zeitunterschied. 
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Der  Strom  läai't  bauptsächlich  in  der  Richtaug  des  Fahrwassern  uud 
QDter  Land  mehr  parallel  der  Kfi»ie.  Der  Flathstrotn  netzt  nach  NW,  der  Ebbe- 
strom nach  SW. 

Die  Ge^jchwindigkoit  des  Stromes  erreiclit  bei  dem  Lootsenstationsscbiff 
ungei^hr  2  äin,  auf  der  Rbede  tou  Surabaja  und  in  der  Nähe  derselben  ungeffthr 
8  »m.  Anrserhalb  des  Fahrwassers,  anf  den  Blnlcen  nnd  anter  Land  ist  asiae 
Geschwindigkeit  selten  gröfser  als  1  Sm.  Bei  Nippzeit  ist  sie  noöh  geringer, 
und  luwcilen  wird  zu  dieser  Zeit  gar  kein  Strom  bemerkt. 

Die  Geschwindigkeit  der  Gezeitenstiömungen  ist  nicht  nur  während  der 
Springfloth«!  betr&chtlicber  als  während  der  Nippflathen,  sondern  anch  die  der 
^npttiden  gröfser  als  die  der  NelHMitidon. 

Lootsen.  In  der  Nähe  der  Erkcnnuiigstouiu',  vor  dem  Eingang  des  Fahr- 
wassers, liegt  auf  G,G  m  (22vti  Wasser  ein  LootsenstationsschiflF  von  schwarzer 
Fnrl>e,  an  dessen  beiden  Seiten  „Soerabaja"  mit  weilVen  Buchstaben  steht.  Es 
bat  zwei  .Masten,  von  denen  der  vordere  mit  «mikm-  Signalraa  Tersehen  ist.  An 
Heck  wt  lit  auf  einem  Flaggenstock  die  holländische  Flagge. 

Tagsüber  werden  die  Gezeitensignale  nittebt  eines  binnen-  Wimpels  und 
einer  wcifscn  Flagge  mit  blauem  Kreuse  durch  Heiften  derselben  in  den  grolsra 
Topp  gegeben. 

Der  blaue  Wimpcl,  allein  gebeifst,  bedeutet  Niedrig wasser,  die  weifiw 
Flagge  allein  Hochwasser,  der  Wimpel  fiber  der  Flagge  steigendes  und  der 
Wimpel  nntcr  der  Flagge  fallender;  Wasser. 

Aufser  diesen  Signalen  werden  noch  solche,  welche  die  Tiefen  auf  der 
Barre  in  Decime.tcrn  angeben,  gebeifst.  Als  Tage.ssignale  dienen  schwarze 
Kugeln  und  Kegel,  sh  Nachtsignale  Laternen  mit  wcifsem  Lichte. 

Die  Bedeutung  der  Signale  ist  aus  Nachfolgendem  ersiobdich. 

a.  Tagessiguale,  von  See  aus  gesehen. 
44  iliii  46  <liii  48  «Im  &0  iliii  53  ilm 


i  k  l 


S4  «liM  6(>  «Im  58  iIiH  GU  lim  ü2  ilui 

i  • 

C4  «im  C6  «Im  68  diu 


i  k 

!  k 


k  k  k 

•k  ä  k 

kk  k 


Kino  blaue  Flagge,  l)ei  einem  der  Signale  gebeifst,  bedeutet  1  dm  mehr, 
als  das  Signal  angiebt 

b.  Nachtsignale,  von  See  aas  gesehen. 

44  dm                   46  dm                   48  doi                   50  dnt                   58  dm 
  -9  ~         -  '  

•     •    •••       •  r 
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84  tliii  ne  iliii  68  «Im 

*    •     -    •  • 


Die  Signale  werden  gclicifst,  wenn  ein  Schiff  in  Sicht  kommt)  aod  bleiben 

80  laii<!:e  ol)»'n,  bis  09  dfii  flaolisten  Tlioil  pas-^irt  hat. 

Mil  Ausnahmt'  huUäiidi^cliiM-  und  auch  fremder  Kegierung.4i>chiffe  müssen 
alle  Schiffe,  die  mehr  als  1,6  m  Tiefgang  haben,  Lootsengeld  bezahlen;  doch 
Rind  sie  niclit  verpflichtet,  einen  l,0(>t>eii  zu  nehmen. 

Das  Lootäen  von  ScUifl'eu,  die  tiefer  als  G  m  gehen,  wird  den  Ijootsen 
nicht  verpflichtend  iiestellt. 

H^elHOweisuug:.  Zur  Zeit,  wenn  der  0.stmonsnn  herrj^cht,  i.-t  es  meistens 
von  Sonnenanfjraiiii!;  Iiis  /um  Durehkommeii  des  ^^ee\\ imics  sein'  die-iir.  Kommt 
man  aus  Odlen,  von  der  lihede  von  l*a.suruan  oder  iVobuliuggo,  ao  kann  man, 
naehdem  man  die  Zwaantiesdroogte  erkannt  bat,  Kon  naeb  dem  Lootaenstationa* 
sobiffe  Stenern  und  von  dort,  sit^  naoh  den  Tonnen  richtend,  weitersegeln. 

Asmus. 


Port  Los  Angeles.'^ 

Nach  !B«ri(htt>ii  d«r  Knpltine  F.  Bachhamk,  Scbiff  .PurnaKM«',  R.  MkhMKQ,  ScbiiF  «Aitrnis*, 
P.  Wabkkkr,  Srhlff  ,Chri?tin-  -   und  C.  ruitiSTKN.sr  .v.   .s  iiiff  .Einin  Pascha-,  ••ryintt  nadi 

aincrikani><'li<-ii  und  ■■ii^.'li^cbfn  AiigalH>ii. 

(Hima  Tnfvl  Sl.» 

Allgemeines.  Tort  Loa  Angeles  heifst  seit  dem  Jahre  1893  die  Rhede 
und  der  Landungsplatz  der  Stadt  Santa  Monica,  die  im  södlicheu  Kalifornien 
auf  31'  1'  N-ßr  und  IIb  30'  W-Lg  au  der  Milte  der  Monica-Bucht  lieKt.  Der 
Landungsplatz  steht  mit  der  etwa  19  8m  tfetltch  davon  im  Lande  liegenden  Stadt 
Los  Angeles  in  Kiseubalinvt'rbiiidung  und  bildet  daher  einen  Endpunkt  der  Süd- 
Pacitic-Eisenbahn.  wählend  ein  aiuierer  Zweig  die-er  Hahn  in  dem  reichlich 
20  Sm  südwestlich  davon  liegenden  ilafcuplaiz  Sau  Pedro  eudigt. 

Die  zwischen  Kocky  Poiut  im  Südosten  und  Dume  Point  im  Nordwesten 
liegende  Monica-liucht  ist  etwa  '23  Sni  weit  und  !'  8ui  tief,  und  i*ort  Los  Aiiireles 
licet  in  norduordwestlichur  Richtung  etwa  15  Sm  von  der  erätgenannten  und  in 
östlicher  Richtung  ebensoweit  von  ^r  letztgenannten  Huk  entfernt.  Die  Bucht 
Uegt  nach  SW  offen  und  ist  daher  gegen  südwestliche  Winde  gänzlich  unge* 
schützt,  denn  die  in  dieser  Richtunü^  vor  der  Küste  liegenden  liistdn  sind  zu  weit 
entfernt,  um  gegen  boluhe  Winde  irgend  welchen  Schutz  gewahren  zu  können. 
Dagegen  erhUt  die  Bncht  gegen  Sudost*  und  besonders  Nordwestwinde  einigen 
Schutz  durch  das  Land,  und  auch  bei  südlichen  Winden  verhindern  die  Sildüeh 
von  der  Bucht  liegenden  ii^rofsen  Inseln  das  Aufkommen  des  Seeganges. 

Küsteuunbicht.  Au  der  Nordtseiie  der  Bucht  ist  die  K&äte  von  Santa 
Monica  an  hoob  and  steil  abfallend  nnd  von  tiefen  Stdilnditen  dorohbrochaB. 

1)  Si«hf  dint-  Aunilcii  1897,  Mtv  Ulit,        and  dl 9. 
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Vor  ihr  liegt  cntwedcM'  kein  oder  nur  ein  sclinialor  Strand,  und  unmittelbar  hinter 
ihr  erhebt  sieh  dio  Hergkette  der  Sierra  Muuica  Iii?  zu  760  in  Hohe.  Duiiie 
Point  ist  eine  ü2  m  hohe  kuppelfbrmige  Hnk,  hinter  welcher  zunächst  niedrigeres 
liSnd  liegt;  sie  erscheint  daher,  von  Westen  au-  «rmr^eicr  Entfernung  gesehen, 
wie  eine  Insel,  die  vor  der  hoben  Bergkette  liegt.  Südlich  von  Santa  3ionica 
ist  das  Land  eben  und  die  Küste  selbst  besteht  gröfstentheils  aas  niedrigen 
Sanddünen.  Rocky  Point  ist  37  m  hoch  und  steil  abfallend,  aber  da?  Land  Bteigt 
hinter  der  Huk  schnell  in  Höhe  an  zum  We.steude  des  San  Pedro-Hugels. 
Dieser  Hügel  bildet  einen  steilen  üöbenrücken  von  8  Sm  Länge,  der  in  ütS- 
Ricbtuug  verlftuft  und  in  der  Mitte  450  m  Hobe  erreioht  Br  treont  die  San 
Pedro-Hucht  von  der  Honica>Bacht  und  bildet  eine  der  besten  Landmarken 
dieser  Küste. 

Die  vor  der  Kiiäte  liegenden  Inseln  sind  sämmtlich  hoch,  zum  Theil  sogar 
sehr  hoch,  und  daher  aus  grofsem  Abstände  zu  sehen. 

In  der  Bucht  bildet  das  Arcadia  -  Hotel  eine  trute  Landmarke.  Dasselbe 
steht  3  Sm  Ostlich  von  der  Landungsbrücke,  und  i^ciu  nach  See  schauender  Vorder- 
theil  hat  80  ro  Lllnge,  23  m  Höbe  und  trägt  in  der  Mitte  einen  hohen  Thurm. 

Die  Wassertiefe,  die  aufserhalb  der  Monica-Bucht  sehr  grofs  ist,  nimmt 
bis  innerhalb  der  Einfahrt  raf^ch  ab,  so  dafs  man  in  der  Bucht  fast  aus  nahm. -los 
weniger  als  2(K)  m,  gröfstentheils  sogar  weniger  als  100  m  Wasserliefe  liudet,  die 
nach  Land  zo  allmählich  abnimmt  Im  s&dOstlichen  Theil  der  Baefat  erstreckt 
sich  von  See  her  eine  nnr  1  Sm  breite  tiefe  Binne  mit  550  bis  180m  Wasser- 
tiefe bis  auf  1  Sm  Entfornunt;  vom  Strande  bei  Redondo. 

Die  grofse  Landungsbrückc  hat  eine  Länge  von  etwa  14üO  m.  Sie  erstreckt 
sieb  vom  Lande  aus  in  etwas  gekrümmter  Form,  jedoch  ihr  Kopf,  der  die 
Hufsersten  300  ra  urafafst,  verläuft  goradliniLr  in  SWzW-Richtnng.  Dieser  äufserste 
Theil  ist  40  m  breit  und  bildet  den  eigentlichen  Landungsplatz  mit  Krähnen, 
Lagerschuppen  und  Eisenbabngeleisen,  von  denen  hier  sieben  Paar  liegen.  An 
der  Nordseite  der  Brücke  stehen  vornehmlich  Kohlenschappen,  die  10  000  t  fassen. 
An  der  Süd?'eite  sind  liie  Lagerräume  für  andere  Ladungen,  aber  auch  Gebäud«^ 
für  Kontore,  Poät-  und  Telegrapheuaml,  Zollamt,  Restaurant,  Laden  sowie 
Sohlafrftnme  (tir  die  Angestellten  befinden  sich  hier. 

Die  Wassertiefe  am  Kopfe  der  Ijandnngsbrficke  beträgt  am  Aufsenende 
10,7  m  bei  Niedrigwasser;  sie  nimmt  bis  zum  innem  Ende  bis  auf  9,7  m  ab.  Die 
Fluthhöbe  beträgt  1,5  bis  2,5  m,  so  dafs  die  Wassertiefe  an  dem  Brückenkopfe 
bei  Hochwasser  um  diesen  Betrag  gröfser  ist 

Fostmnehepfa'hle  von  '  2  m  Durchmesser  stehen  in  Abständen  von  je 
14^  m  längs  der  Brikke,  und  14  schwere  Vertäutonnen  sind  um  und  neben 
beiden  Seiten  des  Brückenkopfes  ausgelegt  für  Vertäuungsz wecke  der  hier 
löschenden  oder  ladenden  Schiffe.  Schwere  .Manilatrossen  liegen  an  allen  Festp 
machestelhni  bereit  und  werden  den  Scliiflcn  zum  Festmachen  frei  treliehen. 

Der  Ankergrund  iöt  besonders  gutj  er  iiesteht  aus  feinem  grauen  Sande 
vnd  grünem  Hchliok. 

Ein  krSftiger  Schleppdampfer  mit  gi-ofser  Dampfjpnmpe  liegt  Tag  und 
Nacht  fertig,  um  Schiffen  Hülfe  Iei:jten  zu  können  sei  es  zum  Ein-  oder  Ans- 
schleppen,  zum  Vertäuen,  beim  Ausbruch  von  Feuer  oder  beim  Einsetzen 
Ton  Sturm. 

LcnchtfeuPT.  1.  Ein  weifes  festes  Feuer  von  12  Sm  Sichtweite 
brennt  auf  der  Mitte  des  Aufsenendes  vom  Brückenkopfe.  Dasselbe  scheint  nach 
Südwest  am  hellsten. 

2.  Ein  rothe.s  festes  Fenei  yon  3.8m  Sichtweite  brennt  auf  der 
Nordwestecke  des  Brückenkopfes. 

3.  Ein  grünes  festes  Feuer  von  H  Sm  Sichtweite  brennt  auf  der 
Sfidwestecke  des  Brückenkopfes. 

Kebelsigaale  w«  i  ih  n  vermittelst  einer  Glocke  gegeben,  die  auf  mecha- 
nischem Wege  nnunteriirochen  läutet. 

Lootsen  kann  man  hai)en,  doch  sind  sie  nicht  nothwendig,  da  man  ohne 
sie  beqnem  einsegeln  kann  und  anlberdem  stets  ein  Schleppdampfer  nothwendig 
fstf  de&scii  Kapitän  gleichzeitig  den  Lootsendienst  mit  versieht. 

Das  Löschen  von  Ladung  geht  sehr  schnell.  SegelschifTe  löschen  aus 
zwei  Luken  täglich  bis  zu  GOO  t  ICohlen,  und  Dampli^chiffe  von  1200  bis  1500  t 
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Cemeut  wild  direkt  in  Eiseubalmwageu  gelöscht  und  zwar  3000  bis  40001'MBMr 
täglich,  wenn  aus  zwei  Luken  mit  Dampfwinden  gearbeitet  wird.  An  BreMMn 
werdeD  täglich  bis  zu  100  000  laufende  Fufs  gelöscht,  sortirt»  gezählt  nad  ge* 
meMen.  AehoKeh  gebt  es  mit  Stfickg&tern,  von  denen  die  nOhristine*'  in  fftnf 
Tagen  2000  t  löschte. 

Die  Ladungen  und  auch  der  Ballast  werden  nöthigenlalls  auf  Brücken* 
wagen  kostenlos  gewogen. 

Das  Laden  oder  IMIastaelimeii  geht  ebenFalls  schnell  vor  eich  am 
Br&ckenkopfe. 

Ausrüstung  aller  Art  ist  in  Santa  Monica  oder  sonst  in  Los  Angeles 
au  haben,  und  swar  sn  ihnlichen  oder  billigeren  Preisen  als  in  San  Francisco. 
Frisches  Wasser  erhält  man  aus  der  Wasserleitung  an  der  Brücke. 

SchifTsunkosten.  Das  Lootsengeld  betrap;t  nach  Tarif  8  i  für  jodi-n 
Fufs  dei  Tielgangcö  eiukommeud  wie  ausgeiiend,  und  wenn  mau  keinen 
Lootsen  nimmt,  die  Hälfte  dieses  Tarifes.  Es  scheint  jedoch,  dafs  dieser  Tarif 
nicht  innegehalten  wird,  weil  in  keinem  Berichte  noch  Fragebogen  etwas  von 
Lootsengeldern  erwähnt  wird.  Der  Schlepplohn  beti'ägt  füi*  den  jedesmaligen 
Dienst  bei: 

Schiffen  unter  500  Registertonnen      .....  lOjOO 
Schiffen  von  600  bis  1200  Registertonnen  .    .    .  15,00 
Schiffen  von  1200  bis  2000  Registertonnen    .    .    20.00  „ 
Schiffen  von  mehr  als  2000  Registertonnen    .    .    25,00  . 
Die  Gebühren  bei  der  Einklarinin«!;  lictragen  .    .     5,70  „ 
Die  Gebühren  bei  der  Auaklarirung  betragen  .    .  4,70 

Das  Brückengeld  beträgt  während  des  Löschens  für  jede  24  Stunden 
oder  einen  Theil  derselben  für  Dampf-  oder  Segelschiffe  bis  zu  200  Register- 
tonnen 2  Cents  die  Tonne,  für  alle  grdfseren  Schiffe  4,00  t  f&r  die  ersten  200  Re* 
gistertonnen,  und  für  jede  fernere  Tonne  V*  cent  mehr. 

Ladende,  Ballast  nehmende  oder  löschende,  oder  nntbätig  liegende  SehilTe 
xahlen  die  Hülfte  der  obigen  Gebflhren. 

Der  Stauerlobn  ist  hoch;  er  richtet  sich  nadi  der  Ladung  und  beträgt 
60  Cents  fftr  die  Tonne  und  aufwärts. 

Der  Ballast  kostet  70  cents  die  Tonne  wenn  es  Sand,  und  1,60  $  die 
Tonne  wenn  es  Steine  sind. 

Frisches  Wasser  kostet  50  ceuts  lür  1000  Gallonen. 

ZollaatUehe  Belnndlnnf.  Bevor  man  an  die  Brücke  holt,  kommt  ein 
Zollbeamter  an  Hord.  E<  wurden  verlangt:  drei  Exemplare  TOm  Manifeste  der 
Ladung  und  drei  Exemplare  einer  Proviantliste.  Der  Zollbeamte  bleibt  an  Bord, 
bis  das  SeliüF  an  der  Br&cke  liegt,  worauf  dann  das  Schiff'  von  aufsen  bewacht 
wird  und  auch  gelegentlich  körperliche  Visitationen  der  ans  Land  gehenden  Mann- 
schaften vorsroDoniuieii  werden. 

Der  liafenarzt  kommt  gleichzeitig  mit  den  Zollbeamten  an  Bord  und  ver- 
langt einen  Gesnndheitspalh,  der  vom  amerikanischen  Konsul  des  Abgangshafens 
beglaubigt  ist. 

Das  Kaiserliehe  Konsulat  beüudet  sich  in  der  Stadt  Los  Angeles,  wo* 
selbst  sich  auch  ein  Krankenhans  befindet  in  dem  kranke  Seeleute  Auf- 
nahme finden. 

Verschiedenes.  Alle  Schiffsgeschäfte  nifii^sen  in  der  rasch  auftjlüliendeu 
Stadl  Los  Angeles  abgewickelt  werden,  welches  sehr  umstäudlich  ist,  weil  täglich 
nur  zwei  Personenz&ge  verkehren  und  andere  Fahrgelegenheit  für  Oeld  kaum  su 
beschaffen  ist.  Vormittags  um  10  Uhr  und  nachmittags  um  2  Uhr  komiut  j(!  ein 
Personenzug  von  Los  Angeles  au  und  fithrt  nach  etwa  dreiviertelslündigem  Auf- 
enthalte wieder  dahin  ab.  In  der  Stadt  sind  auch  Seekarten  und  nautische  Bücher 
zu  haben.  Der  Gesundheitszustand  war  nach  allen  vorliegenden  Berichten  gut. 
Desertionen  von  der  Mannschaft  kommen  vor.  Ein  Zeitsignal  ist  nicht  vor- 
handen, ebenso  wenig  X'orrichtungen  zum  Vorgleich  nautischer  oder  meteorolo- 
gischer Instrumente  oder  zur  Kompafsregulirung. 

Wind  und  Wetter.  Siehe  Scgelbandbuch  für  den  Stillen  Ozean  Seite  119  ff, 
601  uud  Ü07  suwic  625  bis  Ü26  über  St  Diego   und  äau  Pedro. 

CleMiten.  Die  Hafenzeit  ist  9^  87";  die  Flathohe  beträgt  bei  Spriugtiden 
1,8  m,  bei  Niptiden  1,8  n. 
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Austeueruiiijr.  Wegen  der  vorbeiiHcbeudeu  nordwestlichen  Winde  und 
südöstlichen  Stiomuiig  emptiehlt  e?  sich  für  Segelschifl'e,  das  Land  nördlich 
von  der  Bucht  anzusteuern  und  dann  durch  den  Santa  Barbara- Kanal  zu  segeln. 
Doch  halte  man  sich  hierbei  nicht  zu  dicht  unter  Land,  weil  dif  Hohe  desselben 
häutig  den  Wind  stört.  Die  Uuk  Duuc  pasdire  uiau  aus  demselbeu  Grunde  iu 
mindestens  8  Sn  Abstand  nnd  stenere  dann  redit  auf  die  Brftolte  au,  wofllr  am 
Tage  das  liereits  erwähnte  A read ia-I lote!  und  bei  Nacht  auiner  den  Leuchtfeneni 
die  elektrischen  Lichter  von  Monica  gute  Ijandmarken  sind.  Man  kann  in  der 
Umgebung  des  Brückenkopfes  irgendwo  ankern,  hh  man  Visite  erhält  und  an 
die  Brücke  holen  kann. 

Kapt.  Chr.  Christensen,  Bark  ^Kniiu  Pascha",  berichtet  ferner; 

Von  Antwerpen  koiumeud,  standen  wir  am  19.  Oktober  I89d,  nach  einer 
Beise  von  189  Tagen  ab  Lizard,  15  8m  88 W  mw.  von  Santa  Rosa-InseL  üm 
8  ühr  morgens  verloren  wir  den  in  den  letzten  Tagen  frisch  wehenden  Nordnord- 
westwind,  der  uns  in  den  letzten  24  Stunden  eine  Stroniversetzung  von  29  Sm 
nach  S63°0  gebracht  hatte,  und  hatten  dann  zwischen  den  Ingeln  Stille  und  um- 
lanfende  Luftzüge;  nur  des  Nachmittags  kam  die  Seebriese  flau  durch.  Nachts 
war  es  bei  Stille  dick  von  Nobel.  Der  Letztere  verzog  sich  um  9  bi^  10  ühr 
morgens.  Am  21.  Oktober  um  10  Uhr  abends  uukerten  wir  auf  der  Rhede  in 
14^  m  (8  Faden)  Wasser,  nngeHlhr  1  8m  8W  von  der  groben  Moke.  ObglM 
ein  guter  Schlepper  vorhanden  i.<t  und  ein  Regierungälootse  draoAen  anvCMad 
sein  soll,  bot  doch  keiner  von  beiden  seine  Dienste  au. 

Das  Löschen  geht  recht  schnell.  Wir  benöthigten  fBr  1227  t  aus  zwei 
Luken  nur  2'/)  Tage  Arbeitszeit  Di«  gante  Zeit,  während  welcher  wir  an  der 
Brücke  lagen,  betrug  S'/a  Tage,  von  denen  je  ein  hal))er  Tag  für  das  Auf-  und 
Abbringen  des  Löschgeschirrs  gebraucht  wuixle.  Es  erscheint  dies  gewifs  ak 
eine  gute  Leistung,  snmal  wenn  man  bedenkt,  dafb  nngefthr  jede  lebnte  QU» 
kiste  von  dpti  Zollbeamten  geöffnet,  gemessen  und  gewogen  wurde  und  auch  die 
Cementfädäer  einer  gründlichen  Untersuchung  unterworfen  wurden.  Alle  Stuck* 
guter  werden  sofort  auf  Bafanwageu  geladen,  welche  80  bis  60  t  ftssen.  Eine 
ziemliche  Anzahl  Schiffe  kommt  hier  mit  Kohlen  von  Newcastle  N.  S.  W.  Diese 
Schiffe  löschen  au.-<  drei  Luken  liiglich  UOO  bis  1000  t.  Die  vorhandenen  fünf 
Löschkrähne  neuesten  Systems  werden  mit  Wasserkraft  betrieben.  Kohlen-  und 
Kastensohifle  Iflscht  die  Eisenbahn  •  Oeeellscbaft;  dagegen  werden  SchiflTe  mit 
Stückgütern  an  einen  Stenerbaas  vorgeben,  der  45  cents  die  Tonne  für  Cement 
und  für  andere  Güter  im  Verhältuiis  nimmt.  Der  Preis  ist  hoch;  doch  wird  von 
der  GflsellBcbaft  kein  anderer  Stauer  anf  der  Br&cke  zugelassen,  und  ist  infolge- 
dessen jede  Konkurrenz  ausgeschlossen. 

An  dem  Abend,  al-^  wir  einkaraen,  wurden  die  drei  Leuchtfeuer  erst  zwei 
Stunden  nach  Dunkelwerden  angezündet.  Während  Nebels  wird  durch  ein  Uhr- 
werk eine  Glocke  in  Bewegung  gesetzt,  die  aber  gegen  eine  Briese  von  StArke  drei 
keine  Seemeile  weit  zu  hören  ist.  Man  kann  jedoch,  wie  wir  es  thaten.  ganz 
gut  auch  während  der  Kacbt  auf  da»  Loth  einsegeln,  denn  Untiefen  sind  in  der 
ganzen  Bucht  nicht  Torhanden. 

Beim  Ausgehen,  am  28.  Oktober,  hatten  wir  ebenfalls  zwischen  den  Inseln 
Stille  und  Mallung,  Jedoch  weniger  Nebel.  BVischen  Nordwestwiud  erhielten  wir 
wieder  in  der  Verbindungslinie  der  vorspringenden  Küstenpunkte. 

Kap.  F.  Bachmann,  Schilf  „Pamassos*',  berichtet: 

Auf  der  Reise  von  Hamburg  nach  Port  Los  Angeles  erreichten  wir  gegen 
Mitternacht  zum  28.  Juli  1898  die  Breite  von  Concepcion  Point  und  setzten  nun 
den  Kurs  anf  die  13  Sra  nördlicher  gelegene  Bvk  Argnello.  Bs  hMTSohte  trftbee, 

nebliges  Wetter,  und  da  das  Schiff  nahezu  12  Knoten  lief,  mufsten  Segel  gekürzt 
werden.  Der  Wind  wurde  jedoch  bald  leichter,  auch  die  Luft  -nichtiger,  nnd 
konnten  wir  deshalb  bald  alle  Segel  wieder  beisetzen.  Gegen  10  Uhr  vormittags 
kam  in  NzO  Ijand  in  Sicht,  und  eine  halbe  Stunde  später  konnte  die  Huk  Con- 
cepcion deutlich  aufgemacht  worden.  Wir  passirten  dieselbe  um  Mittag  in  3  Sni 
Abstand.  Innerhalb  derselben  safs  eine  Viermastbark  auf  den  Felsen.  Vom 
Unterschiff  war  nichts  sn  sehen,  die  Stangen  waren  nodi  Mmmtlich  oben,  nur 
die  Grofsbrain.stiinge  war  gebrochen,  .sänimtliche  Raaen  fehlten. 

Kommt  man  von  We.-<ton  und  steuert  für  r'oncopcion  Point,  ho  kann  mau 
den  Leuchtthurm  an  der  Farbe  nicht  erkeunen;  auch  verschwindet  der  Unterbau 
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deesalbeii  beim  Näberkommeu  hinter  einem  weifsen  Uaufc  mit  vier  Feu^teru  Front 
und  einem  lotben  Dache.  Nur  die  Galerie,  die  Kuppel  und  flas  Dach  des  Thurmes 
Bind  zu  sehen.  Erst  beim  Weitersegeiu  nach  Güten  bemerkt  uiau  eudliuh  den 
mnden  weifsen  Thurm,  der  mit  dem  beseichneten  Hanse  in  Verbindung  steht 
OberliaU)  des  Thiirmcs  sieht  mau  etwa?  wcitor  landeinwärts  auf  einer  Höhe 
mehrere  ilüusej*,  zu  denen  ein  ächnurgerader  Weg  hinaulYührt.  Unterhalb  des 
Fwertiiiirms,  nahe  dem  Abhänge,  stehen  zwei  weitere  Httoser  mit  rothen  Oäehern 
und  >wei  grofton  Schornsteinen. 

Bevor  wir  in  den  Sauta  Barbara-Kanal  einsegelteu,  kouuten  wir  nur  den 
nnteren  Theil  ded  Landes  sehen;  je  mehr  uns  Jedoch  dad  Land  näher  rückte, 
desto  klarer  vnd  tichtiger  wurde  die  Lnft  Zugleich  holten,  als  die  Huk  Gcm- 
Cepcion  pa??irt  war,  Wind  und  Seegang  westlicher.  Beim  Weiter»egeln  hatten 
wir  den  Wind  zwischen  MW  und  SW^  Gegen  Mitternacht  wuide  derselbe  flau; 
dichter  Nebel  lag  Aber  dem  Lande,  doch  konnten  wir  das  Feuer  von  Hueneme 
Point  deutlich  sehen.  Nebeleignale  wurden  niclit  gehört,  wohl  aber  das  nnregel- 
mäfsige  Läuten  einer  Glocke,  welches  ich  am  uächäten  Mor^eu  bei  sichtigem 
Wettei'  als  von  einer  östlich  von  iiueueme-Leuchtthurm  liegenden,  weil»  und  roth 
geatreifken  Glockentonne  herrührend  ausmachte.  Am  29.  Juli  gegen  7  Uhr  morgena 
setzten  nach  vorhergegangcnpr  Stille  vcräiulerliche  Winde  ein,  die  gegen  Mittag 
einer  Hauen  Seebriese  aus  6W  bis  WäW  Platz  machten.  Wir  fanden,  dafs  uns 
der  Strom  beträchtlich  den  klehien  Anacapa^InBeln  sngesetat  hatte.  Gegen  7  Uhr 
abends  wurden  elektrische  Lichter  geeichtet,  die  ich  bald  als  die  von  der  Stadt 
Santa  Monica  erkannte.  Von  den  Feuern  auf  der  groftien  Brücke  war  indessen 
nichts  zu  »eben.  Es  kamen  zwar  links  von  den  elektrischen  einige  gewöhnliche 
Lichier  in  Sicht,  doch  konnten  wir  nichts  Genaneres  ausmachen,  da  das  Wetter 
diesig  und  bald  neblig  wurde.  Der  Wind  flaute  ganz  ab.  Wir  gebrauchten  das 
Loth  und  fanden,  dals  die  Wassertieie  laüch  abnahm.  Der  Strom  setzte  uns  stark 
aaeh  Soden,  was  ich  daran  erkannte,  dafs  nach  den  Lichtem  Ton  Santa  Monica 
mehr  und  mehr  nördlich  gesteuert  werden  mufste.  Die  Brücke  konnten  wir  von 
Zeit  zu  Zeit  sehen,  nicht  aber  die  Leuchtfeuer  auf  derselben,  wohl  weil  wir  zu 
sftdlich  standen.  Schliefslich  wurde  cd  still;  um  nun  unscrn  Schiilsort  festzu- 
halten, liels  ich  gegen  10  Uhr  abends,  etwa  2  Sm  SSW  von  der  Brficke,  auf 
33m  (18  Faden)  Wassertie.'e  den  Anker  fallen. 

Hinsichtlich  der  Feuer  auf  dem  Jjriickenkopfe  habe  ich  noch  zu  bemerken, 
dafs  das  weifse  Feuer  auf  der  Mitte  der  Brficke  von  einer  nach  drei  Seiten  ge- 
schlossenen Laterne  gezeigt  wiid  und  ans  einer  Petroleumlampe  besteht,  hinter 
welcher  sich  ein  trichterlörmiger  Scheinwerfer  befindet.  Die  Lampe  wirft  infolge' 
desfen  ihren  Schein  nur  nach  einer  Seite  und  zwar  in  die  Kicntung  nach  der 
Huk  Duma.  Kommt  man  aus  dieser  Richlungslinie  süd^sürts  iiinaus,  so  wird  das 
Licht  irnuier  schwächer,  bis  es  schliefsÜch  ganz  veivchu  indet  Die  Lampe  steht 
auf  einem  mannshohen  hölzernen  Gestell.  Ueber  derselben  ist  eine  roth  ange- 
strichene Oloeke  angebracht  mit  mechanischem  Betriebe,  die  zu  N^lsignalen 
dienen  soll.  Ich  halie  aber  nie  gehört,  dafs  sie  gebraucht  wurde,  obgleich  es  öfters 
neblig  war.  Das  grüne  und  das  rotbc  TJcht,  das  von  der  Südwest-  und  Nordwest- 
ecke des  Brückenkopfes  gezeigt  wird,  kommt  aus  Kugellaternen,  die  auf  manns- 
hoben  Sftulen  stehen  und  ihr  Licht  nach  allen  Seiten  werfen.  Diese  Lichter  sind 
auch  nur  auf  kurze  Entfernungen  zu  .sehen,  kaum  so  weit  als  die  gewöhnlichen 
Schiflsseitenlichter.  Uebrigens  haben  die  drei  Lichter,  so  lange  „Parnassos"  im 
Hafen  war,  n^Im&fsig  jede  Nacht  gebrannt 

Das  Löst  hge^chirr  liefert  der  Stauer.  Zum  Uebersetzen  der  Ladung  auf 
die  Brücke  werden  die  Untermarsraaen  gebraucht,  da  die  Brücke  sehr  hoch  ist 
und  die  Unterraaen  deshalb  nicht  hoch  g(uiug  .sind.  Zur.  Stfitae  der  Untermars- 
raaen werden  starke  Taljeu  als  Toppnanten  auf  dieselben  gelascht.  Die  Taljen 
und  Topphanger  hat  das  Schift"  zu  liefern.  Die  Jollen  zum  Aufwinden  und  Aulser- 
bordbetzen  der  Ladung  bestehen  aus  einzeln  geschorenem  vieizülligcn  Manila- 
Tanwerk.  Die  Buden  beider  Jollen  sind  in  einen  Wirhelhaken  eingesplifst,  über 
den  dann  der  Stropp  mit  der  Ladnng  gehackt  wird.  Diesen  Theil  des  Lörsch 
gescbirrs  lieiiert  der  Stauer.  Die  Ladung  wurde  bei  ,|Parnasso8'^  aus  /.wei  Luken 
gelAscht,  bei  welcher  je  eine  Dampfwinde  aufgestellt  war.  In  einen  Stropp  wurden 
jede.-^iiial  droi  Us  fünf  Fasser  Cement  genommen.  Oeftcrs  entstand  Maugel  au 
Jäiseübahnwagcn.    En  wurde  mir  gesagt,  dafs  sehr  viele  Wagen  des  Kri^es 
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wegen  zum  Trn[tpentran8port  nach  dem  Osten  geschickt  worden  wären.  Indessen 
konnten  wir  iu  9  Tagen  18  540  Fässer  Cement,  ÖO  Fäoser  Whisky  and  43  Säcke 
Vogelfatter  Ideehen  und  800 1  Bdlaat  einnehmen. 

Proxiantartikel,  namentlich  Kartoifeln,  waren  sehr  theuer,  was  einmal  der 
Trockenbeit  des  Wettei-5<,  andererseits  dem  vielfachen  Aufkaufen  der  Kartoffeln 
durch  Agenten,  welche  dioselliou  nach  Texas  schickten,  zugeschrieben  wurde. 

Während  unserer  Anwesenheit  in  Port  Los  Angeles  stand  fortwährend 
eine  westliche  Duuung  im  IT;ifeii.  die  das  Schifl'  an  der  Jiriicke  oftmals  stai'k 
schlingern  nuMjhte.  Es  fand  jedoch  keine  Beschädigung  statt.  Man  konnte  das 
Schiff  rennittelst  der  an  den  Tonnen  befestigten  Leinen  immer  naeh  Wmndi 
von  der  Brücke  aUwinden;  andererseits  ermöglichten  starke  Ketten,  die  auf  der 
andern  Seite  der  lirücko  befestigt  sind  und  unter  der  Brücke  durch  dem  ächiffe 
zugeft^brt  werden,  das  Wiederlieranziehen.  Jedes  Schifl'  nimmt  von  diesen 
Ketten  eine  vom  und  eine  achter  durch  die  Seitenklüsen.  Schwere  Gienen,  die 
darauf  geschlagen  werden,  führen  quer  fiber  Deck.  Zur  weiteren  Befostieung 
des  Schiffes  dienen  der  Anker  mit  7ö  Faden  Kette  aus  und  vier  zwöllzoiiige 
Hanilaleinen,  von  denen  je  zwei  ▼oraus  imd  achteraus  auf  der  Brteke  feelgeraaent 
werden.    Difse  Leinen  werden  von  den  Brückeneigenthümern  geliefert. 

Der  Hafen  von  Ijos  Angelea  soll,  wenn  erst  in  San  Pedro  die  Hafen- 
dämme nnd  sonstigen  Hafenbauten  fertig  sind,  nur  noch  von  Küstenfahrern  benutst 
werden.    Für  Ladungen  von  auswärts  soll  dann  San  Pedro  der  Löschplatz  sein. 

Santa  Barbara -Insel.  Am  16.  Au^'ust  1898  verliefsen  wir  unter  Bei- 
hulfe  eines  Schleppdampfers  die  Santa  Mouica-Bucht  und  steuerten,  nachdem  der 
Dampfer  uns  ▼erfassen  hatte,  bei  westlichem  Winde  Ton  Stirke  8  bis  4  sUd* 
wärt-.  Es  kam  dann  Land  in  SSO%0  in  Sicht,  welches  als  die  Insel  Santa 
Barbai'a  erkannt  wurde.  Wenn  man  von  Norden  kommt,  erscheint  diese  Insel 
an  ilirer  Ostseite  liedeutend  niedriger  als  an  der  Westseite.  Auf  der  höchsten 
Spitss  befindet  sich  eine  pyramidenförmige  Bake.  Südwestlich  Ton  der  Insel, 
ungefähr  eine  halbe  Seemeile  von  derselben  entfernt,  liegt  eine  in  zwei  Spitzen 
anslanfende  Klippe.  Zwischen  dieser  und  der  Insel,  aber  nahe  an  der  letzteren 
liegen  kleinere  Klippen.  In  dem  Zwischenraum  xwieohen  der  kleineren  und  der 
grofeen  Klippe  wurde  keine  Brandung  gesehen,  und  schien  demnach  hier  eine 
ungefährliche  Durchiahrt  vorhanden  zu  sein.  Die  Insel  Santa  Barbara  wurde  um 
7  Uhr  aboidi  In  einem  Abstände  von  1 8m  passirt 


Eatt  London. 

Nach  Beridttm  tub  Katovrilcbfn  Kontulst  daMvIto  und  vuu  d«o  Kapt.  F.  H.  IsSAKL,  Bark  >8el«!Mr* 
nnd  6.  RumCKB,  Bark  «Uasnat*;  «tgintt  naeb  eagliNlicii  Qnellca. 

(Bimn  TaM  9S.) 

Allgemeines.  Diese  an  der  Südküste  von  Afrika  auf  32°  2'  S-Br  und 
37°  55'  0-Lg  gelegene  Stadt  liegt  an  beiden  Ufern  des  Buffalo-Flusses.  Der 
Ultere  Tbeil  liegt  am  südwestlichen  Ufer  auf  einer  etwa  20  m  hohen  Anhöhe  an 
der  Fiuismündung,  der  neuere  Tbeil  mit  den  Kaianlagen  V*  ^"^  weiter  aufwärts 
am  BordOstti<dien  Ufer.  Beide  Stadttl^Ie  stehen  dun»  DampffMiren  miteinander 
in  Verbindung.  Der  neuere,  den  kommerziellen  Thell  der  Stadt  umfassende 
Stadttheil  hat  bereits  über  10  000  Einwohner;  er  liegt  etwa  GO  m  über  dem 
Wasserspiegel  und  steht  durch  Kisenljahn  mit  ^anz  Südafrika  in  Verbindung. 

Kflstenaasieht.  Die  in  ungelUbrer  OzN-Ricbtung  fast  geradlinig  verlaufende 
Küste  erscheint  als  ununterbrochene  Hügelkette  sehr  gleichförmig  und  bietet 
daher  für  die  Ansteuerung  keine  gut  erkennbare  Landmarken  aus  grOfserer  Ferne. 
Man  hat  deshalb  147)  Sm  westlich  und  16  8m  östlich  von  Bast  London  weitbin 
sichtbare  Landuiarken  errichtet  in  der  Form  von  zwei  schwarzen  Baken. 
Die  westliche  Bake  steht  Nord,  1',.'  Sm  von  der  Mündung  des  Nieca-Flusses, 
auf  einem  Hügel.  Sie  hat  die  Form  einer  gleichseitigen  Pyramide  von  15^  m 
Höbe,  deren  Grundfläche  8,2  m  Sm  Seitenlänge  bat;  ihre  Spitze  liegt  116  m  über 
dem  Meeresspiegel  und  nit-  ist  liei  klarem  Wetter  23  Sm  weit  sichtbar.  Die 
östliche  Bake  von  ähnlicher  Form  trilgl  einen  Ball;  sie  ist  15,9  m  hoch  und 
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stellt  Aof  einem  dreieckigen  Sockel  von  8,8  m  Seitenläuge  auf  einem  Hügel,  1  Sm 
vom  Strande  zwischen  dem  Kintza-FIuese  und  der  Huk  Reef  Point  entlernt.  Ihr 
Ball  befindet  sieb  in  einer  Hobe  von  112  m  über  dem  Meeresspiegel,  uod  sie 
kftnn  bei  kUurem  Wetter  21  Sn  weit  gesehen  werden. 

Für  näher  unter  Land  stehende  Schiffe  bildet  die  6  Sm  westlich  von  East 
London  liegende  keilförmige  Klippe  ('ovo  Rock  eine  gute  Ijaudmarke.  Diese 
mit  dem  Laude  durch  ein  Sandritf  zusauiuieuhängende  Klii>po  ist  2  bis  3  Kblg. 
lang,  27  m  hoch  und  hat  in  ihrer  Mitte  eine  tiefe  Kerbe. 

Au  doi-  KühU)  laudwUrts  von  der  Klippe  liegt  ein  120  m  hoher  sattel- 
förmiger Hügel,  und  äeewäitä  davon  fällt  ein  kahler  Sandhügel  nach  See  zu  ab. 
Die  hodkÜegende  Stadt  mit  der  nordöstlichen  Sigualstation  and  der  westlich  von 
der  Stadt  auf  einem  Hügel  hinter  Houd  Point  stehende  Leuchtthurm  sind  ziem- 
lich weit  sichtbar  nnd  bilden  mit  den  Schiffen  anf  der  Rhede  gute  ^fftndmerkf^n 
bei  nicht  zu  grofsem  Abstände. 

Der  BuiTalo-Fiuf^  ist  für  Boote  3  8m  weit  schiübar.  innerhalb  seiner 
M&ndnng  bildet  er  den  Hafen  von  East  London,  nnd  vor  seiner  HOndnng  Ksgt, 
wie  vor  allen  Biklafrikani?ehon  Flüssen,  eine  Barre, 

Von  Castle  Point,  der  westlichen  Huk  an  der  Flulsmüuduug,  eratreckt 
sieh  in  ostsCidOstlicher  Bichtune  ein  fiOO  m  langer  Wellenbrecher,  und  nordöstlich 
davon  sind  an  beiden  Seiten  aer  Flnfim&ndung  Leitdämme  erbaut,  um  das  Fahr- 
wasser daselbst  zu  verengen  und  zu  vertiefen.  Die  Flafsmündung  ist  infolge 
dieser  Dämme  nur  180  m  weit,  und  das  Fahrwasser  ist  mit  Hülfe  kräftiger 
Bagger  allgemein  und  besonders  anf  der  Barre  derartig  vertieft  worden,  daih  bei 
Hochwasser  jetst  Schiffe  bis  sa  6,7  m  Tiefgßmg  regelmäisig  in  den  Hafen  gelangen 
können. 

Die  Barre.  Auf  der  Üacbsien  Stelle  der  Barre  stand  im  Jahre  18UÖ  bei 
Niedrigwasser  5,8  m  Wasser  naeh  Wintervennessnngen.    Im  Winter  ist  der 

Wasserstand  der  Barre  regelmttfirfg  noch  um  etwas  ungünstiger  als  im  Sommw. 
.Man  beabsichtigt,  durch  Baggeningen  den  Wasserstand  bei  Niedrigwasser  anf 

8,0  m  zu  bringen. 

Als  Leitmarke  f&hrt  der  anf  den  Hafenwerfcen  stehende  Windmesser, 
wenn  in  Eins  mit  dem  Lenchttbnrme  gehalten,  anf  dran  tie&ten  Wasser  ttber  die 
Barre  hinweg. 

Die  Brand ti II g  auf  der  Baire  ist  oftmals  sehr  gefährlich.  Bei  schwerem 
südwestlichen  und  südlichen  Seegange  brandet  die  See  bcareits  weit  vom  Lande 
entfernt,  und  diu  Barre  ist  dann  unpassirbar. 

Die  Rhede  liegt  nufserhalb  der  Barre.  Sie  ist  im  Allgemeinen  schlecht, 
uud  die  nach  hier  bestimmten  Schiffe  sollten  ^ut  mit  Ankern  und  Ketten  wie 
auch  mit  Kabeltroesen  ausgerüstet  sein.  Weil  die  Bliede  gänzlich  offen  nnd  die 
auflandigen  sridliclien  Winde  oft  sehr  heftig  und  dadurch  gefährlich  sind,  so  sollte 
man  niemal8  auf  weniger  als  22  bis  25  m  Wassertiefe  ankern,  wenn  man  nicht 
.bald  in  den  Hafen  kommen  kann. 

Der  Ankergrnnd  ist  gut;  er  beeteht  ans  Thon  mit  einer  darüber  lagern- 
den Sandschicht  und  ist  rein  von  Klippen.  Die  Schiffe  gerathen  hier  niemals 
ins  Treiben  wegen  des  Mitgeheus  der  Anker,  sondern  nur  wenn  die  Ketten 
brechen.  Durch  das  häufige  Brechen  der  Ankerketien  gehen  auf  der  Rhede  viele 
Anker  verloren  und  bilden  später  für  die  Anker  nnd  Ketten  der  dort  liegenden 
Schiffe  eine  Gefahr  des  Verlusten. 

Bei  Südoststürmen  steht  schwerer  Seegaug,  und  das  Abreiten  eines  solchen 
Sturmes  hier  ist  sehr  geiUhrlich.  Für  hier  ankernde  Seegelschiffe  wird  daher  stets 
die  Anordnung  getroffen,  dafs  sie  ihre  Bramraaen  und  Stli^^  an  Deck  zu  nehmen 
haben,  im  üebrigen  aber  stot-^  «egel fähig  sein  mufisen,  um  gegebenenfalls  die 
Ketten  schlippeu  und  nach  See  gehen  zu  können,  welches  bei  Südoststurmeu  sehr 
empfeblenswerth  ist  nnd  in  der  Regel  von  der  Si^alstation  angoordnet  wird. 
Dampfschiffe  müssen  stetR  unter  Dampf  liegen.  Die  sogenannten  BladE  Soath 
Easters  sind  die  gefährlichsten  Winde  an  dieser  Küste. 

Die  Strömung  läuft  auf  der  Rhede  gewöhnlich  mit  2V«  Sm  Geschwin- 
digkeit nach  SW.  Bei  ruhiger  Witterung  und  wtthrend  steifer  Sfldwestwinde 
aetit  sie  gelegentUeb  aneh  mal  ostHohabis  in  V*  ^^m  Geeehwindigkeit,  mitunter 
sogar  noch  etwa.8  mehr. 

.lu.  d.  HyJr.  «to.,  1809.  Utft  XIL  9 
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Dicht  unter  Land,  iu  der  Nähe  der  Bn^dung,  tietzt.httalig  Neerstrou  iu 
Oitliober  Ricbtong  mit  Teränderlicher,  8elt0ii  jedoeli  Vt  Sm  endehender  Oe> 
8ohwindigkeit. 

Das  Landen  von  der  Rhede  aus  geschieht  mit  Dampf  leichtern.  Man 
sollte  niemak  Tersnoben,  selbst  nicht  beim  schönsten  Wetter,  mit  Scbiffdbooteo 
flbw  di«  Barre  gdimi  m  wonm,  wenn  nan  nicht  genane  Ortskenntiiifii  bat 

Strandanf^.  ünmittelbar  östlich  vom  nordöstlichen  Leitdamme  triebt  es 
eine  Strecke  von  S.nndstrand.  die  besonders  geeignet  ist,  um  im  Nothfalle  daselbst 
mit  Schiffen  oder  Buoten  auflaufen  zu  können.  Dieser  Strand  wird  vielfach  auch 
-von  den  Mannschaften  der  Schiffe  als  Bad«*p1ats  benntit.  Nordöstlich  davon 
folgt  zuerst  eine  grölt^re  Strecke  feli<igen  Strandes,  doch  verlaufen  auch  hier 
die  Strandungen  nieiHtena  insofern  glücklich,  als  die  Mannschaften  gewöhnlich 
durch  Raketenapparat  gerettet  werden.  Der  weiter  nach  Nordost,  in  der  Nähe 
des  85  m  hohen  HQgeld  Sand  Kop  Trig  liegende  Sandstrand  eignet  sich  weniger 
zum  freiwilligen  Aufsetzen,  weil  er  ^ehr  breit  ist  und  zum  Tbeil  von  felt«igen 
Kiffen  besäumt  wird,  so  dai's  ächiffe  daselbst  bereits  in  grölserer  Entfernung  vom 
Lande  an  Grand  gerathen. 

Der  Haf^n  wird  dnrch  den  unteren  Lanf  des  Bnffialo-FIufBee  gebild^ 

dessen  Heit  !uei-  duicli  Ba^:fr<'rungen  vertieft  ist  und  dessen  Ufer  iheil weise  mit 
Kai-  und  Werfiaulaffen  eingefaf^'t  sind.  Er  liegt  nach  See  tu  offen,  und  infolfe- 
deseen  rollt  ciemlteii  hober  Seegang  hinein,  so  dafa  die  Sdiiffe  dort  nnnihig 
liegen.  Die  gesammte  Flidiie  dea  fiafena  beMgt  rnnd  4U  ha  und  die  geaammte 
Kailänge  etwa  7<'0  m. 

Auf  den  Kaianlagen  sind  ungefähr  ein  Dutzend  Dampfkrähne  vorhanden 
von  2Vt  bis  10  t  Hebekraft;  femer  in  der  Nähe  der  Flufsmündung  ein  15  t-Krabn 
und  im  Bau  ein  Krahn  von  50  t  Hebekraft.  Die  am  Hafen  stehenden  umfang- 
reichen Lagerhäuser  sind  unter  sich  und  mit  dem  in  der  Stadt  liegenden  Güter* 
bahnhofe  dnrch  ein  ausgedehntee  Nets  von  Eieenbahngleisen  verbnodeo. 

Schiffe  bis  zu  6,7  m  Tiefgang  können  in  den  Hafen  einlanfen  und  anoh  an 
den  Kaianlagen  löschen;  tiefergehende  Schiffe  mfissen,  auf  der  Rhede  ankernd, 
erst  durch  Leichterung  auf  diesen  Tiefgang  gebracht  werden,  bevor  sie  einlaufen 
dflrfen.  Bei  Niedrigwasser  steht  am  Kai  No.  13  m,  am  Kai  No.  2  5^  m  und 
am  Kai  No.  3  6,4  m  Wasser  iiber  Schlickgrund.  Für  den  im  Bau  begriffenen 
120  m  langen  Kai  ist  8^  m  Wasserstand  vorgesehen,  und  an  den  beiden  kleinen 
15  m  langen  Löschplfttaen  fBr  Holsladnngen  etebt  4>9  m  Wasser. 

Es  sind  am  Orte  genügend  Leichter  vorliauden,  um  täglich  2000  t  Ladang 
landen  zu  können.  Alle  Arten  von  Exi>lo«i\ .-itotren  müssen  auf  der  Rhede  in 
Leichter  gelöscht  werden.  Raffinirtos  Pelruleum  wird  wie  gewöhnliche  Ladung 
behandelt,  während  Rohiietroleum  überhaupt  nicht  in  den  Hafen  zugelassen  wird. 

Das  Löschen  an  den  Kaianlagen  geht  schnell,  doch  oftmals  mangelt  es 
an  Kairaum,  und  Segelschiffe  haben  dann  längere  Zeit  zu  warten,  bevor  sie 
einen  Kaiplats  «rhalten.  Hierdnrch  wie  aneh  dnrch  das  Abholen,  rnn  Dampfeni 
Flati  an  machen,  geht  für  Segler  oft  viel  Zeit  verloren. 

Handelsverkehr.  Im  Jahre  1897  liefen  in  Rast  London  ein  124  Dampfer 
mit  1 539  ö33  Registertonueo  Kaumgehalt  und  59  Segler  mit  36  623  Register- 
tonnen. Die  Dampfer  kamen  almmflich  mit  Ladung  ein  und  gingen  wieder  mit 
Ladung  aus,  während  die  Segelschiffe,  obwohl  sämmtUch  mit  Ladung  eingekomtuea, 
gröfstentheils  wieder  in  Ballast  ausgingen.  Nur  einige  gingen  mit  einer  Ladung 
Wolle  wieder  aus.  Ks  waren  insgesammt  drei  deutsche  Segler  mit  2072  Register- 
tonnen unter  den  angekommenen  Schiffen. 

Dan  gröfste  auf  der  Rhede  angekommene  Schiff  war  der  englische  Dampfer 
-Briten^  von  161  m  Länge,  7,3  m  Tiefgan^^  und  10014  Registertonnen  BaumgebalL 
Das  gröfste  im  Hafen  angekommene  Schiff  war  der  engliBebe  Dampfer  ^Oaacon* 
von  131  m  Länge,  6,7  m  Tiefgang  und  6288  Registertonnen  Raumgelialt. 

Die  haiiptsUchlichsten  Artikel  der  Einfuhr  .•^ind  Maschinen  aller  Arten, 
besonders  für  die  Landwirlbscbaft  und  die  GüMfelder  Transvaalö,  Lebensmittel, 
Spirituosen,  Tabak,  Baumaterialien,  Mobilien,  Kohlen,  Manufaktur-,  Porzellan' 
und  Eisenwaaren  aller  Art,  Blei,  Zink,  Themikalien,  Sprenf!:8tofle,  Munition, 
Farben,  Oele,  Seife,  Galanterie-  und  Papierwaareu  etc.  Ihr  Gesammtwerth  betrug 
im  Jahre  1897  rund  66  000  000  Hk.  Die  Hauptartikel  der  Auefuhr  sind  Mohair, 
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Wolle,  Häute,  Felle  and  Hdrner;  ibr  Oesunnitwerüi  betrug  im  gleioben  Jahre 
rimd  17  000  000  Mk. 

Die  Stadt  äteht  durch  Eiäeubaboeu  uud  Telegrapheu  mit  gftuz  SüdaiVika 
iD  Verbindang.  Von  Postdampfern  laufen  die  Schiffe  der  Union  oteam  SMp  Co. 

und  der  Castle  Mail  Packet  Co.  hier  regelmüfsig  an. 
Seefischerei  vou  Belaug  wird  nicht  betrieben. 

IHe  Stadt  bat  etwa  13000  weifse  und  2000  farbige  Eiuwobuer,  uuter 
deuiMi  sich  rund  .öOO  Deutsche  befinden.  Es  befinden  sich  am  Orte  Vertreter  des 
Kijglisohen  Lloyd,  des  Bureau  Veritas  sowie  auch  mehrerer  deatachen  Versiehe* 
ryngs-ü  esellscbafteu. 

Das  KaiserUdie  Konsulat  ligt  in  Union  Street. 

Deutsche  Schiffsmakler  und  sdiUTshändler  sind  am  (hie  nicht  vorhanden, 
ebenso  wenig  Einrichtungen  zur  Prßfnng  oder  Reparatur  von  nautischen  oder 
meteorologischen  Instrumenten  und  zur  Regulirung  vou  Kompassen.  Nautische 
Bficber  und  Seekarten  kann  man  von  Kapstadt  beliehen. 

Wegen  der  Nähe  der  Goldmiiieu  kommen  häufig  Dosei  (ioncn  von  Schiffs* 
mauuschaften  vor,  doch  sind  nicht  immer  Ersatxmaunschatieu  dafür  zu  haben. 

Seemannsheim  und  Seemannämission  sind  nicht  vorhanden.  In  dem  vor- 
snglicli  eingtn-ichteten  Krankenhause  linden  auch  kranke  Seeleute  AnAiahme. 

(^larnntäneanstalt  ist  nicht  vorhanden.  Schiffe  nnter  Qnarantftne  mössen 
auf  der  Rhede  bleiben. 

Ein  Zeitbalt  filllt  täglich  um  IV»  Uhr  nachmittags  mittlerer  Zeit  des  Kap* 
landes,  welches  mit  O''0'"0*  mittlerer  fJreenw.  Zeit  korrespondirt. 

AusrfistungsgegenstSnde  aller  Art  sind  gewöhnlich  zu  normalen  Preisen 
zu  haben.  Wasser  erhalten  die  am  Kai  liegenden  f^chiüo  direkt  aus  der  Wasser- 
leitung zum  Preise  von  8  sh  fBr  200  Gallonen,  den  Schiffen  auf  der  Bliede  wird 
es  in  Tankleichter  11  zum  Preise  Ton  10  sh  fBr  200  Gallonen  Ittngsseits  gÄracht. 
Das  Flufswa.-^.ser  ist  i^alzig. 

Englische  Kohlen  sind  beim  Harbour  Board  gewöhnlich  1500  t  vorräthig, 
im  Privatbesitz  ist  selten  ein  gröfseror  Vorrath  davon.  Kohlen  ans  der  Kolonie 
kennen  jederzeit  in  gröfseren  Mengen  beschafft  werden,  obwohl  East  London 
kein  Kohlenhaien  ist.  Die  am  Kai  liegenden  Schiffe  erhalten  die  Kohlen  direkt 
aus  den  fiSisenbahnwagen,  den  auf  der  Khede  liegenden  werden  sie  in  Leiditem 
Üngsseits  gebracht 

Reparaturen.  .Schwimm-  und  Trockendocks  sind  nicht  voi banden,  dagegen 
eine  Patentbeiling  von  60  m  Scblittenlänge,  die  Schiffe  von  2,7  m  Tiefgang  vom 
und  5^  m  Tiefgang  hinten  und  1000 1  Gewicht  aufhehmen  kann.  Reparaturen 
an  Kesseln  und  Maschinen  sind  in  grofsem  Umfange  au.-fTihrbar,  aber  theuer. 
Es  sind  schon  Wellen  gedreht  von  23  Zoll  (584  mm)  Durchmesser  nnd  Cylinder 
von  40  Zoll  (1,015  m)  Durchmesser  oder  Stucke  von  l'/a  t  Gewicht  gegossen 
worden. 

Sehiflsiinkofsten.  Tonnen-  und  Fcuergelder  werden  nieht  erhobeji.  Die 
Rhede  ist  frei  von  Unkosten.  An  Hafengelder  zahlt  man  entweder  4  d  für  die 
Netto-R^stertonne  oder  1  sh  für  die  Tonne  gelandeter  oder  verschiffter  Gfiter, 
Dach  eigener  Wahl. 

An  Lootsengeldern  von  der  Rhede  nach  dem  Hafen  und  umgekehrt  zahlt 
man  2  ^  2  sh  (Br  Schiffe  bis  zu  200  Metto-Registertonneu,  3  sh  bis  zu  500  t, 
4  jBT  4  sh  bis  an  700 1  nnd  b  BT  fi  sh  bei  Schiffen  von  mehr  als  700  Registertonnen 
Netto-Raumgehalt.  In  diesen  Ko.-ften  i.-t  die  ncl  iihr  fTir  Verholen  im  Hafen  ein- 
begriffen. Für  das  Vertäuen  auf  der  Khede  durch  den  Lootsen  zahlt  man  2 
2  sh  und  für  Verholen  daselbst  ebenfalls  2  if  2  sh. 

Für  die  Benutzung  eines  Krahnes  werden  2  sh  6  d  die  Stunde  erhoben. 
Der  Schlepplohn  von  der  Rlicdo  nach  dem  Hafen  oder  umgekehrt  betrügt  für 
S^elscbiffe  von  401  bis  äOO  Brulto-Registertonnen  10  und  für  jede  feinere  100  t 
1  sr  mehr  bis  zur  Grüfte  von  1000 1,  aber  aacb  nur  15  Sf  fikr  alle  fiber  1000 1 
grofsen  Segler.  Ffir  Dampfer  jeder  Gröfse  beträgt  der  Scblepplohn  f&i'  Ein*  nnd 
Ausbringen  einschliefslich  der  Hülfeleistung  b^m  Scbwojen  20  Mt»  oder,  wenn  Dur 
nach  einer  Richtung  geschleppt  wurde,  lö 

An  Leichterlohn  von  der  Rhede  nadi  den  Kaimlagen  bezahlt  man  5  sh 
die  Tonne  nnd  vom  Hafen  nach  den  Schiffen  auf  der  Rhede  2  sh  6  d.  Stücke 
von  mehr  aU  2  t  Gewicht  zahlen  die  doppelten  Kosten.   Bei  Reparaturen  sind 
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an  Helgpngeld  zu  zahlen  1  sh  für  die  Bnitto-Registertonne  für  die  ersten  drei 
Tage  und  für  jeden  Tag  über  drei  Tage  biuaus  4V>  d  die  Tonne.  Der  Ballast 
kostet  8  Sil  die  Tonne. 

Die  Kcsammten  Unkosten  für  die  1271  Registertonnen  frrofse  Birk  »Selene*', 
die  mit  Ladung  einkam  und  in  Ballast  ausging,  betrugen  277  SC- 

Leuchtfeuer.  1.  Eiu  weil'aes  Gruppen-Blitzfeuer  von  18  Sm  Siebt* 
weite,  düH  alle  40  SekundtMi  vier  rasch  aafeinander  folgende  Blitze  Ton  je 
'/a  Sekunde  D.uior  zeigt  und  zwischen  den  Blitzen  47<  Sekunden,  nach  denselben 
25V«  Sekunden  lang  verdunkelt  wird,  brennt  auf  einem  runden  roth  und  weift 
kurirten  Tbnrme,  der  anf  Uood  Point  steht,  etwa  1  8m  westlidi  von  der 
einfahrt  von  East  London.  Der  Leuchtthurm  ist  181,9  m  hoch,  nnd  das  Feuer  brennt 
in  einer  Höhe  von  54,9  m  Ober  HochwusBer. 

2.  Ein  rothes  festes  J'euer  von  12  Sni  Sichtweite  Itrennt  in  13,7  m 
Hohe  Uber  Wasser  auf  einer  roth  und  weifs  gestreiften  pyramidenförmigen  Bake 
von  4,0  rn  Höhe,  die  an  der  Sudwestseite  der  Hafeneinfahrt  auf  Castle  Point  bd 
der  Wurzel  des  Wellenbrechers  steht 

8.  Ein  gr&nes  festes  Feuer  Ton  4  8m  Sichtireite  brennt  anf  einer 
eisernen  Sftnie,  die  nordöEtlicb  von  der  HafenelnÄhrt  steht,  NOViO,  8  Kb^.  ?om 
Lenchtthurme  auf  Cusile  Point  eutferut. 

Kebelsignale.  Wenn  bei  Nebel  die  Dampfpfeife  eines  austeuernden 
Dampfers  auf  der  Signalstatiou  gehört  wird,  werden  daselbst  gelegentlich,  jedoeh 
nicht  öfter  als  alle  10  Minuten,  Knallraketen  abgefeuert;  nur  in  gana  beeondwen 
Fällen  werden  t<ie  in  kürzeren  Fauchen  abgebrannt. 

IMe  Leatsem  kommen  an  Bord  von  Sebleppdampfem  heravs,  sobald  mn 
Schiff  in  der  Ansteuerung  it^t.  Sic  ltiinp;('n  die  Schiffe  entweder  auf  der  Rhede 
an  Anker  oder  in  den  Hafen.  E»  besteht  Lootsenzwang  für  das  Einlaufen  in 
den  Hafen.  Alle  Schiffe,  die  einen  Lootsen  an  Bord  haben,  müssen  im  Grofstopp 
die  Loot-^enflagge  zeii^Rn. 

Rettungsstationen  sind  drei  vorhanden,  die  tiämmtlich  vollständig  mit 
Kettungtiapparaien,  Haketnn  etc.  ausgerüdtet  sind.  Je  eine  befindet  sieb  an 
bdden  Ufern  der  Flnfi*m&ndnng  und  die  dritte  bei  Nahoon  Point.  Zwei  BettnngS' 
boote  Ptehen  unter  Schuppen  am  nüdwei^tlichen  Ufer  der  Fluf^mBndung. 

Sobald  eins  der  Rettungsboote  zu  Rettungrizweckcn  Unterweids  ist,  wird 
von  der  Signalstation  beim  Hafenamte  am  Tage  das  Signal  J.  0.  T.  (das  Boot 
kouiint)  gezeigt  oder  bei  Nacbt  zwei  weifse  in  norisontaler  Linie  1  m  voneinander 
en(f(M  nte  Lichter.  Von  der  Signalatation  (totlich  vom  Flusse  werden  diese  Si|pMle 
wiederlioU 

8firn*lfl<fttloae]i  sind  an  der  Sidwestseite  der  Einfahrt  beim  -  Hafenamte 

und  noMio-ilich  (lavi)ii  :uif  einem  Hügel.  Mit  der  er.*tg«Mianiiten  Station  kann 
man  nach  dem  Internationalen  SignaU>ucbe  signali^iren,  während  von  der  lelzt- 

genannten  die  Signale  der  ersten  betreffs  Warnung  wiederholt  und  aukommende 
chiffe  (E«*m<*Idet  wßrd»'n. 

Alle  vom  Hafeuainte  gegebenen  Signale  für  Schiffe  anf  der  Bhede  mfissOB 
von  dieäen  beantwortet  und  strikte  befolgt  werden. 

1 

Signal  ,  Bedeataag 

Allgemeine  Signale  des  Hafenamtes: 

Flagge  8  unter  der  englUchea  Flagg«  '  B«raite  Dich  vor  auf  Rchiechtes  WcMrr 

n     t     n     m         n  •  '  Sfrkm  Emm  uuA  MMte  Spnng  darauf 

Schvaner  Bali  swlfckw  d«r  «agÜMlMB  Flaggt    Stacke  die  gauM  Kette  aiid  eetM  Spring  dannf 

uikI  (Irr  Fiag;i>  J 

FlaL'jji»  II  uuit'i'  (loi  h.'ii  Fl  iggi'  Hi-^t  ili.'  K- it>-  iow.ii  ein  wii'  ^u.r.-t  genakert 

Schwarzer  Uall  uutvr  der  englischen  Fla^gp       t  Srlilippi^  dii'  Kett«-  uiul  t;eh<>  nxi-h  Sco 

'  Um  Kolli  ii)ri-ii  r.n  vermeiden,  mflnsen  die  in  Lee 
i     JiegendfD  ficbiff«  sne<st  geben,  an£ierd«in  können 
aneh  mich«  aofon  gdien,  die  di«  nadeNn  klaren 
können 

Sljmalboflt Wimpel  unter  der  eni^ÜKchen  FlagRe     Nimm  Rramraa*»n  an  Deck 
Fil.wuizer  Bill  an  dor  Raanock  Barre  i^t  un)ia«sirbar 

8chwMrzcr  Ball  an  der  Raanock  und  Flagge     Barre  m  leuwetVig  uiipaaoirbar,  warte  auf  Be<«e- 

halbmaitt  ruiig 
Scbwariser  Ball  auf  s/i  Maithöhe  Barre  ist  gefilirlieli 
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Allgemeine  Signale  für  Scbiffsgebrauoh: 

NationallUgge  im  ürnf^topp  '  Hobe  Polizeihülfe  nöthig 

,          ,   Vorunterwant  Ankvrketie  gebrochen 

,          ,  Oror««nrerw«nt  Gcbrtadi«  «io«a  Anker  and  Kette 

,          ,  Qrofutiqgeiwnit  «       «iiwn  Anker 

,  VondbigKwwit  «      «tae  Ank«rk«tte 

Ge/eitoii  und  Gezeitenstrome.  Die  Hafenzeit  in  der  Flaf^mOndiuig 
iat  3''4i°';  die  Fliitbhölie  beträgt  bei  Springtide  1,5  m,  bei  Niptide  1,1  m. 

Der  Fiuthstrom  setzt  mit  V«       Ouäciiwiudigkeit  über  die  Barre  bin- 
und  in  den  JPIaf«  hinein,  der  Ebbestrom  mit  V/t  8m  Geschwindigkeit  hermn. 

Die  Strömung  auf  der  Rbedc  siebe  oben  Seite  59r5. 

Der  Agulbas-Strom  setzt  in  etwa  16  Sm  Eolferouag  von  der  Käste 
rcgehuursig  in  sftdireetlieher  Richtung  mit  S  bis  4  8m  Oe8chwindi|^eit. 

Ansteaerung.  In  den  Sommermonaten  der  südlicben  Hemisphäre,  wenn 
gewöhnlicb  an  der  gaiizcn  Kn.ste  ö^tlii  lie  Winde  vorberrschen,  nifisisen  Segel- 
scbiffe  dieserbalb  und  wegen  des  Agulba^  Stromes  stets  dies  Land  gut  ö-tlich 
vom  Bestimmungshafen  ansteuern.  In  der  anderen  Jahreszeit,  bei  dem  Vor- 
herrschen westlicber  Winde,  i^t  es  zwar  nicht  immer  absolni  notbwendig,  doch 
sehr  emufeblenswertb,  weil  der  herrschende  Wind  während  der  Austeuerung  oft- 
mals abflaut  nnd  das  Schiff  dann  in  die  Gefahr  kommt,  in  Sicht  des  Landes  an 
seinem  Bestimmungsort  vorbeizutreiben. 

Als  Ergänzung  folgt  aus  einem  Berichte  des  Kapt.  0.  Beinicke,  Führer 
der  Bark  „Magnat'*,  noch  das  Folgende: 

Am  1.  I^ezeiuber  1893  sichteten  wir  mit  Tngesanbrucb  auf  unserer  Reise 
von  Gvttp  nach  East  London  die  Sndkuste  vom  Kaplainle  und  erkannten  bald 
das  Kap  Morgan,  in  SW  von  Kei  River,  leicht  nach  den  Angaben  des  Segel- 
handbachee.  Kap  Morgan  erscheint,  von  der  See  aus  gesehen,  als  ein  dunkles 
(bewaldetes)  hohes  Land  mit  ziemlich  horiBOntal^n  llöhengrenzlinien.  Nördlich 
nnd  öHtlich  von  Kap  Morgan,  nämlich  in  etwa  32"  25'  S-Br  und  26"  SO"  0-Lg, 
befindet  sich  die  höchste  liergkuppe  dieser  KüHtenötrecke.  Dieselbe  erhebt  sich 
nach  den  Angaben  der  Karte  bis  zu  einer  Höhe  von  366  m  (l2i  0  Fufs)  und  ist 
leicht  erkennbar.  Von  Süden  gesehen,  entdeckt  man  vor  der  Hergknppe,  also 
dstlicb  vom  Kap  Morgan,  eine  üügelreibe,  weiche  höber  ist  als  das  Kap,  aber 
niedriger  als  die  Beigkuppe.  Her  höchste  Pnnkt  dieser  H&gelkette  liegt  auf 
ungefälir  32°  35'  S-Br  und  28=  20'  0-Lg.  Dieser  Hngel  bat  ganz  oben  bis  zu 
seiner  Spitze  mehrere  sieb  ganz  deutlich  abbel)eude  gelbweil'se  Sandätreil'en.  Nach 
SW,  der  Küste  entlang,  wird  das  Land  niedriger  und  weniger  steil  aufsteigend 
als  beim  Kap  Morgan.  Erst  hinter  der  ersten  niedrigen  Ilügelreihe  erbebt  sich 
eine  zweite  zu  einer  gröfseren  Höhe.  Das  Land  int  vorherrschend  mit  Gras  be- 
wachsen, welcbe£i  hier  und  da  von  dunklem  Gebüsch  unterbrochen  wird.  Die 
Bucht,  in  welche  der  Flnfs  Rlefani  mündet,  kann  man  in  einem  siemlich  weiten 
Abstände  (5  bis  6  Sm)  auf  einer  Wa-seriiefe  von  72  m  (40  Faden)  gut  als  holcbo 
erkennen.  Im  Westen  wird  die  Bucht  durch  einen  steil  aus  dem  Meere  auf- 
steigenden Hügel  begrenzt.  Die  sfidwestlicbe  Hälfte  dieses  Hügels  ist  mit 
dunklem  Buschwerk,  die  Nordostseite  desselben,  die  der  Bucht  zugekehrte,  schaob» 
brettähnlicb  mit  Gras  und  Buschwerk  bewachsen  nnd  sehr  charakieri.-<tif»ch. 

Um  East  London  in  der  Jahreszeit  der  vorherrschenden  östlichen  Winde, 
dem  endlichen  Sommer,  antnsegelo,  ist  es  wohl  am  richtigsten,  anHierfaalb  des 
Agulhad-Stromes  aiifzuarlieiteii,  bis  man  unter  den  vorhandenen  Umständen  bequem 
nach  einem  Orte  nordöstlich  von  East  London  aufliegen  kann,  ähnlich  wie  die 
Seewarte  es  für  die  Ansegelung  von  Port  Natal  empfiehlt  Ich  habe  es  so  ge* 
maeht  und  mich  dabei  besser  gestanden  als  die  meisten  mit  nns  in  East  I/onoon 
liegenden  Schiffe.  Der  Ostwind  des  Sommers  wird  allerdings  zuweilen  durch 
sfidwestlicheu  Wind  unterbrochen,  allein  ein  solcher  Fall  mufs  für  ein  unter  der 
Sttdkftttte  Ton  Afrika  ostwärts  bestimmtes  Schiff  in  dieser  Jabresseit  als  ein 
•eltener  Glücksfall  bezeichnet  werden. 

Im  Boffalo-Hafen  war  das  Wetter  vom  3.  Dezember  1893  bis  6.  Januar  1894 
gewöhnlich  in  den  Morgenstunden  am  ruhigsten,  und  dieees  daher  die  geeignetste 
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Zeit  zoin  Verholen  eines  Schiffes.   Ein  tiemehender  westlicher  Wind  frischte 

schon  in  den  ersten  Vormittagsstunden  soweit  auf,  dafa  or  beim  Verholen  unan- 
genehm wurde,  um  erst  gegen  Abend  wieder  abzunehmen.  Ein  östlicher  Wind 
wehte  gewöhnlich  erst  von  12  Uhr  mittags  an  frisch,  manchmal  recht  stark.  Der 
Westwind  welite  stetig,  der  Ostwind  w«r  bOig,  WM  wohl  durch  die  100  bis  170  FnA 
hohen  Flufsufer  bedingt  wird. 

Kapt.  F.  II.  Israel,  Führer  der  Bark  «Selene**,  IxMiuMkt  noch: 
AnsegelUBg.  Auf  einer  Reise  von  Melbourne  nach  East  London,  die  am 
3.  Mai  1898  angetreten  worden  war,  gelangte  die  Bark  „Selene*  am  22.  Jnni, 
nachdem  sie  sich  Hchon  zwei  Tage  früher  auf  der  Höhe  von  Red  Hill  der  süd- 
ostafrikanisoh«Mi  Knste  genähert  hatte,  mit  ganz  llaiicm  nördlichen  Winde  in  Sicht 
deü  Feuere  von  lioud  Point.  Um  ö  Ohr  morgena  peilte  dasselbe  WzN  in  der 
Kimm,  üm  6  Uhr  wnrde  es  gänslioh  windstill.  Das  stenerlose  Schiff  trieb  nnn 
mit  der  Strömung  nacli  WSW  su  weit,  dafs  um  Mittag  der  Fcuerthurra  schon 
NNW  in w.  auf  10  äm  Abstand  peilte.  Glücklicherweise  kam  um  1  Uhr  nach- 
mittags leichte  sUdwestliche  Briese,  mit  der  man  sich  dem  Leuchtthorm  anf 
4  Sni  naliern  konnte;  dann  wurde  es  aber  wieder  still,  und  wir  li  ii-ben,  nachdem 
wir  die  Rhede  .schon  vor  nn!*  in  Sicht  gehabt  hatten,  mit  der  hier  westlicher 
setzenden  Strömung  ganz  wieder  zurück.  Uu)  8  Uhr  abends  peilte  das  Feuer 
von  Hood  Point  NzO,  ungefähr  8Sm  entfernt  An  dieser  Stelle  war  der  Strom 
kaum  noi  h  zu  ffdihni,  und  hliel-en  wir  infolgedessen  trotz  der  weiter  herrschenden 
Windstille  während  der  ganzen  Nacht  in  derselben  Peilung  und  auch  in  nahezu 
demselben  Abstände  vom  Feuer. 

Um  3  Uhr  morgens  am  23.  Joni  kam  leichter  Zog  aus  West  durch,  mit 

dem  wir  dem  Feuerthurm  bis  9  Uhr  wieder  auf  5  Sra  nahe  kommen  konnten: 
dann  begann,  da  die  Briese  einschlief,  das  Zurücktreiben  von  Neuem.  Die 
StrSmung  wsr  anftnglich  nur  gering;  nach  Mittag  wnrde  sie  aber  stirker,  und 
wir  trieben  rasch  nach  WSW.  Zum  Unglück  sprang  gegen  ß  Uhr  abends  auch 
noch  eine  steife  Briese  aus  NO  auf.  Da  der  Versuch,  gegen  Wind  und  Strom 
aufzukreuzen,  doch  keinen  Erfolg  gehabt  haben  würde,  unterlicfs  ich  ihn  nnd 
stand  sofort  bei  dem  Winde  seewärts,  was  ein  weiter  draufsen  stehender  Leidens- 
gefährte eheufalls  that.  In  der  Folge  kamen  wir  erst  am  29.  Juni  um  4  Uhr 
morgens  auf  der  Rhede  von  East  London  auf  22  m  (12  Faden)  Tiefe  su  Anker. 
Um  10  Uhr  kamen  dunn  auch  Lootse  und  Schleppdampfer,  die  das  Schiff,  da 
genügend  Wasser  vorhanden  war  —  7^m  bei  Hochwasser  — ,  alsbald  in  den  Hafen 
brachten. 

Der  Uuistiind,  dafs  wir  durch  diu  Strömung  an  der  Rhede  vori»eigetrieben 
wurden,  halte  uns  eine  grofse  Verzögerung  der  Reise  verursacht.  Ich  meine 
aber,  dafs  die  Führung  des  Schifi'es  dabei  kein  Verschulden  trilVt,  denn  wir  hatten 
gewil's  genügend  weit  luvwärts  das  Land  gemacht  und  uns  dann  stets  so  nahe 
als  angängig  unter  der  KQste  gehalten.  Wir  konnten  stete  die  Brandung  sehen. 
Vor  Anker  zu  gehen,  um  ein  Umgehen  des  Windes  abzuwarten,  war  anch  nicht 
möglich:  wir  hatten  trotz  der  Landnähe  btets  eine  Wassertiefe  von  SO  l)is  S.T  ni 
(45  bis  47  Faden).  Von  den  14  Segelschiflen,  mit  denen  wir  in  East  London 
lusammen  waren,  hatte  nur  eines  das  GlQck  gehabt,  beim  Ansegeln  nicht  vorhei- 
zntreiben. 

Die  Khede  von  Käst  London  IaI  wohl  ein»M  der  schlechtesten  Anker- 
plätze, welche  es  giebt.  Die  See  bricht  .^ich,  wenn  uielir  Wiud  da  ist,  bereits 
auf  einer  Tiefe  von  27  m  (15  Faden),  und  es  ist  wohl  uumöglich,  dafs  ein  Schiff 
bei  schwerem  Sturm  sich  halten  kann.  Es  kommt  nicht  selten  vor,  dafs  Schifle, 
auch  Dampfer,  wenn  der  Zustand,  der  üarre  ihr  Einlaufen  in  den  Hafen  nicht 
geetattet,  mehrere  Tage  wartend  auf  der  Rhede  subringen  müssen.  Mehrere 
Pampfoi  verloren  iiei  solcher  Gelegenheit  Anker  und  Ketten  und  mufsten  nadi 
See  flüchten.  Da  infolge  solcher  Vorkommnisse  schon  viele  Anker  auf  der 
Rhede  im  Grunde  stecken,  geht  auch  Itei  gutem  Wetter  ein  Anker,  der  hinter 
einen  anderen  hakt,  beim  Aufwinden  leicht  verloren.  Als  wir  am  29.  Juni  den 
Anker  aufnahmen  und  derselbe  l>eira  Auf-  und  Ni^'derstchen  der  Kette  nicht  los- 
lassen wollte,  merkten  wir  schon,  dals  er  einen  der  vielen  verloren  gegangenen 
gielkbt  haben  mBsse,  und  fimden  dann  auch*  beim  Hochkommen  des  Ankers,  da& 
eine  von  den  FliUien  dicht  am  Schaft  abgebrochen  war. 
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Hafen  und  Barre.  Di««  Harre  ist  für  Schiffe  von  nicht  mehr  als  G,6  m 
(22  FxiiA)  Tiut'gang  bei  llochwaitöer  jederzeit  pa^dirbar.  £a  sind  bißr, .  um  die 
Tiefe  herzaBtellen,  zwei  grofse  Saugbagger  vorhanden,  wovon  der  eine  600,-$ler 
andere  4<)0  Tonnen  Sand  in  der  Stunde  bewältigen  können.  Der  Hafen  ist  zwiir 
gat|  aber  da  die  Barre  nur  7>  Soi  ^on  demselben  entfernt  ist,  bietet  sie  diesem 
nvr  wenig  Schutz,  nnd  bei  einij^m  Seegang  draufeen  steht  im  Hafen  so  viel 
Dünung,  dafs  die  an  Bord  befindlichen  Trossen  oft  nicht  genQgen,  daa  Schiff 
festzuhalten.  Bei  „Selene"  zcrlu-aehon  Poller  und  Gangspill,  und  wir  waren  ge« 
nölhigt,  die  ßefe^tigungen  um  die  Masten  zu  nehmen.  Für  Dampfer,  welche  stets 
an  der  Brücke  liegen  und  daselbst  bleiben,  bis  sie  entlfischt  sind,  bietet  der 
Hafen  viele  I*equemlichkeif .  Für  Segelschiffe  ist  da?  aber  weniger  der  Fall. 
Diese  müssen  stets  den  Dampfern  Platz  machen.  Wir  löschten,  als  wir  an  der 
Brücke  lagen,  in  den  ersten  vier  Tasen  1800  Tonnen,  mnrsten  dann  aber  einem 
Dampfer  den  Platz  rttnmen  nnd  14  Tage  still  liegen.  Eine  kleine  norwegische 
Bark  «Fernando",  Kapt.  Thomson,  hatte  nur  noch  70  Säcke  Ladunir  im  Räume, 
als  sie  wegen  der  Ankunft  eines  Dampfers  von  der  Brücke  holen  und  aclii  Tage 
warten  mnfote.  Später  dauerte  es  noch  14  Tage,  ehe  sie  an  die  Ballastbrileke 
kommen  konnte,  um  hier  nur  90  t  Ballast  einzunehmen. 

Die  Brücke,  an  welcher  die  äcbiflTe  den  Ballast  empfangen,  ist  nur  6,6  m 
(88  Fnfs)  lang,  bietet  also  grOitoren  Schiffen  keinesfalls  einen  bequemen  Liege- 
platz. Das  Ballasteinnehmen  geht  nur  sehr  langsam  von  statten;  es  werden  nnr 
60  bis  70  t  den  Tag  geliefert,  aufserdem  ist  nur  eine  Brücke  für  den  Zweck 
vorhanden,  und  die  Schifl'e  müssen  aufeinander  warten.  Zur  Zeit  unserer  An- 
wesenheit waren  14  Segelschiffe  im  Hafen.  Für  so  viele  ist  keine.sfalls  Platz 
vorhanden.  Das  Hafenreirlement  verbietet  zwar,  dafs  zwei  SchifTe  nebeneinauder 
liegen;  zu  jener  Zeit  lagen  aber  drei  und  vier  uebeneiuander,  ein  Schiff  hatte 
immer  auf  dem  anderen  festgemacht,  wodnreb,  wenn  es  wehte,  Havarien  ent> 
standen.  Weil  die  Barre  nur  mit  Erlaubnifs  des  Hafenmeisters  passirt  werden 
darf,  kam  es  auch  vor,  dafs  ausgehende  Dampfer  5  und  6  Tage  im  Hafen  liegen 
bleiben  mufslen,  obgleich  genügend  Wasser  auf  der  Barre  war.  Es  wird  ja  viel 
gethan,  um  Gast  London  gegen  Port  Elizabeth  zu  heben,  und  mit  Plakaten  und 
PhotOL'rnphien  auch  viel  Reklame  für  den  Hafen  gemacht.  Es  wird  behauptet, 
dafs  Dampfer  von  6000  t  TragiUbigkeit  daselbst  in  sechs  Tagen  eutlöscht  und 
abgefertigt  werden  können.  Dies  mag  der  Wahrbett  gemftfesein;  für  Segelsohiffe 
bietet  der  Hafen  von  Fast  London  jedoch  nur  wenige  Yortheile.  1'^^  sind  noch 
nicht  die  Vorrichtungen  getroffen,  um  die  vielen  dorthin  kommenden  Schiffe  auf- 
nehmen zu  können.    Mit  der  Zeit  wird  dies  vielleicht  besser  werden. 

Eine  schlechte  Sitte,  die  in  East  London  herrscht,  ist,  dafs  bei  der  Fracht- 
l)ezahlung  die  Tonne  zu  2240  Pfund  englisch  gerechnet  wird,  während  der  Stauer 
fhr  das  Eutluschen  und  der  Ballaatlieferant  die  Tonne  zu  nur  2000  Pfund  rechnen. 
Ebenso  gebt  es  mit  AIIod,  vis  man  in  grO&eren  Qaantitttten  kauft.  Der  Preis 
gilt  nicht  Ar  dan  Hnndredireight  (118  Pfand),  sondern  immer  für  100  Pfiind. 


Bericht  Uber  die  Reise  des  deutschen  Dampfers  „Hermann'* 
von  New  Orleans  nach  DOnIcirchen  im  Januar  1899. 

Ton  den  Offiiieren  des  Dampfers  ^Hermann*,  den  Herren  C.  Brnns  nnd 

Ch.  Vollmers,  erhielt  die  Seewarte  mit  dem  meteorologischen  Jonmal  den 
Bericht  über  eine  sehr  störmische  Reise  des  Dampfers  ^Hermann**  im  Janaar  1899 
von  New  Orleans  nach  Dünkircheu.  Die  Erzählung  des  Reise  Verlaufes  und  der 
erlittenen  UnfUle,  zu  denen  leider  anch  der  beklagenswerthe  Verlust  seines 
Führers,  des  Kapt.  H.  Hollmann,  kam,  der  durch  eine  Sturzsee  bei  sliirmischera 
Wetter  über  Bord  geschlagen  wurde  und  ertrank,  bildet  eine  wichtige  Ergänzung 
der  im  Beiheft  I  dnaea  Jahrganges  der  Annalen  gegebenen  Barstellnng  des  in 
der  letzten  Woche  des  Januar  und  den  erstell  Wochen  des  Februar  1899  auf 
dem  Nordatlantischen  Oiean  herrschenden  anbergewObnlich  schweren  Unwetters. 
Per  Bericht  lautet: 
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Animlvn  dar  Hjndrognpliie  and  MatMoMa  MM«orologlf>,  Dexember  1999. 


„Am  L'6.  Jaiiuar  1899  vcrliefb  dei-  von  Kapt.  11.  llolliuaua  gelöhrle,  der 
Dainpfeohiffgesellscbaft  »Argo«  in  Bremeo  sebörende  Dampfer  >HermaDn<,  mit 
einer  Ladiintr  ircniii^chter  KanfmaniiPgiiter  nacn  Dünkircben  bcstiinint,  New  Orleans. 
Der  Tiefgang  betrug  vom  6,65  m  (21  Fals  10  Zoll)  oad  hinten  7,32  m  (24  FuTä  engl.). 
Bis  zum  18.  Jannar  hatten  wir  eotes  Wetter.  In  der  NatÄt  Tom  18.  anf  den 
19.  Januar  naurdtcu  wir  jedooh  in  der  Nähe  von  Kap  ITatteras  einen  heftigen  Storni 
hestehon,  mit  holier  See,  in  welchem  das  Schiff  viel  Wasser  Ober  Deck  nahm. 
Dann  hatten  wir  Mieder  ziemlich  gutes  Wetter  bis  zum  20.  Januar,  als  wir 
Norfolk  anliefen,  um  Bunkerkohlen  einzunehmen. 

Nachdem  wir  328  Tonnen  Kohlen  orlialten  hatten,  verliefsen  wir  Norfolk 
am  21.  Janaar.  In  der  Kacht  aui'  den  23.  Januar  hatten  wii'  steifen  Wind  mit 
holier  8ee^  dann  wieder  gutes  Wetter  bis  mm  Morgen  det  S6.  Janoar,  sv  welcher 
Zeit  «ün  steifer  zunehmender  SQdwestwind  mit  grober  See  herrschte.  Wir 
steuerten  rw.  07»N.  Viel  Was.-'er  kam  über  das  Deck  und  die  Luken.  Um 
7*^10"'  morgens  war  Kapt.  11.  Uollniann  mit  dem  Zimmcruianu  und  einem 
Jungen  hinten  auf  Deck  beschäftigt,  die  Stofstalje  des  Ruders  steif  zu  holen, 
als  plötzlich  von  hinten  eine  8cliwcre  Hee  über  Deck  kam  und  den  Kapitün  mit 
über  Bord  schlug.  Vorher  war  kein  Walser  dort  übergekommen.  Der  1.  Olldzier 
befand  steh  anf  der  Brfieke.  Nachdem  sioli  das  Wasser  Terlaufen  hatte,  sah 
derselbe  nur  noch  zwei  Manu  hinten  auf  Deck.  Die  Maschine  wurde  .sofort 
'gestoppt,  volle  Kraft  rückwärts  gefahren  inul  ein  Rettungsgürtel  über  Bord 
gewüilen.  Die  Mann-chaft  balle  wühren  idem  da«  Sit.  Ii  -Rettungsboot  zum  Aua- 
setsen  fertig  gemachl.  Als  das  Schiff  zum  .Stillstand  kam,  stoppten  wir,  da  wir 
gegen  die  holie  See  nicht  riickwUrts  fahren  konnten.  Der  Sturm  hatte  indessen 
so  schnell  zugenommen,  dal'ä  wir  nicht  mehr  wagen  durften,  das  Boot  auszusetzen, 
denn  die  Mannschaft  wAre  verloren  gewesen.  Als  der  Matrose,  welchen  der 
I.  Offizier  nach  oben  geschickt  hatte,  um  nach  dem  Verunglückten  auszuschauen, 
nichts  entdecken  konnte,  gintren  wir  volle  Kraft  vorwärts  und  legten  das  Schilf 
auf  W'/iS-Kurs,  bis  wir  den  L'nglöckbort  wieder  erreicht  hatten-  Wir  suchten 
diesen  ab,  konnten  jedoch  nichts  mehr  entdecken  und  muibtai  deshalb  annehmen, 
dafs  der  Kapt.  II.  liollmann  ertrunken  sei.  ^r>er  Zimmermann  sagte  aus,  dab 
er  den  Kapitän  noch  ungefähr  eine  ächiffsiäuge  achteraus  hätte  auftauchen  sdien. 

Der  Sfldwestwind  war  inswischen  sum  heftig  Sturm  angewachsen  and 
die  See  aufserordcntlich  liuch  ge wurden  Das  Schiff  nahm  fortwährend  grofse 
Wa8sermas.sen  au  Deck,  und  uiurftten  wir  beigedreht  liegen  bleiben.  Das  Baro- 
meter war  fctark  im  Fallen.  Liegen  Mittag  wurde  der  Sturni  orkanartig;  wir 
gebrauchten  Gel  zur  Beruhigung  der  Wellen.  Das  Vorder-  und  Hinterdeck 
waren  be.-^tandig  unter  Wasser,  und  viel  ^^'ils-('l•  diaiig  in  die  Kajüte  und  die 
Kammern.  Diu  beiden  vorderen  Wa^chhäutier  wurden  durch  einen  gewaltigen 
Brecher  aertrfimmert,  ebenfalls  die  Treppen.  Rine  See  schlug  den  Ventilator 
des  Raumes  No.  1  auf,  und  ca  lief  viel  Wasser  in  den  Raum.  Es  gelang  uns 
jedoch,  deusclbcn  wieder  abzudichten.  Gegen  4''  p  zertrümmerte  ein  gewaltiger 
Brecher  das  St.  B.-Rcttung.sboot  und  schlug  die  St.  B.-Seite  des  Luks  No.  3  ein. 
Im  er.stcn  Augenblick  konnten  wir  nichtg  daran  machen,  da  sich  kein  Mensch 
daselbst  halten  konnte.  Als  es  etwas  besser  wurde,  gelang  es  uns  aber,  das 
Lnk  wieder  abzudichten.  Nach  4^]^  wurde  es  dick  von  Regeu,  welcher  bis  8''p 
anhielt.  Daun  legte  sich  der  Orkan  etwas  und  die  See  wurde  schwftcher.  Dar 
Wiml  ilirlitc  -iili  I.tiiu'sain  uhlIs  WSW  und  westlicher,  flaute  auch  gleichseitig 
mehr  und  mehr  ab,  wuhreud  da^  B  ii  unieter  langsam  aufging.  Gegen  10''  abends 
meldete  der  erste  Maschinist,  dafb  durch  den  Tunnel  Wasser  laufe  und  sich  viel 
Wasser  in  den  Bilgm  No.  3  befände.  Wir  liefsen  das  Sciiiff  mit  dem  Kopfe  aof 
der  hohen  See  liegen;  es  arlteitcte  noch  immer  furchtbar  und  nahm  von  beiden 
Seiten  gewaltige  Wasaermattseu  über.  Um  12*'  nachts  war  der  Wind  bis  NW 
gedreht  nnd  dra  Luft  abgeklärt.  Die  Südwestsee  nahm  jetet  anch  etwas  ab. 

Um  2''  a  den  26  .Tanuar  bemerkte  der  Rudersmann,  dafs  die  Ruderkette 
sehr  lose  und  wahrscheinlich  gebrochen  sei.  Als  wir  nach  liinten  kamen,  schlug 
das  Ruder  gewaltig  von  Bord  zu  Bord,  und  k'i'Iang  es  una  erst  nach  vieler 
Mühe,  da>äelbe  mit  Ta^en  festzusetzen.  I>ei  Tage  landen  wir  dann,  dafa  das 
Deck  beim  Ruder  gesprungen  sei.  Das  Ij.  B  -Rettungsboot  war  auch  eingedrückt 

Während  des  weiteren  Verlaufes  der  Heise  hatten  wir  immer  stürmischen 
SMwest*  nnd  Westwind.  Am  S.  Febmar  abends  mnlst«  das  Schiff  der  orkaa- 
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artigeu  üöen  halber  beigedreht  werdeu.  Wir  gebrauchten  Oei,  um  die  Welleu 
so  berabigen.  Dm  Barometer  fiel  achnelL  Lagen  beigedreht  bis  suni  4.  Fbbmar  7^a. 

Am  6.  Februar  Iiatten  wir  wieder  einen  schweren  Westsüdwestaturm  za 
beateben.  Das  Schiff  arbeitete  fnrchterlich,  und  gewaltige  Wassermassen  kamen 
an  Deck.  Um  10''a  drehten  wir  bei.  Mittags  nahmen  Wind  und  See  .schnell 
ab.  Wir  steuerten  wieder  Kurs  bis  ß**  abends,  als  wir  von  Neuem  durch  Starm 
und  Seegang  zum  Beidrehen  genüthigt  wurden.  Am  7.  Februar  abends  8''  nahmen 
wir  unseren  Kurs  wieder  auf.  Wiud  uud  Seegaug  wurden  uiüTsiger,  aber  es 
webte  noeb  barter  Wind  mit  heftigen  Beicen>  und  Hagelböen.  Am  9.  Februar 
wurde  Luke  No.  2  durch  eine  See  eingedrückt.  Mufsten  deshalb  wieder  bei- 
drehen. Nachmittags  4''  legte  sich  der  Sturm,  und  ohne  weiteren  Schaden  zu 
erhalten,  erreichten  wir  DQnkirchen  am  12.  Februar.** 


Aus  dem  Journal  der  Bark  „Erwin  Rickmers'S  Kapt.  H.  Schütte, 
über  die  Reise  von  Moulmein  nach  Bremen. 

1.  Jioeu  in  der  Aequatoriahone  des  Indischen  Ozeans.  Die  Bark 
fand,  nachdem  sie  die  l?eise  am  7.  April  1898  angetreten  batto,  auf  ilirer  östlich 
von  den  Andamaneu  und  westlich  vou  den  Nikobareu  hiuiühreuden  lioute  zwischen 
14®  ond  8**  N<Br  noeb  einen  siemlloh  bestHndigen  Nordostmonann  ror.  Weit»rbin 
waren  veränderliche,  meistens  aus  ihm  südwestlichen  Viertel  kommende!  Winde 
herrschendi  die  meistens  nur  sehr  leicht  waren  uud  oft  zur  Windstille  abflauten, 
nidit  selten  aber  auch  durch  heftige  Böeu  von  der  Stärke  7  bis  8  mit  starkem 
Regen  unterbrochen  wurden.  Dieselben  traten  zu  allen  Standen  des  Tages  und 
der  Nacht  auf  uud  wiederholten  sieh  an  eiiizoliu!!  'I'atrft'.  ^^  i»'  zum  Heispiel  am 
18.  und  19.  April,  in  rascher  Aufeinanderfolge.  Sic  kamen  aus  den  verschiedensten 
Bichtangen  zwischen  SSO  und  WNW.  In  der  Nähe  des  Aeqaatora,  welchen 
„Erwin  Iviekmers"  am  2G.  April  pns-^irle.  macht  Kapt.  Schütte  in  seinem  Journal 
die  Bemerkung:  »Wir  beobachteteu,  dafs  die  BOen,  welche  aus  W  oder  WJSW 
aufzogen,  viel  schwerer  waren  ida  die  ans  SSW  oder  8W  kommenden.  Bei  den 
erstercn  mufsten  wir  entweder  vor  dem  Winde  lialten  oder  dit-  Obermarssegel 

•  einnehmen.  Es  war  also  immer  ein  schlechtes  Wetter  zum  Segeln,  zumal  zwischen 
den  Höen  der  Wiud  öfters  zur  Windstille  abllaiile,  so  dafs  das  Schill"  nicht  mehr 
dem  Kuder  gehorchte." 

Das  iiiibe-tandigf.  -oliainiLXc  \V('(t<!r  mit  Ijald  leicliteii,  bald  in  heftigen 
Böen  wehenden,  vorherrschend  äUdwcstlichen  Winden,  mit  Hegen  und  Blitzen 
und  swisobendurch  sobwttlbeirsem  Sonnensoheio,  bielt  ancb  auf  sQdlicber  Breite 
noch  eine  geraume  Zeit  an,  wahrend  die  Bark  sich  bemühte,  auf  sudlichem  Kurse 
das  Passatgebiet  zu  erreicln'ii.  Das  Harometer  zeigte  keine  auffjtlligeu  Aenderungen, 
hielt  vielmehr  »einen  laglichen  Gang;  doch  fand  während  der  Durchsegclung  des 
Gebietes  erst  eine,  wenn  auch  nur  geringe,  doch  regelmäfsige  Zunahme,  dann 
eine  Abnahme  und  ^ohlielMiob  wieder  eine  Zunahme  des  liufrdrucke.s  statt.  Das 
tägliche  Mittel  des  Letzteren  buirug  am  17.  und  18.  April  auf  8'  N-Br,  an  der  S&d* 
grense  des  Nordostmonsuns,  766j  mm,  stieg  dann  allmIhUcb  bis  cum  23.  anf 
3,5°  N-Br  auf  759,1  mm,  sank  wieder  bis  zum  2.  Mai  in  5,0'  S-Br  auf  755,8  mm, 
um  Bchliefslich  nach  der  Nordgrenze  des  Südostpassates,  die  am  7.  Mai  auf 
8,5°  S-Br  in  94  0-Lg  angetroÜeu  wurde,  von  Neuem  auf  757,6  mm  zu  steigen. 
Es  miils  noch  bemerkt  werden,  dals  vom  23.  April  bis  zum  2.  Mai,  der  Zeit, 
als  der  [iiiridnick  auf  dfMii  Wc^e  nach  Süden  eine  Abnahme  zeigte,  der  Wind 
ausnahmsweise  häutig  W  uud  NW  war.  Mit  dem  Eutstehen  des  niedrigen 
Lnftdmckea  im  Süden  bildete  sich  Nordwestmonsnn,  während  vorher  bei  dem 
niedrigen  Jjufidruck  im  Norden  Sudwestmonsun  geherrscht  hatte.  Derartige  Ver- 
änderungen in  der  Lagerung  des  Luftdruckes  dürften  in  der  Uel»ergang^z»Mt  vom 
Nordostmonsun  zum  Südwestmonsun,  welche  in  den  April  fällt,  nicht  selten  sein. 

2.  Stürme  in  den  aüdostafrikanischen  Gewässern.  Der  zeitweilig 
steif  wehende  Sfido.stpassat  brachte  „Erwin  Rickmers"  in  guter  Fahrt  am  27.  Mai 
nach  28,7°  S-Br  and  41°  0*Lg.  Nach  zwei  Tagen  mit  flauen  Briesen  aus  SW 
bis  NW  erfolgte  am  39.  Mai  anf  39*  S-Br  nnd  39*"  0-Lg  das  erste,  fftr  die  frag- 
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Hebe  Gegtiud  charakteri^liscUe  ploUliuhe  Umlaufeu  des  Wiudog  von  N  nach 
SW,  Terbtmden  mft  einer  starken  Zunahm«  der  Windstärke  und  einer  Schwankang 
dos  Barometers.  „Am  Vormittage  des  29.  horrsclite  loichte  Nordbriese  mit 
scbönera  Wetter.  Kachmittags  nabm  der  Wind  zu;  es  zeigte  sich  schaurige 
faift  zwischen  SW  und  S  und  zwiHchen  0  und  NO.  Gegen  4'/2  Uhr  zog 
im  Südwesten  dicke  Gewittciluft  herauf,  das  Aussehen  wurde  sehr  drohend,  im 
Nordosten  und  Sü'lwPritfu  lilitzte  es.  Als  di(^  drohende  I^nft  anfzo-^',  befürchteten 
wir  Wind,  konuteu  aber  kauui  die  Segel  schnell  genug  bergen.  Als  Alles  bis 
auf  die  Ifarssegel  feetgemaeht  war,  sprang  plötclicn  der  Wind  nnier  flchverem 
Donner  und  Blitzen  und  bei  strömendem  Regen  von  N  auf  SSW,  wobei  er 
gleich  mit  der  Stärke  8  bis  9  einfiel.  Wir  halten  das  Schiff  schon  vorher  znm 
Abfallen  gebracht,  und  es  war  bereits  bis  SW  gedreht,  aber  die  Segel  kamen 
doch  back,  und  das  Schiff  wurde  von  dem  Windstofse  gans  auf  die  Seite  ge- 
worfen.  K>  richl«'!*'  -u-h  erst  wieder  anf,  als  die  OlxMtnarssegel  eingenommen 
waren  Mit  dem  Hinsetzen  des  südwe.Htlichen  Windes  war  das  Wetter  noch  nicht 
zu  Ende.  Auf  das  erste  Fallen  des  Barometers  um  etwa  1,5  mm  war  ein  geringes 
Steigen  gefolgt,  das  aber  gegen  8  Uhr  abends  wieilrr  in  ein  etwas  rascheres 
Fallen  uiiisclilii<r.  Gewitter  folgte  auf  Gewitter.  Der  Wind  aus  Südwest  flaute 
bis  zur  Stärke  2  ab  und  holte  abends  wieder  durch  0  nach  NNO.  Ans 
letzterer  Richtung  nahm  er  dieses  Mal  rasch  2U  bis  cur  Stärke  8.  Cm  11  ühr 
nachts  klarte  die  Luft  von  Westen  her  ab,  im  Nordosten  zeigte  sich  noch  heftiges 
Blitzen  Uta  Mitternacht  (zum  30.  Mai)  zog  eine  neue  Bank  im  Westen  herauf, 
in  der  es  lortwahreiid  wett<;rluuchtete,  die  .sich  aber  nur  sehr  langsam  bewe^. 
Gegen  3  Uhr  wurde  das  Blitaen  swischen  W  und  SW  stSrker,  und  es  tieft 
sich  auch  Donner  lioron.  l'vino  Viertelstunde  später  spran«?  der  Wind  mit 
Starke  8  zun»  zweiten  .Male  nach  SW.  Aber  auch  jetzt  hielt  der  Wind  noch 
nicht  Stand;  abllauend  drehte  er  sich  allmählich  wieder  nach  NNO  zurück,  die 
Luft  blieb  bedeokt,  und  im  Westen  bis  Südwesten  gewitterte  es  fortwährend. 
Um  4  Uhr  morgen«  war  es  fa-t  stille.  (Jejjcn  Ulir  kam  eine  .schwere  Brte 
von  NO  auf,  begleitet  von  heftigem  Blitzen  und  Donueru  und  strömendem  Begeu, 
nach  welcher  der  Wind  cum  dritten  Male  von  N  auf  SW  sprang.  Nachdem 
er  dann  noch  einmal  bei  flauer  ßrie.^c  einen  Rondlauf  gegen  den  Uhrzeiger 
vollendet  hatte,  wurde  er  endlieh  ireji^en  8  Uhr  morgens,  bis  zur  Stärke  8  zu- 
nehmend, aus  dem  südvvcstiichen  \  iertel  stelig.  Erst  noch  von  heftigen  Boen 
und  dunklem  Wetter  begleitet,  bald  aber  abnehmend  bei  abklärender  u»h,  hielt  * 
dersellx'  bis  zum  2.  Juni  in  2^,9''  S  Br  und  r!  1,S"  0-Lg  an  und  endigte  in  Stille. 
Das  Barometer,  das  nach  Mitternacht,  zum  .'iü.  Mai,  als  es  bis  auf  7r>8,6  mm 
(reducirt)  gesunken  war,  seinen  Stand  auHinglich  nur  wenig  verändert  hatte, 
begann  mit  dem  Stetigwerden  des  Südwestwindes  rascher  zu  steigen  und  erreichte 
am  2.  .Tuni  mit  dem  linde  des  Windes  als  Maximum  770  mm. 

Einen  zweiten,  sehr  heftigen  Sturm  aus  dem  südwestlichen  Viertel  hatte 
.Erwin  Bickmers«*  am  6.  Juni  auf  33*>  S-Br  und  Sl"  0-Lg  unweit  der  afHkaniaofaen 
Küste  sQdlich  von  Port  Natal  durchzumachen.  Das  Schifi*  hatte  am  4.  auf 
30°  S-Br  und  34"  Ü-Lg  zunehmenden  Nordwind  gehabt,  der  sich  in  den  Abend- 
stunden zur  Stärke  8  steigerte.  Der  Himmel  war  wolkenlos;  das  Barometer  üel 
langsam  von  766  anf  762  mm.  Nach  Mittemacht  nahmen  Wind  und  Seegang 
ab.  Um  G  ühr  morgens  am  5.  holte  der  Wind,  nachdem  er  bis  zur  Stärke  2 
abgeflaut  war,  durch  W  nach  SW,  ohne  jedoch  au.s  letzterer  Richtung  au 
Stärke  zuzunehmen.  Um  b  Uhr  war  es  fast  windstill.  Um  1  Uhr  nnchmittagä 
setste  wieder  eine  leichte  Briese  aus  Nord  ein,  die  allmählich  auffrischte.  Der 
Fliininel  war  ganz  wolkenlos  Hei  Sonnenuntergang  wurde  in  weiter  Ferne  die 
afrikanische  Küste  gesichtet.  Das  Barometer,  das  mit  dem  Umlaufeu  des  Windes 
nach  SW  um  ein  Oerioges  gestiegen  war,  begann  mit  dem  neuen  nOrdlictMOi 
Winde  raadier  lu  fiülen.  Um  lo  Uhr  abeooSf  als  der  Luit  lruck  bis  757  mm 
hinuntergegangen,  wurde  es  sehr  flau,  so  dafs  wir  kaum  Steuerkraft  im  Schiffe 
hatten.  Der  Wind  holte  dann  nach  NW,  aber  bald  wieder  auf  Nord  zurück. 
Der  Himmel  blieb  sternklar,  keine  Wolke  war  su  sehen.  Bs  erschien  mir  jedoeh 
▼erdächtig,  dafs  das  Barometer  von  8  bis  10  Uhr  noch  wieder  um  eine  Kleinigkeit 
gefallen  war,  und  liefs  ich  deshall»  die  kleinen  Segel  festmachen.  Um  lO',«  Uhr 
hörten  wir  ein  Sausen  in  weiter  Ferne  in  westlicLier  Kichtung.  Wir  waren  noch 
damit  beschäftigt,  die  Bramsegel  au  bergen,  als  der  Wind  plotdich  naeh  WSW 
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Au«  dem  J<Mtni«l  der  Burk  aRrwtn  Kickm^m*,  Kapl.  H.  jtchttte. 


»prang  und  mit  farchtbarer  Gewalt  oiusetzte.  Dar«  Schiff  wurde  vollständig  auf 
die  Seite  gew^jr:  ii  tJlücklicherwei.se  hatte  ich  es  voi  hcr  bis  SSO  abfallen  lassen, 
so  dafs  die  Segel  voll  stehen  blieben.  Wir  konnten  deshalb  dir  .Marsraaeii  laufen 
lassen  und  das  Schiff  vor  den  Wind  bringen.  Die  Wache  zur  Koje  i^prang  so- 
gleich mit  SB  Deck,  wodurch  ee  uns  gl&ckte,  alle  Segel  zu  bergen.  Bs  war  aneh 
jetzt  noch  keine  Wolke  am  ITimmel  zu  sehen,  obgleich  ein  rasender  Sturm 
wehte.  Wird  ein  Schiff,  ungewarnt  durch  das  Aussehen  der  Luft,  von  einem 
solchen  schweren  AnracUefaer  nnter  vollen  Segeln  plötzlich  fiber&lten,  und  die 
S«!gel  werden  back  gefalst»  80  müssen  entweder  die  Masten  brechen,  oder  das 
Schill"  mufö  kentern.  Erst  gegen  Mitternacht  zeigten  ^ich  einige  Haufenwolken. 
Der  orkanartige  Sturm  aus  WSW  —  fortwährend  mit  der  Starke  11  notirt  — 
hielt  den  gansen  6.  Jnni  hindnrch  an,  zuletzt  mit  rasch  aufefnander  folgenden 
wüthenden  Rpgcn-  «nd  Hasclhöcn.  Das  Schiff  lag  vor  dem  Gron-iintormar-'spgcl 
bei  und  arbeitete  fürchterlich  in  den  gewaltig  hohen  Wasserbergen.  Auch  am 
folgenden  Morgen  traten  zeitweise  no^  sohwm«  Böen  mit  starkem  Regen  auf; 
ab^  im  Ganzen  nahm  der  Wind  ab,  und  am  Bfittag*  als  das  allmUblicli  steigende 
Barometer  auf  770  mni  ireknmmen  war.  wehte  nur  noch  eine  leichte  Hriese." 

Starke  Agulhas-Stromung.  „Erwin  Kickmers'*  hatte  bei  seiner  Um- 
segelung  des  Kaps  der  Guten  Hoffnung  eine  sehr  förderliche  ünterstlitzung  durch 
den  ALndha-- Strom.  ^ler  e-  ihm  ertnöf^lii'lite.  (lie  Fahi  t  von  30°  Süd  auf  der  O.^t- 
aach  derselben  breite  auf  der  Westseite  vom  Kap  in  der  für  die  Jahreszeit 
konen  Zeit  von  16  Tagen  ansznffthren.  Der  Strom  begann  am  3.  Jnni  anf 
29"  S-Br  und  35"  0-Lg  und  geleitete  das  Schiff  bis  zum  12.  Juni  nach  3G,1  S-Br 
und  23,fi°  O-Ijg-  llit'i-  kam  e.^  auf  nördlich  von  West  liegendem  Kurse  in  kUlteres 
Wasser  als  es  vorher  gehabt  hatte,  und  die  Strömung  wurde  schwacher  und 
veränderlicher,  blieb  aber  vorwiegend  gfinstig  bis  in  den  Sfidatlantischen  Osean. 
Die  bezüglichen  Beobachtungen  waren: 
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Westliche  Winde  in  niederen  Breiten  des  Südatiaiitischeu 
Ozeans.  Auf  seiner  Fahrt  vom  Kap  der  Guten  Hoffnung  uacli  der  Linie  im 
Allantirahen  Osean  erhielt  .F'rwin  Hickmm*'  am  18.  Jnni  tA9A  schon  auf 
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Aiiiiulen  d«r  Hydmgmphic  und  Maritimen  M0t«oroln|{i9,  Df^zrmlMr  l%99. 


arS-Br  und  13  O  Lg  eine  beständige  Bricfie  aus  S  bi^  SO.  Dicgclbe  U- 
gleitete  das  Schiö'  aber  nur  bis  24^®  S-Br  in  3,5''  0-Lg.  In  dieser  niedrigen 
Breite  setzte  am  23.  Juni  der  Wind,  indem  er  durch  S  und  SW  drehte,  sich 
noch  einmal  wieder  in  den  weatlidien  Vierteln  fest  und  blieb  hier,  zaerst  ans 
einer  nordwesiHclion,  ?pätor  ans  einer  pfidwcstliclioii  Richtung  wehend,  bis  znm 
28.  Juni  in  10,0"^  ä-Br  und  O^a"  0-Lg  stehen.  \  oin  Mittage  des  24.  bis  zam 
Mittage  des  26.  Jant  webte  es  siemlidi  bart  Das  Jonrnat  sotirt  fttr  diene  Tage: 

„Juni  24  in  23,0''  S-Br  und  2,7  0-Lg;  Wind  nachmitUgs  ond  abends  NW 
ö  bis  7;  zunehmender  .^tcifcr  Wind,  bogleitct  von  Regenböen,  scbaiing^  recht 
wild  auädehendc  LufU    Zunehmeuder  Seegaug.    Kleine  Segel  fest. 

Juni  25  in  21,6«  S  Br  und  8^«  0  Lg;  Wind  NW  8  bis  WSW  7.  Morgens 
Sturm  mit  seligeren  Böen  und  wildem  Seegang,  anhaltende  Staubregenschauer. 
Führten  gerefi"t«i  (M»('rniar.-seg('l;  da?*  Scliiff  stampft  schwer.  Nachmittags  Sturm 
bei  abklärender  Luit.  IJühe.  wilde  See;  da-  Schiff  arbeitet  furchtbar  und  nimmt 
yjel  Wasser  Aber. 

Juni  2fi  in  20,0"  S  IJr  und  2,.')-  O-Lg;  Wind  WSW  7  bis  8  bis  SW  3. 
Nachts  und  morgens  anhaltender  Sturm  mit  steifen  Böen  und  hoher,  wilder  See. 
Nach  Mittag  abnehmender,  südlicher  holender  Wind,  aber  die  hohe  See  bleibt. 
Dieselbe  Iftuft  kreuzwinse  durciieinnnder,  und  das  Schiff  arbeitet  »schwer.  Setzten 
volle  Marssegel  und  Klüver.  Mit  Sonnenuntergang  legt  sich  der  Wind  ra?cb, 
aber  es  läuft  immer  noch  eine  recht  hohle,  unreg^'lmäfsige  See,  in  der  das  Schiff 
stark  arbeitet   Gegen  Mittemacht  flane  Briew,  bezogene  Luft." 

Das  Barometer,  welches  auf  31^  S  Br  beim  Hinsetzen  des  südöiitlichen 
Windes  einen  holifn  Stand  von  T7i,U  mm  (red.)  jrcliabt  hatte  und  allmählich  auf 
7G3,6  mm,  welclu  n  Stand  es  am  Mittage  de^  23.  Juni  einnahm,  hinuntergegangen 
war,  b^^nn  mit  dem  Binsetzen  des  nordwestlichen  Windes  rascher  za  fallen  und 
erreichte  am  Yormitta^e  d('<  2.i.  Juni,  als  der  Wind  von  NW  auf  W  ging, 
als  niedrigsten  Punkt  709,9  mm.  Mit  dem  südwestlichen  Winde  rascher  wieder 
steigend,  kam  es  am  nftchsten  Mittage  auf  765,0  mm. 

Der  westliche  Wind  endete  am  28.  Juni  auf  18.()°  S  Br  in  Stille.  Anf 
Letztere  folgte  am  nilch.-'ten  Tage  flaue  südöstliclio  Briest-,  die  aber  nnr  drei 
Tage  auhielti  dann  begann  der  Wind  am  2.  Juli  auf  17''  S-Br  noch  einmal  zu 
mallen,  wobei  die  flauen  Lnftzfige  wieder  am  meisten  ans  den  westlidien  ^trieben 
kamen.  Erst  am  G.  Juli  auf  15°  S-Br  und  6,(5'  W-Lg,  als  man  schon  St.  Helena 
passirt  hatte,  setzte  sirh  der  Wind  mit  abermaliger  Drehung  durch  SW  und  S 
endlich  für  bestimmt  im  Südostpassat- Viertel  fest.  Das  Barometer  war  zu  dieser 
Breite  langsam  bis  auf  767,7  mm  gestiegen.  *) 

Wie  es  scheint,  kommen  diese  im  Ganzen  seltenen  Unterbrechungen  <^e^ 
Sudostpassates  im  östlichen  Theile  des  Südatlantischen  Ozeans  durch  weltliche 
Winde  aufscr  im  Juni  vornehmlich  auch  im  Mai  vor.  Es  sind  ähnliche  Er* 
scheinnngen  wie  diejenigen,  welche  im  Nordatlantischen  Ozean  im  Westen  und 
auf  der  Holm  von  .Madeira  beobachtet  werden.  Sie  bestehen  in  einem  Auf- 
treten niedrigen  Luftdruckes  an  der  Stelle,  wo  sieb  gewöhnlich  hoher  Druck 
findet,  und  dadurch  herrorgemfen,  in  einer  Herrsdiafl  westlicher  Winde  nn  6er 
Stelle  des  Fassates  und  östlicher  Winde  in  hflheren  Breiten.  Jene  Erscheinungen 
bei  Madeira  zeigen  sich  vorzugsweise  im  November  und  Dezember.  Diese  Monate 
entsprechen  dem  Mai  und  Juni  der  südlichen  Halbkugel.^) 


Von  Nagasaki  durch  die  Japan-See  und  die  Tsugar-Stralee  nach 
den  höheren  Breiten  des  Stillen  Ozeans. 

Roisebtricbt  des  Ktpt  A.  Com»  rom  Seblffe  .Cs«iarw*. 

Nachdem  wir  mit  „Caesarea*"  in  Nagasaki  die  Ladung  gelöscht  und  Ballast 
eingenommen  hatten,  traten  wir  am  29.  Juni  189S  die  Weiterreise  nach  Taltal 
in  Chile  an.    In  den  mir  vorliegenden  SegelhandbQchern  war  ftber  diese  Beisen 

>)  Die  angegebenen  Orte  sind  die  Stände  um  Mittag. 

^  Si«lif>  ,8i>Kplhandbuch  fffr  dfn  Arlantist^hcn  Oiean",  xwelio  Anngabe,  Seite  57i. 
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wenig  oder  nichts  gesagt,  und  das  von  der  Seewarte  herall^gegebene  „Segelhand- 
buch für  den  Stilleu  Ozean"  war  leider  noch  nicht  in  mfinem  Besitz.  In  dem 
Buche  „Oceau  Routes"  von  W.  ().  Bergen  wird  für  die  Kei^e  von  riiiiui  rsach 
Callao  im  Sommer  angerathen,  dem  gröi'dteii  Kreise  von  Japan  nach  dem  Schuitt* 
ponkte  80*  N'Br  vnd  150*  W-Lg  naehznstenern  oder,  ireiin  die  Wind«  tu  schwaefa 
angetroffen  werden,  noch  etwas  nördlicher  zu  halten;  dann  sollte  man  danach 
streben,  den  Aeqnator  in  115'  Iii:*  120°  W-Lp;  zu  kreuzen.  Nach  meiner  Ansicht 
war  eine  ähnliche  Ronte  auch  iTir  uns  die  pa.«öendi?te.  D'w  Zeit  dea  Ilochsomuiers, 
in  welche  die  Rei>e  lud,  und  auch  die  Darätellung  der  VNMndverhältnis.'ie  in  den 
amerikanischen  „Pilot  Charts-'  Welmen  einen  ra-chen  A'crlanf  der  Fahrt  freilich 
nicht  erhoffen,  doch  war  eine  andere  Wahl  aii^geachlo^seu. 

Es  stellte  sich  nnn  die  nScfaste  Frage,  auf  welche  Weise  wir  am  besten 
in  den  Stillen  Ozean  hineinkommen  sollten,  ob  durch  die  Korea  •  Strafse,  die 
Japan-See  und  die  Tfiujrar-Straf^e  oder  südlich  um  Japan  herum  und  durch  die 
Ved  Diemens-Strafse?  Die  Lootsen  waren  einstimmig  für  die  erstere  Route,  weil 
in  der  Japan -See  zn  dieser  Jalne^zeit  ^üdücfie  Winde  vorherrschten,  Nebel  nur 


dringende  Nebelregion  mit  ihrer  Südgrenze  zur  Zeit  noch  nördlich  von  der 
Tsagar^Strarüe  läge.   Aach  sollten  anhaltende  Windstillen  in  der  Japan-See  nicht 

oft  vorkommen.  Die  Ronte  im  Süden  um  Japan  herun;  sollte  dagegen  den  Nach- 
theil haben,  dafs  man  anfiluglich,  wenn  auch  nicht  sehr  stark,  die  Strömung 
gegen  sich  hätte;  aufserdem  die  Winde,  aus  einer  södlicheu  Riebtang  webend, 
meistens  konträr  wären  und  viidfach  Stille  herrschte.  Schlierslicb  sprach  nnn 
auch  noch  der  Umstand,  dals  ich  im  Stillen  Ozean,  am  eine  einigermafsen 
befriedigende  Gelegenheit  zu  üuden,  iedenrallä  über  40*^  N-Br  hinaus  gehen  müsse 
nnd,  dies  za  erreichen,  in  der  nördlichen  Koate  den  k&rzesten  Weg  hätte,  fDr 
die  W;ilil  der  letzteren.  Dennoch  war  ich  bei  Abgang  von  Nagasaki  noch  un- 
entschlossen, was  zu  thun:  ich  überliefs  ea  dem  Zufall,  der  uns  denn  auch  bald 
genug  aaf  den  richtigen  Weg  wies. 

Wir  verliefsen  Naga^aki  am  29.  Juni  um  6  Uhr  morgens.  Der  Wind  war 
im  Hafen  nordöstlich,  holte  aber,  als  wir  frei  vom  Lande;  g<'k<'mmen,  auf  SO  und 
frii^chte  aus  dieser  Richtung  rasch  auf,  so  dafs  er  am  Mittage  schon  mit  der 
Stärke  6  webte.  Wir  hielten  deshalb  um  4  Uhr  nachmittags  Tor  den  Wind  nach 
der  Korea-i^trafse.  Abends  und  wiilirend  der  Nacht  wehte  es  Btünoiscb  (8  bie  9) 
ans  SSO  mit  Staubregenschauern  und  bei  hohem  Seegang. 

Am  90.  Juni  morgens  nahmen  Sturm  und  See  ab,  nnd  das  Wetter  wurde 
klar  und  schön.  Südlicher  holend  bis  SW,  ging  der  Wind  nachmittags  bis  zur 
Stille  herunter,  doch  kam  er  nachts  wieder  an<  dem  südöstlichen  Viertel  durch, 
aus  web'hem  er  ab  mäf»ige  Briese  bis  zum  Abend  des  nächsti'n  Tages  anhielt, 
üm  diese  Zeit,  als  „Caesarpa**  dra  nördlichen  Ansgang  der  Korea-Strafiie  nabeze 
erreicht  halte,  wnchs  der  W^ind  von  Neuem  mit  starken  Regen.-chauern  und  bei 
fallendem  Barometer  zur  Stärke  6  au,  wobei  er  sich  zugleich  nach  Süd  drehte. 
Wlbrend  der  Nacht  zum  3.  Juli  holte  er,  stBrmisch  webend,  mit  Regen  strich- 
weise  weitw  deroh  W  nach  NW,  b(>i  noch  fortwährend  fallendem  Barometer. 
Üm  5  Uhr  morgens  lief  der  Wind  schnell  um  nach  NO;  für  kurze  Zeit  wehte 
er  als  starker  Sturm,  begann  aber  bald  wieder  abzunehmen,  während  er  sich  zu- 
ffleich  wieder  nach  NW  snrttckdrehte.  Slit  dem  Umlaufen  des  Windes  nach  NO 
begann  das  Harometer  rasch  zn  -tci^'en,  und  die  Luft  klarte  ab.  Nachmittags 
drehte  der  Wind,  zugleich  abnehmend,  noch  weiter.  Abends  wehte  eine  leichte 
■tetiire  Briese  aus  8W  bei  8chOn«>m  Wetter.  Das  Schiff  befknd  tkk  am  Mittage 
des  2.  Juli  auf  3G,8  N  ßr  nnd  132.9°  G-Lg. 

An  den  folfrenden  Tajyen,  wahrend  das  Schiff  die  Japan-See  durchsegelte, 
war  der  Wind  meistens  günstig  aus  SO  und  SW  und  von  mäfsiger  Stärke. 
Windstille  war  selten,  doch  stellte  sich  schon  von  88*  N-Br  an  öHters  Kebel  ein. 
Durch  nordwestliclw!  Briese,  die  am  Nai  hmittag  de.s  4.  Juli  einselzie,  wurde  das 
Schiff  am  5.  Juli  schon  südlich  von  der  Tsngar -Strafse  in  die  Nähe  des  Landes 
geführt,  doch  kam  hier,  nach  kurser  Stille,  gnnstigerweise  Östlicher  Wind  dnrcb, 
mit  dem  „Caesarea"  ihren  Kurs  verfolgen  konnte. 

Am  Mittage  des  6  Jidi  peilte  die  Insul  0  Sima  vor  der  Tsugar  -  J^ti  aise 
N  rw.  If)  Sm  entfernt.  Wind  südöstlich  holend  und  autlVischend  bei  lallendem 
Bttometer.  Abends  Wind  oAdlicher  nnd  BtAnnisch  werdend,  dick  von  Regen. 


von  Nord  nach  Süd  vor- ' 
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AnDden  d«r  Hjdragraplii«  and  MaiMiMa  MMeorolofle,  thumbn  1699. 


Nachts  Stuim  auä  S  bis  SSW,  fortwäbreud  dicker  Hugeu;  lageu  lieigedrehi 
anf  B.  B.-Ha]ReD.  Das  Barometer  fiel  oocb  immer.  Oegen  Ifittemadit  hidteo 

wir  ab  nach  Osten. 

Juli  7,  gleich  nach  Mitteruacht  hörte  der  Kegeu  auf;  der  Sturm  aus  ÜSW 
uahiu  ab,  und  das  Harometer  ^chieu  nicht  mehr  fallen  zu  wollen.  Die  Luft  blieb 
jeduch  trübe;  er^t  um  4  Uhr  moi^Dü,  aU  der  Wind  auf  SW  gegangen  war, 
wurde  trockncic  Luft,  und  voraus  Ober  Land  cnth^tand  ein  hellerer  Blink. 
Um  6'/:'  Uhr  erblickten  wir  im  Südo.nen  hubea  Land  und  den  1600  m  hohen 
Berg  Iwaka  Tama.  Weiter  östlich  zeig  tu  sich  niedriges  Kllstenlaiid,  tttwr  welchem 
der  helle  Bliuk  zu  stehen  sehien.  Nördlich  von  0  bis  NNO  waren  das  Land 
und  (iio  Tsutiar  •  Straffio  in  pechschwarzer  Luft  versteckt.  Um  8  Ulir  morgens 
kam  bei  SW  7  von  See  her  wieder  dicke  und  nebelige  Luft  auf;  gleichzeitig 
schien  die  das  Land  verhfillende  Wolkenbauk  sich  mit  dem  Winde  vorwärte  la 
bewegen,  so  dafs  daa  Land,  wenn  auch  nur  für  wenige  Minuten,  sichtbar  wurde 
und  Oho  -  Saki  (Kap  Greig)  deutlich  erkannt  wt  ideti  konnte.  Dasselbe  peilte 
OzN  rw.  3  Sm  entlenit.  Gleich  darauf  wurde  es  wieder  so  dick  von  Nebel  und 
Staubregen  wie  vorher  noch  nie.  Wir  steuerten  zunächst  nordwestlich  aas, 
dann,  als  die  Milte  der  Strafse  in  NO  geliracht  sein  raufste,  der  Strafsc  zu.  Je 
mehr  wir  uns  mit  dem  frischen  Südwestwinde  derselben  näherten,  desto  sichtiger 
wurde  es.  Um  10'/»  Uhr  Tormittags  standen  wir  im  Eingänge  der  Straiha  aaf 
der  Verbindungslinie  zwischen  Shirakanii-Saki  iui  Norden  und  Tatsupi-Saki  (Kap 
Tsugav)  im  Süden,  Letzteres  4  Sm  entfernt.  L^m  10  Uhr  nachmittags  peilten  wir 
liakudate-ilalbinsel  rw.  NWV^N  7  äm  entfernt;  wir  änderten  den  Kurs  und  ge- 
riethen  gleich  darauf  in  eine  starke  Stromkabbelong  mit  einer  knraen  See  am 
OSO.  Der  Wind  war  zur  Zeit  SW  5.  Das  Schiff  arbeitete  wie  toll  und  stand 
mitunter  trotz  der  fri>'chen  Briese  fast  still  im  Wasser.  Die  Erscheinung  wieder- 
holte sich  bis  zum  Ausgange  der  Strai'se  noch  mehrere  Male.  Letzterer  wurde 
um  3V3  Uhr  nachmittags  erreicht.  Wir  standen  alsdann  auf  der  Verbindungs- 
linie Yesan-Saki  im  Norden  und  Sliiriya  Haki  im  Süden,  von  letzterem  Kap  9Sm 
ab.  Wir  hatten  in  den  fünf  Stunden  von  lOVs  Uhr  vormittags  bis  S'/s  Uhr 
nachmittags,  die  wir  zar  Durcbsegelung  der  Tsugar  -  Strafse  gebrauchten,  im 
Ganzen  27  Sm  Strom  millaufei  d  gehabt,  was  einer  Geschwindigkeit  von  5,4  Sm 
iu  der  Stunde  gleiclikoninit.  Die  zurückgeU  irte  Distanz  ergab  sich  über  den 
Grund  nach  der  Karte  zu  ö7,  durch  das  Wasser  nach  der  Logge  aber  nur  zu 
90  Sm.  Von  6  bis  8  Uhr  abends  war  es  flaa,  dann  kam  wieder  nischere  Briese 
aus  WSW  dnicb,  mit  der  wir  das  Fener  von  Shiriya>Saki  nm  10  Uhr  in  West 
aus  Sicht  segelten. 

Am  8.  Juli  wurde  es  nach  Miiteiuacht  wieder  Hauer,  doch  blieb  eine 
leichte  Briese,  jetzt  aus  NW,  bis  gegen  4  Uhr  nachmittags,  als  vollständige 
Windstille  eintrat.  Es  folgte  in  drr  Nacht  leichter  südöstlicher  Zug,  mit  dem 
wir  unsere  Ueise  durch  den  Stilleu  Ozean  zunächst  auf  nordöstlichem  Kurse 
fortsetzten.   Unser  Mittagsort  am  8.  Juli  war  40"  52'  N-Br  und  143*  19*  0-Lg. 

Unsere  Reise  durch  die  Japan-See  und  die  Tsugar-Stra6e  war  somit  ganz 
befriedigend  verlaufen.  Wir  hatten  dieselbe  in  acht  Tagen  ausgeführt,  ein 
Kesultat,  welches  wir  auf  der  südlichen  Konto  schwerlich  ei'reicht  haben  würden. 
Zar  Zeit  des  Hochsommers  ist  der  eingeschlagene  Weg  d«n  aSdlich  Ton  Japan 
jedenfalls  vorzuziehen  und  durchaus  kein  L^mweg.  Aber  wie  jetzt  weiter?  Ich 
denke,  so  viel  wie  möglich  dem  grofsten  Kreise  zu  folgen,  der  von  der  Tsugar- 
StraJ'ae  nach  dem  Aequator  in  117'  30'  W-Lg  über  42'  2' N-Br  und  152'  30'  O-Lg 
f&hrt  nnd  dne  Lftnge  von  5892  Sm  hak*) 


')  , Caesarea"  trai  auf  iler  LingcM-hlugenen  Rnut«,  obgleich  di«;»elbv  kuum  »'"irdluh  ;;i!iu^ 
fllr  die  Jahreszeit  lag  uiul  nur  an  wenigen  Tagen  zu  Anfang  der  Reine  nördlich  von  40  N-Br 
fBbito,  eioe  tiemlich  gute  tielcgraheit,  hatto  aber  den  Gegeoichlag  —  vhen  weil  tie  cn  «ödUch 
ttand  —  Bcbon  in  37^  N-Br  und  160^  W-Lg  in  anhaltenden  fl«tHch«n  wind  m  ^orathen.  1fitA«Min 
bei  d'Mii  Wiiiil  IUI.  b  .SSW.  S  niid  .SSO  jü-^cIipI  iiml  die  Ilaw  ai  •  f ni'i. In  «n  dir  O^t-oitc  nur  \*  enis; 
frei  passiroixl,  schnitt  du-  Sohifl'  infol^i.'di-ssou  dou  Aequator  nicht,  wio  beabs iibtit'f  in  117,5  . 
.sondern  in  ISO  W-Lg.  Die  Reife  hati<>  bjft  dort  nn9  Dauer  von  Tagen.  Für  di»-  Strei^ke  auf 
der  •fidlicheu  llalbkngci  kaiuen  noch  iiO  Tage  biim,  •»  dafa  die  ganxe  Iteiae  bia  Taltal  10$.  Tag« 
hl  Aupraeh  mIub.  Da  Berichte  Ober  UidUoIm  Rciaeii  Ua  iwr  B«rMigabe  des  «S^fdhawlbwkw 
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Flaschenposten. 

In  letiter  Zeit  tAnä  die  folgenden  FlMchenpoetsettel  bei  der  Seewarte  ein- 
gegangen: 

a)  Ausgesetzt  vou  deiu  Daiupler  „Deike  Kickiuera",  Kupt.  J.  Balxle, 
auf  der  Reise  von  Ne«r  York  nacli  Kopenhagen,  am  11.  OlctoW  1896  anf 

oS^S-N-ßr  und  28"  22' W-Ljr,  mit  Sand  beschwort;  gefunden  von  Timothy 
Murray  »m  18.  Januar  1809  an  der  SudkÜHte  von  Irland,  in  der  Nube  von 
Galley  Head,  auf  ungefähr  51"  33'  N-IJr  und  8° 50'  W-Lg,  auf  dem  Strande  liegend. 
Trift  bis  in  die  Umgegend  von  Hizen  Flead  OV'S  085  Sm  und  von  dort  weiter 
ONO'/aO  etwa  45  Sm,  zn-am>i  (>n  in  99  Tagen  730  Hm. 
Eingesandt  vom  „Uoard  of  Trade"  in  London. 

b)  Au^pesetstt  von  dem  Tankdampfer  nAugast  Korff**,  Kapt.  A.  Bfthner, 
am  7.  September  1898  auf  50°  24' N  ßr  und  2GM)' W-Lg;  gefunden  am  2ü.  De- 
zember 1898  an  der  Nordwestküste  von  Irland,  in  54' 1' N-Br  und  10^4'VV.Lg, 
auf  dem  Strande  von  Slievcmore  liegend.    Trift  in  104  Tagen  ÜN0V«0  G25  Sm. 

Eingesandt  vom  Kerl.  Kou.sulat,  in  Wostport. 

c)  Ausgesetzt  von  der  Bark  „Hedwig-*,  Kapt.  II.  Stcllmann,  auf  d«'r 
Reiäe  von  Pensacola  nach  Brake,  am  13.  Juni  189ö  auf  49"  17'  N-Br  und 
16**  51'  W>L(r,  nicht  mit  Sand  beschwert;  gefunden  von  Fischerlenten  am 
14.  Januar  1899  an  der  "Westküste  von  Spanien,  bei  dem  Kap  Corolicdo,  in 
42'  35'  N-Br  und  9'  ö'  W-Lg,  auf  dem  Strande  liegend.  Trift  in  2lö  Tagen 
SOVsS  514  Sm. 

Eingesandt  von  dem  Herrn  Antonio  Gardona  Y  Curt  in  Sta*  Bugenia 

de  Bivera. 

d)  Ausgesetzt  vou  der  Bark  „Victoria^,  Kapt.  J.  Bau h manu,  auf  der 
Reise  von  Puntarenas  nach  Falmouth,  am  5.  Dezember  1898  auf  49"  0*  N-Br 

und  11"  40' W-Lg,  nicht  mit  Sand  lic-cliwert;  gefunden  von  Kruost  Richards 
am  18.  Januar  1899  auf  dem  Strande  von  Rhossilly,  eben  nördlich  von  Worms 
Headi  an  der  Nordküste  des  Bristol-Kanals,  in  ungefähr  51°  35' N-Br  nnd  4°  19' W*Lg. 
Trifl  in  44  Tagen  NOzO'/aO  325  Sm. 

Eingesandt  vom  Ksrl.  Vice-Konsulat  in  .Swansea. 

e)  Ausgesetzt  vou  dem  VolIscbiflTe  «Uniou^,  Kaut.  ü.  Bremers,  auf  der 
Reise  von  Savannah  nach  Hamburg,  am  29.  August  1898  auf  48°  55^  N*Br  und 
Iß''  28'  W-Lg,  nicht  mit  Sand  lK?ohwert;  gefunden  von  <]f  ni  Fi.-^clicrnianii 
W.  Marchant  am  20.  Januar  1Ö99  an  der  Englischen  Kanal-Küstej  etwa  Vt  Sm 
im  Westmi  des  Wellenbrechers  von  Newbaven,  in  ungefähr  50°  47'  N-Br  nnd 
0°  3'  0-lß,  am  Strande  liegend.   Trift  in  144  Tagen  Ov»N  649  Sm. 

Eingesandt  von  dem  Znllhaii^o  in  Newhaven. 

f)  Ausgesetzt  von  dt-m  \'ollächiiVe  „Wilhelm'',  Kaut.  W.  Wiimsüu,  auf 
der  Reisn  von  New  York  nach  London,  am  3.  April  1897  auf  48°  35*  N-Br  nnd 
34"  20'  WLg,  nicht  mit  Fand  be^;chwprt;  gefunden  von  Kcnd  Tutour  aus 
Laudrezac  am  14.  Januar  189U  in  der  Bucht  vou  Susciuio  bei  Sarzeau  (Morbihan) 
an  der  Westküste  von  Frankreich  in  anntthemd  47°  30*  N-Br  nnd  2°48'W-I^; 
ob  im  Wasser  treibend  oder  an  den  Strand  geworfen,  ist  nicht  angegeben.  Trih 
in  1  Jahr  9  Monaten  und  II  Tagen  odei-  in  651  Tagen  O^tS  1267  Sm. 

Kinget-andl  vom  Ksrl.  Konsulat  in  Nantes. 

g)  Ausgesetzt  von  der  Bark  „Adonis",  Kapt.  Fr.  Müller,  auf  derBeise 
von  Hamburg  nach  Bahia,  am  21.  August  1898  auf  47°22'N-Br  und  11° 2^ W-Lg, 

für  den  SiilliMi  Ozean*  nur  in  j;ering»T  Aiizalil  bei  liiT  .St'e^villll■  *-iiigt'ganf4eii  uai\ii,  k-.nntf  eine 
«^rüii'lli«  lir  rnt.-r~iii  liuiig  ilifMT  Falirt  'IuidhIh  uucIi  iiiilif  ^tllltliu(ll•Il.  Suvifl  >i>  !i  >t^;iI),  i  i>rliii'ii  es 
jedocli  al>  >ias  ZwcckuiSfi^i^itte,  lici  der  Ucberfahrt  \on  Westen  norh  OhCon  .-i'-li  im  S<niuii'  r  ^'nt 
nflrdlit-li  zu  halten  and  sich  m>  einzurichten,  dafs  man  beim  SAdwirtnteuern  an  <l<-r  <)-.(s<'iti- 
Linftdruckiuuimumf  vor  der  kaUfonÜMhen  Kfi»t«  bleibt,  wo  man  sUtt  WiiidMUlu  und  «Sdüellivheii 
Wind  nOrdlieben  Wind  antrifll.  Za  dem  Knde  8<»lUe  man  den  Knn  nicht  cn  Mb  nnd  niclit  all- 
niihlich.  sondern  in  M-härft  rer  Hiegim;;  nauli  .SfulMüt  und  .SQd  verändern  und  30^  N-Br  in  etwa 
130'  W-Lg  sclini'iden.  Wie  J'ii.  -iirra-  die  VerlialliiiiS'  antrat",  war  es  für  sii-  freilich 'IrtS  RIehtigste, 
-i>  /(i  handeln,  xs  ic  «if  m'hamli'It  h.it:  mit  thMii  ristliehen  Winde  ■."h1\n  ärt'i  zu  ^'chon,  ili  ii  hiircli- 
^leeher  dnrib  die  Paitsatgebirte  dort  zu  mavhen,  wo  sie  »tand,  nnd  eine  beMere  (Gelegenheit  zur 
Fort4)e(znit}(  der  Keite  anf  ■Hdlidier  Breite  tn  «neben.  Siehe  »SegelhaiKlbiieh  Dir  den  Stillen  tlxcnn*, 
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Aiinaleu  der  Hydrographie  uad  Maritimen  Meteurolugi«,  De^eoibet  1699. 


mit  Sand  bescbwcit;  ^'efundcu  von  der  Muscbefljüudlerin  Frau  Boliveau  in 
Jard  am  17.  Jauuar  ISDÜ  zu  Jard  bei  Pablc-«  d'Olonne  an  der  Westküste  von 
Frankreich  in  ungefUbr  46^  24' N-Br  und  l°38'W-Lg:  ob  treibend  oder  am 
Strände  liegend,  ist  nicht  gesagt.   Trift  in  149  Tagen  O'/iS  889  8m. 

Eingf?andt  vom  Karl.  Konsulat  in  Nantes. 

h)  Ausgesetzt  von  dem  Dampfer  „Europa^,  Kapi.  H.  Reinä,  auf  der 
Reise  von  New  Orleans  nach  DBnkirchen,  am  37.  Jnnf  1896  anf  46"  40*  N-Br 

und  29''  HC  W-Lg,  nicht  mit  Sand  beschwert;  gefunden  am  17.  Januar  1899  vou 
Fräulein  Pilren  an  der  Westküste  von  Frankreich,  auf  dem  Strande  der  Insel 
Groix,  in  der  Nähe  des  Dorfes  Gucbelle,  in  ungefilhr  47"39'N-Br  und  3''21'W-Lg. 
Trift  in  204  Tagen  O'AN  1068  Sm. 

Eingesandt  vom  Ksrl.  KoIl^'Illat  in  Nantes. 

i)  Ausgesetzt  von  der  Bark  „Elifabeth",  Kapt.  M.  Reimers,  aul  der 
Beim  von  New  Orleans  nach  Bremen,  am  6.  Angnst  1898  auf  46*81'N-Br  ned 

27'18'W-Lg,  nicht  mit  ?and  besclswert;  gefunden  von  Rovd.  William  Hall 
M.  A.  L.  L.  D.  aus  Magbera  in  Irland  am  II.  Februar  1899  an  der  Englischen 
Kanal-Kfiste  bei  dem  Orte  Bonmemouth,  in  50°  43' N-Br  und  lo52'W-Lg,  aof 
dem  Strande  liegend.   Trift  in  1S9  Tagen  NOzO^sO  1140  8m. 

Eingesandt  vom  Kerl.  General-Konsulat  in  London. 

k)  Ausgesetzt  von  dem  Dampfer  , Bundesrath'',  Xapt  C.  Asthauseu, 
dnrdi  den  II.  Offizier  Barghols,  anf  der  Reise  von  Lissabon  naeh  Vlteingen, 
am  26.  Oktober  1898  auf  44''59'N-Br  und  8''23'W-Lg.  nicht  mit  Sand  beschwert; 
gefunden  vou  dem  Zollbeamten  Touta  am  25.  Januai-  1899  an  der  Westküste 
Yon  IVankreicb,  etwa  3  Sm  nördlich  von  Goobre,  anf  ungeßUir  45**  46'  N-Br  nnd 
1«  15*  W-Lg,  anf  dem  Strande  liegend.   Trift  in  Ol  Tag^n  OV4N  8048m. 

Eingppandt  vom  Ksrl.  Vice-Konsulat  in  La  Rocbelle. 

Es  ist  dies  die  erste  von  vier  gleichzeitig  abgesandten  FlaschenposteUi 
welche  angelcommen  ist.   Zwei  derselben  wurden  beschwert,  zwei  nidit 

1)  Ausgesetzt  von  dorn  Dampfer  „Australia",  Kapt.  D.  Brummer,  auf 
der  Reise  von  Hamburg  nach  New  Orleans,  am  25.  März  1898  auf  40°  30*  N*ßr 
und  86*50'W>Lg,  nicht  mit  Sand  beschwert;  gefunden  von  einem  Ungenannten 
—  ob  im  Walser  treibend  oder  an  den  Strand  geworfen,  ist  nicht  berichtet  — 
am  22.  Januar  189!'  unter  der  WestkB.«te  von  Frankreich  bei  der  Insel  Croisic, 
auf  ungefähr  47  18' N-Br  und  2°3l'W.Lg.  Trift  in  1  Jahre  9  Monaten  und 
28  Tagen  oder  in  668  Tagen  ONOV«0  1689  8m. 

Eingesandt  vom  Ksrl.  Konsulat  in  Nantes. 

£s  ist  dies  die  vierte  der  Flaschenposten  au  die  tieewarte,  welche  inner« 
halb  weniger  Tage,  vom'  14.  bis  zum  22.  Januar,  an  der  nördlidien  Bttlfte  der 

Küste  der  Bai  vun  Biscaya,  zwischen  46"  24'  und  47°  39' N-Br,  angetrieben  sind 
(siehe  aufser  1  f,  g  und  h).  Die  sich  ergebenden  Richtungen  der  Trift  schwanken 
zwischen  ONO^/sü  und  07«S,  die  Geschwindigkeiten  derselben  zwischen  2,0  und 
6,2  Sm  den  Tag. 

m)  Ausgesetzt  von  dem  Vollschiffe  „Kilo*',  Kajtt.  P.  Paulscn,  auf  der 
Reise  vou  Pisagua  nach  Nordenham,  am  7.  Februar  1899  bei  Westsüdweststurai 
auf  88"  18*  N-Br  und  27*S4'W  Lg,  nicht  mit  Sand  besehwert;  |;efiindeii  mm 
einem  Fischer  am  3.  März  1899  an  der  NordkQste  der  Insel  San  Miguel  (Azoren) 
bei  dem  Orte  Riheirinha  auf  nngefiihr  37'  50' N-Br  und  2.ö°  33'  W-Lg;  ob  treibend 
oder  gestrandet,  ist  uielit  angegeben.    Trift  in  24  Tagen  OSO-'/sO  90  Sm. 

Eingesandt  von  dem  Herrn  Luiz  Gonzaga  do  Conto  in  Ribeira  Grande 
durch  Vermittelung  des  Ksrl.  Konsulats  in  San  Miguel. 

n)  Ausgesetzt  von  S.  M.  S.  „Gueisenau"  durch  Kapt.-Lieut.  Rogge,  auf 
der  Reise  TonTorÜand  nach  Madeira,  am  81.  Angnst  1897  anf  87*34'K'Br  und 
13°  21' W-Lg,  mit  Sand  beschwort;  gefunden  von  Charles  Hozier  ans  Freetown, 
Antigua,  Wpstindien,  nm  7.  Dezembor  1898  an  der  Ostküste  der  genannten  Insel, 
auf  ungefilhr  17  '  .V  N-iir  und  61  42'  W-Lg,  am  Strande  liegend.  Trift  in  1  Jahre, 
3  Monaten  und  7  Tagen  oder  in  468  Tagen  SWaW'^W  8868  Sm.  Vermntblioh 
hat  die  F!a.-<che  einen  iri'ürsoron  sikllichen  Umweg  gemSidlt. 

Eingesandt  vom  Reichs-Marine-Amt. 

o)  Ausgesetzt  von  dem  Dampfer  „Bundesrath",  Kapt.  C.  Asthausen, 

auf  der  Reisp  von  Lissabon  nach  Neapel,  am  19.  November  1898  auf  36"  15'  N-Br 
und  6°  35'  W-Lg;  ob  mit  Sand  beschwert  oder  nicht,  ist  nicht  gesagt;  gefunden 
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▼QU  dem  roIizistfMi  Antonio  Muuoz  Rio»  aus  Malaga  am  26.  Dt'ztinlit'i  1890 
an  der  Südostkusle  von  Spanion,  bei  dem  Orte  Fiicngirola,  in  urifretalir  HG-'  31'  N-Br 
uad  4  37'W-Lg,  am  Strande  liegend.  Trift  bis  zur  Stralse  von  Gibraltar  OSO  VsO 
54  Sm  und  weiter  iKngs  der  »panisdien  Küste  NOV>0  60  Sm,  susammeii  114  Sin 
in  37  Ta-ren. 

Eingesandt  vom  Karl.  Konsulat  in  Malaga. 

p)  Ansgesetzt  ron  der  T1enna«tbark  „Pitlochrv*",  Kapt.  G.  Schlüter, 
au'"  der  Reise  von  Hamburg  nacli  Valparaiso,  am  16.  ./uni  1896  anf  29"  O  N-Br 
nnd  20°  40' W-L'i:  nl.  mit  J^aiul  beschwert  oder  nicht,  ist  nicht  gesagt;  gefundei; 
von  Jobu  Deveieiix  am  22.  F'ebruar  1899  an  der  Ostkuste  von  Llaud  bei 
Greenore  Point.  Wexford,  hoch  und  trocken  anf  dem  Strande  liegend.  Der 
Fundort  der  Flasche  liegt  ySO^/^O  1540  Sm  von  dem  Orte  ihrer  Abaendung 
enti'ernt.  Es  erscheint  aber  mit  Rücksicht  auf  die  Jahreszeit,  in  der  die  Trift 
begonnen  hat,  dnrohans  ansgeschloasen,  dafs  die  Plasoke  diesen  Weg  genommen 
haben  sollte;  .sie  wird  vielmehr  in  einem  grofscn  Bogen  nach  SW,  West»  Nord 
und  ONO  ril)er  den  Nordatlantischen  Ozean  {getrieben  sein.  Nimmt  man  an, 
dafs  dieser  Bogen  von  dem  Orte  der  Abeendung  der  Fla.sche  über  20°  N-Br  in 
30"  W-Lg,  20°  N-Br  in  60«  W-L^'  und  40°  N-Br  in  65°  W-Lg  nach  dem  Fund- 
orte  derselben  tTihi  t,  so  würde  die  Flasrhe  rniid  r)200  Sm  in  2  Jahren,  8  Monaten 
und  6  Tagen  oder  in  9Ö1  Ta^eu  zurückgelegt  haben. 

Eingesandt  von  dem  Finder. 

q)  Ausgesetxt  von  S.  M.  8.  ^Moltke'^  durch  Kapt.  z.  See  Kuch,  auf  der 
Reise  von  St.  Thomas  naoli  Plymonth.  am  lü.  Februar  1^95  auf  23°  0' N-Br  und 
64^44'  W-Lg;  gefunden  von  William  Lions  aus  Curracioe  an  der  Ostkuste  von 
Irland  am  30.  Jannar  1899  bei  Raven  Point  fWexford).    Trift  der  Flaache 

loxodromisch  N0V»O  rund  3300  Sm;  es  ist  jedoch  anzuneliiiien,  daCs  sie  anfangs 
westlich  nnd  nördlich,  später  ostnordöstlich  getrieben  ist.  Diese  Flaschenpost 
ist  von  besonderem  Interesse,  weil  sie  über  die  ganze  Breite  des  Nurdatlautiächen 
Oieans  getrieben  ist. 

Eingesandt  vom  Reich.s-Marine-Amt. 

r)  Ausgesetzt  von  dem  Dampfer  „Poito  Alegre",  Kapt.  J.  Feldmann, 
auf  der  Reise  von  Lissabon  nach  Bahia,  am  27.  Juni  1898  auf  21*  18' N-Br  und 
21°  38*  W-Lg,  nicht  mit  Sand  beschwert;  gefunden  von  Josepli  Haywood  am 
24.  Januar  1899  in  der  Willoughby  -  Bai  an  der  Ostkü-ste  der  Insel  Antigua,  in 
ungefähr  17°  2' N-Br  und  Gl '  45' W-Lg,  auf  dem  Strande  liegend.  Trift  in 
211  Tagen  WVtS  S8908m. 

Eingesandt  vom  Hafenmeister  in  St.  Johns,  Antigua. 

s)  Ausgesetzt  von  S.  M.  S.  „Moltke"*  durch  Kapt.-Lieut.  Starke,  auf 
der  Reise  von  Las  Palmas  nach  Baibados,  am  26.  Oktober  1898  auf  13°  16'N-Br 
und  48^  19*  W-Lg;  ob  mit  Sand  beschwert,  ist  nicht  gesagt;  gefanden  von  dem 
Seemann  Miraude  Rudent  am  31.  Dezember  1898  an  der  Ostküste  der  Insel 
Martinique  iu  14°  26' N-Br  und  60°  40' W-Lg,  etwa  100  m  vom  Lande  im  Wasser 
treibend.    Trift  iu  66  Tagen  W'/jN  723  Sm. 

Eingesandt  vom  Reiobs-Marine-Amt 

t)  Ausgesetzt  von  der  Bark  „Tndia",  Kapt.  B.  Lüders,  auf  der  Reise 
von  Caleta  Buena  nach  Falmouth,  am  31.  März  1898  auf  8°  47'  N-Br  und 
30°  10*  W-Lg.  nicht  mit  Sand  beschwert;  gefanden  von  dem  Leutnant  Hermann 
C.  Schumui,  2.  Regiment  Artillery  U.  S.  Army,  am  10.  Februar  1899  an  der 
Nordküste  der  Insel  f'uba,  in  der  Nachbarschaft  der  Stadt  Baracoa,  nahe  dem 
Udteude  der  Insel  (verläfsliche  Ortsangaben  fehlen),  am  Strande  liegend.  Ungefähre 
Triti  WNWV:W  S470  Sm  und  WVtN  800  Sm,  susammen  rund  2670  Sm  in 
316  Tagen. 

Eingesandt  von  ii<'r  „ Adniinistracion  de  Aduaua^  in  Baracoa. 

u)  Ausgesetzt  von  dem  Dampfer  „Coblenz^,  Kaut.  W.  Boden  Siedl,  auf 
der  Reise  Ton  Las  Palmas  (Gran  Guiaria)  nach  Babia,  durch  den  I.  OfBsier 
H.  Stoer  am  30.  November  1897  auf  V  18' N-Br  und  .30'^  48' W-Lg,  mil  Sand 
beschwert;  gefunden  von  Kapt.  John  Newton  aus  Bouaire  (Curayao-Inscln)  am 
11.  Oktober  1898  auf  dem  Strande  der  Los  Roques-lnseln  auf  11*  47'  N-Br  und 
66»  34' W-Lg.   Trift  in  316  Tagen  WNWVvW  2284  Sm. 

Eingesandt  vom  Karl.  Konsulat  in  La  Quayra. 

Aaii.  <L  Ujrdr.  «tc,         U«ft  XIL  { 
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t)  Anagesetst  von  dem  Dampfer  „Petropolis*',  Kapt.  E.  Feldmauu.  auf 
der  Reise  von  Madeira  nach  Montevideo,  am  Januar  1899  auf  5  l2'S-Br 
uud  33°  3'  ^Y'Iig,  uiclit  mit.  Saud  bescbwertj  gefuudeu  vou  eiueoi  Fischer  am 
30.  Januar  1899  an  der  NordkQste  ron  Brasilien  bei  Lagoa  do  nato,  swncbra 
Aracaty  und  Ceartf;  ob  gestrandet  oder  treibend,  iat  unbekannt.  Trift  in  14  Tagen 
WV>N  320  Sm. 

Eingci<audt  von  Herrn  Myrtil  Meyer  in  Aracaty. 

w)  An!*ge8etzt  von  dem  Dampfer  „Belgrano",  Kapt.  J.  Schreiner,  anf 

der  Rei?c  von  Teneriffa  nach  Montevideo,  am  20.  I)e7.end)er  1898  auf  6°3*2'S-Br 
und  33"  40'  W-L<r,  mit  Sand  Iteschwert;  jrefunden  vou  Joae'  Ignacio  Souza  etwa 
am  28.  Dezemi  er  1698  au  der  Nordostküste  von  Brasilien,  auf  dem  Strande 
von  Teuro,  in  ungeAbr  6°  12'8-Br  und  35^29' W-Lg.  Trift  in  etwa  8  Tagen 

tlinge^audt  vom  Kärl.  Konsulat  in  Babia. 

x)  Ausgesettt  von  dem  Vollecbiffe  „TheUa**,  Kapt.  C.  Gries,  aaf  der 
Reise  von  Hamburg  nach  Taltal  am  32.  Juni  1896  anf  45<'i?S  Br  and  62°  C  W.f«, 

nicht  mit  San«i  lie>ohwert;  gefunden  von  Frau  Edward?  am  4.  Dezember  1898 
am  Strande  zwi&cbeu  Port  Miulacuwie  uud  Port  Hikaby  (Spencer-Golf,  Süd- 
aufltralien),  anf  nngefilhr  84"  60*  S-Br  und  137*>  37'  aLg.  Tritt  in  3  Jahren, 

5  Monaten  und  12  Tagen  oder  in  895  Tagen  O'/sN  918U  Sm. 

Einge^'audl  vom  Kärl.  Konsulat  iu  Adelaide. 

yj  Ausgesetzt  von  dem  Dampfer  ^Darm<tadt",  Kapt.  A.  Koenemann, 
durch  den  IV.  Oflizier  Wolft,  auf  dei  Heise  von  Aden  nach  Colombo,  am 
3.  PeptemlHM-  1898  auf  12' -19'  N-Hr  und  47"  3' 0-Lg,  u.it  Sand  be.-chwerl; 
gefunden  vou  Jama  Ismail  (wann,  ist  nicht  angegeben)  an  der  Somali-Küste,  bei 
dem  Orte  DArderie,  anf  ungefthr  11'>20'N-Br  ond  48^39'0-Lg,  im  Waaser 
treibeml.   Trift  SO  180  Sm. 

Eingesandt  vom  Kerl.  Kon-ulat  in  Ad(>n. 

z)  Ausgesetzt  von  der  Bark  „Uerda",  Kapt.  C.  W.  Stege,  auf  der  Heise 
vonPnnUrenas  nach  Falraonth,  am  1/.  Mai  1896  anf  4«S0'N-Br  und  82*'40'W-Lg, 

mit  Sand  bcjicliwert:  irefuiHlen  von  Julie  Rodriguez  am  31.  Oktober  1898  bei 
Panama  (ohne  nähere  Ortsangabe),  auf  dem  Strande  liegend.  Trift  iu  172  Tageu 
NOzN  330  Sm. 

Eingesandt  vom  EsrL  Konsulat  in  Panama. 


Strombeobachtungen  auf  der  Route  zwischen  Kanada  und 

Australien.') 

Von  Kapt.  M.  W.  l^AUPBKLL-UEinvuitTH,  R.  M.  S.  „.\oraogi''. 

Vor  cinifrer  Zeit  erhielt  ich  eine  we.sentlichc  Beihülfe  zur  erfolgreichen 
Navigirniig  tle.-'  Stillen  Ozeans,  ilen  ieli  reuelniiilVifr  auf  dem  Dampferwege  zwischen 
den  beiden  Kulonieii  Au.sualiea  uud  Brili.-ch  Kolumlüen  durchkreuzte,  dadurch, 
dafs  ich  in  den  I3esit/.  einer  Anzahl  Strombeobacbtungen  gelangte,  die  in  den 
Logbüchern  des  I);ui)p!eis  „Warritnoo"  während  fruherei-  Rei.«en  vom  18.  Juni 
1893  bis  xum  1.  De/.euiber  lb97  euthalten  waren,  uud  ferner  durch  die  Uüte  von 
Kapt.  Hay,  der  gegenwärtig  deu  Dampfer  „^arrimoo"  ffihrt,  damals  den 
Dampfer  «Miowera'^,  entsprechende  Heobachttingen  aus  Logbüchern  des  letStereo 
Dampfer«  vom  9.  AjMil  1890  an  Iii-  zum  .*).  Juni  1897  zur  Hand  bekam.  Diese 
Beubacblungeu  zusammeu  mit  einer  Anzahl  eigener,  die  ich  iu  zwanzig  Monaten 
auf  dem  Stillen  Ozean  mit  den  Dampfern  „Warrimoo**  nnd  „Aoraugi''  sammelte, 
gaben  so  viel  Aufschlufs  Ober  die  Bewegungen  der  MeeresoberOache  auf  dem 
sehnigen  Schnitt,  den  die  Damjtfer  der  kanadi-eh-australischen  Linie  dnroli  den 
Stillen  Ozean  machen,  dafs  ich  die  Hollnung  hegte,  die  Ergebnisse  meiner  L  nicr- 
snehungen  konnten  von  Interesse  fSr  diese  Geselleehaft  sein.    Alles  in  AUem 

1)  UvbonieUt  au»  .Juuriuil  and  Froctfcüing»  ot'  ila>  J{oyal  Socinv  of  New  South  Wala»* 
Bd.  XXXII.  1898,  üvitv  120  ff.  Die  Abbandlong  wurd«»  Tun  Hirm  H.  C.  Rofinrll  tm  S.  Jnli  189» 
der  Oeoelkcbaft  vorgvK'gt 
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sind  62  Reisnn  behandoli,  und  die  gefundenen  Struiiiv(>rg('tzimgen  ii>  Uebcrsicbts- 

karten  für  den  oder  die  Monate  eingetragen  worden,  in  (knien  die  Heise  aus- 
gefülirt  wurde.  Bei  dieser  Arbeit  liabe  ich  die  werthvolie  Unterstützung  des 
vmAten  Offiziers  des  Dampfers  „Aorangi**,  Herrn  H.  Reader,  und  des  dritten 
Ofßsiers.  Herrn  F.  Bayldon,  gehabt,  die  sich  selir  ffir  die  Sache  interessirten  und 
einen  belrüriitlicliou  Theil  ihrer  Zeit  wiibrend  dei'  Froiwachcn  in  Se»«  opferten. 

Die  Richtung  der  Stromversetzungen  —  iu  allen  karten  rechtwcisend  — 
ist  durch  Pfmie  bezeichnet,  deren  Spitze  in  der  Richtung  des  Stromes  weist; 
die  Zahlen  daneben  geben  den  Retrng  von  Mittag  zu  Mittag  in  Seemeilen  an. 
Richtung  und  Ge.^chwindifrkpit  dieser  Strömungen  sind  natürlich  angenäherte 
Wcrthe,  da  sie  Kurs  und  i^istanz  vom  SchilTöort  nach  dem  gegifsten  Besteck  zu  dem 
nach  den  astronomischen  Beobachtungen  angeben.  Daraus  crgiebt  sich  leicht,  daA 
die  Genaiiigkeit  dei-  Ang.alic-ii  aldiän^'t  vmi  der  Genauigkeit  der  lli'^hachlnngen  für 
Breite,  Länge  und  Komparsfebler  einerseits  und  von  gutem  Steuern  und  genauem 


gewöhnlich  geringfügig,  und  dasselbe  kann  man  von  dem  Steuern  auf  einem 
neuen  schnellen  Dampfer  behaupten,  aber  es  gilt  nicht  mit  Bezug  auf  das  Loggen. 
Weder  auf  die  Handlogge  noch  auf  die  l'atenilogge  kann  mau  äich  so  weit  ver- 
lassen, daTs  sie  genau  die  Oeschwindigiceit  eines  schnellen  Dampfers  oder  den  Weg 
angeben,  den  er  zurückgelegt  hat.  Die  Hand-  oder  Patentlogge  giebt  unter  dem  Ein- 
flufi«  des  aufgewühlten  Kielwassers  eine  Geschwindigkeit  an,  die  bei  einem  bestimmten 
Tiefgang  unter  oder  über  der  wirklichen  liegt,  obwohl  sie  vielleicht  bei  einem 
anderen  Tiefgang  die  wirkliche  Geschwindigkeit  durch  das  Wasser  angegeben 
haben  mag.  Ktiiz,  die  Genauigkeit  einer  Logge  wird  davon  aMiiingen,  wie  weit 
sich  der  Tiefgang  des  Schiffes  einem  ganz  bestimmten  Werthe  nähert,  und  keine 
noch  so  handliche  Verlängerung  des  Vorlaufes  wird  diesen  Fehler  ganz  ans  der 
"Welt  schaffen.  Bei  der  l'atentlogge  wird  man  aufserdem  finden,  dafs  der  Schlip 
der  kleinen  Schraubenflügel  f^ich  mit  der  Falnt  des  Schiffes  ändert,  und  da  der 
Mechanismus  infolge  der  Beibung  vermuthlich  nach  einiger  Zeit  der  Wirkung 
der  Flügel  einen  etwas  geringeren  Widerstand  entgegensetzt,  wird  eine  ent- 
sprechende Aenderong  im  Gange  des  Apparates  eintreten.  Eh  ist  durchaus  nicht 
meine  Absicht,  allgemein  den  Gebrauch  der  Hand-  oder  Patentlogge  zu  verur- 
theilen.  Bei  der  täglichen  Navigirung  von  Segelschiffen  und  von  allen  Daniplern  mit 
geringer,  oder  verbältnifsmärsig  geringer  Maschinenkraft,  deren  Geschwindigkeiten 
leicht  von  Wind  und  Wetter  beeinflufst  werden,  ist  nach  meiner  Meinung  die 
IBilfe,  die  sie  gewähren,  unschätzbar,  wie  sie  es  zeitweilig  auch  bei  Dampfern 
mit  starker  Maschine  ist,  besonders,  wenn  Nebels  wegen  die  Geschwindig- 
keit nicht  gleichförmig  ist,  oder  auch  bei  schwieriger  Navigirung,  wobei  der 
Kurs  häufig  nach  Ablauf  kurzer  Di-tanzen  geändert  werden  niufs.  Die  einzige 
zuverlässige  Methode,  die  Geschwindigkeit  eines  Dampfers  mit  starker  Maschine 
unter  gewöhnlichen  Umständen  genan  su  messen,  besteht  in  der  Berecbnnng  der 
Geschwindigkeit  aus  der  Zahl  der  Umdrehungen,  die  die  Welle  macht,  indem 
man  dabei  den  Sehlip  in  Bechnung  zieht:  die  Genauigkeit,  womit  so  der  zurück- 
gelegte Weg  geschätzt  werden  kann,  ist  sehr  zufriedeustelleud,  wenn  man  durch 
lirfabrung  gelernt  hat,  welchen  Schlip  man  fBr  den  Tiefgang  des  Schiffes  und 
fBr  den  Zustand  der  See  zu  rechnen  hat. 

Auf  der  Fahrt  zwischen  Australasien  und  Britisch  Kolumbien  sind  die 
Stromkarten  der  englischen  Admiralität,  entworfen  vom  Stabskapt.  F.  J.  Evans 
und  Stal ouimander  P.  A.  IIull  unter  der  Obmrleitang  des  Admirals 
<).  11.  Biohards,  eine  grurne  Hülfe  bei  der  Schifi'sführung,  und  wenn  man  berück- 
sichtigt, wie  wenig  Material  über  die  Meteorologie  des  Stillen  Ozeans  den  Be- 
arbeitern zur  Verfügung  stand,  mnfs  man  Uber  die  Genauigkeit  der  Karten  staunen. 

Früher  fuhren  die  Dampfer  der  kanadisch  -  australischen  Linie  direkt 
zwischen  Suva  und  Sydney,  aber  seit  dem  Augiist  dieses  Jahres  laufen  sie  Wellington 
in  Neu-Seeland  au.  Der  Strombeobachtungeu  zwischen  S^vdney  und  der  Cook- 
Strafse  und  zwischen  der  Gook-Strafse  und  Suva  giebt  es  erst  wenige,  und  diese 
bedürfen  keirif-r  l>eson<leren  Bemerkungen. 

In  der  ersten  Mittheilung  des  Herrn  Bussel  an  die  Königliche  Gesell- 
schaft von  New  -  South -Wales  über  Flaschenposten  zeigte  er,  da&  mehrere  der- 
selben in  der  Nähe  der  neuseeländischen  Küste  ausgesetzt,  weit  im  Norden  wieder 
aufgefunden  worden  waren,  nachdem  sie  sich  ansolneinend  gegen  den  Strom  be- 
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wegt  liatleOj  der  bekauuÜicb  au  der  OetkÜHte  AuatralieDtt  nach  Öüdeu  äeizt.  Nun 
ae^  HUB  aber  die  Stromkarte  der  Admiralitttt,  dafo  dtr  Strom  an  der  OstUste, 

der  nichts  Aiidprc!*  als  der  Aequatoriaktrom  ist,  welcher  ^»Irta  abgelenkt  wird, 

wenn  er  auf  dif»  O-tküsio  Austialions  trifft,  von  der  Strömung,  die  vom  indischen 
Ozean  kommend,  durch  die  Halü  Straräe  und  an  der  Öüdküstu  von  Tasmanien  vorbei 
geht,  zwischen  dem  31.  und  35.  Breitengrade  oatwirts  und  später  nordoBtwirti 
abgelenkt  wird.  Die  Strombeobachtungen,  die  uns  beschäftigen,  bozeupjen  die 
Genauigkeit  der  Admiralitätakarte  und  zeigen  anüserdem,  dal^  östlich  vom 
160.  Längengrad  und  iwiicben  dem  90.  und  w.  BretteDgrade  dieser  nordoetwirto 
aelMnde  Strom  einer  seiner  Quellen,  dem  Aeqnatorialstrom,  wieder  begegnet  nnd 
wostwärtri  lliefht.    Wie  Herr  Rüssel  richtig  vermnthete,  babeii  diese  Flaschen- 

S Osten  anstatt  gegen  den  ^Iroui  zu  schwimmen  mit  dem  Strom  einen  weiten 
Tmweg  Ton  vielen  hundert  Meilen  gemacht 


Unter  gewöhnlichen  Verfattltnissen  herrscht  der  Strom  an  der  OsdcQste 

das  ganze  Jahr  hindurch,  aber  wiihrend  südlicher  Stürme  wird  seine  Geschwindig- 
keit beträchtlich  herabgedrückt,  ja  nach  langandauernden  Winden  aus  dieser 
Richtung  zeitweilig  nahe  bei  der  Küste  ganz  und  gar  aufgehoben,  uud  der  öst- 
liche ond  nordöstliche  Strom  wird  dann  weiter  nordwärts  und  in  bedeutend 
irröfserer  Stärke  angf'trofleti.  Hie  lieigefügteu  Karten  zeij^en  Stnimungen  in  nord- 
östlicher Richtung  zwiäcliun  Öydney  und  dem  Middletou-RiH  von  41  Sm  im  Monat 
Mai,  gleichfalls  41  Sm  im  Jani,  88  und  33  8m  im  Oktober,  und  manche  andere, 
niedrigere  Wierthe  zu  allen  Zeilen  im  .T.dire.  Auf  dem  Dampferwege  iwmcben 
dem  Middleton-Riff  und  der  Fidji-Gruppe  wird  man  die  Strom  Versetzung  haupt- 
sächlich westlich  nnd  nordwestlich  finden,  weuu  südliche  Winde  geherrscht  haben, 
südlich,  wenn  nördliche  Winde  vorgeherrscht  haben.  Zwischen  den  Horn-Inseln 
nnd  der  Fidji  •  Gruppe  geht  die  Strömung  gewrthnlicli  südlich  oder  südwestlich, 
aber  während  der  iiouäuuzeit  wird  uian  vielleicht  eine  kräftige  Ostversetzung 
vorfinden,  und  diese  Ostliche  Veraetcnng  wird  sich  weiter  naidi  Nordosten  hin 
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aaf  dem  Dampferwege  vielleiclit  bis  7  S«Hi-  geltend  machen.  Wenn  man  die 
Karte  für  Januar  aoBieht.  bemerkt  man,  dafr  die  zwischen  der  Phünix-  und  Fidji- 
Oriippp  beobachteten  Strünnuigon  wahrend  die?es  Monatsi  alle  ostwärts  gingen. 
VVeiiu  das  Schifif  in  dieser  Jahreazeit  nach  Süden  bestimmt  ist,  ist  es  geratben, 
die  Hom-Ivseln  in  Sicht  zu  lauren,  ehe  man  den  Kurs  anf  die  Fidji  Gruppe  setzt, 
sonst  könnte  der  östliche  Sttnni  williiend  des  dicken,  regnerischen  Wetters,  das 
gewöhnlich  während  der  Monsun/ei t  vorherrscht,  das  Schiä'  in  Gefahr  bringen. 
Von  10"  S-Br  bis  zoro  Aeiiuator,  immer  auf  dem  Dampferweg,  setzt  der 
Aeqnatorialstrom  meistens  siidlich  und  westlich,  an  Stärke  zunehmend  je  mehr 
man  sich  der  I^ini*'  liahoi  t.  Zwischen  den  l'arallelkreisen  von  5*  und  10"  S-Br 
wurde  während  der  .Muiiate  Mai,  Juni,  Juli  und  August  gelegentlich  eine  nord- 
östliche und  nordwestliche  Versetzung  bemerkt;  zu  ihrer  Erklärung  will  ioh 
liinxafQgen,  dafs  im  Mai  der  Südoa^ssat  wiedca*  in  seine  Beehte  getaretra  ist 
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und  stetig  bis  mm  September  weht.  Von  der  Södgrenze  der  Phönix-Gruppe  bis 
zu  3  N-Br  scheint  der  Aequatorial'trom  auf  dem  besprochenen  Wege  seine 
gröfste  SUirke  zu  erreichen,  und  es  tinden  sich  in  meiner  Liste  tügliche  Ver- 
setzungen von  den  f<dgeuden  Beträgen  in  Sm:  29,  20,  36,  22,  25,  23,  20,  30, 
20,  28,  37.  38,  2i),  24.  34,  ;;3,  l'.i',  39,  24,  44,  40,  2s,  ?>\  mid  3.')  St^bst- 
verständlich  sind  zahlreiche  Beobachtungen  vorhanden  von  einer  täglichen  iSlrom- 
Versetzung  unter  20  Sm;  der  fltSrkste  Strom  wird  in  der  Oktoberlcarte  gefunden. 
Anf  »'iner  allgemeinen  Karte  für  das  Jahr,  die  ich  gezeichnet,  aber  hier  nicht 
verölVentlicht  habe,  schienen  die  Stiöniungen  da,  wo  der  östliche  oder  Gogon- 
strom  erwartet  werden  liaiin,  regellos  östlich  und  westlich  zu  setzen.  Die  Er- 
klirang  hierfür  liegt  darin,  dafs  sich  die  Grenzschejile  zwischen  Aeqoatorial-  und 
Gegenstroni  je  nach  der  Jahreszeit  verschiebt,  so  dafs  der  eine  Strom  wälirend 
einer  Zeit  des  Jahres,  der  andere  während  einer  anderen  Zeit  an  der  betreffenden 
Stelle  herrscht  Dieser  Ostlich  setitende  Aequatorialgcgenstrom  des  Stillen  Oseana 
entspricht  dem  Gegenstrom  des  Atlantischen  Oseans,  der  den  Gainea*Strom  speist. 
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Diese  maclitigeii  Nfcercsstroine  —  Ae«|uatorial«  und  der  Gegensiroui  —  fiif^räen 
neben  einander  in  (Mitgegenposctzten  Richtungen;  ihre  OberHächentemperatnren 
und  Dichtigkeiten  sind  nicht  wesentlich  von  einander  verschieden,  und  trotzdem 
bewahren  sie  ilire  EigenthQinlichkeiten,  als  wSran  sie  durch  eine  feste  Orenxe 
getreimt.  In  der  Niihe  (]p-t  Aoqnatorp,  wo  d(»r  Passat  zu  wehen  auflinrt  und 
seine  Feuchtigkeit  abgiebt,  tlielseu  die  aufgehäul'ten  Wasserinengen  des  Aequatorial- 
Stroms  6ber,  und  eine  von  den  Gegenden,  wo  dieses  UeberflieH^en,  das  deo 
Aequatorialgegenntrom  erzeugt,  nacii  der  Adniiralitätskarte  stattfindet,  wird  Ton 
den  Daujpfern  der  kanadisch-auritralisohni  Linie  t^p.^ohuittcn :  die  iMMiierknngen 
in  den  Logbüchern  dieser  Dampfer  bestätigen  in  auiraliender  Weise  die  Zuver- 
lässigkeit der  Karte.  Die  Breite,  die  dieeem  Aequatorial  -  Ckgenstrom  ron  den 
Bearbeitern  der  Karte  zugeschrieben  wird,  niinib'ch  zwischen  4*  und  8"  N-Br,  kann 
als  durcbscboittlicbe  Orense  während  des  Jahres  gelten.   Meine  AufzeidmangeD 


besagen,  dass  der  (jcgeuhlrom  wahrend  der  Monate  Mai,  Juni  und  Juli  zwi.-*cheo 
den  Breiten  1 "  und  6°  N  angetroffen  wurde,  und  während  der  Monate  Angust, 
September  und  Oktober  zwischen  5"  und  9°  N  Br,  wobei  zu  lieuieiken  ist,  da& 
der  Südoätpasäat  während  die&er  Monate  unuuterbrochen  duicliweht.  Im  Dezember 
linden  wir  zwei  Beobachtungen  Über  den  Oegenstrom  zwischen  dem  Aequator 
und  4"  Br,  und  drei  P.  Mjliaclitur.gen  mit  einem  nurdostlicben  Qod  ostnordöstiichen 
Strom  zwiei-lien  dt'ui  s.  und  II.  Breitengrade,  die  aber  an«  ppiitci- anzuführenden 
(iriinden  nicht  mit  zu  dem  eigentlichen  Gegenslrom  gerechnet  werden  sollen. 
Im  Februar  und  Märs  sind  keine  östlichen  Versetzungen  bemerkt  worden,  aber 
wohl  zwei  in»  Apiil,  eine  zwischen  3  und  fj"  und  eine  zwischen  8  und  10°. 

LUfst  man  dio  l)eiden  hetzten  Beobachtungen  aufser  Acht,  die  als  Aus- 
nahmen l)eiracht(!t  werden  mögen,  welche  die  Regel  bestätigen,  so  liudct  mau, 
dafs  von  Dezember  bis  März  ein^chliefslich,  d.  h.  während  dbr  Zeit  wo  der 
Monsun  in  der  Gegend  nni  die  Fidji-Gruppe  ni^d  weiter  westlich  bis  zum  Korallen- 
uieer  herrscht,  und  der  Wind  zwischen  dieseu  Gegenden  und  dem  Aequator  nord> 


Digitized  by  Güügl 


Campbvll-Bepworth:  Strajnb«ubiicUtuDgen  twiachtn  Kaiuula  und  AuBiralien.  (jlö 


östlich  wird,  der  Aeqnatorialfltrom  nachlSlal  oder  gaoz  nnd  gtir  rerschwindet, 

nnd  dafs  es  fraglich  ist,  ob  er  im  April  irgeud  welche  Bedeutung  erlangt.  Weon 
sich  dieser  Strom  zuerst  von  der  erzeugenden  Strömun«;  abzweigt,  fliefst  er 
vermuthlich  100  oder  200  Sm  nürdlicii  und  nordöstlich,  ehe  er  sich  ostlich 
wendet.  Es  scheint  Qrand  f&r  die  Annahme  vorhanden  zu  sein,  dafs  ein  beträcht- 
licher Thcil  tli'i  Ocgenstroms  seine  nördlieiie  Kichtunti  als -Unterstroni  beibehält, 
indem  er  ^äter  nördlich  von  10°  N>Br  wieder  an  die  Oberiläche  tritt  und  sich 
mit  dem  Wasser  der  NordostpM.«atstrttmaDg  venniscbt,  aber  doch  noch  seine 
nördliche  Richtung  beibehält. 

Khe  ich  i'iherbau|(t  mit  dem  kanadisch-australischen  Pampfcrwege  bekannt 
wurde,  theilte  mir  Kapt.  Charles  Bird  —  ein  sehr  scharfer  Beobachter,  deöaeu 
Beobachtungen  zu  denen  gehören,  die  Ar  eine  Benrtheilung  meiner  Bemerkungen 
das  meiste  Gewicht  beanspruchen  dikrfen  —  seine  wertbTollen  eigenen  Erfahrungen 
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fiber  die  Winde  und  Strömungen  auf  seinen  Reisen  durch  deu  Stillen  Ozean  mit, 
und  unter  Anderem  erzählte  er  mir  von  einer  Thatsache,  die  mich  sehr  inter- 
e,->ii  le,  nämlich  von  einer  Strömung,  die  nordwärts  setzte,  direkt  gegen  den 
Nordostpas.^at,  und  die  er  auf  dem  Wege  zwis^cben  der  Fidji-Grn|)pe  und  Uono> 
lulu  mehrere  Male  zwischen  10  uml  Ifi"  N-I>i-  angetroflen  hatte  Stiwnlil  meine 
persönlichen  Erfahrungen  als  auch  die  Zeugnisse  der  Logbücher  der  Dampfer 
„Warrimoo*'  und,  ^Miowera**  haben  diese  Mittheilnng  vom  Kapt.  Bird  vollauf 
bestätigt,  und  wenn  wir  die  Karten  betrachten,  linden  wir  im  Januar  eine  Ver- 
ijetzung  nach  ONO  von  25  8m;  eine  Versetzung  nach  NNO  vun  18  Sm.  zwischen 
den  Breitenkreisen  vonS'"  und  11°  N-Br  und  ferner  zwischen  den  Ibeiieuparallelen 
von  12^  und  18°  N-Br  eine  Versetzung  nach  Norden  von  I  i  Sm,  eine  solche  nach 
NNW  von  G  Sni,  und  eine  nach  NNO  von  If)  Sm;  alle  mitten  in  dem  Nordost- 
passat  und  gegen  ihn  an.  Ich  sah  micii  vor  die  Frage  gestellt:  ist  dies  der 
Aeqnatorial  -  Gegenstrom,  der  seine  Bewegung  nach  Norden  als  ein  Unterstrom 
for^^etst  bat  und  nun  wieder  an  die  Oberfliche  tritt? 
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Eis  ist  vorher  auf  die  Janaarkarte  veririetea  worden,  um  auf  die  äulserste 

südliche  Grenz«'  ihvs  Gegen -itroms  in  diesem  Monat  aufmerksam  zu  machen:  aber 
diese  Strümung  wird  uiuu  zwischen  dem  10.  und  20.  Grad  N-Br  auf  allen  Monats- 
karten des  gansen  Jahres  wieder  aufurachen  sehen.  Zwischen  dem  10.  and  1& 
Rroitenparallol  setzt  die  Nordostpassatstroninng.  ausgenommen  wenn  die  er- 
wähnten nördlichen  Verletzungen  angetroflfen  werden,  in  westliclur  Richtung, 
wobei  die  Richtung  zwischen  Südwest  und  Nordwest  schwankt,  und  wenn  man 
sich  den  Hawai^chen  Inaein  nähert,  kann  man  sfidliche  und  südwestliche 
Strömungen  noch  als  vorherischentl  lietrachten ;  aber  nördliche  und  ö-tliche  Ver- 
setzungen sind  häutig  beobachtet  worden  und  dürfen  erwartet  werden,  wenn 
der  Nordostpassat  anfliört  nnd  dnrcb  sBdHche  Winde  ersetzt  wird;  die  sfidlidiea 
Winde  fallen  znaammen  mit  dem  nördlichen  Winter;  man  mnis  aber  nach  meinen 
Aufzeichnungen  zugeben,  dais  nördliche  und  östliche  Versetzungen  nicht  nnrTon 
Oktober  bis  MUrz  vorkommen,  sondern  zu  allen  Zeiten  im  Jahre. 

Wenn  wir  nnsere  Beise  von  den-  Hawaiscben  Inseln  nach  Britisch  Kolumbien 
weiter  fortsetzen,  scheinen  di»'  von  mir  gcsanmielten  Beobaclitnngeu  zunächst 
widerspreciiende  Angaben  zu  enthalten,  aber  ich  hoffe  zeigen  zu  können,  dafs 
dies  in  Wirklichkeit  nicht  der  Fall  ist,  sondern  im  Gegentheil,  dais  Richtung 
nnd  Geschwindigkeit  der  Strömung  in  den  verschiedenen  Jahresseiten  anf  dieser 
Wegsti-ecke  mit  lu'träclitlichei-  Genauigkeit  \uiher  angegeben  weiden  können. 
Die  ^'ordo8tpa8sat6trömuog  wird  bei  der  Annäherung  an  die  Hawaiscben  Inseln 
aus  ostnorddstlicher  Richtung  unter  normalen  Verfaftltnissen  nach  nordwestlicher 
abgelenkt.  Es  ist  wahrscheinlich,  da&  die  vorherrschenden  westlichen  Winde 
des  Nördlichen  Stillen  Ozeans  zwischen  dem  35.  und  TK).  Breitenparallel  den 
OberÜächenstrom  erzeugen,  der  ostlich  setzt  und  der  vermehrt  wird  durch  den 
Knro-Siwo  oder  die  Japanische  StrOmnng,  die  sieb  qner  ftber  den  Stillen  Osean 
erstreckt;  wenn  dieser  Strom  die  Xordostpassatströmung  trifft,  lenkt  er  sie  nord- 
östlich ab.  Diese  Richtung  l)ehält  die  .Strömung  bei  bis  in  die  Nähe  der  Nord- 
westküstc  de.s  amerikanischen  Festlandes,  wird  dann  wieder  nach  Südsüdost  ab- 
gcleukt  und  geht  schliefslich  in  die  mexikanische  Strömung  tdjer.  Diese  in 
grofsen  Zügen  skizzirte  Strömung  wird  stellenweise  je  nach  den  Jahre.szeiten 
umgekehrt  oder  abgelenkt,  oder  sie  ändert  sich  iu  der  einen  oder  anderen 
Weise,  die  offenbar  ron  der  Aenderuug  in  der  VerCheilung  des  Lnftdrucks  ab* 
hängt.  Die  Mitte  der  Ai.ilryklone  oder  des  Gebietes  hohtti  Luftdrucks  im 
nördlichen  Stillen  Ozean  scliwankt  im  Laufe  des  Jahres  zwischen  135'  und  150 
W-Lg  und  zwischen  38  und  42"  N-Br.'j  Dieses  Hochdruckgebiet  liegt  am 
weitesten  nach  Norden  und  Westen  von  Mai  bis  Oktober  nnd  erreicht  seine 
äufHerste  imrdwestlielie  Lage  im  August.  Ks  ü^gt  am  südöstlichsten  von  De- 
zember bis  April  und  erreicht  seine  äufserste  südostliche  Lage  im  März.  Während 
der  Monate  Mai  bis  Oktober  weht  der  Nordostpassat  beständig  von  ungefähr 
2(j  Br  an,  und  auf  den  Junikarten  sind  auf  unserem  Dampferwege  zwischen  den 
llawaisclieii  lis-eln  iiiifl  dem  31.<>iad  Ibeite  nur  Strömungen  iiarli  der  n^^d\v('^tliL•ben 
Richtung  verzeichuet.  Im  Juli  sind  die  Aulzeichuunueu  allerdiugs  widersurecheudi 
aber  die  Karten  fBr  August  zeigen  dentlich  westliche,  nordweraiche  und  sfidliche 
Strömungen  an.  Im  September  ist  die  NordostpJissatströmung  stark  ausgeprägt, 
die  südwestlich  gerichtet  ist,  che  sie  nach  Westen  umbiegt,  und  die  Oktober- 
karte enthält  eine  Strombeubachtung  nach  Südwesten  und  zwei  nach  Westen. 
Von  Desember  bis  Märs  einschtiefslich  weht  der  Nordostpassat  mit  Untw- 
brcchungen,  und  riudliche  und  südwestliche  Winde  worden  nicht  selten  in  der 
Nähe  der  Hawaischen  Inseln  und  nordöstlich  davon  beobachtet.  Die  Kurten  fnr 
Dezember,  Januar,  Februar  und  März  zeigen  nicht  die  vorher  besprocLeueu 
charakteristischen  Merkmale,  deuten  aber  eine  Unterbrechung  in  der  Nordoet- 
passatstrOmung  an  nnri  irclegeiitlich  »'ine  noullichc  Stroniversetzung. 

Weiter  auf  uuscrem  Wege  zwischen  '60  und  40°  Br  linden  wir  die  Rich- 
tung des  Oberflichenstroms  wechselnd  je  nach  der  Richtung  des  Windes,  Kher 
der  Strom  weist  eine  Neigung  iia(;li  Süden  auf.  Die  Karten  für  Januar  and 
Dezember  berichten  über  nordöstliche  Strömungen,  und  die  starken  Südwestwinde, 
die  zwischen  November  und  Ende  Februar  vorherrschen,  lassen  uns  dies  schon 

>  I  Such  ,AiIaK  fflr  «leu  Stillen  0/«>an',  lieraiug.  v.  d.  Dlrekiion  dit  Sv«««t«,  swi»dien 
und  38«  S'Bt. 
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vorher  (M  warten.  Von  40"  Br  bis  in  etwa  6  Sin  Abstand  von  Kap  Flattery,  wo 
dpr  nördlich  setzende  Oeirfnstroni  auftritt,  i-^t  die  Stromversotziing  imraei*  südlich 
und  östlich,  ausgenommen,  wenn  sie  durch  Winde  von  Südwest  und  Südost  aaf- 

äehoben  wird,  die  wBhrend  der  Wintermonate  sehr  heftig  wehen.  Wihrend 
ieser  Monate  liegt  die  Mitte  der  Anticyklone  des  nördlichen  Stillen  Oieans 
vorherrschend  in  etwa  Si^"  N-Br')  und  13s"  W-Lg;  der  Luftdruck  nordwärts  vom 
45.  ßreitparallel  ist  niedrig  für  den  ganzen  nördlichen  Stillen  Ozean,  und  Cjklonen 
dorebwandom  ihn  oft  von  West  nach  Ott  in  schneller  Anfeinanderfolge  und  nnter 
ähnlichen  Verhältnissen,  wie  ?ie  im  Nordatlantisrhcn  Ozean  antretrDiren  werden. 
Im  verüossenen  Dezember  während  eines  schweren  Södo.^t.-iturmes,  bei  dem  das 
Quecksilber-Barometer  (des  Handelsarates)  sehr  tief  stand.  28,90"  (734  mm)  wurde 
anf  der  Strecke  von  etwa  300  Sm  SWzW  von  Kap  Flattery  bis  Kor  Jnan  de 
Foca-Strafso  eine  «taike  nordwestliche  ^'ersetztlng  beobachtet. 

Wie  ich  höre,  wird  die  Admiralität  bald  Strömungskarten  für  den  Stillen 
Ozean  in  den  verschiedenen  Jahreszeiten, wenn  nicht  flr  jeden  einzelnen  Monat 
des  Jabrea  beransgeben,  nnd  dann  werden  dies^c  Auf/eichnungen  Ober  Meeres* 
Strömungen,  deren  Studium  mir  zeitweilig  wie  das  Durchlesen  cinz<!lner  Theile 
eines  zerrissenen  Schriftstückes  vorkam,  eine  voUstäudige  Erklärung  linden j  man 
wird  dann  erfahren,  ob  die  Annahmen,  die  ich  zn  ihrer  Rrfclftmng:  gemacht  habe, 
i'ichtig  sind  oder  nicht,  alx'v  niilllcrweile  gebe  ich  mioli  der  Hoffnung  hin,  dafs 
meine  Aufzeichnungen  für  Leute,  die  sich  mit  solchen  Fragen  beschäftigen,  von 
Interesse  sein  werden  und  auch  von  einigem  Werthe  für  solche,  deren  Beruf  es 
ist,  die  hier  behandelten  Strecken  des  nördlicben  nnd  sfidlichen  Stillen  Ozeans 
an  befahren. 

Notizen. 

1.  Nordlicht  am  30.  August  und  am  1.  September  1899  im  Nord- 
atlantischen Ozean.  An  Bord  des  Dampfers  „Cbristiania",  Kapt.  A.V.Schroetter, 

wurde  auf  der  Reise  von  Swinemunde  nach  New  York  am  30.  August  1899  gegen 
9  Uhr  abends  auf  ."4°  3G' N-Br  und  29"  17' W-Lg  hinler  einer  von  NW  nach 
NNO  sich  erstreckenden  Wolkenbank  ein  helles  weifses  Nordlicht  sichtbar.  In 
Zeiträumen  von  etwa  20  Minnten  schössen  hinter  der  Wolkenbank  helle  weifse 
Lichtbändel  hervor  bis  zu  etwa  .'iO'  Hdlie,  welche  sich  nach  oben  fächerartig 
ausbreiteten.  Nach  einigen  Minuten  senkten  sich  die  Strahlen  nach  wesilicber 
Kohtung  nnd  verblafsten.  Fttr  einig«  Angenblicke  war  das  Licht  von  solcher 
Stftrke,  dafs  man  bei  demselben  bequem  lesen  konnte.  G^en  11  ühr  auf 
54"  27'  N-Br  und  29"  47'  W-Lg  verschwand  die  Er.scheinung;  nur  blieb  der 
Horizont  im  Norden  gleiuhmäfsig  erleuchtet.  Der  Wind  war  zur  Zeit  WNW  3 
mit  R^nscbanem,  der  Barometerstand  (red.)  757,3  mm,  die  Lnftwftrme  13^  C. 
Am  1.  September  war  von  8  ühr  10  Uhr  abends  von  50«  58'  N-Br,  39"  10*  W-Lg 
bis  60°  47' N-ßr,  40      W-Lg  eine  gleiche  Lichterscheinung  sichtliar. 

2.  Starker  Zug  der  Strömung  in  die  Theui se- .M  i'i  iid u  ii  l'  l'ei  süd- 
östlichem Winde.  Kapt.  A.  Teschuer  vom  Voll;^chifl'e  „l'era*'  berichtet: 
„Hit  st^fem  Nordostwinde  von  der  Elbe  dem  Kanal  zustenernd,  peilten  wir  am 
20.  Mai  1898  um  3';a  Uhr  morgens  TerschelliDg-FeuerschilT  mw.  äO,  4  Sm  ent* 

fernt.  Hier  wurde  der  Wind  mäfsiger.  Um  4  Uhr  hatten  wir  ein  heftiges 
Gewitter  mit  starkem  Regen  und  malleudem  Winde.  Es  war  sehr  diesige,  un* 
ncbtige  Lnft.   Im  Lanfe  des  Tages  flaute  der  Wind  ab  nnd  wurde  mallend,  sog 

^cb  gegen  Abend  jedoch  wieder  atifsn  und  •später  aufSW,  um  als  unbeständige 
Briese  aus  dieser  Dichtung  bis  2um  Mittage  des  21.  Mai  zu  bleiben.  Inzwischen 
hatten  wir  mehrere  Gewitter  mit  leichten  Niederschlägen  und  Nebel,  so  dafs  wir 
fortwährend  lotben  mufsten.  Uni  8  Uhr  vormittags  peilten  wir  Nord-Hinder« 
Feuerschiff  in  niw.  0N<)  4  Sni  und  um  2  Uhr  nachmittags  Kentish  Knock-Feuer- 
Bchiff  in  NWzW.  Hier  wurde  es  still;  zwischen  ö  und  6  ühr  kam  wieder  Briese 

')  Nadi  dem  „Atla.-  t'iir  den  Süllen  Ozcuit".  Iifrau»g.  von  der  Direktion  der  Seewarte,  ia 
3*2°  N-Br  and  138°  W-Lg  (mehr  im  Klnklang  mit  dem  auf  Seite  616  Geugten). 

9)  DicM  Karten  sind  vnterdeMen  nnter  dem  Titel;  «Qnarterty  Cnnent  Chart«  of  thePadle 
Ocean*  ifridiienen  nnd  In  «Ann.  d.  Hydr.  eti'.*,  1848,  8.  896,  Iwaprocheii  worden. 
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aus  SSO  bis  Uät  durch,  die  langsaiu  zuualnn.  Wir  setzteu  Unehren  Kuiiä  auf 
Eaat  Goodwin-Feuerschiff,  Indem  wir  denselben  verfolgten,  wurden  wir  aber  an 
der  Them?e-Miiiiduiii:  zu}?e-;('tzf ,  dafs  wir  mehr  und  mehr  anluven  mufrtten  nnd 
zuletzt  4  Striche  höher  (sffidlicher'',  als  den  direkten  Kurs  anlafr'^n  Mit  iionanfr 
Nolb  paasirten  wir  s>outh  ^and  Head.  Auch  hier  wurden  wir  noch  so  viel  nach 
Norden  (in  die  Downs  fainein)  versetst»  dalb  wir  f(HrlirSlirmd  zwei  Striebe  hoher 
steuern  mufäteD.  Erst  als  wir  Sonth  Foreland  dwars  hatten,  begann  der  Strom 
mit  dem  Kurse  zu  laufen." 

Eingänge  von  meteorologischen  Tagebüchern  bei  der  Deutsehen 
Seewarte  im  Monat  Oktober  1899. 

L  Vmi  Mlin      KalMfUdMi  liriie. 

S.  M.  Schiffe  nnd  Fahrieage: 

1.  ^Prinzf/t  Wükelm'^f  Kommandant  Kapt  z.  S  Truppel.    Gefiihrt  in 

OStasiatischcn  GewUsscrn. 

2.  „Deotcu'f^f  Kommandanten  Korv.  •  Kapts.  Janke,  Ennsmann  und 
Lilie  von  Heeringen.   Gefiihrt  in  euix>ptti8chen  Gewässern. 

B.  ^^TacAf",  Kommandant  Rorv.-Kapt.  ▼.  Oppeln -Bronil^owskL  Geführt 

in  europäischen  GewiHsorn. 

4.  „Uildebrand",  Kuiuntandant  Korv.-KapU  i'uätau.  Geführt  in  heimisdien 
Gewttinem. 

r».  ^^iegfried'^f  Kommandant  Korr.^Kapt  von  Heeringen.   Gef&hrt  in 

heimischen  GewU^aem. 

G,  „Baden",  Kommandant  Kapt  z  S,  Stiege.  Gefuhrt  iu  europäidchen 
Gewftasern. 

7.  „Kaiser'*,  Kommandanten  Kaiit-^.  z.  S.  JaeSChkOi  Zeje  und  Stuben- 
raucb.    Geführt  auf  der  ostasiatisohon  Station. 

2.  Von  KanffahrteisckiffeB. 

a.  Segelschiffe: 

1.  Hamburger  Hark  ^Luna'*,  Kapt.  H.  Tipilfmann.  Lizard  —  Aequator 
in  '2^"  VV-Lg,  22,11— 23  12  l&M,  :U  Tage.  A.  quutor  in  2r.  W-Lg  -  liä"  S-Br 
in  0»  Länge,  23/12  1898—15/1  1899,  ^5  Tage  Mn  S-Br  in  0  Lau -Kapstadt, 
1.5/1-22  1  1S99,  7  Tajio.  Reisedauer  Lizard-Kapsladt  61  Tage.  Kapstadt- 
Port  Natal,  9;2— 7/.5  1899,  26  Tage.  Port  Natal  ~  itttubury  ( WestaustralieB), 
21/3—12/4  1899,  22  Tage.  Bunbury-SR"  S-Br  in  20»  0-Lg,  29/5  —  14/7  1899, 
4<?  Tage.  36°  S-Br  in  20' 0-Lg  —  Aequator  in  23MV.Ljr.  14/7-14  8  IS99. 
:U  TaLT-.  Aequator  in  23  '  W-Lg  -Lizai^,  14/8  -  22/9  1899,  ^9  Tage.  Beiae- 
dauer  Buuburv— Lizai'd  116  Tage. 

3.  Emdener  Bark  ,.Emmamul^,  Kapt.  H.  Tnitjer.  Fair  Bllftld  — 
Hampton  Roads,  14/8-11/10  1898,  58  Tage.  Norfolk -Aequator  in  24,.i' W-Lc. 
5/11-24/12  1898,  49  Tage  Aequator  in  24,5  W-Ltr-Montevideo,  2412  1S9S 
—  18/1  18ü9,  2ö  Tage.  Keisedauer  Norfolk  -  Montftvideo  74  Tage.  La  Plata- 
Flufa  —  Aequator  in  27,5*  W-Lg,  8/4  —  5/5  1899,  ^7  Tage.  Aequator  in  27,5^ 
W-Lg^Lizard,  5/5-23/6  1890,  49  Tage.  Reisedauer  Lt  Plita-Fllfo  -  LiMid 
76  Tage. 

3.  Bremer  Viermastbark  „Ro6«*<  ÄicÄr^nm",  l^apt.  L.  Rubarth.  50*N»Br 
—Aequator  in  24°  W-Lg,  16/9—  lö  10  18^H,  29  Tage.  Aequator  in  24'  W-Lg 
-41°S-Hr  in  0'  Lange.  If)  10-5  11  1S<>S,  21  Tage,  41°  S-Br  in  0°  Liingo- 
45°  S-Br  iu  147  O-Lg,  5  11  -- 9/12  1898,  iii  Tage.  45'  Ö  Br  in  147'  0-1^- 
Aequator  in  162,5*>0-Lg,  9/13  1898-  8/1  1899,  W  Tage.  Aequator  in  1685^^ 
O-Lg -Yokohama,  1— .30/1  1890,  22  Tage.  Reisedauer  50"  N-Br  — Yokohama 
I36Ta?:p.  Yokohama-Bangkok,  21  2-lG;3  1800,  23  Tage.  Bangkok-^  Aoqnator 
in  lOS^'O-Lg,  13;4-  13/5  1899,  30  Tage.  Aequator  in  108°  O-Lg — lava  Head. 
lS/6  -20/5  1899,  7  Tage.  Java  Head-d6*S-Br  in  20°  0-Lg,  20/5— 28/G  1899, 
J!9  Tage.'  36  S-Br  in  20»  0-Lg  -  Aequator  in  24MV  I,i;,  2"^  G  -  2  8  1899. 
36  Tage.  Ap.|iiator  in  24^  W-Lg— Lizaixl,  2/8-19;9  1899,  4H  Tage.  Reisedauer 
Bangkok  -  Lizunl  I.V.)  Tage. 
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4.  Bremer  Bark  f^KU^abeth*,  Kapt.  M.  Keimers.  Uzard-New  Orleaus, 
3/6-16/6  1899,  45  1%^.  New  OrletBB-LiEtrd,  17/8-27/9  1899,  41  Tag«. 

5.  ELsIlether  Bark  y^Anna  Ramien!^,  Kapt.  J.  Kölin«*.  Mzard — Aeqoatur 
iu  25'  W-Lg,  21;2  17;3  1899.  2i  Tage.  Aequafor  in  25»  W-L-  :^9,r)'  S-Br  in 
0°  Länge,  17/3-13/4  lÖÖÜ,  27  Tage.  39,ö°  S-Br  in  Lüniic- Melbourne,  13/4 
—16/5  1899,  33  Tage.  Reisedauer  Lizard— Melliouriie  84  Tage.  Melboorne— 

S-Br  in  180^  Länge,  29/6-10/7  1899,  //  Tage.    47^  S-Br  in  180"  Länge 
Kap  Horn.  10  7     18  1899.  25  Tage.   Ka].  Horn  -  Aequator  iu  31,5^'  W-Lg,  4;8 
-28/8  lt>9y,  2i  Tage.    Aequator  in  31.rjMV-Lg  -  Lizard,  28/8  —  27/9  1899, 
30  Tage.  Reisedauer  NellwBni«— Liiard  90  Taj;e. 

(j.  Braker  Bark  „AÜanlic^,  Kapt.  R.  zu  Klampen,  fjizartl  —  Aeijualor 
in  20,5°  W-Lg,  21/2-21/3  1899,  2.S  Ta^e.  Aequator  in  20,.')°  W-Lg~  . Montevideo, 
21/3— 12;4  1899,  2^  Tage.  Reieedaner  Lizard- Montevideo  50  Tage.  Montevideo 
—Aequator  iu  29"  W-Lg,  11/7  -  3/8  1899,  23  Tage.  Aeqoator  in  29»  W-Lg— 
Lisard,  3/8-1/9  1899,  29  Tage.    Reisedauer  Moiilevideo-Lfzard  &2  TUffi. 

7.  Hamburger  Bark  „/Am/Zr/i'*,  Kapt.  ('.  L.  Henne.  50  N-Br  — Aequator 
iu  37°  W-Lg,  28/11—24/12  1898.  26  Tage.  Aequator  in  27°  W-Lg  — 37»  S-Br 
in  0*  Länge,  24/12  189H— 16/1  1899,  23  Tage.  37«'  S-Br  in  0<>  Lange— Kapstadt, 
16/1—22/1  1899,  6"  Tage.  Reisedauer  SO'' N-Br- Kapstadt  55  Tage.  Kapstadt 

—  Premantle,  22/2—  1,4  1899.  38  Tage.  Fremantle  —  35,5'  S-Br  in  20  0-Lg, 
3L5  —  18/7  1899,  48  Tage.  3.">,5^  S-Ür  in  20"  0-Lg— Aequator  in  22,5°  W-Lg, 
18/7—14/8  1899,  27  Tage.  Actiuator  in  22.6"»  W-Lg-Lizard,  14/8—18/9  1899, 
^  Tage.  Reisedauer  Premantle— Lizard  110  Tage. 

8.  Kl.«illethcr  Bark  ^Cerastea'*,  Kapts.  A.  l'etors  und  J.  Slratmaun. 
Linard— Aequator  in  30,5  W-L^r,  2.3/5— 19/t>  1895,  ^7  Tage.  Aequator  iu  30.5^ 
W-Lg- 34»S-Br  in  0«  Länge,  19/r,-19/7  1896,  5ÖTage.  84*  S-Br  in  0<»  Länge 

—  Kaüt  London,  19/7  —  30/7  1895,  Tajre.  Reisedauer  Lizard  —  Ea.st  i.ondon 
ti8  Tage.    East  London- AUas-Strafse,  3/9-7  10  1895,       Tage.  Ailas-Stralse 

—  Menado  (Celebesj,  7/10  —  31/10  1895,  24  Tage.  Reisedauer  East  Loudou  — 
Meiad«  58  Tag«.  Bordeaaz— Aequator  in  81*  W-Lg,  24/5-29/6  1898,  ^Tage. 
Aequator  in  31°  W-Lg  —  57,5^  S-Br  in  ()7  '  W-Lg,  29,  6  —  23  8  1898,  5 J  Tage. 
57,5^  S-Br  in  07  W-Lg  —  Aeiiuator  in  100''  W-Lg,  23/8  -  18/9  1898,  26  Tage. 
Aequator  in  106*  W-Lff  —  Mazatlan,  18;9  —  6/10  1898,  18  Tage.  Reisedauer 

Bordeaux  -  HaMtlan  136  Tage.  Masatlan  —  Pnnta  Areaas,  iS/ll  1898—6/1 

1899,  4S  Tage. 

9.  Bremer  VollauliilT  „'SiMu/t/i^",  Kapt.  D.  Kuippeuber^;.  Lizard — Kew 
Orleans,  27/4  -  12/6  1899,  46  Tage.  New  Orleans  -  Lizard,  10/8-28/9  1899, 
4»  T*ge. 

10.  Bremer  Bark  ^CapeUa\  Kapt.  H.  Wilm.-^.  Fair  Eiland  —  I»ort  of 
Suain  (Insel  Trinidad),  30/5-11/7  1899,  42  Tage.  Port  of  Spain-Lizard,  25/8 
—29/9  1899,  85  Tage. 

11.  Bremer  Vollschiff  „Louise'',  Kapt.  E.  Loof.  Lizard  —  \ew  Yerk, 
27/6-19/7  1899.  5;{  Taije.   New  York-Llzard,  21,8-27/9  1899,  37  Tage. 

12.  Bremer  Vierma«ibark  „Faul  Rickmer»'*,  Kapt.  A.  Walsen.  50°  N-Br 
—Aequator  in  24*  W-Lg,  21/11-20/12  1898,  29  Tage.  Aequator  in  24«  W-Lg 
-42"  S-Br  in  0°  Länge,  20,12  1898-17  1  1899,  28  Tage.  42°  S-ßr  in  0*  Länge 
—Aequator  in  95M>.Ljr,  17/1  —  25  2  1899,  .39  Ta<?e.  Aequator  in  95°  O-L--:  — 
Singapore,  25  2—17/3  1899,  20  Tage.  Reisedauer  50  N-Br— Singapore  llü  läge. 
Singaiere— RaaglB,  12/4—2/6  1899,  20  Tage.  Kaogun— Aequator  in  94°  0-Lg, 
20/6-  14/0  1899,  2ö  Tage.  Aequator  in  94°  0-Lg  —  30,5^  S  Br  in  20' 0-!>g. 
14/6  -  20/7  1899,  36  Tage.  30,5°  S-ßr  in  20^  0-Lg^ Aequator  in  21,5'^  W-Lg, 
30/7—16/8  1899,  27  Tage.  Aequator  in  21,5^  W  Lg- Lizard,  16/8-28/9  1899, 
43  Tage.    Reisedauer  Kangun- Lizard  131  Tage. 

13.  Hamburger  Bar«  „Edith^,  Kapt.  C.  Schulz.  I/izard  —  Aequator  in 
27^  W-Lg,  7/10  —  10/11  1898,  34  Tage.  Aequator  in  27°  W-Lg— 57^  S-Br  iu 
67»  W-Lg,  lÖ/ll - 18/12  1898,  38  Tage.  bV  S  Br  in  67"  W-Lg  —  Antofagasta, 
18/12  1898  -  10/1  1899,  29  Tage.  Reisedauer  Lizard  —  Antofagasta  101  Tage. 
Lobos  de  Afuera— Kap  Horn,  0/5— 12;0  1899,  37  Tage.  Kap  Horn  -  Ae(|uator 
in  29  W-Lg,  12/6-12/7  1899,  30  Tage.  Aequator  in  29"  W-Lg-Lizard,  12/7 
—26/8  1899,  46  Tage.  Reisedauer  LaN8  de  Afliera— Liiard,  lU  Tage. 
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14.  Bremer  Vollschiff  ^Cohmbus'^,  Kapt.  Fr.  Stöver.  Litard  —  \ew 
York,  19/2-6/4  1899,  46  Tase.  New  York-Liaard,  4  5-2/6  1899,  29  Ta^e. 
Liwrd-New  York,  4  7  7  8  1899,  34  Tage.  New  York— Taskar,  12/9—13/10 
1899,  31  Tag;e. 

15.  Bremor  Vollschiff  „FtfrrftVmMf/  FwcA^r«,  Kapt.  M.  Mark.  50' N-Br 
— Aeüuator  in  25,5°  W-Lg,  24/3-23  4  1899,  30  Tage.  Aequator  in  25,5°  W-Lg 
^42^  S-Br  in  0"  Lange,  23/4—18/5  1899,  26  Tage.  42*  S-Br  in  0"  Länge- 
Java  Head,  18/5—25/6  1899,  38  Ta^^e.  Java  Ilead -Aequator  in  107,5"  0-Lir 
25/6—2/7  1899,  7  Tage.  Aequator  in  107.5"  0-Lg— Nagasaki,  2  7-28  7  1^9^^ 
20  Tage.  Kei.sedaii«^r  äO"^  N  l{r  —  Nagasaki  126  Tage.  Nagasaki  —  46  N-Br  iu 
180*  l^nge,  28/8-22/9  i  s'.iO,  26  Tage.  46°  N-Br  in  180=  Länge— Astoria,  22,9 
—9/10  1899,  /7  Tage.   Reisedauer  Nagasaki— Asloria  42  Ta-e. 

16.  Ei^llether  Bark  ^Lorelct/'^,  Kapt.  A.  Hegemaun.  Delagoa •  Bai — 
Rockinghain,  22/2-1/4  1899,  3S  Tage.  Premantlc-SÖ*  S-Br  in  20*  O-Lir,  Ib/b 
--3  7  18<.»9,  49  Tage.    36'*  S-Br  in  l'O^  O  Lg- Aequator  in  25°  W-Lg,  3/7—8/18 

.W  Tage.  Aequator  in  25^  W  Lg— Lizard,  8/8—19/9,  1899,  42  Tage. 
Keiäedauer  Frejuanlle  -  Lizard  127  Tage. 

17.  Bremer  Volltfchiff  ^Riael',  Rapt.  A.  Leopold.  50°  N-Br— Aeqsator 
in  26**  W-Lg,  2^  1 1  -24/12  1898,  26  Tair«.  Aequator  in  26^  W^Lg  —  40^  S-Br 
in  0*»  Länge,  24  12  1898-15  1  1899,  22  Taire.  40'' S-Br  in  0  Länire— Aequator 
in  92.5»  U-Lg,  15/1—16/2  imi,  32  Tage.  Aequator  iu  92,5^  ()-Lg -Singapore, 
16/2—8,3  1899,  20THee.  Reisedauer  50"  N*Br-8lllgap«I«  IHO  Tage.  8ingapere 
-  Ranjrun,  6/4—24/4  1899,  IH  Tage.  Rangun^Aequator  in  93.5^  O- Lg,  19  5- 
IJ  6  1899,  23  Tage.  Aequator  iu  93.5°  0-I.g  -H5.5"  S-Br  in  20°  0-Lg,  11/6— 
19/7  1899,  38  Tage.  85,5*  S-Br  in  2U*'  0-Lg— Aequator  in  20,5  W-Lg,  19/7— 
14/8  1899,  ^^Tage.  Aequator  in  20,5*  W-Lg— Lisnd,  14/8—23/9  1899,  iOTmge. 
Reiaedaner  Rugu-Usard  127  T^. 

b.  Oampfachiffe: 

1.  Hbg.  1>.  ^Antonina'*,  Kaj)t.  II.      liiiiterow.    Hamburg —Argentinien. 

2.  Brni.  D,  y,I*rinz  Ueinrnh'^,  Kapi.  Ii.  .Supnier.    Bremen — Ostarien. 

3.  übg.  D.  Reichstag* f  Kapt.  E.  Elson.    Hamburg— Oslafrika. 

4.  Hbg.  I>.  y.Üakkarah'*,  Kapt.  H.  Piening.   Haobuig -Chile. 

5.  ßrm.  I).  ^Maim*,  Kapt.  I'.  Albrecht.    Bremen — Argentinien. 

6.  Brni.  D.  ^Hermann* ^  Kapt.  R.  Freese.    Bremen— Nordamerika. 

7.  Ürm.  D.  „MaiJc^,  Kapt.  U.  Ahrens.   Bremen— Argentinien. 

8.  Brm.  D.  „Darmrtadt'*,  Kapt.  B.  Wilhelmi.   Bremen— Aostralien. 

9.  Brm.  I).  y^Holund*,  K!i|»t.  J.  Jantzen.    Bremen — Baltimore. 

10.  Ilbg.  D,  ^Aiyentimi'',  Kapt.  L.  Scliarfe.    Haml»urg— Argentinien. 

11.  Hbg.  I>.  „Rio",  Kapt.  W.  Scliweer.    Mamburg — Bra.silien. 

12.  Hbg.  D.  ^Köniy'^,  Kapt.  L.  Dolicir.    Hamburg— Ostarrika. 

13.  Brm.  D.  ^Domthea  Hickiner.s* ,  Ka|>t.  H.  Pape.    Hamburg — Bo.-ton. 

14.  Hbg.  1).  „Telotas'^,  Kapt.  W.  liaveker.    Haiuburg  Brajjilieu. 

15.  Hlig.  D.  jfSta/sfuH^,  Kapt  CT.  Schmidt.   Hamburg— Australien. 
1().  Brm.  D.  „liremen'^,  Kapt.  R  Nierich.    Bremen— New  Y'ork. 

17.  Brm.  D.  ^M(tn'(i  Ridmers'*,  Kapt.  F.  (Jrosch     Bremen  —  Oahes ton. 

18.  Hbg.  D.  ^Parunagua'^ ,  Kapt.  II.  Köhler.    Hamburg- lirasilien. 

19.  Hbg.  D.  ffiianNiedias*' ,  Kapt.  H.  L a irgerbannsz.  Hamburg— Argentinien. 

20.  Hbg.  D.  „Habl'onga**,  Kapt.  C.  ToosVniy.    Hamburg — Argeiitinieu. 

21.  Hbg,  1).  „Snö  Pavln".  Kapt.  A.  Siepeinian n.    Haml)iirg  Brasilien. 

22.  Brm.  1).  „lyeti/aen",  Kapt.  R.  Heiutze.    Bremen  -  Ostasieu. 

23.  Brm.  D.  ^fUmn^t  Kapt.  F.  v.  Tritmbach.  Bremen — Kord*  und  S&d* 
amurika. 

24.  lil'g.  I>.  „(inxjtu'*,  Kapt.  ('.  Hu.>.-.    (u-uua — Argentinien. 

Aulkerdom  33  Auszugstagebücher  von  Dampfern  auf  Reisen  im  Nordatlau- 
tiBchen  Ozean  mit  Beobachtungen  um  8**  a  und  8''  p.  Von  diesen  Dampfern 
geliürlen  1^2  der  Hamburg  -Amerika- Linie,  9  dem  Norddeutsoben  Lloyd  und 
2  dem  Hambarger  Rheder  C.  Hirsch  borg. 
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Eingänge  von  Fragebogen  bei  der  Deuteohen  Seewarte  im  Monat 

Oktober  1899. 


I.  Ton  SeUITen. 


Frage- 
liog«n 

No. 

Rhederei 

SeUAan  und 

Name 

Kapiiäu 

Berichtet 
über 

Aiif«>iirtialt  Im 
Hafen 

473 
474 

475 

47t; 

Witduamth  4  Krugnon 
■ 

Uucli^uuth  <.V  Ki'ogiuauii 

Bk.  aLona- 

S.  M.  S,  'Hertha^ 
Bk  .Sckiiv- 

II.  Ticdenann 

Kreg.-Kapt. 

V.  Usedom 
H.  Israel 

KapiUdt 
Bonbary 

(asirios 
Talcahnan» 

32/1 -«/f  1899 
12/4  —  99/6  1899 

•-'4/8  1890 
31/7—31/8 

2.  Van  Kaneilaten. 


Fbg. 

No. 

Eiii.»i'inler 

BiTichtft  äl>er 

Fbg. 
No. 

Ein.sender 

Berichtet  ilher 

4bi) 

KoriMil  in  Halifa.x 

Halifu.v 

477 

Vice-Ivon»ul  Günther 

Ffiiv  Heutos 

460 

Vice-Kungul  Zimnieriuaiiu 

Caiitoii 

478 

Konsul  in  Tiirt  Natal 

l'urt  Natal 

461 

Vicr-Koiuul  i.  V.  Nfumanii 

Kuingtcbau 
Poti 

479 

Konsul  J.  Knnge 

Galveslon 

463 

Vie«-KMral  in  Batam 

480 

Konaul  J.  v.  Ewald 

Talt«! 

4fi8 

KiHW.-Ageiit  As«eburff 

Itajabjr 

481 

Gen.-Komal  Kempemiann 

Sydney 

4«4 

Koii>.*Vf  rw.  in  Alexandrien 

Alexandrien 

482 

Kniisttl  K.  Hilbek 

Tnmbez 

4«5 

KulK^Ill  ."^l'Cliolf 

<  ;ciii-t>t"'\vii 

48:; 

Konnil  i.  V.  Tfiit'l 

Kol>f 

466 

Konsul  V.  llilln-k 

l'aytu 

484 

Konsul  Ha.kiVI'l 

Honolulu 

467 

Vice-Kousiil  i.V.  Siuhluiunn 

Heiru 

485 

Konsul  rii.  0.  Witte 

(  liarlesion  &C. 

468 

Kons.-Verw.  Vogel 

MauzauilUi 

486 

Vice-Koniiul  K.  Fox 

Kalmuulb 

469 

Vicc-Konsul  i.  V.  Dr.  Uetz 

Honkan 

487 

Kootul  Mfiller-Beeck 

Nagasaki 
Tscbifu 

470 

Vic«!-Kon<al  i.  V.  Heinz« 

Tanisni-'lVatutia 

488 

Konsul  in  TKchifu 

471 

Konsnl  Cnbell 

Paramaribo 

48» 

Viee-Konsul  H.  Bender 

Sun  Felln  d«  Gnixols 

472 

V'ii<"-Koii>iil  .Jun^Hii 

Ca»ildn 

49<» 

Kon>ul  i.V.  \\'. Freudenbert; 

Colombo 

47a 

Konsul  Gonloii 

Newiaslle  o/'l'li. 

491 

Kuniitd  in  Adelaide 

l'ort  Adelaide 

474 

KurauI  in  Basseiii 

Basftciii 

492 

CScneral-Konsul  in  Genua 

Genua 

47ä 

Konsul  Bej 

Uudva 

493 

Konsul  in  Ad«D 

Aden 

476 

Könnt  Bronn 

Port  Said 

Diu  Diroktiuii  der  äeewaito  »pricht  au  dieser  Stelle  deu  Einseudern  der 
Fragebogen  ihren  Dank  mu. 


Die  Witterung  an  der  deutschen  Küste  im  Olttober  1899. 

.Littel,  Numiueu  nud  Kxtrenie 
mus  den  meteorulugiscben  Aufatfiehnnngen  der  Nonnnl*Beobaclitung8gt«tionen  der 

Seewnrte  an  der  deotBohen  Kfiste. 


8taUuus-Name 
nnd 

8eeh0be  des  BarooMters 

Luftdruck 

Müuats-Extreme 

,  iti  »of            red.  auf  M  N  u.  45*'  Br. 
■ur  luf  Ji  j{"  »»■>   

0°  '•^,♦»•«1..^  Max,,  Dat.  |MiB.,Dnt. 

8  a. 

Lufueiuperatur,  ®C 

1 

2  p.  ^  '8  p.  Mittel 

Iii 

AlMT. 
TOM 

»i 

KttMU 

Borkaa    .  . 

7ü2,9  7Ü4,4  +1,7 

776,6. 

19. 

747,4  12. 

11,4 

9,» 

10.1 

+0,ü 

Wilbefagubaren 

8#6d 

762.8  764,2  +4.0 

776.7 

19. 

747,3  12. 

7,0 

,  11.3 

8,4 

8,3 

—0.6 

Keitum    .  . 

11,3m 

761,0  762,9  +3,2 

776,8 

18. 

743.8  13. 

8.9 

'  10.6 

8.8 

9.1 

+0,3 

Hambnig  .  . 

S6.O1B 

761.6  764.6+4.0 

776,1 

18. 

747.8'  13. 

6.9 

10,7 

8.9 

8.4 

—0.9 

Ki-l      .    .  . 

47,2  ni 

758,8  763,8+3.6 

775.7 

18. 

745.7  13. 

i;.8 

U),-' 

7.0 

7,7 

0,3 

WuKlrow  .  , 

7,0  m 

7(12,0  763,2+2,1 

775,:; 

18. 

744,6  13. 

8.11 

10,7 

8.8 

8,8 

+0,2 

SviocBSade . 

10.09  m 

Kügenwaldam. 

4,0  m 

762,1  762,9  40,8 

776,6 

32. 

747.6  13. 

M 

la« 

9.3 

9.9 

+1.1 

NenfnbrwMwr 

1.6  m 

7614  769,4,+l.l 

776.3 

29. 

'748.9,  13. 

«.9 

11.9 

8.6 

«.8 '  +1.1 

Hemel  «  •  • 

KOm 

7M.!  769.9  —1,5 

773.6 

«2. 

742.r  24. 

S.'i 

9.8 

8.7 

8.8 

+1.2 
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Annalen  der  Bydniffniphie  und  MariHmra  Ueteorologie,  Dezember  1899. 


Stet. 


TcBiwratar-Bstmie 

Idittl.  tägl.        Abt'olutes  munatl. 
Mm.  Alin.  Ma«.  Tag    Mia.  1  Tag 


TaBpenrtor- 

Aenderung 
TonTag  in  Tag 


8  a.  2  p.  8 


Pvdidgkeh 


luto. 
mm. 


ReIatiTf,o/( 
8a., 8p.  8p. 


Bawflllnag 

_  ^- 

8a.!9p..8p.Hitt 


Bork. 
Wilh. 
Keit. 
ilam. 

,Kt«l 
Wim. 
jSwiu. 

Rüg. 
Neuf. 


12  •-' 

7,5 

15,2 

2. 

:!,2 

17. 

I,C 

1,2 

12,0 

5,8 

I7,<i 

1.1 

19. 

2,4 

1.7 

2,0 

11, H 

7.:> 

15,5 

2, 

a.3 

17. 

1.8 

1,1 

ll.ti 

5.8 

17.1 

a. 

1.0 

lü. 

2,6 

2,2 

1.7 

11.4 

6.7 

16.» 

i. 

(),(> 

i:». 

2,4 

1.4 

1.7 

11.&! 

6.8 

17.8 

s. 

2,:5 

9. 

2,2 

2.0 

1,8 

11.2 

7.;! 

IS.G 

1  M 

2,4 

1,G 

2.2 

11.9' 


6.8  21.5 
7.0 .  «1.6  • 


2. 
9. 


0,J 


27. 
96. 


9.5 
9.4 


2,1  2.8 
9.U  ,9.3 


7  0 
7,4 
7,7 
7.2 

7,2 
7.8 


7,0 

6  0 

7  •> 


86  77  82 

'.M  7,s  ;hi 

Sh>  8  t  87 

yj  76  85 

'ja  81  91 

92  83  91 


81  74  .>0 
78  65  79 
86  80  89 


5,7  6,2  4  6  5,5  -1.5 

5,i)  6,0  b,M  b.'J  — !.<• 

».3  6,9  6.3  7.1  +0,2 

7.3  6.6  7.2  7.0  -03 


7.1 
6,7 


6.7  5.7  6.5  -OiS 
6,4  6.5  6.5  -OJ 


6.6  6,3   .J.2  6.0  -H.>.S 
6.5.6.6  6.3,6.8!-U 
8.0  8,9  7,5  7.»  -fOki* 
i  I 


SM. 

Niedmchlug,  mm 

8f.^ä  «a.-ep..  1  V^f'  ^ 

\          1 00    Norm.    '  1 

5 

Zaht  der  Tage 

Uew.  Utw. 
0,2  1,0  5,0  10,0!  <s  >H 

~Met. 
HiUet 

WIndgewtliwIttdIgkeitt) 

pro  Sek. 

mm.        mit  Sturm 

Bork. 

iA 

28 

5;]  —  ü;»  9 

13. 

13 

11 

3 

0 

,"> 

7,6  - 

-0,7  16«/»' 

2.  3.  11.  :iO. 

Wilb. 

27 

32 

4:i  —  ;i2  12 

27. 

16 

II 

3 

1 

7 

12 

3  6  - 

-2  6  12'  i 

Keine 

Keit. 

39 

25 

64  —  43  17 

27. 

14 

13 

4 

1 

2 

13 

b-1 

  5 

;;!.  i:; 

21 

.  28 

49  —  30  8 

27. 

15 

11 

4 

o: 

3 

14 

4.9 

-0.4  12 

2.  3.  13.  31. 

Kiel 

21) 

2-1 

1 

44  —  42  13 

27. 

13 

4 

1 

2 

II 

17 

-0  7  19 

94. 

Wim. 

19 

6 

25  —  45  9 

27. 

10 

8 

1 

0 

9 

19 

4,5 

-1,2  19 

3.  14.  94.  96i 

Swin. 

* 

« 

10',% 

14 

\  1« 

90.— 36  8 

7. 

10 

8 

1 

0 

9 

9 

(94.  96.) 

.Nent 

18 

!  9 

27  -  33  1 1 

14. 

II 

6 

1 

1 

2 

8 

CI3.  25.) 

»8 

57 

1  t 

95  +  12  14 

1  Ii 

28. 

24 

1 

19 

7 

1 

0 

—  ? 

i 

(24.) 

Seat. 

N 

HKB 

Wladrlcktangi  Zahl  dar  Beobaehtungeo  (ja  3  ai 

NB  KNB  ' K  '  KB  SB  SSB  1  8    S8«P       |W8W  W 

BTag») 

wtiw  mr 

WIf 

Miul. 
Windjtirkr 
(Beaufort) 

Bork. 

4 

1 

0 

0 

1 

2 

12 

1 

9 

3  28 

l 

•) 

4 

:i 

.') 

8 

2.5  2,8  2.7 

With. 

0 

3 

0 

2 

1 

2 

ti 

3 

6 

14  19 

7 

4  ; 

8 

2 

3 

13 

9.3  2.3  i.4 

Keit. 

4 

0 

0 

0 

1 

0 

7 

9 

7 

i   9  ■  19  . 

8 

10  1 

9 

1« 

9 

18 

9.5  9.8  1« 

Uam. 

9 

0 

0 

:  0 

3 

1 

6 

1 

.  * 

6  91 

11 

7 

7 

10 

3 

'  19 

3.1  16^8 

Kiel 

1 

3 

(1 

0 

•) 

•j 

4 

2 

10 

10  8 

12 

<; 

7 

11 

1 

5 

2,:.  3,1  31 

Wae. 

4 

3 

4 

0 

0 

u 

5 

2 

12 

7  15 

8 

10 

8 

5 

2 

8 

3,1  3.3  ^3 

Swin. 

t 

Rüg. 

9 

6 

1 

0 

1 

0 

3 

S 

5 

18  •  18  1 

9 

6 

9 

4 

4 

8 

3,7  3,8  31 

Nruf. 

5 

1 

0 

1 

0 

0 

I 

2 

14 

12  (; 

8 

6 

13 

II 

6 

7 

3.3  3,S  2  4 

Mem. 

9 

2 

1 

0 

1 

1 

1 

4 

8 

1 

7  11 

1 

12 

7 

2 

13 

11 

4 

2.8  3,5  U 
1 

Der  Monat  Oktolior  cliaraktt  i  i-lrte  »ich  an  der  Küste  in  seineu  Moü8tä- 
wei'iUeu  diu'cb  zu  huhen,  nach  Osieii  bin  au  rdaliver  Höhe  abuelitueudeo  Luft- 
druck, meist  Qti)  gelinge  Beträge  von  der  Normalen  weichende  Temperatur, 

relativ  scliwachc  Bewölkung  und,  mit  Ausnahme  des  äursersten  Ostens,  hesonders 
durch  erheblich  zu  kleine  Niederschlagsmengen;  die  registrirten  Wind^ie.-oliwiudig- 
keiteu  bliebua  au  der  Nurdsec  und  wcstlichuu  Ustäcu  uutcr  dcu  Mittelwertbeu. 


')  Die  i'<  r^i^ti'ii'ii-'ii  WiiHlgc.'-i'liwiiuligkt.MtiMi  iiikI  .Siiiru<iiiiriii<.-ti  er^rliciu«  n  .si  il  .T.inunr  die><i 
Jabre«  infolge  anderer  Berechnung»weiäe  kleiner  alt  fnlher  (vgl.  die  Krlinierungen  der  Jaouu- 
tabelle,  Seit*  149). 
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Von  den  zu  Zeiten  clor  TcrminlM'ultachtunj^on  noliitcn  Windrichtungen  traten 
durchweg  solche  aus  westlichen  Kichtungeu  an  Häutigkeit  hervor,  während  die 
RiehtnngeD  NNB  bii  ESB  fiberall  nur  Tereinselt  beobachtet  wurden. 

Sdirmische  Winde  traten  nur  au?-  westlichen  Richtungen  auf;  uieirit  aus 
dem  Südwestciuadranten  und  mehr  vereinzelt  am  2.  an  der  Nordsee  und  west- 
lichen Ostsee,  am  3.  ostwärts  bis  Pommern  und  am  -1.  an  der  ganzen  Küste 
mit  Aasnahme  der  we.stlichi  n  Ostsee  —  au.";  dem  Nordvest<|uadranten  als  Sturm 
am  8.  an  der  pommerschen  und  preufsiaohon  KiWte  —  aus  dem  Sridwe.'^tiinadranten 
Tereinzelt  am  10.  über  dem  gleichen  Gebiete  —  aus  dem  Nordwestquadianten 
am  24.  and  25.,  im  Westen  Tereinzelt  und  im  Osten  meist  als  starker  und  lang 
anhaltender  Sturm,  hier  au.><  Sü'iwest  einsetzend  —  sowie  ostwärL*?  bis  Pommern 
am  31.,  im  Westen  aus  beiden  Westquadranten  und  mehr  vereinzelt,  im  Osten 
ans  dem  Nordvestquadranten  und  von  gröfserer  Stärke.  Bei  Weitem  die  sebwersten 
Stfirme  des  Monats  trafen  am  8.,  34.  nnd  25.  die  östliche  O.stsee. 

Die  Mor^jentonippratnrfin  lagen  an  der  Nordsee  und  westlichen  Ostsee  am 
2.  bis  0.  und  21.  bis  81.  meist  über,  dagegen  vom  6.  bis  26.,  mit  Ausnahme  des 
13.  nnd  84.,  meist  unter  den  normalen  Wertben,  während  im  Osten  die  Morgen 
ganz  überwiegend  mild  waren  und  hier  um-  am  7.  bis  9.,  17.,  18.,  2h.  nnd  20. 
durchweg  relativ  niedrige  Morgentemperaturen  auftraten.  In  ihrem  Gang  von 
Tag  zu  Tag  zeigten  die  Morgentemperaturen,  die  nach  einem  im  Westen  beob- 
achteten Ansteigen  während  der  ersten  Pentade  dnrchweg  hohe  waren,  meist 
eine  starke  Abnahme  am  5.  bis  7.  und  weiterhin  bis  zum  20.  oder  27.  mehrfach 
Schwankungen  um  eine  sich  wenig  ändernde  Mittellage,  wobei  sich  die  dritte 
Pentade  meist  dnreb  wärmere  und  die  vierte  Pentade  durch  kOhlere  Morgen 
auszeichneten,  und  an  der  Ost.-co  vi(>lfa(  li  auf  eine  starke  Erwärmung  um  Ende 
der  sweiten  Dekade  eine  starke  vorübergehende  Abkühlung  um  Mitte  der  fünfton 
Pentade  folgte;  die  letzten  Tage  brachten  dann  fast  durchweg  starkes  Ansteigen 
der  Morgentemperaturen  und  am  Monatsschlufs  abermalige  Abnahme.  Die  mitt- 
le Verän^lerliehkeit  der  Temperatur  von  Tag  zu  Tag  erreichte  für  die  drei 
JBeobachtungstermine  als  grölste  Werthe  1,6  bis  2,8°  und  war  fast  durchweg 
morgens  am  gröfsten,  während  die  kleinsten  Werthe  etwa  gleich  hänflff  am 
Naclimitfag  nnd  Abend  auftraton  Die  Temperatur  schwankte  an  der  Küste 
zwischen  — 4,0  ,  der  niedrigsten  Tempe^tur  in  Memel|  und  21,5'*,  der  höchsten 
hier  wie  in  Nenfahrwasser  beobachteten  Temperatar,  so  dafs  die  Gesammt* 
Schwankung  der  Temperatur  an  der  Küste  im  ßetrage  25,.ö^  in  Memel  auftrat, 
wahrend  die  kleinste  lokale  Schwankung  im  Betrage  von  12°  in  Borkum  statt» 
gefunden  hat. 

Die  monatlichen  Niedersehlagsiieiigei  lagen  fiberall  erheblich  anter  den 

vieljährigen  Milteli).   init  .Ausnahme  von  .Memel.   wo  9")  mm   ^'«Mnessen  wurden, 

Segenüber  den  kleinsten,  vielfach  unter  20  mm  bleibenden  Niederschlagsmengen 
er  mittleren  Ostsee-Kfisto  nnd  der  vorgelagerten  Inseln.  Sieht  man  von  Ter> 
einzelten  und  geringen  Niederschlägen  ab  und  läfät  den  Niederschlagstag  am  8^ 
moivens  Ortszeit  df-  gleichnamigen  Kalendertages  beginnen,  .^o  fimen  die 
Niederschläge  weseuilicli  am  1.  bis  7.,  12.  bia  14.  und  24.  hiä  iii.,  und  es  charak- 
terisirten  sich  al»  trockene  Tage  der  II.,  10.  und  15.  I>iä  23.  an  der  Kfiste,  wobei 
jedoch  abweiflicnd  am  I.  au  der  mittleren  und  östlichen  Ostsee,  am  2.  an  der 
pommerscheu  Küste  und  am  6.  an  der  westlichen  und  mittlcreu  Ostsee  meist 
trockenes,  am  9.,  16.  und  17.  an  der  preußischen  Kfiste  regnerisches  sowie  am 
2.5.  an  der  Ostsee  ostwärts  bis  Pommern  und  am  20.  an  der  mittleren  und  östlichen 
Ostsee  meist  trockenes  Wetter  herrschte.  Sehr  ergiebiger,  in  24  Stunden  20  mm 
übersteigender  Niederschlag  fiel  nur  am  27.  in  Norddeich  (29).  Gewitter  wurden 
in  grofser  Ausbreitung  am  an  der  Nordsee  und  der  östlichen  Ostsee  beob* 
achtet.  Weitverbreiteter  Nehel  herrschte  am  9.  an  der  westlichen  Ostsee,  am 
11.  von  Elbe  bis  Oder,  am  12.  an  der  Nordsee,  am  17.  an  der  schleswig- 
holsteinschen  Kfiste,  am  18.  nnd  19.  an  der  Nordsee  und  westlichen  Ostsee,  am 
21.  bis  23.  ostwärts  bis  zur  Oder,  am  27.  au  der  Nordsee  und  am  28.  an  der 
ganzen  Küste.  Als  heitere  Tais;e,  ausgezeichnet  durch  eine  im  Mittel  aus  den 
drei  Beobachtungen  am  Tage  kleiner  ah  2  berechnete  mittlere,  nach  der  Skala 
0  bis  10  geschätzte  Bewölkung,  kennzeichneten  sieh  iilier  gröfserem  Gebiete  der 
1.  an  der  mittleren  und  östlichen  Ostsee,  der  6.  und  8.  an  der  mittleren  Ostsee, 
der  9.  an  der  Nordsee,  der  15.  und  IÖ.  ostwärts  bis  Pommern,  der  2<).  ostwärts 
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zur  Oder,  der  22.  an  der  inittleren  und  östlichen  Ostsee  und  der  25.  an  der 

mittleren  Ostsee, 

Zu  Anfang;  des  Monats  lag  eine  Depression  von  der  Biaeaya^ee  her  fiber 

fast  ganz  Europa  ausgphreitot ,  dir«  hoi  Winden  ans  südlicheti  Riclitnnpen  mildos 
Weiter  und  die  höchsten  'i'emperaturen  des  Monats  herbeiführte.  Die  am  1 .  bei 
heiterem  Wetter  an  der  iniltleren  nnd  östlichen  Ostsee  fiber  dem  Westen  der 
Knste  auftretenden  Retronfalle  breiteten  sich  über  die  ganze  Küste  ans  und 
währten  bis  zum  ö.  nnd  tlieilweise  6.,  während  die  ^ep!•0'^^ion  durch  holipn 
Luftdruck,  der  von  Osten  und  Südwesten  her  über  Südeuropa  vordrang  und  viel- 
fSEwh  am  8.  nnd  4.  stfirmische  sfidwestKche  Winde  henromef,  nach  Nordenrow 
g«drflngt  wurde;  ein  tiefes  Theilminimum  .schritt  vom  Kanal  durch  die  südliche 
Nordsee  nach  dem  Ost?eegebiel,  wahrend  ein  tiefe:;  Minimum  unter  Abnahme  an 
Tiefe  vom  Ozean  her  ostwärts  nach  Jjajipland  wandelte.  Als  das  Maximum  iro 
Westen  eine  nördlichere,  von  den  Britischen  Inseln  nach  Kontinentalenropa  ge* 
streckte  Lage  annahm  und  die  Peprcy-sion  im  Norden  mit  einem  nach  der  Küste 
reichenden  Ausläufer  ostwärts  fortschritt,  dreiiten  die  bereits  westlich  gewordenen 
Winde  an  der  Küste  weiter  nach  Nordwest,  so  dafs  kühleres  Wetter  eintrat. 

Ein  nm  7.  und  8.  von  Süd.><chweden  nach  Wcstrussland  ▼ordringendes 
Theibnininiuni  braclite  der  ganzen  Küste  am  7.  regnerische  Witterung  und  rief 
in  Wechselwirkung  mit  eiuem  von  den  Britischen  Inseln  nach  C'entralcuropa 
dringenden  Hochdrackgebiet  am  8.  an  der  pommerecben  nnd  prenbischen  KBste 
atarken  Sturm  ans  dem  Nordwestquadranten  hervor. 

In  den  foltrenden  Tagen  vom  8  l)is  11.  lag  »lie  Küete  vorwiegend  im 
Bereich  eines  ilochdruckgebietes,  das  zunächst  fast  ganz  Europa  und  fpäterhio 
Kontinentalenropa  bedeckte,  wXhrend  der  Kern  httchateo  Luftdrackes  Dach  Sfid- 
Osten  schritt.  Bei  Winden  ans  westlichen  T?ichfnngen,  die  am  10.  an  der  öst- 
lichen Ostsee  im  Bereich  einer  über  Nordeuropa  fortschreitenden  Depression 
stellenweise  stürmisch  auftraten,  war  die  Witterung  vorwiegend  trocken  und  seit 
dem  9.  besonders  im  Westen  vielfach  neblig. 

Eine  tiefe,  am  12.  bis  l."").  ostwärts  über  Europa  fortschreittMid<\  von  Norden 
bis  nach  dem  Mittelmeer  reichende  Depression  mit  einem  Skandinavien  durch- 
qaerenden  Minimnm  flibrte  anf  ihrer  Vorderseite  bei  sfidliehen  Winden  wimeres 
Wetter  herbei,  auf  daa  aber  bei  nördlichen  Winden  auf  der  Rückseite  bald  Ab- 
kühlung folgte;  nach  Regenwetter  am  12.  bis  14.  trat  am  lö.  ostwärts  bis 
Pommern  wieder  heiteres  Wetter  ein. 

Im  Rikcken  der  erwähnten  Depression  war  ein  Hochdruckgebiet  nach 
(Vntraleuropa  vorgedrungen,  in  de-sen  Bereich  die  Küste  dann  bis  zum  22. 
vielfach  nebeliges,  sonst  meist  trockenes  und  theilweise  heiteres  Wetter  bei 
leichten  ziemlich  verfinderlichen  Winden  hatte,  da  eine  am  20.  und  21.  im  Norden 
vorAberachreitendc  Depression  daa  Hochdrackgebiet  ftber  Gentralenropa  nnr 
vorübergehend  etwas  zurückdrängte. 

Einflufs  auf  die  Küste  gewaun  oiu  tiefes,  am  23.  bis  2b,  vom  Norwegischen 
Meere  nach  dem  Innern  Rasslanda  driDgendes  Minimmn,  indem  es  Regenwetter 
und  stürmische  Witterung,  insbesondere  an  der  ()stliclien  Ostsee  einen  lang- 
anhaltenden,  awH  Sudwest  etnsetcenden  und  nach  Nordwest  drehenden  schweren 
Sturm  herbeilüiirte.  ... 

Eine  am  Abend  des  25.  im  Nordwesten  erechienene  Defirenion  breitete 
sich  rasch  über  Nordeuropa  aus,  so  dafs  die  Winde  an  der  Küste  wieder  sudlicbe 
Richtungen  annahmen  und  LCrwärmung  eintrat.  Da  sich  der  niedrige  Luftdruck 
fiber  der  Nordhälfte  Europas  bei  hohem  Luftdruck  über  Sndeuropa  bis  Monats* 
achlufs  erhielt  und  Ausläufer  niedrigen  Lnfldruckes  längs  der  Küste  fortschritten, 
so  hatte  die  Kiiste  bei  Winden  aus  westlichen  Richtungen  in  der  Folge  vorwiegend 
regnerische  Witterung,  am  27.,  28.,  30.  und  31.  über  dem  ganzen  Gebiet.  Unter 
der  Wechselwirkung  eines  Iftngs  der  Rüste  fortschreitenden  TheilminfmiimB  und 
von  der  Biscaya-See  vordringenden  hohen  Luftdiuckt-  wehten  am  31.  ostwärts 
bis  Pommern  stellenweise  stürmische  rechtdrehende  Winde  aus  westlichen 
RichtUDgen,  die  au  der  Nordsee  von  ausgebreiteten  Gewittern  begleitet  waien; 
ancb  di«  (tatliehe  Oittee  hatte  an  diesem  Tage  Gewitter  «nd  MtflHseliende,  am 
folgenden  Tage  vielfndi  stfirmische  Winde  ans  westlichen  Biebtvngen. 
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Die  Orkane  des  Nordatlantiscfien  Ozeans  in  der  letzten  Woche 
des  Januar  und  den  ersten  Wochen  des  Fehruar  1899. 


I.  Tbeil. 

Die  Witteruiig8vorgänp:e  auf  dem  Nordatlaatischen  Ozean 

während  der  Sturmzeit. 

Im  Auftrage  der  Din-ktiMn  der  Svcwarle  bearbeitet 
von  Dr.  E.  HKUitMANN. 

^Ilit^rzu  Tafel  I.  !|,  III.) 

Sehr  unjicwöliiilirhf  Wittcnmirsverliältni-^s»'  Itraclitc  der  (iben  veri^aiiL'fiio 
W'iuter  für  den  Tbeil  dur  uördiicheo  ErUhalbkugel,  vou  dum  uiiigeliuudere  Beiiciito 
▼orliegeD,  d.  i.  insbesondere  f&r  das  Gebiet  zwischen  Felsengebirge  nnd  üraL 
Ganz  besondei-s  auiTallend  und  weiteres  latereese  erregend  sind  die  hohen 
Temperaturen  über  dem  gröfseren  Thoile  Europas,  mit  Au:»n€thme  der  nordöstlichen 
Gegenden  dieses  Erdtbeile^,  die  sciiwereii  Stiirnie  des  Dezember  und  Januar  über 
den  Britischen  Inseln,  dem  Nordsee-  und  dem  Ostseegebiete,  die  Orkane  des 
Januar  nnd  Fohrnar  in  den  iiiitth'roti  ISioitcn  des  Nordatlantischen  OzesnS  und 
die  Blizzards  über  den  \  eroiniglun  istaateu  ^Nordamerikas. 

Wohl  sind  Erscheinungen,  die  in  den  allgemeinen  Zfi^en  denen  dieses 
Winters  ähnlich  äind,  auch  in  früheren  Wintern  auftrctreten;  dies  geschah  dann 
aber  vereinzelter  und  innerhalb  weniger  langer  Zeiträume. 

Das,  wa»  die  Vorgänge  des  vertiosdeuen  Winters  auszeichnete,  war  die 
giofse  Intensität  und  die  längere  Kette  der  aufeinanderfolgenden  derartigen 
Binzelerscheinungen. 

Das  wiederholte  Aultreteu  einander  ähnlicher  Einzelerscheinungen  und  diu 
Steigerung  derselben  in  grOfserer  Intensität  ergeben  sich  beide  ans  den  gleichen 
allgcmeiDen  Verhältnissen;  sind  die  Bedingungen  fiberhanpt  danernd  für  das  Auf* 
treten  gewi^<8er  Erscheinungen  gegebeUi  SO  sind  sie  es  natnrgemäfs  auch  (fir  die 
stärkere  Eutwickelung  derselben. 

Allgemeine  Wetterlage  des  Wintern  1898/99. 

Charakteristisch  für  den  verflossenen  Winter  war  die  dauernd  verhältnifs- 
mftfsig  tifidlicho  Laire  der  Zone,  in  welcher  die  haupi ~ athlichsten  baromctrisclien 
.Nfininia  auftrctfii  und  in  o^tliidicr  Riohtimg  Hiirli  t'ortptianzen,  auf  dem  Nord- 
atlantischen  Ozean  uud  den  angrenzenden  Koutiuent<Mt. 

Verfolgt  man  nämlich  die  atmosphärischen  Vorgänge  über  weiterem  Ge> 
biete,  wie  »'w  ln'rion<ler8  in  den  .,Tilglichen  Synoptischen  WettiM  kart<Mi  für  den 
Nordatlantiselien  Ozean  und  die  anliegenden  Theile  der  Koniinentc",  heraus- 
gegeben von  dnn  Dänischen  Meteorologischen  Institut  und  der  Deutschen  See- 
warte, dargestellt  sind,  so  fnidet  man,  dafs  diese  Vorgänge  in  liestimmten 
parallelen  Zonen  auf  der  KrdoIxMfliielie  si<'li  aiinrdiuMi.  fliese  Tliatsaclie  i-(  langst 
bekannt,  insofern  die  durchschuittl iclicn  Wind-  uud  Wetierverlialinisse  iu 
Betracht  gezogen  wurden.    So  sind  durch  vielseitige  Arbeiten  fftr  die  ganxe 
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Krdoberfläclio  festgelegt:  die  Passatzone,  die  beiden  Hochdruckzonen  <ler  sab- 
tropischen  Kalmen,  die  beiden  Depic-isiouszonen  der  mittleren  Breiten  (nicbt  ganz 
mit  Recht  zuweilen  auch  die  Zonen  der  veränderlichen  Winde  genannt)  und  eine 
iKirdpolare  Hochdruck/one,  während  die  fiziBtenz  einer  s&dpoUren  Hochdruck- 
zouu  vielfach  bestritteu  wird. 

Weniger  allgemein  beaebtet  worden  ist  aber  der  Umstand,  daTs  aoch 
die  täglichen  WitterangSTorgUnge  stets  eine  zonale  Gestaltung  zeigen.  Wie  man 
von  vornliereiii  erwarten  mnfs,  sclilielsen  j^icli  die  Zonen  der  tä^xlichen  Wittenings- 
verhältuiä-ie  den  Zonwi  der  Durchäcbnittäwerthe  in  dun  allgemeiuen  Zügen  ül>er- 
wiegend  an.  Ibre  Lage,  ihre  Ansdebnong  und  die  Intensität  der  in  ihnen  auf* 
tretenden  meteorologischen  Erscheinungen  weichen  jedoch  meist  von  den  Durch- 
schüittswerthen  ab  und  sind  mannigfachen  Veränderungen  unterw^orfen.  Zuweilen 
bestehen  auch  andere  Zonen  als  die,  welche  die  durcli-chnittlichen  Verhältnisse 
aufweisen. 

Wie  bereits  bemerkt,  hatte  in  dem  ver^raiigenon  Winter  die  Depression?- 
zone  &ber  dem  Nordatlantischea  Ozean  häulig  eine  verhältnilkmäfsig  südliche 
Lage.  Die  Mittellinie  dieser  Depressionszone,  d.  i.  die  Linie,  von  der  ans  nadi 
beiden  Seiten  der  Lnftdmck  auf  der  Erdoberflicbe  zunimmt,  zog  sich  vielfach  über 

dan  nördliche  Europa,  in  der  Richtung  etwa  von  Nordost  nach  Südwest,  durch- 
schnitt über  dem  Ozean  in  sehr  spitzem  Winkel  die  Schiflswege  zwischen  Nord- 
amerika nnd  Baropa  und  traf  auf  die  Ostkfiste  der  Vereinigten  Staaten  s&dlich 
vom  40.  Breitengrade. 

Da  also  die  Mittellinie  des  Depressionsgebietes  vielfach  nur  in  geringerer 
Entfernung  nördlich  von  dem  Theile  Europas,  der  im  Süden  des  Englischen 
Kanals,  der  Nord-  und  der  Ostsee  liegt,  sich  hielt,  so  herrschte  über  diesen 
riaiidstriehen  dauernd  eine  südwestliche  Lufi;ätrömung  vor.  Diese  anhaltend  au« 
wärmeren,  ozeauischen  Gegenden  kommenden  Winde  bewirkten  dann  die  un- 
gewöhnlieh  hoben  Temperaturen  über  dem  grofseren  Theile  Buropas. 

Die  gleiche  allgemeine  Wettrrlat^e  hatte  auch  zur  Folge,  dafs  über  dem 
Ozean  die  Winde,  inslie-^ond»  re  dir  Siürme  in  den  niittlereu  Breiten  einen  wirbel- 
äbulichen  Charakter  aufwiesen.  Wie  sich  aus  der  Definition  der  Mittellinie  der 
Depressionszone  ergiebt,  liegen  die  hervorragendsten  Minima  des  Luftdruckes 
auf  dieser  .Mittellinie  nnd  schreiten  längs  derselben  fort.  Die  Bahnen  dieser 
Minima,  welche  bekanntlieli  die  Winde  in  einer  mehr  oder  wenig  unregelmäfsigen 
Spirale  umkreisen,  berührten  also  in  diesem  Winter  vielfach  die  ScliilVswege  auf 
dem  Nordatlantischen  Ozean. 

Schliefslicli  war  die  südliche  Bahn  der  Minima  über  den  Vereinigten 
Staaten  Nordamerikas  auch  der  Entwickelung  von  het'tigen  und  tief  nach  Süden 
reichenden  Kältewellen  und  Nordstürmeo  auf  der  Ruckseite  der  Minima  g&nstig. 

Die  Bäbnen  und  Tiefen  der  bannetrisebei  Minima  ftber  des  Osean  wibn^nd 

der  Stnrmzeit. 

Die  Bahnen  der  !  •  i  \  orragendsten  l)arnnietrischen  Minima,  in  deren  näherer 
und  Weiterer  Umgebuiig  die  orkanartigen  Win  li'  der  letzten  Tage  des  Januar  und 
der  ersten  Eel)ruarwochen  über  dem  Noruallanti?chen  Ozean  sich  entwickelten, 
hatten  verschiedene  Lagen  zu  den  befahreneren  Meerestheilen.  Bis  etwa  zum 
F(!bruar  diirch^ehiiitlen  sie  die  Schifl*swe<_n<  zwischen  Europa  und  Nordamerika; 
nach  dieser  Zeit  hielten  sie  sich  mit  einer  einzigen  Ausnahme  nördlich  davon.  Die 
Vorgänge  auf  dem  Ozean  im  ersten  Theile  dieser  Sturmperiode  unterscheiden 
sich  daher  nicht  unwesentlich  von  denen  im  zweiten  Theile. 

Die  baronietri-'clien  Minima  des  ersten  'i'heiles  dieser  Sturmzeit  zeigten 
sich  zuerst  über  dem  südöstlichen  Theile  der  Vereinigten  Staaten  Nordamerikas  und 
wanderten  von  da  der  Mitte  des  Ozeans  zwischen  Neufundland  und  dm  B&gUBcben 
Kanal  zu.    Ihre  Bahnen  hatten  also  etwa  den  gleichen  Verlauf, 

_  Gewohnlich  treten  solche  intensive  atinospliärische  Erscheinungen  nicht 
plötzlich  und  unvermittelt  auf,  sondern  haben  ihnen  ähnliche  Vorläufer  von 
geringerer  Heftigkeit.    So  war  es  auch  hier  der  PaU. 

in  ilt  :i  r;ijt  ii  \ om  20,  bis  21.  Januar  beschritt  bereits  ein  barometiisches 
Minimum  die  be.-chricbene  Bahn  über  dem  Ozean,  wobei  es  an  Tiefe  zunahm 
(si^e  Tafel  1).   Auch  in  seiner  Umgebung  entwickelten  sich  heftige  bis  zum 
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Sturm  gesteigerte  Winde,  doch  nur  in  einer  300  Srn  nicht  übersteigenden  Ent- 
fernung von  ihm.  Der  niedrigste  Barometerstand  kann  dabei  nur  wenig  unter 
735  mm  berabgegangen  eein. 

Bj'dentend  ansiredehnter  und  von  höherer  Starke  war  das  wirhcläluiliehe 
Windsystem,  dessen  Mitte  am  23.  Januar  nahe  der  Nordostküste  FluriUaä  siub 
befand  und  ron  d«  im  Bogen  gegen  ONO  zog  unter  dauernder  Vertiefung  der 
naioinotiMsliindo  bis  ntiter  725  mm  horab.  Oikatiarti<;(»  Röcii  und  eiix'  wildo 
durcbeiuauderlaufende  See  gefährdeten  daher  die  Schiffahrt  iu  der  westlichen 
Hälfte  des  Nordatlantisehen  Ozeans  bereits  vom  28.  Januar  an. 

Am  31.  Januar  hatte  die  Heftigkeit  der  Luflbewegung  auf  dem  Ozean 
zwischen  den  Vereinigten  Staaten  Nordamerikas  und  den  We^tku-tcn  Europas 
zwar  etwaä  nachgelassen,  aber  bereits  trat  über  den  südöstlichsten  der  ^'ereiuigten 
Staaten  eine  Erscheinung  auf,  die  in  gewisser  Hinsicht  den  Ausgangspunkt  der 
scliweren  Orkane  bildete,  web.'lio  in  der  ersten  Fe1»ruarwoi'l>e  auf  dein  Ozean 
wütheten.  Bis  zum  '6.  Februar  bildete  das  am  31.  Januar  über  Karoliua  gelegene 
barometrisetie  Minimum  die  Mitte  des  Windsystems,  dem  die  Orkane  angeliörten. 

Am  31.  Januar  morgen.s  wies  dies  Minimum  einen  Baronteters tan d  von  nur 
weni«;  unter  lh9  mm  auf.  Schon  am  folgendm  Moriren  war  der  Luftdruck 
südlich  von  Nuufuudland  auf  etwa  40"*  N-Br  niedriger  als  735  mm  und  am  Abend 
weiter  oetwftrts  beivits  unter  715  mm  berabgegangen.  Am  3.  Februar  morgens 
sind  in  etwa  42°  W-F^l'  v,  Gv.  tjul  4.')°  N-Br  Barometerstände  nnter  705  mm 
anzunehmen.  Auch  noch  am  3.  und  4.  Februar  überstieg  das  Minimum  des  Luft- 
druckes auf  der  Mitte  des  Nordatlantischen  Ozeans  sicher  nicbt  710  mm«  Mit 
diesen  Tagen  trat  dies  Minimom  in  seiner  Bewegung  gegen  Nordo^u  ans  dem 
Bereich  des  Gebietes,  für  welches  zur  Zeit  die  Beobachtungen  vorliegen. 

Indefs  erscheint  am  4.  Februar  über  dem  Golfstrom  ein  neues  Minimum, 
das  das  Oliio-Thal  in  der  Richtung  von  West  nach  Ost  darcbzogen  hatte.  Uelier 
Beine  Tiefe  an  diesem  Tage  kann  augenblicklich  Genaueres  nicht  fe-fireatellt 
werden,  da  die  ächifiisbeobachtungeü  aus  dem  westlichsten  Theile  des  Ozeans 
für  die  erste  Febraarwoche  noch  ungemein  spärlich  eingegangen  sind. 

Am  5.  Februar  lag  jedenfalls  ein  Minimum  von  etwa  730  mm  in  43 '  W-Lg 
V.  (Jr.  wenig  nördlich  vom  40.  Breitengrade.  Nordostwärts  fortschreitend,  nahm 
es  an  Tiefe  weiter  zu,  so  dafs  am  6.  Februar  in  seiner  Nahe  Barometerstilude 
bis  zu  706  mm  herab  beobaobtet  wurden. 

Nach  diesem  kreuzten,  wie  sclion  bemerkt,  zunilchst  die  hei-vortretendsten 
Minima  nicht  mehr  die  befahreuerea  ächiffswege,  sondern  hielten  sich  auf  dem 
Ozean  nördlich  vom  45.  und  60.  Breitengrade.  Bis  com  8.  Februar  fanden  sich 
indefs  an  der  nördlichen  Grenze  der  Schiffsrouton  zwischen  20  und  40''  W-Lg  v.  Gr. 
noch  Barometerstände  unter  720  mm,  am  9.  und  10.  Februar  von  etwa  730  mm. 

dk  IiBfldnekTertheiliBg  und  die  AnsdehnuD^i;  der  StamigeUete 

auf  den  Oieai. 

Wobl  ist  bereits  aus  der  anfserordentlicben  Tiefe  der  barometrischen 

Minima  dieses  Zeitraums  in  den  mittleren  Breiten  des  Ozeans  auf  die  grofse 
Heftigkeit  der  sie  umgeltenden  Stürme  zu  schliefsen,  und  der  Verlauf  ihrer 
Bahnen  stellt  im  Allgemeinen  diu  Bichtungen  fest,  aus  denen  in  der  Umgebung 
der  .Minima  jeweilig  die  Stürme  wehten.  Indefs  beschreiben  Bahnen  und  Tiefen 
der  Minima  ilie  X'orgäiiL'e  auf  grnf-ereiu  Gebiete  nelir  unvullkommen,  insbe.sondere 
geben  sie  uns  keine  Kenutnifs  von  der  Ausdehnung  der  Stürme  und  überhaupt 
ober  den  Verlauf  der  Erscheinungen  in  weiterer  Bntfemung  von  den  Minima. 

Um  also  ein  vollkommeneres  Bild  der  atmosphärischen  Vorgänge  dieses 
Zeitraumes  zu  erhalten,  mufs  die  weitere  liuftdruckvertheilung  und  Luftbewegung 
in  Betracht  gezogen  werden.  Diese  sind  in  den  beigefügten  Karten  dargestellt 
(lafel  1,  II  und  III).  Ks  kann  daher  hier  im  Text  eine  Beschränkung  auf  die 
Schilderung  der  alliremeineren  Vorgänge  stattfinden. 

Während  der  üben  erwähnte  Vorläufer  der  tieferen  Depressionen  den 
Ozean  in  der  Richtung  etwa  von  Westsfidwest  nach  Ostnordost  durchzog,  d.  i. 
vom  20.  bis  22.  Januar,  bestand  eine  nahezu  zonale  Luftdruckvertheilung.  Von 
den  Westindischen  Inseln  aus  erstreckte  sich  eine  Hochdruckzone  in  weitem 
Bogen  bis  zu  dem  südostlichen  Europa,  während  nördlich  davon  von  d^u  Ver* 
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einigten  Staaten  Nordamerikas  Ober  Nordmiropa  eine  Depressionszone  mch 
hinzog.  Von  den  Uebieteu  in  der  näheren  Umgebung  der  gegen  Nordosten 
ziehenden  Minima  abgesehen,  herrschte  daher  über  dem  Ozean  nnd  dem  konti- 
nentalen Europa  in  diesen  Tagen  eine  westliche  LuftstrOmoQg. 

Dies  änderte  ?ioli  mit  dem  23.  Januar.    Etwa  /witschen  dem  50.  Läng'en- 

Sade  westlich  von  ürcenwich  und  den  Westküsten  Europas  entstand  über  dem 
zean  ein  umfangreicheres  Depressionsgebiet  nnd  gleichzeitig  im  Osten  davon 
über  dem  ucritlichen  Europa  ein  Iloohdruckgoltiet.  Die?es  Depnis-^ionsgebiei 
nahm  den  mittleron  und  östlicheren  'i'heii  des  Ozeans  nach  Südm  bis  ül^cr  die 
Breiten  der  Azoren  hinaus  ein.  Der  sudliche  Thcil  dieser  Depression  erhieh 
sich  Ober  der  Umgebung  der  Azoren  und  den  zwischen  diesen  Inseln  nnd  i^nd- 
Westeuropa  g('h'_fr«Mion  ^leon-sgebioton  I  i-  etwa  zum  10.  Februar.  Zeitweise,  wie 
am  28.  und  2\K  Januar,  bildete  er  eine  Depression  für  sich,  die  allseitig  von 
hohem  Luftdruck  umschlossen  war  und  ein  Minimum  des  Luftdruckes  unier 
745  mm  enthielt. 

In  den  Tagen  vom  24.  bis  28.  Januar  hat(o  sich  nämlicli  von  Nordw«'>t- 
europa  aus  der  hohe  Luftdruck  und  damit  zugleich  die  östlichen  Winde  auf  der 
Schifflsronte  westwärts  über  den  Ozean  bis  gegen  den  40.  Längengrad  West  Gr. 
au^igi'dehut.  während  westlich  von  diesem  Lät  g«Migrade  die  Winde  ans  westlichen 
Kii^tungen  im  Allgmioinen  w<'it«M'  vorherr.-^chten. 

Da^  AullroLeu  des  Minimums  au  der  Nordo.slkiidte  Floridas  am  2.'5.  Januar 
brachte  hierin  eine  Aenderung.  Ueber  dem  nördlicheren  Tbeile  des  Qolfstroroes 
<(  (/t('ii  an  ilic-em  Tage  nordöstliche  Winde  ein.  Mit  dem  Vorrücken  dieses 
Minimum.-*  g<'g«'ii  Ostnordost  verschob  sich  auch  entsprechend  das  Gebiet  dieser 
östlichen  Winde  im  Laufe  des  20.  Januar  bis  über  den  45.  Breitengrad  hinaus. 
Das  .^tiii nigcliict  dieser  Deinessioa  lictraf  den  westlichen  Theil  der  Sehiffswege 
/wischen  Nonlaiiicrika  und  Europa  bis  etwa  zum  ;)<).  Läii;;oti grade  hin;  es  reichte 
jedoch  nur  über  dem  westlichsten  Theile  des  Ozeans  weiter  nach  Südcu,  während 
es  über  dessen  mittleren  Gebieten  sich  nur  wenig  südlich  über  den  40.  Breiten* 
grad  hinaas  ausdehnte.  r.  HK  il  '  i  w  rth  ist,  dafs  auch  bei  dieser  tieferen 
De)>ression,  wie  es  häufig  der  l'.ill  ist,  th'r  nuttlere  Theil,  um  den  sicli  die 
Winde  wirbelähnlich  anordneten,  niciit  nur  ein  ^Minimum,  sondern  wenigstens 
zeitweise  deren  zwei  enthielt  (siehe  Karte  vom  29.  Januar). 

Vor  der  gegen  Nordosten  sieh  verlagernden  Depression  wich  natnrgemiUli 
der  hohe  Luftdruck  vom  mittleren  Theile  des  Ozeans  gegen  Nordo-ten  zurH'ek. 
Am  3ü.  Januar  hatte  sich  daher  diese  Depression  mit  der  zwischen  den  Azoren 
und  Sfidwesteuropa  lagernden  zn  einem  gemeinsamen  Gebiete  niedrigen  Lnft> 
druckes  mit  zwei  besonders  hervurdeteiiden  Minima  vereinigt.  Es  bestand  so 
ein  breiterer  Streifen  niedrigen  Ltifidi  nekes,  der  von  Neufundland  und  Labrador 
aus  gegen  Nordwe.stafrika  .--ieh  <'rstreckle.  Südwe.-tlich  vui»  einer  Linie,  die  von 
der  Hündung  des  Lorenz-Stromes  bis  etwa  nach  Kap  Blanco  gezogen  zu  denken 
ist,  war  an  iliesem  Tnge  über  dem  Ozean  allenthalljen  der  Luftdruck  hoch. 

lin  Laufe  des  31.  Januar  ging  über  dem  Golfstrom  der  Luftdruck  unter 
7(jO  um  herab.  Am  1.  Februar  bestanden  über  dem  Ozean  und  Europa  eine 
Luftdmckvertheilung  und  Windverhältnisse,  welche  in  ihren  grofsen  Zügen  denen 
des  28.  Januar  gleich  waren. 

Im  westlichen  'riieili'  des  Ozeans  war  die  (ileiehbeit  der  Wotterlatr»'  an 
diesen  beiden  Tagen  fast  vollständig.  Südlich  von  Iseufundland  und  Nvuscholtlaud 
und  in  der  Umgebung  des  40.  Breitengrades  lag  am  1.  Februar  ebenso  wie  am 
28.  Januar  ein  Gebiet  niedrig-ten  Luftdruckes  mit  zwei  barometrischen  Minima. 
Nur  die  Temperatnrunter>ehiede  sind  in  der  Umgebung  dieser  Minima  wesentlich 
gröfsur  als  am  2S.  Januar;  sie  betrugen  am  1.  Februar  bis  zu  etwa  4  aui  eiue 
Entfernung  von  60  Sm.  Während  südlich  vom  40.  Breitengrad  nnd  östlich  vom 
60.  Längengrad  das  Thermometer  am  Morgen  des  1.  Fel)i  uar  1.')°  überstieg,  war 
es  nördlich  vom  40.  Breitengiade  in  der  Sdhc  der  uordamerikanischen  Küste 
auch  auf  See  erheblich  unter      10^  herabgegaugen. 

Oestlich  vom  45.  Längengrade  ist  das  Gesammtbild  der  Isobaren  am 
1.  Februar  zwar  ebenfalls  dem  vom  28.  Januar  ähnlich,  iu<lefs  war  die  wirkliche 
Höhe  des  Luftdruckes  daselb>t  vielfach  niedriger.  So  bestand  am  1.  Febniar 
weder  über  den  liri tischen  Jnselu  noch  über  den  Meerestheilen  westlich  von 
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ibuea  hoher  Luftdruck  wie  am  28.  Jannar,  Boudeni  Uus  Barometer  war  daselbst 
nur  wenig  höher  als  750  mm. 

Indeni  also  iH(!  Depression  vom  Oolfslroni  ans  weiter  ostnordofltwUrls  vor- 
rückte in  ein  Gebiet  mit  niedrigerem  Luftdrücke,  &U  er  ajn  28.  Januar  in  diesen 
Gegenden  bestand,  nahm  sie  auch  gröfsere  Tiefe  an,  als  ihr  Vorläufer  nach 
diesem  Tage.  Bereits  am  Abend  des  1.  Februar  ^Iw^  im  Innern  der  I)ej>ression 
das  IJarometev  unter  720  nun  herab.  Das  Stuiingeltiet  erstreckte  sieh  an  diesem 
Abend  etwa  vom  ^5.  bis  zum  05.  Längengrade  und  reichte  nach  8Uden  bis  gegen 
den  30.  Breitengrad  hinab.  Mit  der  Depression  verschob  sich  avcfa  das  Stnrm- 
gebiet  langsam  oetwftrtf^  bis  es  am  3.  Februar  abends  den  Ozean  zwischen  dem 
20.  und  50.  Längengrade  und  nordlich  vom  .30,  Breiten i^^rade  einnahm. 

Am  heftigsten  wüthete  in  diesen  Tagen  der  Sturm  mit  laug  anhaltenden 
orkanartigen  Bden  nOrdlich  vom  37.  Breitengrade  auf  der  SQd-  und  auf  der  Westseite 
des  barometrischen  Minimums,  also  aus  westlicher  und  nordwestlicher  Richtung. 
Daselbst  stand  zugleich  eine  hohe  nordwesiliche  Dünung-,  die  nach  Süden  in  das 
Passatgebiet  bis  gegen  10°  N-Br  hin  sich  bemerkbar  machte.  Das 
häufige  Anwachsen  des  ohnehin  schon  harten  Sturmes  an  Orkanstärke  unter 
.'Schwanken  der  Richtung  erzeugte  dazu  eine  irewaltig  hohe  und  wild  dorch* 
ciuaudorlautcude  See,  die  die  Navigation  auis  Aeuiserste  gefährdete. 

Aach  am  4.  Februar  daoorte  der  Sturm  zwischen  dem  20.  und  50.  Längen- 
grade auf  dem  Oaean  an,  jedoch  mit  etwas  geringerer  Heftigkeit  als  an  den 
vorangehenden  Tagen. 

Das  tiefe  Depressionsgebiet  erhielt  sich  nämlich  an  diesem  Tage  über 
dem  Tbeile  des  Noraatlantischen  Ozeans,  welcher  nOrdlich  vom  SO.  Breitengrade 
und  zwischen  der  geoirr.iphischen  Länge  Neufundlands  und  dtm  Westküsten 
Europas  liegt,  und  der  Im  falirenere  Tbeil  dieses  fJebietes  wurde  von  der  südlichen 
Hälfte  eines  wirbelähnlichen  Wiuds^slems  eingenommen,  dessen  Mitte  etwa 
in  30'  W-Lg  V.  Gr.  und  52"  N-Br  anzunehmen  sein  dfirfte. 

Wenn  man  das  eben  Gesagte  zusammenfafst,  so  hatte  sich  also  diese 
Depression  bereits  weiter  westlich  in  der  Umgebung  eines  von  Westen  kommenden 
Minimums  entwickelt  und  war  mit  diesem  gegen  Osten  hin  vorgeruckt,  su  dafs 
das  Sturmgebiet  zuerst  den  westlichen  Theil  des  Ozeans  er&bte  und  später  sich 
erat  über  dessen  mittlere  Gebiete  verl'i *'itrte. 

Im  Gegensätze  dazu  trat  im  Laufe  des  4.  Februar  von  Westen  her  in  das 
grofse  Depressions-  und  Stnrmgebiet  über  der  Mitte  des  Ozeans  eine  wenig  um- 
fangreiche Depression  ein,  die  mit  geringer  Tiefe  und  daher  auch  nur  schwach 
entwickeltem  Windsysteme  den  Golfstrom  von  Westen  her  überschritten  hatte. 
So  bestanden  am  5.  Februar  morgens  über  dem  Ozean  zwei  Windsysteme:  ein 
allgemeineres,  das  um  einen  etwas  nördlich  von  50**  N-Br  und  in  etwa  35"  W-Lg 
V.  (ir.  gelegenen  Mittelpunkt  sich  anordnete  und  innerhalb  desselben,  auf  engen 
Kaum  beschränkt,  ein  besonderes,  welches  das  in  41"  N-Br  und  43"  W-Lg  v.  Gr. 
gelegene  Minimum  umgab.  Nordöstlich  von  diesem  Minimum,  also  zwischen  dem- 
selben und  dem  Minimum  nördlich  vom  50.  Breitengrade,  w.-u  en  die  Lnftdmck- 
untersehiede  natnrcfemärs  c^erin'jei-  und  dementsprechend  die  Luftbewegung  schwach, 
während  auf  seiner  Südwestseile  die  Isobaren  sich  enger  zusammendrängten  und 
der  Stnrm  mit  erneuter  Heftigkeit  anflrat 

Indem  das  Minimum  sich  der  Mitte  der  groben  Depression  weiter  niUiertei 
iiahm  es  an  Tiefe  zw;  die  beiden  Wind-ysteme  waren  nicht  mehr  voneinander  zn 
trennen,  und  die  Intensität  des  Sturmes  steigerte  sich  im  ganzen  Depressions- 
gebiet Bereits  am  5.  Februar  abends  tobte  wiederum  nOrdhch  vom  30.  Breiten- 
grade mid  zwischen  dem  'jO.  und  20.  liiingcmgrade  ein  orkanartiger  Sturm  mit 
gewaltig  hoher  und  dureheinanderlaufender  See,  und  die  nordwestliche  Dünung 
verbreitete  sich  von  der  Siidweslsoite  der  Depression  aus  ebenfalls  bis  in  di<! 
tropischen  Meeresgel  »iete. 

Man  wiril  sich  bei  der  Ilchachtuiig  die.-er  ^'orgi^nge  kaum  des  Kin- 
druckes cutziehen  können,  dais  diese  ganze  blutwickelung  durch  das  zeit- 
weilige Zusammentreffen  zweier  Einzelerscheinungen  hervorgerufen  wurde,  wie 
es  auch  schon  bei  den  Vorgäniren  am  1.  und  2.  Februar  den  Anschein  hatte. 
Dies(^  Anschauung  kann  durch  die  Thatsache  nur  nocli  liestiirkt  werden,  dafs 
gleichzeitig  mit  der  weiteren  \  ertiefun^  der  Barometerstände  auf  dem  Ozean 
Über  Mitteleuropa  ein  Hodidruckgebiet  sich  bildete,  welches  also  dem  Depressions- 

Digitized  by  Google 


G 


Die  Orkane  d«s  Nordathntiidien  Oteint  un  Jannar  und  Febniar  1899. 


gebiet  entsprach  uiul  wie  dieses,  der  ^umniation  zweier  gleicher  Theile  Ter- 

scbiedener  Erscheinungen  seine  Entstehung  verdanken  dürfte. 

Die  tiefäteu  Üarümeterstände  traten  in  dieser  Zeit  auf  dem  Ozean  denn 
Anch  am  6.  Februar  anf,  als  das  von  Südwesten  vorrückende  Minimum  nait  dem 
der  grofsen,  weniger  verändei  liclim  I)(>prc?-^ion  nördlich  vom  ;'><).  r.rr'it>  riL'  n  io 
zusammenfiel.  Au  diesem  Tage  vütheteu  anhaltend  orkanartige  Boen  besonders 
anf  dem  ganzen  Gebiete  zwisdien  dem  20.  nnd  40.  Längengrade  und  nach  Södea 
bis  gegen  den  35.  Ikeitengrad. 

Auch  .III  'l<Mn  folfrenden  Tai;«?  besserte  sich  das  Wetter  über  diesem 
Meerestbeii  im  Allgemeinen  nur  wenig;  es  breitete  sich  das  6turmgebiet  sogar 
noch  veiter  ostwärts  gegen  die  We8tkQBten>  Europas  hin  aas.  Nnr  die  schweren 
Bden  liefsen  zuniichst  an  Heftigkeit  nach.  Die  Winde  waren  am  7.  Februar  im 
Sturnigel)iet  an  Richtung  weniger  ver.-rliit'dcn;  sin  wehten  durclnvou  aus  welt- 
lichen Dichtungen,  da  sie  f<ioh  wiederum  um  einen  nurdlich  vom  ."><).  Breitengrade 
und  etwas  westlich  vom  30.  Liftngengrade  liegenden  Mittelpunkt  anordneten. 

Im  Laufe  des  S,  Feliruar  sank  jedoch  in  der  Umgebung  der  Azoren  da.-! 
Barometer  erheblicU  bi.s  gegen  730  mm,  so  dafs  zwischen  diesen  Inseln  nnd  dem 
unter  den  gleichen  Längen  in  der  Gegend  des  50.  Brritengrades  liegenden 
Minimum  der  I>uftdruck  gleichmäfsiger  und  die  Lnftbewegong  demcntsprecliMd 
schwüclit  r  wurde.  Dagegen  stieg  das  Raronieter  westlich  vo!n  :'•.').  Liüigengrade 
ebenfalls  bedeutend;  daher  nahmen  die  Winde  weätliuh  von  den  Azoren  nörd- 
lichere Bichtungt  u  an  und  die  Heftigkeit  des  Sturmes  wuchs  daselbst  wieder 
und  zwar  in  einem  Gebiet^  welches  Ober  den  40.  Liogengmd  etwas  gegen 
Westen  hinausging. 

Mit  dem  V».  Februar  war  die  grofsle  Hohe  der  schweren  Unwetter  auf  den 
befahreneren  Theilen  des  Nordadantischen  Ozeans  überschritten.  Noch  lange  Zeit 
herrschten  auf  den  Scbiflfsrouten  zwar  vielfach  Stürme,  di(  selben  unterscliieden 
sich  in  ihrem  Wesen  aber  nicht  besonders  von  den  gewohnlichen  Wiuterhiürnien 
auf  dem  Nordatlantisclien  Ozean.  Die  Luftdruckvertlieilung  gestaltete  sich  auf  dem 
Meere  nnd  über  Westeuropa  wieder  annähernd  zonal,  wahrend  über  dem 
nordamerikanischen  un<i  dem  europUi.-ch-a.siatischen  Kontinente  hoher  Luftdriuk 
lagerte.  Die  barometrischen  Minima  be&chritten  fast  durchweg  Bahnen,  die 
nördlich  von  der  Schiflahrtsstrafse  zwischen  Europa  nnd  Nordamerika  verliefen, 
oder  über  dem  westlichsten  Theile  de.s  Ozeans  dem  Golfütrome  folgten. 

Aufser  den  Stürmen  auf  dem  (lolfstrome  gehörten  die  Stürme  algo  einer 
starken  zonalen  i^uftströmung  auf  der  iSüdscite  einer  Depression  an.  £^ic 
erstreckten  sich  daher  in  gleicher  Richtung  fast  über  den  ganzen  Ozean,  nnd  nnr 
einige  besonders  tiefe  Minima,  die  in  der  Nidie  des  hO.  Breitengrade8  ostwärta 
zogen,  beeinflufsten  auf  bestimmten  LJebieten  die  Wimhiolitungen  erheblicher  und 
erhöhten  den  Sturm  besonders  über  dem  östlicheren  Theile  des  >iordatl.in tischen 
Ozeans.  Dies  war  am  10.  und  11.  Februar  und  in  verstärktem  Mafse  am 
Februar  der  FnW,  an  welchem  Tage  nördlich  vom  45.  Breitengrade  über  dem 
östlichen  Theile  des  Nordatlantischen  Ozeans  das  Barometer  unter  7ä5  mm  sank, 
wahrend  in  gewisser  Wechselwhrkung  damit  über  dessen  lAdwMtlicher  Hilfte  der 
Luftdruck  7'4  0  mm  überstieg.  Erst  im  Laufe  des  13.  Febmar  lieb  der  Sturm 
über  diesen  Meerestheilen  langsnm  an  Jleftigkeit  nach. 

lieber  dem  nördlichen  Theile  des  Golfstromes  südlich  von  Neuschotiland 
nnd  Neufundland  traten  am  13.  und  14.  Februar  in  der  nftberen  Umgebung  Mnes 
ostuordoslwürls  fortschreitenden  tieferen  barometrischen  Minimums  (etwa  730  mm) 
ebenfalls  nochmals  orkanartige  Winde  auf. 

SohnII;;«'  Witleriiiigser.sclieiiinii^jeii. 

Von  den  sonstigen  Witterungserscheiuungen,  die  die  Orkane  begleiteten, 
ist  das  vielfache  Auftreten  von  Gewittererscheinungen,  sowie  von  heftigen  Begen-, 
Schnee-  und  Hagelböen  zu  erwttbnen,  wie  es  der  Lebhaftigkeit  der  Lnftbewegnngen 
entspricht. 

In  Bezug  auf  die  Wärmeverhäilnisse  über  dem  Ozean  ist  ans  den  bis- 
herigen Zusammenstellungen  nicht  viel  zu  bemerken.  Die  Isothermen  zeigten  bei 
den  ausgepiägteren  cyklonoidalen  Dejn  t'"ionserM.'lieinungen,  wie  gewöhnlich,  die 
Cd  Form,  derart,  dals  auf  der  östlichen  iSeite  der  Depression  die  höheren,  auf  der 
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«eetliclien  die  niedrigeren  Temperaturen  sich  vorfanden.  Besonderö  stark  waren 
diese  Temperatunintprschiede  auf  dem  westliclieren  Tbcilo  dfs  Noidatlantischon 
Üzeand.  Auf  der  Rückäcite  und  auf  der  Nordäeite  der  barometrischeD  Minima 
traten  in  diesen  Meerestheilen  zeitweise  sehr  niedrige  Temperaturen,  nnter  dem 
Gefrierpunkte,  auf. 

Die  Luft-  und  zuweilen  auch  die  WasBerwärnie  sank  daher  an  üord 
einzelner  Schiffe  erheblich,  sobald  sie  aus  einer  östlichen  Lage  in  eine  westliche 
zu  einem  barometrischen  Minimum  übergingen.  Sie  stiegen  dagegen  stark,  wenn 
das  Schiff  in  den  örtlichen  Thtnl  einer  von  Weston  heranziehenden  Depression 
gelangte,  nachdem  es  vorher  in  dem  Bereich  eines  Windsystems  sich  befunden 
hatte,  das  ein  ostwärts  vom  Scbiffsort  gelegenes  Uinimnm  nmgab. 

l?ci  iiiohr  zonaler  l>i  nckvcillieiinng  war  aucli  die  Teinix-raturveitheiliin^r 
nahezu  zonal.  Die  Isothermen  schlössen  sich  in  der  iiauptdacho  den  Wind- 
richtungen an. 

U.  Theil. 

Reisen  deutscher  Schifte  im  Nordatlanlischcn  Ozean 
während  der  Sturmopoclic  vom  Januar-  -Februar  1899. 

Iiu  Aiifirugv  der  Direktiuii  der  SeeuurU^  bearbeitet 
von  L.  B.  DimCLAQS. 

Das  schwere  Sturmwetler,  welches  in  den  letzten  Tagen  des  Januar  und 
den  ersten  drei  Wochen  des  Febrnar  1899  in  den  mittleren  Breiten  des  Nord« 

atlantischen  Ozeans  hauste,  steht,  wenn  man  die  Beschädigungen  um!  Zerstörungen 
in  Hetracht  zieht,  die  e?;  durch  die  fast  Tag  für  Tuir  sicli  wioiici  holenden  orkan- 
artigen Wii.dc,  vor  Allem  aber  durch  die  fortwährend  wild  aufgeregte  See  auf 
den  Schiffen  anrichtete,  wohl  ohne  Gleichen  da.  Obwohl  der  Nordatlantische 
Ozean  in  allen  Wintern  pich  durch  die  Häufigkeit  und  Heftigkeit  seiner  Stürme 
auszeichnet  und  in  dieser  Jahreszeit  von  allen  Meeren  das  unruhigste  uudgcführ- 
Udiste  ist,  hat  es  sich  doch  wohl  noch  nie  ereignet,  dafs  hier,  nicht  durch 
Strandang,  sondern  durch  den  Andrang  der  tol^den  Elemente  auf  offener  See 
so  viele  grofsc  und  mächtige  Schiffe  zn  argem  Schaden  gekommen  oder  gänzlich 
vernichtet  worden  sind. 

Am  meisten  hatten  natürlich  die  Schiffe  zu  leiden,  die  sich  auf  der  Fahrt 
zwischen  Nordeuropa  und  Nordamerika  befanden,  weil  deren  ]?oiite  rcelit  durch 
das  Bauptfiturmfeld  hiuduichführte.  Zeitungsberichten')  zufolge  iieien  auf  dieser 
Fahrt  nicht  weniger  als  22  Segelschiffe  nnd  12  Dampfer  wfthrend  der  Sturmepoche 
dem  wilden  Meer  zum  Opfer,  indem  t-ie,  im  glücklicheren  Falle,  von  ihrer  Mann* 
Schaft,  die  sich  auf  ein  anderes  Schilf  letten  konnte,  im  sinkenden  Zustande 
verlassen  wurden,  oder,  ohne  andere  Spun  n  als  vielleicht  treibende  Wrackstückc 
zu  hinterlassen,  mit  Mann  und  Maus  zu  (J runde  gingen.  Zu  den  letzteren  zählen 
die  Paiinifschifle:  ..City  of  Waketield",  Januar  23  von  Norfolk  Va.  nach  Uottcrdani, 
„AUeghau)'",  Januar  24  von  Halifax  nach  Dover,  ^Oberon'*,  Jauuar  26  von 
Baltimore  nach  Antwerpen,  „Dora  Förster",  Januar  23  Ton  Savannah  nach 
Liverpool,  „Pieton",  Januar  20  von  Newjioi  t  News  nach  Sligo,  „Croft",  Jauuar  26 
von  New  Yoik  nach  Leiih,  „Laughtrm",  Jauuar  \f)  von  New  Orleans  nach 
Kopenhagen,  „Port  Melbourne'*,  Januar  27  von  New  York  nach  London,  „Arona", 
Janaar  27  von  l'ortland,  Maine,  nach  London,  und  der  deut-che  Dampfer 
„Minister  Ma\l«acii",  .Januar  25  von  New  York  mit  Petroleum  nach  Antwerpen. 
Alle  waren  groike  Dampfer,  der  kleinste  von  237ü,  der  gröfste  von  4670  Tonneu 
Gehalt. 

Wie  man  sieht,  enthält  die  Keihc  nur  Schiffe,  welche  in  den  14  Tagen 
vom  14.  bis  zum  27.  Jaiiuar  ihre  Rei?e  antraten  und  ostwärts,  von  den  Ver- 
einigten Staaten  nach  Euroi)a  bestimmt  waren.  Da  aber  das  schwere  Sturm- 
wetter bis  fiber  die  Mitte  febrnar  hinaus  anhielt,  so  lafst  sich  annehmen,  da& 
auch  noch  manchej  die  spilter  auf  die  Reise  gingen,  ihren  Untergang  fanden, 

1}  Diese  ttod  ander«  hier  gegebenen  Mittlieiinngen  siod  vuroehulich  der  aBumburgltfcliett 
Bönen-^UUe"  entnonunen. 
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lind  iiocli  nu'lir  wr^nlcn  di*-  Iiier  nicht  niitj^pzaliltoii  westwärts  ^elieiuien  Pariij-f-T, 
die  noch  .schwerer  gegen  Wind  und  See  zu  ivämpi'en  hatten,  die  traurige  Verlust- 
reihe  verlängert  haben. 

Die  beiden  infolge  von  Seebesebädigung  geennkenen  Dampfer,  deren 
Manneehaften  von  anderen  Schiflen  ai)gel)orgen  wurden,  sind  „rardinal*  und 
^"Ro.'fmoore";  „Canlinal".  von  Pensacola  nach  Antworpon  lu  -timuit,  wurdo,  da 
die  Verscbanzung  weggeschlagen  und  der  Raum  voll  Walser  war,  auch  die 
BesateuDg  sehr  durch  Hnnger  nnd  Kttlte  gelitten  hatte,  am  15.  Februar  verlassen 


T5altinu»rc  trclaiidet.  Ueber  die  unter  sehr  hnschwerliclion  Unistan(i«'n  von  dtn 
niuthigeii  hfuien  des  huiiundischen  Dampfers  „Rotterdam"  aufgeführte  Kettung 
der  Mannschaft  der  „Rossmoore"  berichten  nie  Zeitungen,  wie  folgt:  Der  Petroleum- 
tankdani]ifer  ^liolterdam",  unter  Fülirung  de;«  Kapiläns  A.  Voetr»'  von  Bremer- 
haven, ging  am  24.  Januar  von  Rotterdam  nach  New  York  in  See.  Nachdem 
6an  Schiff  vom  30.  Januar  an,  al?i  es  sich  auf  47**  N»Br  nnd  43*  W-Lg  befand,  sehr 
schweres  Wetter  aragchalten  und  viele  Beschädigungen  an  Deck  erlitten  hatte, 
wurden  am  i)  Fchrnar  nni  I'  j  l'hr  morgens  auf  40,7'^  N-Br,  48,4'  W-Lg  in  westlichpr 
Richtung  Nothäignale  bemerkt.  Als  es  Tag  wurde,  kam  der  englische  Damufer 
„Rossmooi'e''  ans  Liverpool  in  Sicht,  welcher  gans  auf  der  Backbordseite  lag, 
liülflo«  tri«']»  und  Noth.signale  zeigte.  Er  war  manövrirunfähiir  und  wollte 
gesohlcji]»!  wfMdon,  da?  Ruder  wurde  von  der  See  fortwälupud  hin-  und  her- 
ge8chlaJ^«•u.  Da  das  Wetter  sehr  stürmisch  und  der  iiaclisle  liaten,  Ualilax,  noch 
800  Meilen  entfernt  war,  und  da  ferner  die  „Rotterdam*'  nur  noch  355  Tonnen 
Kolilcii  an  l'.ord  hatte,  so  iniifste  K;i]iit;ni  A'ncge  der  eigenen  Sicherheit  wegen 
es  ablehnen,  das  schwer  auf  der  Seile  liegende,  steuerlose  Schiff  zu  schleppen. 
Inzwischen  war  der  Liverpoolcr  Dampfer  „Trojan**  herangekommen,  der  sich 
cinMifalls  weigerte,  die  „Ro^-moore"  zu  schleppen.  Der  Kapitän  der  „Rossmoore" 
wüllU'  zuiiarl^t  M'iii  Schill'  nicht  vcrlasbcn.  (iciron  Mitlag  kam  der  er?te  Olfizi»T 
mit  einem  Boote  bei  der  „Rotterdam'^  an  und  berichtete,  dafs  die  beiden  llinter- 
räume  der  nRossmoore**  voll  Wasser  und  die  Pumpen  verstopft  seien;  anfserdem 
lecke  das  Schiff  hinten,  das  Deck  l*^  tiefen  Balla.'dtanks  sei  schwer  leck,  so 
dafs  das  Wasser  ins  Zwi?cliend(H  k  licl,  und  das  Ruder  sei  gänzlich  nnbraucljbar. 
Der  Oflizior  ersuchte  Kapitän  Voege,  das  Schiff  zu  schleppen,  was  letzterer 
unter  diesen  Umständen  nochmals  ablehnte;  er  erklärte  sich  indessen  bereit,  die 
Mannschaft  aufzunehmen.  Nacli-lcni  der  (^fti/icr  nach  der  .,Rossmoore"  zurück- 
gekehrt war,  zeigte  sich  der  Kapitän  durch  Signale  damit  einverstanden,  sein 
Schiff  zu  verlassen. 

Obschon  Wind  und  See  beständig  zunahmen  nnd  das  Aussetzen  eine? 
Bootes  sehr  gefUhrlich  war,  wurde  auf  der  „Rotterdam"  beschlossen,  die  Leute 
mit  dem  eiir-Mifü  Hooic  alizuhohMi.  Mit  vieler  MTdie  gelang  es,  das  BackUord- 
rettungsboot,  mit  dem  ersten  Oitizier  Friedrich  Heins  und  sechs  Matt*oäen 
bemannt,  zu  Wasser  an  bringen.  Inzwischen  lag  das  Boot  der  „Rossmoore* 
vollbesetzt  mit  Leuten  Ilbigneitc  des  eigenen  SchiiT>-~.  Jedoch  konnte  es  troU 
aller  Au-^trenirungen  wegen  dei-  hohen  See  nicht  mlf  r  Lee  wegkommen.  Um 
3  Uhr  nachmittags  laugte  das  Boot  der  „Rotterdam"  iuu^sseite  der  „Rossmoore*' 
an,  wo  es  fortwährend  in  der  hohen  See  gegen  das  Schiff  schlug.  Herr  Heins 
rief  den  Leuten  zu,  sich  zu  beeilen,  sonst  müfste  er  wegfahren,  weil  er  in  einer 
so  gt'fährlichen  Lage  niclii  länger  als  eben  iiüthig  bleiben  dürfe.  Daraufsprangen 
dreizehn  Mann  von  der  „Hoasujoore'^  ins  Boot,  uud  glücklich  kam  dieses  rasch 
von  der  Seite  des  Dampfers  frei.  Das  Boot  von  der  „Rossmoore^  lag  noch 
immer  vollbesezt  längsseits  nnd  konnte  nicht  wegkommen.  Inzwischen  hatten 
Wind  und  See  derartig  zugenommen,  dals  ein  Zuiückrudem  nach  der  „Rotterdam*^ 
unmöglich  war.  Herr  Heins  liefs  das  Boot  deshalb  vor  der  See  wegrudern,  um 
e.H  am  Kentern  zu  verhindern.  Nebenbei  hatte  das  Boot  sowohl  längs  der 
„Rotterdam"*  als  auch  läni^s  d»'r  „KossiniHire"  Beschädigungen  eilialten  und  war 
schwer  leck  geworden.  Kaum  war  das  Boot  soweit  von  der  „liossmoore**  ent- 
fernt, dafs  die  „Rotterdam**  manOvriren  konnte,  als  Kapitän  Voege  anf  das 
Boot  zusteuerte  und  die  Insassen  aufnahm.  Das  Boot  war  halb  voll  Wasser. 
Die  Leute,  sechs  Heizer  nml  siel)en  Viehtreiber,  hatten  nur  ihr  nacktes  Leben 
gerettet;  sie  wurden  mit  Leinen  einer  nach  dem  andern  aus  dem  Boote  geholt. 
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Wälirend  man  auf  der  „Kutterdani"  damit  bescliäftigt  war,  das  Boot  auf- 
zuheii'sen,  um  es  durch  Manövrireu  mit  dem  Dampfer  erst  wieder  in  diu  Hühe 
der  „Rossmoore"  zu  bringen,  war  daa  Boot  der  letzteren  vom  Dampfer  frei- 

t;pkoiiimen  uikI  trieb  inin  mit  Menschen  bes^etzt  achteraus.  Die  „Rotterdam" 
fuhr  goforC  nach  dem  treibenden  Boot  und  nahm  dessen  Insassen:  einen  Boots* 
mann,  secha  Matrosen,  den  Donkeyman  und  zwei  Heizer  auf.  Diese  Leute  mufsten 
ebenfalls  mit  Leinen  aUs  dem  Boot  gezo<;en  werden.  Da  letzteres  starken 
Schaden  erlitttni  hatte,  waren  von  den  dreilVii;  Mann,  die  sich  nrs[ivringlich  im 
Boote  befanden,  zwanzig,  darunter  der  dritte  Oilizier,  wieder  auf  Deck  zurück- 
gesprungen ;  mit  den  fibrigen  zehn  Mann  war  das  Boot  dann  weggetrieben.  Beim 
Treiben  gcrietli  es  unter  das  Heck  des  Danijifers,  woilurch  einem  Matrosr-n  l)(<ide 
Beine  gequetscht  wurden.  Der  englische  Dampfer  „Trojan"  hielt  sich  den  ganzen 
Tag  in  der  Nähe  der  „Rotterdam'^  auf  und  erschwerte  durch  seine  Manöver  die 
Rettungsversuche  des  Tankdampfers.  Da  es  inzwischen  dunkel  geworden  war, 
mufste  die  weitere  Rettung  für  die.scn  Tag  aufgegeben  worden.  In  der  Nacht 
verschwand  der  „Trojan^,  ohne  der  „Rotterdam'^  seine  Absiclit  vorher  mitgethetlt 
zn  haben. 

Dienstag;,  T.Februar.  Sturm  aus  NNW.  niit  hoh(M-  wilder  ?ee;  unmöglich, 
ein  Boot  auszusetzen.  Die  „Rossmoore^  war  während  der  Nacht  noch  mehr 
nach  Backbord  fibergefallen,  so  dafs  die  Reling  bei  Jedem  Ueberholen  unter 
Wasser  kam.  Kapitän  Voege  signalisirte:  „Suchen  Sie  sich  möglichst  mit 
Flössen  zu  helfen"*,  worauf  „Ro?<nioore"  antwortete:  „Wollen  vor.suchen.'* 
Während  des  ganzen  Taues  konnte  wegen  der  ungeheuren  fsee  nichts  gethan 
werden,  um  die  Leute  abzuholen,  noch  viel  weniger  war  dies  in  der  Nacht 
müglich  Mittwoch,  8.  Februar,  0  Ulir  morgens:  SJturm  mit  hoher  wilder  .^eo. 
Kapitän  Voege  beschlofs,  da  sein  KoiiienvoiTath  immer  kleiner  wurde  und  sein 
Schiff  gelbst  immer  weiter  von  seinem  Bestimmungsorte  abtrieb,  zu  Ende  zu 
kommen.  Er  signalisirtet  „Schicken  Sie  ein  Boot,  beabsichtige  wiegen  Mangels 
an  Kohlen  am  Mittag  abzusegeln",  damit  der  Engländer  sah,  dafs  es  Krnst  war, 
und  er  die  „Rotterdaiu^  bei  dem  Rettungswerk  unterstützte,  denn  das  Boot  der 
„Rotterdam'^  konnte  den  Rest  der  Mannschaft  nicht  in  einer  Tour  holen.  Kurz 
nach  Mittag  wurden  wieder  Freiwillige  aufgerufen,  um  trotz  des  schweren  Wetters 
einen  neuen  Rettungsversuch  zu  wagen.  Ks  meldeten  sich  der  erste  Offizier 
Heins,  der  Koch  und  drei  Matrosen.  Nachdem  das  Boot  fertiggemacht  worden 
war  und  die  „Rotterdam"  sich  dem  wracken  Dampfer  genähert  hatte,  bemerkte 
man,  dafs  der  letztere  in  liee  sein  Boot,  vollbe.setzt  mit  Leuten,  ausgepchwungen 
hatte.  Gleich  darauf  wurde  das  Fahrzeug  zu  Wasser  gelassen.  Furchtbar  waren 
die  Anstrengungen  der  Sehiffbrfichigen,  um  ihr  Boot  klar  vom  Schiffe  zu  bekommen, 
doch  r-cliien  Alle-  erfolglos.  Endlich,  nach  zwei  Stunden,  trieb  das  Hoot  langsam 
hinten  weg  und  slücklich  kam  es  von  dem  Dampfer  frei.  Als  das  Fahrzeug 
weit  genug  von  der  „Etossmoore''  entfernt  war,  um  dem  Dampfer  „Rotterdam^ 
Raum  zum  Manövriren  zu  geben,  fulu  dieser  auf  das  Boot  zu  und  nahm  es 
längsseite.  Von  beiden  Seiten  des  Dampfers  wurde  beständig  Oel  zur  Beruhigung 
der  Wellen  über  Bord  gegossen.  Die  Leute  wurden  darauf  in  denselben  Weise 
wie  die  frOher  geretteten  an  Bord  genommen.  Gegen  4  Uhr  nachmittags  war 
der  letzte  Mann  an  Bord:  das  Boot  liefs  man  treiben.  Insge.sammt  hatte  die 
„Rotterdam"  jetzt  den  Kapitän  und  41  Mann  von  der  „Rossmoore"  an  Bord. 
Die  fehlenden  neun  Mann  der  Besatzung,  darunter  der  erste  und  dritte  Offizier, 
waren  nach  Aussage  des  Kapitäns  von  einem  ßoot  des  „Trojan"  abgeht  dt  worden. 
Mehrere  von  den  Leuten  waren  beim  A'erlris,«en  des  Scliifl'es  während  «lerf  luiLlit- 
baren  Arbeitens  des  Bootes  g«*gen  die  Schifl'sseite  verwundet  worden;  dieselben 
wurden  an  Bord  sofort  verbunden. 

Der  Dampfer  „Rotterdam"  setzte  darauf  seine  Rei>e  fort,  und  zwar  mit 
drei  Kesseln,  um  Kohlen  zu  sparen.  Nach  Verlauf  von  neun  Tagen,  während 
welcher  Zeit  bestandig  Sturmwetter  mit  hoher  See  vorherrschte,  langte  das  Schiff 
am  17.  Februar  glücklich  im  Hafen  von  New  York  an. 

Von  den  22  auf  See  geMiebenen  SegelschilTen  t<\nd  wieder  1.")  idine 
Nachricht  verschollen:  es  sind  dies:  „Idde.-^leigh",  „Dritannia",  „Dora",  „Frince 
Amadeo*',  „Galedonia^  ^Linda  Park**,  „Bermanos**,  „Urania",  „Siam",  „Baitien**, 
^Au.-lria".  _Antruste'^,  „Hera",  Alabama".  .Fnlmiei'*  und  „l-abella".  Die  Mann- 
Bcbaft  wurde  gerettet  von  den  sechs  i^chiQeu:  „Baruuga",  „äilver  iSpra)  ",  „Miui", 
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„BnlliaDt"  und  „Siddarllia".  Alle  hier  aufgcfOliiten  Schiffe  waren  auf  der  Fahrt 
von  Nordamerika  und  Westindicii  nach  Kuropa  (von  West  nach  O.st)  V»eprrilVen 
und  hatten  ihre  Heise  zwischen  Mille  Dezember  und  dem  25.  Januar  augetrelen. 
Ans  denselbmi  O-rfinden  wie  vorher  angegeben,  durfte  sich  die  Anzahl  der  Gc- 
blieboiH  ii,  wenn  die  später  von  We:»t  nach  Ost  und  alle  von  Ost  nach  West 
Gesegelten  mit  in  Betracht  gezogen  werden,  auch  bei  den  Segelschiffen  in 
WirUudikeifc  nodi  bedeutend  iprOfew  beraiiBstelleD. 

Sehr  grofs  war  auch  die  Ansah!  der  Schiffi»  in  der  Amerikafabrt,  die 
wegen  erlittener  nef^chädignng  oder  hei  Dampfern  auch  wegen  Kohlenniangel« 
«inen  Nothhalen  aufsuchen  mufsten.  In  den  iJufen  der  Azoren  kamen  um  die 
Zeit  der  Sturmepochc  so  viele  Schiffe  an,  wie  sonst  vielleicht  in  einem  ganzen 
Jahre  nicht.  Von  Dampfern,  die  l'iiiita  Delgada  auf  San  Miguel  anliefen,  nennen 
wir  aulVer  (itT  ..IJiilir.'iria"  von  der  Ilamhui:;— Amerika-Linie,  deren  Schicksal 
spttter  besprochen  werden  wird,  den  Cunard-Dampfer  „Pavonia*^,  welcher  in 
schwer  havarirtem  Zustande  am  18.  Febmar  vom  Dampfer  ^Wolviston*  ein- 
geschleppt wurde,  nachdem  der  Dampfer  „Colorado"  dies  vergeblich  versucht 
hatte.  Die  „Pavonia"  hatte  auf  der  Reise  von  Liverpool  nach  Boston  im 
sifirmiscben  Wetter  eine  sehr  starke  Schlagseite  bekommen,  so  dafs  das  Schiff 
nicht  Stenern  wollte.  RaderhaiiB  und  verschiedene  Decklmuser  waren  dtuoh  die 
See  zerschlagen  oder  ganz  weggerissen.  Die  Kessel  hatten  sich  durch  das 
heftige  Arbeiten  des  Schiffes  gelöst;  dadurch  war  die  Verbindung  mit  der 
Ifascbine  nnterbrochen  nnd  letztm  ganz  nnbranchbar  geworden.  Femer  liefen 
unter  anderen  in  Ponta  Dclgnda  ein  die  Dampfer  „IJoheniia"  von  llanibnrg,  leck 
und  mit  verstopften  Pumpen,  „Salerno"  von  Hamburg  mit  Maschinenschaden, 
„ITansa"  beschädigt,  „vStrathgarry"  mit  Kohlenmangel  und  ^.Augers^  mit 
zcibrochenem  Rader.  „Deike  Rickmers*',  am  21.  Jonuar  von  Ilavre  nach  New 
York  abgegangen,  suchte  wegen  Mangel«  an  Kohlen,  die  im  langen  Kampfe 
gegen  Sturm  und  Wogen  verbraucht  worden  waren,  den  liafen  von  St.  Johns, 
Neufandland,  auf,  wo  der  Dampfer  erst  am  20.  Februar  ankam.  „Elbrus*'  kam 
daselbst  mit  Kohlenmangel  und  Maschinenschaden  am  11.  Fcl  ruar  an.  Der 
deutsche  Dampfer  „Italia'*,  von  Kew  York  nach  Antwerpen,  giug  nach  Halifax, 
um  den  erlittenen  Schaden  auszubessern. 

Als  eine  anffHIlige  Erscheinung  ist  es  zu  bezeichnen,  dals  so  viele  der 

grofscn  Dampfer,  die  dem  Unwetter  au.sgesetzt  waren,  BescliUdigungen  am  Ruder 
und  dem  sonstigen  Steuergeschirr  erlitten.  Aufser  „liulgaria"  und  „Pretoria", 
deren  Fälle  an  einer  späteren  Stelle  berichtet  werden,  wurde  unter  anderen 
„Eossmoore*  das  ^tmergeschirr  zerbrochen,  „British  Trader**  die  Dantpfsteuerung 
zerschlagen  und  „AiiLrer^"  da.s  Kuder  von  der  .'^ee  fortirerissen.  Auch  findet 
sich  iu  den  Berichten  mehrfach  die  Bemerkung,  dafs  Dampfer  auch  ohne  Ruder- 
sdiaden  bei  schwerem  Sturm  und  hoher  See  dem  Ruder  nicht  gehorchen  wollten. 

Die  zwischen  Mitteleuropa  und  dem  Süden:  Mittelmeer,  Afrika,  Brasilien, 

Argentinien  u.s.  w.  verkeliKünien  Dampfer  liliebeu  auf  ihrem  unweit  der  europäischen 
and  afrikanischen  Küste  hiulührendcn  ^\'ege  von  dem  Unwetter,  daa  vornehmlich 
die  Mitte  des  Ozeans  heimsuchte,  fast  gänzlich  verschont,  doch  hatten  auch  sie 

von  Ende  Januar  bis  etwa  zum  11.  Februar  öfter.s  Sturm  au.s  dem  südwestlichen 
und  dem  südöstlichen  Quadranten,  der  für  den  l)amj>fer  „Itaparica"  so  heftig 
wurde,  dafs  der  letztere  trotz  verschieticuer  Versuche  und  längeren  Wartens  das 
Einlaufen  in  Leixoes  aufgeben  mufste.  Zur  Zeit  des  Uebergangs  vom  Januar 
zum  Februar  herrschte'  auf  der  Uobe  der  Stralse  von  Gibraltar  und  bei  Madeira 
Sturm  aus  westliclier  Hiclitung. 

Schlimmer  wurden  die  von  Süden  zurückkehrenden  Segelschiffe  betroffen, 
deren  Route,  nachdem  sie  das  Nordost{>assatgebiet  verlassen,  in  der  Nahe  der 
Azoren  entlang  führt.  Von  denselben  gerietlien  einige  schon  in  das  Stuimfeld 
hinein,  nachdem  sie  30"  JS-Br  kaum  überschritten  hatten.  Am  meisten  hatten 
die  Schiffe,  welche  in  den  letzten  Tagen  des  Januar  und  Anfang  Februar  nörd- 
lich von  30*  N-Br  kamen,  unter  dem  Unwetter  zu  leiden;  VOO  den  Schiffen,  auf 
welchen  das  Journal  der  Seewarte  geführt  wird,  z.  B.  „Lina",  „Helicon",  „Bertha", 
„Nereide",  „Melpomene",  „Klio",  „Marie  Hackfeld",  „Melete"  und  „Klha  Rickniers". 
Die  früher  und  später  passirenden  fuhren  besser.  Bedeutendere  Schäden,  die 
2um  Anlaufen  eines  Nothhafens  nttthigteu,  erlitten  von  den  von  Mitarbutem  der 
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Seewarte  geführton  Segclscliiflen  nur  die  IJaik  ^f^iiia"  und  das  Vollßchifl  „Anna". 
Das  erstere,  von  Iquique  nach  Lanüskiona  beätiuiut,  lief  am  16.  Februar  in 
FalmoDth  ein,  das  letztere,  welches  auf  der  Reise  von  New  York  nach  St.  Nazaire 
begriflen  war,  steuerte,  schwer  leck  und  mit  zerbrochenem  Ruder,  für  ITorta, 
Fayal,  wo  es  am  lü.  Februar  anlangte.  (liinzlirh  /.u  Grunde  gingen  von  Scl)ift'en. 
die  mit  der  Seewarte  in  Verbindung  standen,  die  Baiken  „Auguste",  Kapl. 
H.  Bothe,  Januar  16  von  Bmnswick  nach  Hamburg,  und  „Johann  Friedrich", 
Kapt.  n.  Lamcke,  Januar  .^1  von  London  nacli  Philadelphia  gesegelt.  Das 
erste  Schill  blieb  leider,  ohne  dafts,  80  weit  bekannt,  ein  Mann  gerettet  wurde; 
Ton  dem  zweiten  worden  acht  Mann  am  12.  Febroar  östlich  Ton  den  Azoren  von 
dem  Dampfer  ^Kasbek"  aufgenommen.  Ueber  das  Schicksal  der  übrigen  Besatzung 
ist  bisher  eine  Nachricht  nicht  eingegangen. 

Die  nachülehenUen  Auszijge  aus  den  zur  Darstellung  der  meteorologischen 
Verhftitnisse  in  den  Karten  nnd  der  Besohreibnng  des  ersten  Theiles  benntsten 
meteorologischen  SrliKTsjournalen  geben  eine  Uebersicht  über  den  ReiseTOrlaof 
der  einzelnen  Scbifle  und  ihre  Krlebnisse  während  der  Sturmepoche. 

Heiseübersichl  der  in  den  Karten  anfgeftthrten  Sehiffe. 

a.  Dampfschiffe. 

D.  1.')  y^Pairia'^,  Kapt.  H.  Bauer,  H.  A.  L.   1899  Januar  7  von  New 

York,  Januar  17  im  Kanal.  Die  Reise  verläuft  bei  TerhjÜtnifsmftfsig  ruhigem 
Wetter.    Viel  Schnee  auf  der  amerikani-sclien  Wegeshälfte. 

D.  2.  „Assyna",  Kapl.  F.  Schroeder,  U.  A.  L.  Januar  18  von  Port- 
land,  Maine,  nach  Hamburg:  Januar  30  im  Kanal.  Hat  auf  der  Reise  oft 
heftigen  Wind,  .sowohl  aus  den  ttstUchen  als  den  westlichen  Vierteln,  doch  kein 
wirklich  stürmisches  Wetter. 

D.3.  „A/arAromomiMt*',  Kapt. W.Jansen,  H.A.L.  Januur  11  TOn St. Thomas, 
W.  I.,  nach  Harre;  Januar  2G  im  Kanal.  Kommt  am  15.  Januar  auf  28  N-Br 
und  55'  W-Lg  aus  dem  ]*a8!^atgebiet  und  hat  später  den  Wind  bi.s  in  N-Br 
und  30"  ^Y'LsL  vorherrschend  nordwestlicli,  darauf  südwestlich,  zuletzt  südöstlich. 
Das  Wetter  ist  meistens  ruhig,  doch  wichst  der  Wind  am  20.  ans  WNW  und 
am  23.  auf  46^  N-Br  nnd  22**  W*Lg  aus  SSW  f&r  einige  Stunden  zum  schweren 
äturme  an. 

D.  4.  „l'hoenicia^,  Kapt.  H.  Leilhiiuscr,  H.A.  L.  Januar  2;j  von  New 
York  nach  Hamburg;  Februar  3  im  Kanal.  Rauhes  Wetter  bei  stai'k  schwan- 
kendem Luftdruck  und  oft  umlaufenden  Winden.  Mchrmal.s  sturmisch;  am  2\\ 
und  HO.  Januar  auf  ungefähr  -16°  N-Br  und  34"  W-Lg  orkanartiger  Sturm  aus 
SSü  durch  SW  bi.s  WNW,  sehr  hohe  und  schwere  See.  Niedrigster  Baromcter- 
atand  725  mm. 

D.  5.  Kapt.  C.  Pohle,  N.  D.  L.    Januar  24  von  New  York 

nach  Southampton;  Januar  31  im  Kanal.  Wind  oft  steif,  aber  nicht  zu 
schwerem  Sturm  anwachsend  und  das  Wetter  meistens  ruhig.  Oft  hohe  See, 

besonders  aus  NW  auf  der  we.-^tlichen  Iluifie  derf  Weges. 

D.  G.  ^i^anlc^,  Kapt.  R.  IManke,  N.  D.  L.  Januar  .31  von  New  York 
nach  Bremen;  Februar  Ö  im  Kanal.  Bis  zum  5.  Februar  auf  40^  N-Br  und 
34**  W>Lg  heftige,  mehrfach  zum  Sturm  anwachsende  Nordwestwinde  mit  Schnee 
und  Hagelschauern  und  kaltem  rauhen  Wetter.  Sehr  holic  St c  aus  NW.  Auf 
der  ostlichen  Siiecke  Wind  anhallend  aus  Süd  bis  SW',  sieif,  mit  Regensciiauern. 
In  der  Naclit  vom  5.  zum  G.  Februar,  uuf  47°  N-Br  und  27'  W-Lg,  artet  der 
Wind,  indem  er  bis  SO  krimpt  und  bei  ein«n  tiefsten  Barometerstand  von 
719,3  mm  auf  SSW'  geht,  zum  heftigen  Sturm  aus, 

D.  7.  „Trave'',  Kapt.  U.  Christoffers,  N.ü.  L.  Januar 30  von  Gibraltar 
nach  Bremerhaven;  Februar  1  im  Kanal.  Gutes,  ruhiges  Wetter  mit  Teränder- 
lichem  Winde. 

D.  8.  „C'a«////a",  Kapt.  Kriift,  II.  A.  L.  Januar  10  von  St.  Thomas 
nach  llavre;  Februar  3  im  Kanal.   Nachdem  der  Dampfer  das  Passatgebiet  am 


1)   Die  Niininicrn    siii<l  iMo.   wel>  ho  in  ilcn  Karton  zur  B*  /!  ii'lmaog  d«  Scbiflfea,  wckliei 
die  eingetmgenen  Üei>bactitung«ii  lieferte,  ilcn  leutereu  bcigvaeut  viiid. 
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22.  Januar  auf  27,5^  N-Br  und  öß"  W-Lg  verlassen,  bat  er  bis  znm  29.  anf 
43,5°  N-ßr  und  30*  W-Lg  gute.-?,  oft  scbünea  Welter  bei  mäft^ifiiMi.  /.wi.«clion 
NW  und  SW  wechselnden  Winden.  Fafit  iiniutT  hohe  See  ans  Nord  bis  NW. 
Am  30.  auf  45°  N-Br  und  26°  W-Lg  wächst  der  Wind  auä  860  bei  starkem 
Fallen  des  Barometers,  das  vorher  beständig  hoch  stand,  tn  schwerem  Starm  mit 
orkanartigen  Böen  und  IJegen  an.  Am  nächsten  Morgen  beginnt  der  Sturm 
nachzuhi^sen,  olin(>  die  liiclitung  zu  Utidcrn.  K.s  rol«r*Mi  östliche,  erst  flaue,  dann 
steife  Winde  mit  ruhigem  Wetter,  die  bis  in  den  Kanal  anhalten. 

J).  9.  y,Rhenania'*,  Kapt.  M.  Dngge,  H.  A.  L.  Januar  von  St.  Thomas 
nach  Havre.  Her  ^^■rlauf  der  Heise  ist  ähnlich  wie  der  der  „Castilia",  welche 
nahe  zur  «cllion  Zeit  die  Kückreise  von  Westindien  antritt;  doch  hat  >T?henania-. 
da  sie  am  30.  Januar  äüdlicher  und  westlicher  als  der  Mitfahrer,  auf  43,5'  N-Br 
und  80**  W-Lg,  steht,  den  Wind  bei  Weitem  nicht  so  schwer  und  nicht  ans  SSO, 
sondern  aus  SSW.  Auch  lüuft  der  Wind  bei  ihr  nach  NW  um  und  bleibt  in  diesen 
Viertel  nielirere  Taire  :>tehen. 

D.  10.  Auguste  Victoria'^,  Kapt.  C.  Kaempff,  H.  A.  L.  Januar  26  von 
New  York  über  Funchal,  Madeira,  nach  Gibraltar.  Ankunft  daselbst 
Feljruar  '».  Der  Dampfer  hat  bis  zum  31.  Januar  auf  M"^  N-Br  und  30°  W-Lg 
viel  stürniisches  W<!ltt'r.  doch  geht  die  Stärke  des  Windeis,  dessen  Richtung 
zwischen  Süd  uud  NW  schwankt  und  am  meisten  recht  West  ist,  nicht  über  9 
hinaus.  Auf  dem  wdteren  Wege  nach  Funchal,  das  am  2.  Februar  erreicht  wird, 
und  Gibraltar  ist  das  Wetter  ruhig. 

D.  n.  „/V;j«a;i//i-<j/iw",  Kapt.  IT.  Spliedt,  IT.  A.  L.  Januar  30  von  New 
York  nach  Hamburg:  Februar  U  im  Kanal,  „rennsylvania*^  hat,  nachdem  sie 
New  York  verlassen,  den  Wind  erst  ans  98W,  dann  aus  NNO,  mäfsige  BrieMu 
Am  1.  Februar,  auf  40,.5'' N-Br  und  61  W-Lg,  nimmt  der  Wind^  südlicher 
drehend,  bei  fallendem  Barometer  und  Rfgen  au.^  Süd  znm  schweren  Sturme 
zu  (10).  Um  2  Uhr  nachmittags  geht  der  Wind  bei  730  mm  Luftdruck  als  orkan- 
artiger Stnrm  auf  West  und  WNW.  Hegen-  und  ScbneebOen,  hohe,  wilde  Se& 
In  der  Folge  bleibt  der  Dampfer  bis  zum  7.  auf  der  Rückseite  der  sturm- 
bringenden Depression,  welche  um  die.-e  Zeit  langsamoii  Zuges  den  Ozean  über- 
ßcbreitet,  iiuiem  er  anfänglich  gegen  das  Minimum  zurückbleibt,  vom  3.  an  aber, 
wie  das  raschere  Wiederfallen  des  Barometers  anzeigt,  sich  demselben  wieder 
nähert.  Der  Wind  Ut  anhaltend  .<(nruiiHcli  au.'j  Nord  bis  NW  mit  Schnee-,  Hagel- 
und  Regenböen  und  einer  sehr  hohen  und  wilden  See  aus  dem  Wiudviertel.  Am 
4.,  auf  42"  N-Br  und  43°  W-Lg,  steigert  der  Wind  sich  noch  wieder  zu  orkan- 
artiger  Stärke.  Am  7.,  auf  48"  N  l!r  uiäd  24  W-I.g,  läuft  „Pennsylvania"  an 
dem  .Minimum  vorüber,  wobei  der  Wind  durch  West  nach  SW  holt  und  ein 
niedri^äter  Barometerstand  von  725  mm  beobachtet  wird.  In  der  Folge  bleibt 
der  wind  bei  lang^^am  zunehmendem  Luftdruck  steif  bis  stürmisch  aus  SW.  Bis 
40"  W-Lg  ist  das  Wetter  kalt  mit  häufigen  Schneerällen.  Durch  die  aiili;iltenden 
Stürme  aus  NW  und  die  hohe  See  aus  der^ellien  Richlunpr  ^vird  „l'enn^\ !\ ania* 
so  weit  nach  Süden  vertrieben,  dafs  sie  am  ü.  Februar  etwa  lUO  Sm  aufserhalb 
der  durch  Uebereinknnft  der  Danipfergcsellschaften  vorgezeiohneten  Route  tu 
stehen  kommt. 

D.  12.  ^nifruA'ia-,  Kapt.  J.  iJrnhn,  II.  A.  L.  Januar 30  von  St.  Thomas 
nach  IIa  vre.  Nachdem  der  Dampfer  i)is  zum  4.  Februar  auf  32,5"  N-Br  und 
60*  W-Lg  von  gutem  Wetter  bei  mäfsigcn  Nordost-  und  Nordwestwinden  begleitet 
gewesen  ist,  kommt  er  in  das  Sturmfeld  und  hat  bis  zum  11.  auf  45^  N-Br  und 
21°  W-Lg,  so  lange  das  .lournal  geführt  i>t.  fast  Tag  für  Tag  schweren  Nordwest- 
sturm bei  fortwährend  sehr  hohem  Seegang.  Am  7.,  8.  und  9.  steigert  sich  der 
Wind  zn  orkanartiger  Stärke.   Am  8.  und  9.  lang  anhaltender  Regen. 

D  !.  ^11.  II.  Mner-,  Kapt.  V\.  Steenken,  N.  D.  L.  Januar  21  vom 
J'>ngl  isch«  11  Kanal  nach  New  York:  Ankinit'l  dasellist  Feliruar  2.  Die  Rei.-e 
verlauft  mit  Au.siiahmc  der  letzten  Tage  Itei  sehr  unruhigem  und  oft  slürmischem 
Wetter,  welch  letzteres  vornehmlich  am  21.,  22.,  23.,  27.  und  28.  statthat.  Am 
28.  auf  43«  N-Br  und  14^  W-Lg  \sachst  der  Wind  ans  SSO  mit  Regen  zur 
Stärke  10  an.  l'm  G  Uhr  naclwniria^^  kommt  er  nach  Abklaren  {dotzlicli  mit 
orkanartiger  Stärke  aus  WNW.  L  in  das  lürchterliche  Arbeiten  des  SchiO'es  in 
der  M'ilden  See  zu  vermeiden,  mufs  dasselbe  nach  Norden  gelegt  werden.  An 


Digitized  by  Güügl 


Die  Orkane  de»  NordNlIanti^clien  Ozeans  Im  Jannar  und  Februar  1899. 


13 


dnn  fnl^'ciitlcii  Ta'jffMi  l»is  znv  Aiikuurt  in  New  York  ist  Winden  ans  NO  und 
NW  da.s  Wetter  ruhig,  aber  kalt,  und  es  iÜUt  viel  Schnee. 

Dasselbe  Schiff.  Februar  ß  von  New  York  nach  BremerhaTen;  im 
Kanal  Fol.i  uar  H).  Vom  10  bis  zum  12.  Fe))niar,  zwischen  43°  N-Br,  -lOMV-Ltr 
tiiid  4i>  N'-lir,  2<'>  W  Ij<;,  anlialt<?nder,  zeitweilig  .sehr  schwerer  Sturm,  abwechselnd 
•/.witschen  SW  und  NW,  am  mui.sten  aus  dem  letzteren  Viertel,  liegen-  und 
Hagelbiien  von  orkanartiger  Stiirke;  selir  .scliwerc  See.  Das  Schiff  wendet  Oel 
zur  IJeruhignuf;  der  See  an:  .im  12.  bei  NW  11  mufs  es  der  hohen  See  weL'en 
flach  vor  dem  Winde  gehalten  werden.  Während  der  übrigen  Zeit  ruhiges 
Wetter,  aber  oft  Regen.  „H.  H.  Meier**  wird  durch  das  Abhalten  Tor  Wind 
und  See  bei  dem  Nordwe.ststurm  so  weit  nach  Sud  gedrUngt,  dafs  er  am 
13.  Februar  12(>  Sm  anf-cihalb  der  vorgez»'ielineten  7?oute  zu  stehen  kommt. 

I).  14.  _/'<(/(///.{'*,  Kapi.  G.  Reesriiug,  H.  A.  L.  Januar  24  aus  dem 
Kanal  nach  New  York,  nur  bis  zum  2,  Februar  auf  42**N  IJr,  ö'.t  W-Lg  Jonmal 
gefuhrt.  Zu  Anfang  der  liei-c  mehi-mals  .«ti'jrmisch  ans  SO,  doch  im  (lanzen 
ziemlich  ruhiges  \Vetler  bis  zum  2!).  Januar.  An  diesem  und  dem  folgenden 
Tage  nnd  wieder  am  1.  Febniar  wfithen  äufserat  schwere  Stfirme.  Der  erste 
beginnt  am  21'.  Januar  nachmittagsi  aus  SO  mit  Regen  nnd  rasch  fallendem  Haro- 
ineter.  Um  Uhr  abends,  als  die  Stiirke  bi«  10  zugenommen  hat,  .springt  der 
Wind  naeh  Sud  und  gegen  Mitternacht  noch  weiter  nacli  SW.  Ks  welit  dann 
volli  i'  Orkan.  .\im  VtO.  um  2  Uhr  r>0  Minuten  nachts  fliegt  der  \\"\]\*\  n.uli  NW. 
Pii'ke  !,iirt,  liohe,  breehend«^  See  ans  Süd,  SW,  West  nnd  NW.  Niedrigster 
üaronietertjtand  iieim  Umlaufen  724  mm.  Der  Orkan  (12  )>is  11  j  aus  NW  bis 
NNW  hält  bis  zum  Nachmittage  an,  dann  Wind  abnehmend.  Der  zweite  orkan- 
artige Sturm,  den  „Falatia**  am  1.  Februar  auf  42°  N-Br,  50°  W-Lg  durehzumachen 
hat,  Iieginnt  am  Vormittage  elienfalls  aus  dem  östlichen  Halbkreise  und  zwar  au.s 
OSO  bis  Ost,  dreht  sieh  aber  nieht  nach  rechts,  sondern  na'^h  links  durch  NO 
und  N(n"d  nach  NW.  An»  härtesten  weht  es  gegen  5  Uhr  naeltudttags  .aus  NO, 
bald  nachdeuj  bid  der  liieldniig-iindeiung  von  Ost  naeh  NO  der  niedrigste  Luft- 
druck von  l'i\0  mm  eingetreten  ist.  Sturm  nur  von  verhUllnii'smäfsig  kurzer 
Daner.  Dick  von  Schnee;  sehr  hohe  durehelnanderlanfcnde  See. 

Das-eliie  Schiff.  Februar  lOvonNew  York  nach  Hamburg;  Febrnar21 
bei  Lizard.  Am  14.  und  15.  bei  40*  N-ßr,  .50°  W-Lg  etwas  stürmisches  WVtter 
ans  SW  nnd  NW,  sonst  ruliicf.  Ziemlich  starker  Schneefall  und  erhebliche  Kalte 
in  den  aneMikani-ciien  Gewüs^^ern. 

1).  15.  .. /V .^>r//''*,  Kajit.  K  Kariowa,  11.  .\.  L.  .lariuar  31  passirt  f^izard 
auf  dem  Wege  nach  New  York.  Am  3.  Februar,  auf  48,3**  N-Br  und  29,i>''  W-Lw 
serbrioht  in  einem  heftigen  Sturme  aus  SSO  bis  WSW  der  Steuerapparat  nnu 
mufs  desliall'  die  Fortsetzung  der  Rei>e  aufgegeben  werden.  Ii;  den  folgenden 
Tagen  hat  der  Dampfer  eine  Reihe  schwerer  Stürme  durchzumachen,  so  am  4. 
nnd  6.,  an  welchem  Tage  anf  47°  N-Br  nnd  28**  W-Lg  ans  SO  bis  West  ein 
voller  Orkan  weht,  ferner  am  7.,  8.  und  11.,  und  treibt  wahrcMid  dieser  Zeit 
Hteuerlos  vor  Wind  nnd  ."^ei'.  Um  weitere  lieschiidigunfren  dureli  Sturzseen  zu 
vermeiden,  wird  auf  ilem  Scliilb?  (ieifsig  Oel  mit  gut<'m  Ihfolg  gelu-auclit.  Das 
Barometer  Pällt  in  dem  Orkan  vom  i\.  bei  SW  12  auf  705  mm.  Der  Wind  hält 
mit  «ier  Stärke  1»  mul  mehr  3(>  Stunden  an.  Am  auf  4S  N-I'i-  n',<l  23  W  Ii«; 
i.st  ein  Nothsteuerapparat  hergestellt  und  es  wird  der  Versuch  gemacht,  den 
Dampfer  mit  verminderter  Maachinenkrafl  anf  östlichem  Kurse  gehen  zn  lassen. 
Trotz  des  noch  eirnnal,  am  11.  Februar,  wieder  einsetzenden  Unwetters  gelingt 
der  N'ersueii.  nnd  .JWtoi'ia"  erreicht  am  lö.,  nach  Umständen  wohlbehalten,  den 
Hafen  von  l'iyniouth. 

D,  IG.  Jiahaa",  Kapt.  L.  Falko,  H.  A.  L.  Februar  8  von  St.  Thoraas 
nach  IlamiMirg:  Februar  23  im  Kanal  l>:e  IJcis*-  verläuft  bei  veränderlichen 
Winden,  die  verschiedentlich  von  der  Noidseite  »teif  wehen,  im  (Manzen  aber  bei 
ruhigem  Wetter.  Nur  am  19.,  auf  46°  N-Br  nnd  ^'I^g»  steigert  sich  der 
Wind  aus  Sud  zum  schweren  Starme,  so  dafs  das  Schiff  beigelegt  und  Oel  gebrancht 
werden  muf^. 

D.  17.  ^Amhria'^  Kapt.  F.  Burmeister,  11.  A.  L.  .lanuar  \\)  aus  dem 
Kanal  nach  Baltimore,  Ankunft  daselbst  Februar  3.  Unruhiges  Wetter  bei 
verUnd(*rliclien,  al»er  zunu-ist  aus  dem  westliehen  llali)kreise  kommenden  Winden. 
Hoher  Seegang,  am  meisten  aus  NW,   viel  Regeo.    Am  ■  2U.  auf  41"^^  N-Br, 
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55°  W.Lg  sehr  schwerer  Sturm  ans  SO,  SW  und  NW  bis  NNW.  Das  Wetter 
Itegiimt  «jpgon  S  Uhr  morgens;  um  10  Uhr  30  Minuten  springt  der  Wiml  von  i*<> 
naob  öW  (10)  uui;  hohe,  grobe  ^ee^  das  äuUiff  wird  beigelegt.  „Mittags  SW 
10  bis  11,  f&rohterlich  hohe  See,  Himmel  und  Wasser  Alles  Gischt.  Um  3  Uhr 
nachmittags,  als  das  Barometer  l>is  732  mm  gefallen,  fällt  der  Sturm  mit  orkan- 
artiger Röe  aus  NW  ein.  10s  weiit  init  Stärke  11  bis  12  bis  6  Uhr  abends.  Das 
Scltill'  arbeitet  in  der  wiideu  Kreuzäee  überaus  heftig.  Versuchcu,  uiit  beiden 
Maschinen  im  Gange,  es  mit  dem  Kopfe  anf  der  See  in  hdten:  aber  ohne  Erfolg; 
da.s  Schiff  will  nicht  .steuern  und  liegt  immer  dwars  in  der  See.  Gegen  9  Uhr 
abends  Wind  abnehmend;  steuerten  Kurf»." 

Dasselbe  Schiff.  Februar  10  von  Baltimore  nach  ITamburg; 
Febmar  25  bei  Lizard.  „Ambria^  hat  auf  der  Rückreise  zwei  schwere  Siürnie 
zu  bestehen,  den  ersten  nin  13.  tnid  14,  auf  ungefähr  39,5°  N-Br  und  <)4'  WL^ 
aus  SSW  bis  West  1 1,  den  zweiten  am  18.  und  lÜ.  auf  43°  N-Br  und  42°  W-Lg  aus 
SSO,  SW  und  NW  10  bis  11.  Wegen  der  wilden,  darcheinanderlanfenden  See 
mufs  in  beiden  Fällen  Gel  gebraucht  werden.  Während  der  übrigen  Zeit  Wind- 
stärke nicht  ülicr  7.  Vorlierr.schende  Richtung  bis  05  '  W-Lg  nord<totlicb,  bis 
28"  W-Ijg  nurUwustlich,  darauf  südwestlich  und  östlich. 

D.  18.  „Arabta",  Kapt.  Witt,  H.  A.  L.  Jannar  16  vom  Kanal  naeb 
Philadelphia;  Ankunft  daselbst  Februar  1.  Die  Reise  verläuft  unter  hänfigem 
Hturmischen  Wetter,  bei  sehr  veränderlichem  Winde  und  vielem  Regen,  doch  geht 
die  Wind.siärke  meistens  nicht  über  8  bis  0  hinaus.  Sehr  schwere,  plötzlich  ein- 
setzende Stürme  aas  Nord,  denen  Winde  von  nur  mäfsiger  Stärke  vorhergehen, 
üb.  rr:illou  das  SchilT  am  21.  auf  1«^  X  IJr,  27  W-Lg  und  am  23.  auf  IC.  N-IJr, 
3ü^  W-Lg.  Viel  Schnee  und  grolse  Kälte  —  bis  11*  —  unter  der  amerikaniäcbeu 
Kfiste  bei  hartem  Nordwinde. 

D.  19.  ^Australia'^y  Kapt.  Neppersebmidt,  H.  A.  L.  Februar  7  von 
St. Thomas  na«  h  dem  Kanal;  passirl  Lizanl  am  23.  Der  Dampfer  gelangt  mitSüdost- 
und  Nordodtwind  (Passatj  und  schOuem  Wetter  am  13.  nach  32  '  N-Br,  50  W-Lg. 
Die  folgenden  Winde  aus  SW  und  NW  steigern  sich  rersehiedentlich  bis  8,  aber 
kaum  zu  höherer  Stärke,  imr  am  17.  auf  43  N  Im  .  31"  W-Lg  erreicht  der  Wind 
bei  heftigem  Regen  einmal  0  bis  10.  Am  11.  auf  20  N-Br,  54  W-Lg  zeigt  sich 
hohe  Dünung  aus  NW  und  Nord,  in  der  das  SchiÜ'  heftig  stampft  und  arbeitet. 
Im  Ganzen  verläuft  die  Reise  auch  im  Norden  von  92'  N-Br  siemlich  ruhig. 

D.  5.  ('.  Pohle,  N.  I).  L.  Februar  8  von  Soutliain j>ton  nacli 

New  York;  Ankunft  daselbst  Februar  17.  ^Lahn"  macht  die  Reise  gegen  sehr 
widrige  Umstände,  indem  wärend  der  Hälfte  der  Zeit  die  zwischen  SW  und  NW 
schwankenden  Gegenwinde  stürmisch  wehen.  Viel  Regen  und  Schnee  und  oft 
eine  sehr  hohe  See,  besonders  aus  NW.  Am  11.  aüf  4"^,'»^'  N-Br,  2G  W-Lg  stürmt 
es  orkanartig  aus  WNW  mit  sehr  schweren  Hagel-  und  Regenböen.  Der  vor- 
hergehende niedrigste  Barometerstand  ist  mit  781  mm  notirt.  Nachdem  der  Wind 
bis  WSW  gedreht  imd  bis  zur  Stärke  8  abgenommen  hat,  kommt  am  nächsten 
Tage,  dem  12.,  auf  47  N-B,  33  W-Lg  ein  neuer,  noch  schwererer  Sturm  ans 
West  bis  NW  11  bis  12.  Barometer  734  mm.  Wüthende  Hagel-  und  Schueeböen, 
sehr  hohe  See;  das  Schiff  arbeitet  schwer  und  nimmt  fortnithrend  viel  Wasser 
fiber.    Heftiges  I'litzen  im  Süden,  einzelne  schwere  Donnerschlage. 

Dasselbe  Sch  iff.  Fel>ruar2l  von  New  York,  Februar2y  in  Southamp  ton. 
Ruhige  Fahrt  bei  niäfsigen  südlichen  und  südwestlichen  Winden  und  wenig  be- 
wegter See.  Das  Barometer  hält  bis  25*  W-Lg  einen  stetigen,  ziemlich  niedrigen 
St;iii(l  von  754)  bis  755  mm,  beginnt  dann  zustdgen  nnd  erreicht  im  Kanaleingang 
beinahe  7S0  mm. 

D.  20.   y,Valesia",  Kapt.  G.  Schmidt  IL,  H.  A.  L.  Februar  11  von  New 

Orleaus  nach  Hamburg;  Märxö  im  Kanal.  Der  Dampfer  hat  in  der  Florida- 
Strafse  am  13.  Februar  einen  sehr  schweren  Sturm  aus  NW  10  bis  11,  dem  leichterer 
Südwe-stwind  vorhergeht.  Am  nächsten  Tage,  auf  27"  N-Br,  80''  W-Lg,  kommt 
Im  herrschenden  Nebet  cum  Schrecken  der  Besatzung  plötslich  eine  grobe 
Hchwiinniende  Bust-hinsel  in  Sicht,  .'uif  dei-  ungefähr  zehn  4ni  hohe  Bäunichen  stehen. 
Wahrscheinlich  war  dieselbe  bei  <1<mii  -rt-sti  iL'i  ii  Sturine  von  der  Florida  -  Küste 
hprübergetriel>en.  Ein  zweiU'r  Sturm,  SSO  mit  Regen,  tindet  am  16.  auf  30  N-Br, 
7 1  W-Lg  statt.  Die  weitere  Reise  fällt  anfserhalb  der  seitlichen  Orense  dieser 
Wetterb^chreibung. 
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D.  21.  „Pata(/onia'%  KapkA.  Barrel  et,  H.S.  D.G,  Januar  15  von  Teneriffa 
über  Lissabon  (^Januar  18i  nach  dem  Kanal;  Ankunft  J:iniiar  20.  lioichter 
Nordostwind  bis  Lissabon  und  markiger  bis  steifer  Süd\i-eätw'iad  bis  zum  Kanal. 
Schönes  Wetter,  aber  bei  Kap  Finisterre  Btrömender  Regen.  Hohe  Nordwest* 
diknnng  an  der  Küste  TOn  Portugal. 

D.  22.  „Tueuman**,  Kapt  H.  Hansen,  H.S.D.G.  Januar  21  von  TenerilYu 
nach  dem  Kanal;  Ankunft  Januar  20.  Wind  leicht,  nordöstlich  bis  36°  N-Br, 
weitorbin  S\V  Ms  SO,  frisch  bis  steif.  Gutes,  ci.^i  schönes  Wetter,  doch  viel 
Regen  on  der  Küste  von  Portugal.    Hohe  Nordnord\vost<]iiiinni^. 

D.  23.  j^Ramseit^,  Kapt.  W.  Bielenberg,  D.  1>.  G.  K.  Januar  15  von 
Porto  Grande,  St  Vincent,  nach  Harre;  Jannar  25  im  Kanal.  Der  Dampfer 
behält  den  leichten  Passat  und  schönes  Wetter  bis  30"  N-ßr,  hat  in  der  Folge 
den  Wind  bis  42'  N-Hr  nordwestlich,  darauf  östlich  und  .südö.stlich,  auch  fast 
immer  nur  von  mäfsiger  Stärke,  bei  hoheui  Luftdruck.  Seiir  hohe  Dünung  aus 
Weet  und  NW  am  21.  und  23.  xwisehen  36«  und  42*>  N-Br. 

D.  24.  „Guahi/ba'',  Kapt.  P.  Olilerich,  H.  S.  D.  G.  Januar  21  von  Tene- 
riffa nach  Antwerpen;  Januar  27  im  Kanal.  Ruhiges  Wetter,  mäfsige  Winde 
und  beständiger  hoher  Luftdruck,  Der  anfilnglich  herrschende  nordöstliciie  Wind 
endet  in  Sö""  N-Br  in  Stille;  es  folgt  erst  veränderlicher  Wind  an<  >nd  nnd  NW 
und  von  4:>''  N-Br  an  frische  östlulK;  Hriese.  Hohe  Dunung  AUS  NW  bis  NNW 
auf  dem  ganzen  Wege  bis  Kap  Finisterre. 

D.  „Paroffueusu^,  Kapt.  A.  Bhreo,  H.  S.  D.  0.  Januar  31  von 
Lissabon  nach  dem  Kanal;  Ankunft  Februar  2.  Frischer  bis  steifer,  zuletat 
Bt&nnischer  Wind  aus  Sud  bis  SO.    Viel  Regen. 

D.  26.  „Fürst  JJmnarck'^,  Kapt.  A.  Albers,  H.  A.  L.  Januar  i>0  von 
Gibraltar  nach  New  York;  Ankunft  Februar  11.  Die  Reise  verläuft  bis  in 
die  Nähe  der  Azoren,  wo  der  Dampfer  sich  am  1.  Februar  auf  3^  N-Br  und 
25*'  W-Lg  beiladet,  ziemlich  ruhig  bei  abwechselnden  südlichen  und  nordliclien 
Winden.  Hier  beginnt  eine  Reihe  heftiger  Stürme  aus  SW  bis  NW,  am  läng.sten 
und  schwersten  aber  aus  dem  letzteren  Viei  tel  wehend.  Am  2.,  3.  und  4.  steigert 
rtich  die  Windstärke  bis  II,;  furchtl)are  Hagel-  und  RegiMiböen,  ungeheure  hohe 
und  wilde  See  aus  Westen.  Am  5.,  auf  40,0°  N-ßr,  45"  W-Lg,  lallt  das  Barometer, 
nachdem  der  Wind  bis  WSW  snr&ckgegangeu,  beim  Binsetsen  eines  neuen 
schweren  Sturmes  aus  NW  auf  730  mm.  Von  40  W-Lg  an  ist  der  Wind  fast 
unuuterl) rochen  steif  bis  Sturm  aus  Nord  bi.-!  NW  mit  Selmee  (uid  scharfer  Kälte, 
bis  —  13"^,  unter  der  amerikanischen  Küste.  Am  0.  Februar,  auf  40,1  N-ßr  und 
64,4"*  W-Lg,  wird  bei  WNW  8  bis  9  die  Luftwärme  sn  1",  die  Wasserwärme  zu 
12**  beobachtet.  Trotz  der  mächtigen  Maschinenkraft  des  Dampfers  und  obgleich 
seine  Route  auf  der  längsten  Strecke  des  Weges  südlich  von  40'  N-Br  liegt, 
wird  seine  Fahrt  durch  die  .schweren  Hinderni.^se  der  anhaltemlen  Stürme  und 
der  gewaltigen  See  ungemein  verzögert.  Die  Rei.-e  von  (iiliraltar  nach  New- York 
nimmt  inf(ilgedess(>n  I  J  Ta^^e  in  Anspruch,  während  die  folgende  Rückreise  in 
nur  8  Tagen  ausgeführt  wird. 

Dasselbe  Schiff.  Februar  14  von  New  Yorlc  nach  Gibraltar;  Ankunft 
am  22.  Februar.  Mit  Ausnahme  des  18  ,  an  welchem  Tage  auf  o'.V-  N-Br,  35°  W  l^g 
Sturm  aus  SW  auftritt,  nur  mäfsige  Winde  und  schönes,  ruhiges  Wetter.  .,Fürst 
Bismarck*^  schlägt  eine  südliche  Route  ein  und  folgt  nahezu  der  ijoxodrome. 

D.  27.  ^Pairia'^,  Kapt.  H.  Bauer,  H.  A.  L.  Februar  8  vom  Kanal, 
Fjtbruar  20  in  New  York.  Bis  zum  15,  auf  43'*N«Br,  45  W-Lg  fast  uiuinter- 
brochen  sliirmisches  Wetter,  mit  westlichen  und  besonders  nordwestlichen  Winden. 
Regen-,  Hagel-  und  Schneeböen,  grobe  See  aus  West  und  NW.  Der  pchwer^to 
Sturm,  der  ungefähr  drei  Tage  anhält,  linuet  am  10.,  11.  und  12.  Februar  /.\visi  h('n 
48,5  N-Br,  l'.')  W-hg  und  47'^  N-Br,  :;2MV-|.g  statt.  Am  11.  wahreml  des 
Tages  harter  Sturm  au.s  Süd  mit  heftigem  liegeu.  Nachmittags  geht  der  Wind 
auf  NW,  orkanartige  Hagelböen;  nachts  von  11  Uhr  bis  Mittemacht  heftiges 
Blitzen  in  SW,  West  und  NW.  Am  12.  gegen  2  Uhr  nachts  i.st  Nordlicht 
sichtbar.  Voller  Orkan  au.s  West;  um  4  Uhr  nacinnittags  springt  der  Wind  wieder 
nach  NW  um,  ebenso  schwer  wehend.  Abends  Sturm  etwas  haudsumer.  Nach 
dem  15.  ruhigeres  Wetter.   Wind  vorherrschend  nordwestlich. 

D.  2^.  ^rcrniuHbuco'',  Kajd.  II.  Böge,  H.S.D.G.  Januar  29  von  Teni;- 
riffa  nach  dem  Kanal;  Ankunft  daselbst  Februar  3.  Der  Dampfer  irilTt  gleich 
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beim  Auägeheu  stürmUuüe  Winde  aus  äW  uud  NW  mit  heftigen  Gewitterböen, 
niedrigem  Luftdrack  und  einer  wilden,  hohen  See,  die  bis  ^^K>Br  anhalten; 
später  mälsigcre  Winde  aus  NW  und  SO.  Eine  hohe  Dünung  aus  Nord  und  NW, 
die  Tajr  fiir  Tag  vorhamlcn  ist.  zeigt  sich  bereits  im  PaB^atgehiet  auf  19°  X-Br. 

l>.  2\l  „ftto",  Kapt.  W.  Schweer,  U.  Ö.  D.  ü.  Januar  24  von  Teneriffa 
Aber  Lissabon  naeb  Rotterdam.  Januar  90  bei  Onessant  Die  EVtbrt  va>linft 
gttnzlich  mit  leichten  bis  iiiäfsiijcn  ö-tlichen  Winden  und  bei  gutem  Wetter. 

D.  iiO.  ^CobUm'^f  Kapt.  B.  Zurbonsen.  N.  D.  L.  Januar  22  von  Las 
Palmas,  Qran  (7anaria,  nach  Rotterdam;  bei  Onessant  Januar  97.  Ans- 
gonommen  am  24.  uml  2").  zwischen  M'^  uud  42"  N-Br,  an  welchen  Tagen  sBd- 
we.-*tlieher  Witnl  und  Stille  herrscht,  hat  das  Schiflf  wahrend  der  gaoxen  Fahrt 
den  Wind  nordöstlich,  leicht  bis  »tark.    Gutes,  ruhiges  Wetter. 

D.Sl.  ^Wütikind^,  Kapt.  W.  Franke,  N.  D.  L.  Januar  28  von  Las 
Talma-!  riber\'ii;;o  naeli  dem  Kanal;  Februar'^  bei  Lizard.  Vorwicigend  gutes 
Wetter  bei  leichtem  bis  frischem  Winde  aus  tiW,  60,  NW  und  Ost.  Blitzen  bei 
Kap  Finisterre.  Vom  30.  Januar  auf  33^  N-Br  an  tSglich  eine  grobe,  duroh« 
einanderlaufeiiib'  Drimuitr  aus  SW  und  NW  beobachtet. 

1).  :V2.  ^lUhiraiio'^,  Kapt.  .1.  Schreiner,  II.  S.  D.  G.  Januar  von  Tene- 
riffa nach  Diinkirclien;  Fel)ruar  .0  bei  Ouessant.  Mäfsigo  bis  steife  W'iude  aus 
NW  und  SW.  Ziemlich  unrahiged  Wetter,  Böen,  Regenschauer  und  Gewitter. 
Stets  hohe  nordwestliche  Dünung.  Diesdbe  Wird  bereite  am  28.  Jaaoar  im  Passat 
auf  17^  N-Br.  bemerkt. 

D.  38.  „/)rwrf«i**,  Kapt.  0.  Orofs,  N.  D.  L.  Januar  18  Ton  Cienfnegos, 
Cuba,  nach  Valeiicia;  Januar  29  auf  34,;V  N-Br,  20.5  W-Lg.  zum  25.  auf 
N  r>r,  14°  W-Lg  verlauft  die  Reise  ruhig  bei  leichten  östlichen  unti  n«>id- 
westliiheu  Winden.  In  den  folgenden  Tagen  wird  der  NW',  der  anhaltend 
herrschend  bleibt,  kräftiger.  Am  28.  stürmt  es;  „Dresden*^  mufs  vom  Kurse 
sii<lli<  li  aliweichen,  nm  das  Rollen  des  Schiffes  abznschw&chen.  Hohe  Nordnord- 
westdluiuug. 

D.        ytPrinz  J/mtrieh^,  Kapt  O.  CQppers,  N.  D.  L.   Februar  8  von 

<Iibraltar  nach  Southampton;  Februar  II  im  Kanal.  Stürmischer  Wind  aus 
Süd  uud  SW.  Am  11  stei^a>rt  er  sich  im  Eingänge  des  Kanals  bis  tnr  Stärke  10. 
Niedriger  Harometer.staiiii. 

1).  ^Pehfa.s'^,  Kapt.  W.  liäveker,  H.  S.  D.G.  Februar 4  von  Teneriffa 
üluT  r.is-^aliDu  iiacli  K <>  1 1  c nla in  :  Fcbrnai-  10  bei  Oues?ant.  Wind  aiifaiiirlifh 
nordwestlich,  leicht,  bei  schönem  Wetter,  von  34°  N-Br  südlich,  steif  bis  stürmisch, 
mit  trüber  Luft  und  Regenschauem  und  mit  niedrigem  Luftdruck. 

D.  36.  „Corrietite^",  Kapt  N.  Meyer,  H.  S.  D.  G.  Februar  2  von  Bahia 
über  Teneriffa  und  Lissabon  nach  Hamburg;  Februar  10  bei  Oiies.sant.  Hat 
im  Nordostpassatgebiet  schon  von  4°  N-Br  her,  wo  der  Dampfer  sich  am  4.  Februar 
befindet,  fortuahrend  eine  hohe  Dünung  au.s  Nord  bis  NW,  die  durch  den  Wind 
beim  SchiÖ'e  sieh  nicht  erklären  lafst.  soiHicrn  \<)ii  »b  n  sclivveren  Stürmen  der 
hühercu  Breiten  herrührt.  Das  SchiÜ'  arbeitet  zeitweilig  furchtbar  darin.  Nachdem 
Teneriffa,  bis  wohin  der  Passat  anh&lt,  am  13.  verlassen  ist,  herrscht  für  zwei 
Tage  steifer  bis  stürmischer  Nordwestwind;  der  Rest  der  Fahrt  verlauft  l>ei  leichtem 
nördlichen  und  nordöstlichen  Winde.   Der  hohe  Seegiinff  hört  nach  dem  15.  auf. 

D.  iil.  y^/htntie^rath^,  Kapt.  C.  Asthausen,  I>.  O.  A.  L.  Februar  15  von 
(iiinaltar  über  Lissabon  nach  dem  Kanal:  Februar  20  bei  Ouessant.  Leichte 
bis  mäfsige  Winde  aus  Nord  und  (>.-t.  zeitweilig  trülic  und  etwas  Regen,  SOnst 
gutes  Wetter.    Bis  41*  N-Br  am  18.  hohe  Nordwestdünung. 

D.  38.  y,Brgmm\  Kapt  W.  Reimkasten,  N.  D.  L.  Ftobmar  13  von 
(Jiliraltar  auf  der  Reise  von  Genua  nach  Southampton.  Februar  16  im 
Kanal.  Wind  veränderlicli,  am  14.  und  15.  steif  mit  trüber  Luft  und  aidialtendem 
Retren,  sonst  leicht  bei  8ch«>neni  Wetter.    Hohe  Westnordwestdünung. 

1).:!'.».  ../'.^/v/^rw/r,",  Kapt.  II.  Köhler,  II.  S.  D.  G.  Januar  28  von  Rio 
de  .laneiin  üImt  TentMiffa  nach  D  ü  ii  k  ircheti ;  l''il  re.ar  1  s  bei  Oue.«!sant.  Der 
Dampfer  wird  auf  der  Fahrt  nach  Norden  von  dem  schonen  Wetter  des  leichten 
Nordostpassats  gant  vom  Aeqnator  —  am  4.  —  bis  Teneriffa  —  am  IS.  Februar  — - 
bcL'Ieitet.  Auch  auf  dem  weiteren  WcL'e  bleibt  bei  veränderlichen,  meistens 
leichten  Winden  das  Wetter  vorwiegend  ruhig  und  schön.  Am  14.  und  15.  auf 
der  Höhe  der  Strafse  von  Gibraltar  I^llt  jedoch  viel  Regen.  Hobe  Dünung,  in 
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der  das  Schill'  stark  arbeitet,  anfäuglich  auä  ^'ord,  später  aud  N  W,  beginut  achou 
auf  10"  Sfid  and  httlt  auf  dem  nnzen  Wege  bis  tum  Kanal  an. 

D.  40.  f,Ro»arto'^,  Kapt  J.  Göttsche,  H.  S.  D.  O.  Januar  2G \  ou  Mo nt.«- 
vidoo  ülxM-  Teneriffa  naoli  irainbarj^;  Febrnar  21  bei  Oiies^ant.  „Rdsario** 
bat  last  denselben  Reisevcilaut'  wie  „Paranagna'^,  gegen  den  ei  auf  de:  Linie 
wie  bei  Teneriffa  nui  /.wci  Tagereisen  zurÜL-k.-tebty  doch  trilTt  er  aid'  der  letzten 
W (»erstrecke  stärkeren  Wind  und  unruhigeres  Wetter.  Behebtet  die  bebe  Dünung 
vuiu  Aequator  her. 

D.  41.  „Damutadtf^,  Kapt.  F.  Weyer,  N. D. L.  Januar  22  vom  Eiif^liscben 
Kanal  nach  Baltimore;  Ankauft  daselb^st  Februar  'x  Die  Ri'iöe  verläuft  ziemlich 
ruliig  bei  nieistena  rnäfsigem,  vorwiegend  w estlieheni  Winde  Im.-*  zum  L*S.  Jtinuar. 
Am  nächäten  Tuge  und  wieder  am  1.  Fel)ruar  triÖ't  der  Dampfer  mit  den  ia.-*ch 
aufeinander  folgenden  tiefen  Depressionen  zusammen,  welche  die  l'eriüde  des 
schweren  Wetters  einleiteten.  I5i'i  'k'm  ei  sten  Sturme,  aiil  42  N-P»i-  und  47  W-Iig, 
holt  der  Wiud,  von  3  biä  5  zunehmend,  vuu  OSO  nach  iSW  mit  liegeuächauuru. 
Oegen  7  Ubr  abends  wird  der  Wind,  sebr  ecbnell  sunebmend  bei  rasch  fallendem 
P>arometer,  zum  schweren  Sturm  mit  orkanartigen  Böen;  wilde  durcheinauder- 
laufende  See.  Oel  wird  gebraucht,  doch  ohne  bemerkenswerthen  Krfolg.  da  die  See 
recht  von  vorn  ist.  Gegen  10  Uhr  al)ends  Wind  durch  West  nach  NW  10  bis  II; 
nach  4  Ubr  morgens  am  30.  abnehmend  bei  ra^eb  stoigeudem  Baroiueter.  Der 
sweite  Stuim,  in  welchen  „Darmstadl"  am  I.  Februar  auf  MO  N  Ib,  (VJ^MV-Lg 
hinein  geralh,  beginnt  ebenfalls  aus  den  üslliuhea  (^uadruuten,  woher  auch  iu 
diesem  Pklle  nur  wenig  Wind  kommt  Um  6  übr  30  Min.  morgens,  als  der 
Wind  sich  bis  WSW  gedreht  hat,  wird  e-  still.  Heftiges  Gewitter  nut  .sehr 
Starkem  Begeu  anhaltend  bis  7  Uhr  30  Min.  Dann  von  8  Uhr  an  schnell  an 
Stirke  sunebmend  bi.s  10  und  nach  rechte  drehend,  um  9  Uhr  45  Min.  aul  West, 
um  10  übr  30  Min.  auf  WNW  un-l  ^r,.^,.„  Mitlag  auf  NNW.  Zu  dieser  Zeit 
weht  es  orkanartig.  Jm  Laufe  des  Nac  hmittags  und  Abends  nimmt  der  Wind 
langsam  ab.  An  den  noch  folgenden  Tagen  herrscht  leichter  Wiud,  aber 
yiel  Nebel. 

Dasscllje  Schiff  Februar  9  von  Baltimore  nach  Urem erlia  veu;  er- 
reicht den  Kanal  am  20.  Februar.  Der  Wind  ist  während  der  Beide  fast  uu- 
unterbrocben  westlich;  er  kommt  Terscbledentliob  auf  die  Stitrke  8,  geht 
aber  selten  darüber  hinaus  und  wird  dem  Sehifle  nicht  nnb<M[Ui  iii.  Nur  am 
H>.  P'ebruar,  als  der  Wind  auf  44"  N-!Jr  und  3.")  W-Lg  so  tiotillicli  ahs  NW  holt 
und  eine  sehr  schwere  See  aus  der  Windrichtung  sich  eiusielk,  ist  der  Dampfer, 
der  fortwtthrend  hohe  Wasserberge  an  Bord  schöpft,  genöthigt,  sfidwttrts  swei 
Striche  aus  dem  Kurte  zu  hsiteii.  Starke  Killte  und  heftiger  Schoeefall  unter 
der  amerikauischeu  Küste. 

D  42.  ^^ffttm*',  Kapt.  Tb.  Hildebrandt,  H.  A.  L.  Febraar  18  tob 
Genna  nach  II  am  bürg:  Fel)ruar  17  bei  Gibraltar,  Februar  20  bei  Ouessant 
flaue  Winde  mit  guiem  Wetter,  erst  aus  NO,  .spiiter  au»  SO. 

D.  43.  y^Kuniff^,  Kapt.  L.  Doherr,  D.  O.  A,  L.  Kel>ruar  14  vuu  Neapel 
fiber  Lissabon  nach  Hamburg;  Februar  18  bei  Gibraltar,  Februar  19  in 
Lissabon.    Die  kurze  Fahrt  nird  bei  scliünem,  fast  wirid<tillem  Wetter  gemacht. 

D.  44.  y^SuUtgart'^f  Kaut.  bl.  Werner,  N.  D.  L.  Januar  18  von  Cadiz 
nach  Bremerbaven;  Januar  20  bei  Ouessant  MAbiger  bis  steifer  SW-Wind, 
Staubregen,  lange  DQnung  aus  WN  W. 

Dasselbe  Schiff.  Januar  20  vom  Kanal  nach  New  York;  Ankunft 
daselbst  Februar  7.  Iiis  zum  29.  Januar  geht  die  Fahrt  bei  mafsiger  Südsüdo^tbrit»«« 
und  ruhigem  Wetter  vor  sich;  dann  gerfttb  das  Schiff  in  das  Unwetter,  welches 
in  zwei  sehr  schweren  Stürmen,  der  erste  am  '^0.  und  31.  Januar  auf  4ß'  N-Hr 
und  36,6"  W-Lg,  der  zweite  am  1.  uitd  2.  Februar  auf  44°  N-Br  uud  45  W-Lg, 
über  dasselbe  hinweggehen.  Der  erste  beginnt  in  der  Nacht  zum  30.  'Januar 
aus  SSW  mit  Regen;  um  8  Uhr  morgens  geht  der  Wind  nach  Gewitter  mit 
heftigem  Rt'gen  nach  SW  und  im  Laufe  de.^  Vormittags  weiter  nach  W»!.st  und 
WNW  10.  Niedrigster  13arometer.stand  7ir)jnm.  Von  l  Uhr  nachmittags  an 
Toller  Orkan  aus  WNW,  lurchtbare  Böen.  Das  Schilf  treibt  steuerlo.-*.  Die  ge- 
wallige See  lichtet  grolVcii  ."^i-liaden  an,  da-  l!<)ot  No.  1  gelit  ülier  HiTd,  die 
Seitenfeuster  des  iJauptdecks  werden  aus  den  Kähmen  gedrückt,  indem  der 
Wind  nach  NW  holt,  wiitbet  der  Orkan  mit  unverminderter  Kraft  fast  die  ganze 

Abb.  «.  Bftg.  de,  18m.  Britoft  L  '  j 
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Nacht  hindurch;  da^  ScliifT,  da^  uaoli  Mö|u:Ucl»keit  auf  dem  Winde  gfLalten  winJ 
ail»(Mt('t  M'h\v(M-  in  den  hohen  WeHenher^'en.  Kr.st  nachmittags  am  Ül.  l*eL'irn!! 
der  iSiuim  ra.-cher  ubzunebmen.  doch  treten  nuch  am  l  Felniiar  liefiige  Sthiie»'- 
und  Hagelböen  auf.  Der  zweite  Sturm,  der  dem  hosproehenen  auf  dem  Fufae 
folgt,  ist  von  einer  el\\;is  wcnijrr  hingen  nauev.  >te)gert  eich  alier  anch  '.si<'iir-r 
aud  NW  zur  volleu  ürkausiarke  12.  Die  eräte  JiäUte  des  äturmuä  verläuft  au 
Abend  des  1.  Februar  tnlt  efnem  Recbtsdrehen  des  Windes  von  ONO  dorcfa  OSO 
bis  SSO,  wobei  dertiellie  unter  anhaltendem  Si  lmee-  und  i^püterem  R<*genfall  rascli 
bis  7.nr  Stiirke  10  11  zunimmt.  Um  II  I  hr  wird  es  flauer  und  der  WinJ 
holt  westlicher;  Gewitter.  Uiu  3  Uhr  morgena  am  2.  Februar  springt  der 
Wind,  nachdem  er  sich  bis  dahin  meistens  in  SW  gehalten  hat,  unter  hefUgon 
Uegen  nach  NW,  aus  dieser  Richtung  wieder  als  voller  Orkan  einsetzend.  D« 
Bai  ometer,  da«  nach  dem  er.-^ten  Stuime  bi.-^  Tor),5  mm  gestiegen,  erreidit  vor  dem 
Ilureinljrechen  des  zweiten  ( »rkan.-*  wieder  einen  Stand  von  711mm.  Anhaltender 
schwerer  Sturm  ans  NW  mit  furchtliaren  Ijoen  und  .><'hr  wilder  See  bis  zum 
Nachmittage;  r-i>Uter  Wind  al'nehmend.  Bei  kaltem  lauhen  Wetter  bleiben  stci't.* 
Winde  aus  NW,  Nord  uud  NU  biä  zum  Ende  der  Heise  herrächeud,  ohue  daTs 
jedoch  wieder  wm  Sturme  kommt. 

Das.'elbe  Schiff.  Februiu-  11  von  New  York  nach  BremerhaveD; 
Februar  22  bei  Hishc»))  Hnck  Die  Heise  vi-iliiiift  bis  7um  20.  mit  tJteifeti  ver- 
änderlichen westlichen  Windeu,  die  am  14.,  lö.  und  H).  zur  Sturme^slärke  an- 
wachsen. Ranhes,  nnrohigee  Wetter,  Schnee-,  Hagel-  und  Regenschauer,  fast 
innner  grober  Seegang  aus  NW,  Da  dem  Schiffe  die  (Ictreideladung  ülterfTflit 
nnd  es  Si'lilagseit(?  nach  Backbord  bekomtnl,  muft?  es  o'i  vor  iKr  S«'e  ge}iah»'ii 
werden.  An  den  letzten  Tagen  der  Heise  ist  das  Wetter  gut,  wenn  auch  trni*o, 
bei  leichtem  Südostwinde. 

D.  45.  ^lüihiir,  Knpt.  J.  Bruhn,  II.  S.  |).  (J.  Ft'bruai- H  von  Bahia  filier 
Teuoriii'a,  Februar  DJ,  nach  Lissabon,  Februar  22.  Von  2^  N-Br  uach 
Teneriffa  frischer  bis  steifer  Nordosipassat,  weiter  bis  Lissabon  Wind  fiisch  an« 
NW.    Gutes  Wetter.    Uelu^r  aiiffalligen  Seegang  wird  nichus  gemeldet. 

D.  47.  ^Friedrich  der  Große",  K;ij)t.  M.  Kiihel,  N.  D.I..  Februar  f. 
au.s  dem  Kanal,  Februar  lö  in  New  York.  Die  Keise  verläuft  unter  rasch 
aufeinander  folgenden  weltlichen  Stürmen,  die  bis  30^  W<Lg  ans  SW,  weiter  naeb 
Westen  auf  der  Houti'  aber  voiwiegend  aus  NW  konunen,  mit  srliweren  ReL'on-. 
Schnee-  und  Hagelboen  und  einem  fortwährenden  hohen  Seegaiiir.  Durch  li*' 
widrigen  Umstände  wird  die  Falirt  sehr  erschwert  und  verzögert.  Jn  dem  orkait- 
artigen  Sturm  aus  WSW  bis  NW,  der  am  11.  und  12.  Februar  aof  40*  N-Br 
uud  38°  W-Lg  wuthet  und  der  s*  lilimnistc  der  Heise  i^t,  kommt  das  <;ri  f-e 
Schill',  dat<  bei  günstigen  Verhältnisbcn  lü  Knoten  macht,  auf  4  Kuolen  Fakri 
und  legt  in  48  Stunden  nur  240  Sm  znrfiok. 

D.  48  „AW<//h/",  Kapt.  F.  v.  Trümbach,  N.  D.  L.  Januar  24  vom 
Kanal  nach  riiiladeli>Iiia.  .\nkuiift  d;ist'l!ist  Fei  ruar  (j.  Nach  fünf  bis  Sf<!i> 
guteu  Tagen  mit  veräuderlichen,  vorwiegend  südöstlichen  und  südlichen  Wiuiieu 
von  mafsiger  Stftrke  und  mit  ruhigem  Wetter  kommt  „Roland*  wie  verschiedene 
bereits  erwähnte  Schiffe  gegen  Ende  Januar  anf  44®  N  Br  und  41*"  W-Lg  in  den 
Bereich  der  beiden  rasch  aufeinander  folgenden  Hchwinii  Siürnie,  mit  welcbMi 
die  ^chlimnlste  Schlechtw«'tler|)eriode  des  Winters  einsetzte.  ^Am  29.  Januar 
nachmittags  zunehmender  Wind  aus  SO  bis  SSO,  bezogene  Luft,  einzelne  Regen- 
l  iiitMi.  gi-ober  Seegang  wud  ziemlich  hohe  durcheitianderlaiifende  Dünung.  In  der 
ersten  Uällte  der  Nacht  dreht  sich  der  W  iud,  zur  Stärke  11  zuneUucud,  dnreb 
Sfid  naoh  SW;  bedeckt,  häufige  orkanartige  Böen,  hohe  wilde  See.  Odmmchea 
Oel  zur  Beruhigung.  Bald  nach  Mitternacht  läuft  der  Wind  bei  einem  Barometer- 
stand von  720  mm  von  SW  nach  West  und  gejien  2  Uhr  weiter  nach  NW.  Voller 
Orkan,  gewaltig  hohe  See;  wegen  Gi.scht  und  Wa.sserätaub  ist  nichts  zu  sehen. 
Stenern  mit  langsamgehender  Maschine  so  gnt  wie  mtfglich  gegen  Wind  und  See. 
Das  Schiff  arliettet  furchtbar  und  nimmt  beständig  schwere  Sturzseen  ü!>rr, 
welche  vielen  Schaden  anrichten.  Iiis  10  l'lu-  vormittags  weht  der  Orkan,  zu- 
letzt aus  NNW,  mit  gleicher  Starke,  dann  nehmen  Wind  und  See  etwas  ab. 
doch  treten  nachmittags  noch  .sehr  heftige  Böen  auf,  und  das  Schiff  nimmt  noeb 
schwere  Sturzseen  über.  (Jelirauchtcn  viel  Oel  zur  Beruhigung  der  See.  (Jegcn 
6  Uhr  legten  das  Schiff  wieder  auf  den  Kurs.**    Nachts  zum  31.  Wind  abüaueod 
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bU  zur  Starke  0,  Falle»  des  l>aronictenj  vor  dem  Umlauieii  uacb  NW  uiu 
2*^  20'"a  36iniu  in  10  Standen  20  Hinoten,  Steigen  nach  dem  Umlaufen  30  mm 
in  0  Stunden  10  Miinitfn.  lici  dem  zweiten  Sluniie,  der  am  1.  Fciniiar  nuf 
42'  N  liv,  ÖO"  W-iig  den  Dampfer  „Holaiui"  überfällt,  geht  das  Barouielur  wieder 
auf  719  mm  herunter,  doch  ist  er  nicht  so  schwer  und  von  kürzerer  Daoer  wie 
der  erste.  Er  beginnt  wieder  im  siido.stlicben  Viertel  und  drelii  r-ieh  rasch  durdi 
i^üd  und  Wcät  Ins  Nord.  Xonllielie  und  nordwcdtUcbo  Winde  mit  äcbnee  und 
Kälte  bleiben  bid  zum  i>eia\vare  iiernscliend. 

D.  49.  „Gera",  Kapt.  W.  Meil'sel,  N.  I).  I.  .Iiuniar  von  New  York 
nach  I5reineidi:iveii;  .Januar  '23  im  Kanal.  Sl''ti'i:e  l'ri.^ciie  Winde  aiH  den  W(>.--t- 
liclieu  Quadranten,  im  Uauzeii  ziemlich  gutes  Wetter,  ducb  am  lä.  bi^  IG.  auf 
40*  N-Br,  60"  W-Lg  und  wieder  vom  20.  «um  21.  anf  47^°  N-Br,  21'*  W-Lg 
schwerer  Sturm,  der  au8  Süd  bezw.  SW  lieginut  un  i  in  .NW  bezw.  Nord  endet. 
Beim  ersten  Slurm  wird  das  Sehifl",  ald  der  Wind  auf  NW  pe^ranj^en,  vor  Wind 
und  See  siidwärLs  aus  dem  Kur^e  gehalten,  um  den  A'i.-tand  \<>tn  Sturtneenlrum 
zu  verirro,-~ei  n.  Beim  «weiten  läfst  Kapitän  .Meifsel,  aLs  der  W  !,arli  \\  N  W 
«jeliuli  i^t,  das  Barometer  aber  nooli  immer  lallt  uinl  der  Wind,  recht-  tlrelieiid. 
uücb  mehr  zunimmt,  um  7  Uiir  abends  das  Schill'  auf  nordwcatlichem  Kui\äe  bei- 
legen, um  das  in  ONO  verrnnthete  Sturinoentrum,  dem  er  sich  zu  nähern  scheint, 
abzielien  /u  las.-en.  Um  S  Uhr  bolt  der  Wind  von  NW  auf  Nord.  Da  er  aus 
dieser  Richtung  bleil»t  und,  zum  Zeichen  sehneliiMcM-  Entfernung  des  Sturme.--,  das 
Barometer  rascher  zu  steigen  beginnt,  wird  um  'J  Uhr  morgens  der  Kurs  wieder 
aufgenommen.  Vor  dem  finglisohen  Kanal  leichter  Nordostwind  und  scbdnes 
Wetter. 

Dasselbe  Schiff.  Februar  2  vom  Kanal  nach  NevvYurk;  Ankunft  da* 
selbst  Febrnar  15.    In  dem  ersten  Theile  Verläuft  die  Fahrt  ziemlich  ruhig 

Itei  nicht  nix  rmiif-iLT  .starken  Winden  aus  Ost,  S<>  und  SW;  von  JiO  W- [jg  au, 
welchen  Meridian  „Gera"*  am  über.sehreitet,  heir.-chen  jedoch  fast  ununter- 
brochen Sturme,  die  am  meisten  aus  West  und  NW  kommen  und  oftmals  die 
Stärke  10  übersteigen.  Die  härtesten  Winde  treten  auf  am  6.  und  7,  10.  und 
11  und  am  IH.  und  11.  Februar.  Schnee  und  kaltes  Wetter  westlieli  von 
50 '  W-Lg.  Durch  den  fortwäbreudeu  Sturm  und  die  See  von  vorn  wird  das 
Schiff  oftmals  zu  einer  starken  Verminderung  der  Fahrtgeschwindii^it  oder  zum 
Heiliegen  gendthigt  und  erleidet  infolgedessen  eine  erbebliche  Verlängerung 
seiner  Keise. 

D.  50.   „TW«*",  Kapt.  M.  von  der  Decken,  N.  D.  L.  Februar  8  von 

rernambuco  über  Las  Palmas,  Gran  Canaria,  und  Lei \. »es  n.u  h  I.'otter* 
dam;  Februar  27  bei  Om-s-aut.  Nordostpassat  von  der  Liide  bis  zu  den  Cana- 
rischeu  Inseln,  spater  nordwestliche  Winde  bis  Leixoes  und  nordöstliche  bis 
zum  Kanal.  Ununterbrochen  schönes  Wetter.  Nordwestliche  DQnung  im  Passat 
nur  leicht,  stärker  nördlich  von  30°  N-Br. 

1).  bü.  f^yViliehad',  Kapt.  K  liaetz,  N.  1).  L.  Januar  14  von  Baltimore 
nach  Bremerharon;  Januar  26  bei  Biehop  Rock.  Heftiger  Sturm  aus  WNW 
vom  19.  zum  20.  auf  42'' N-Br,  44°  W-Lg  und  ein  leichterer  aus  SO  vom  22.  zum 
2:^.  Januar  auf  47"  N-Br,  26"  W-Lg;  im  üebrigeu  niäfsige  Winde  und  gutes 
Weller. 

Dasselbe  8chiff.    Februar  6  vom  Kanal  nach  Baltimore;  Ankunft 

bei  Kap  Henry  Fi-luiiar  20.  Mis  zuui  15.,  an  welchem  Tage;  fxr  W-Lg  errei<-ht 
wird,  eine  stürudsche  Fahrt.  Der  Wind  kommt  dabei  bis  27°  W-Lg  beständig 
aus  Sud  und  SW,  weiterhin  vorwiegend  aus  NW.  Am  6.,  7,  8.,  10.,  11.,  12., 
Kl,  14.  und  1").  Windstarke  8  und  mehr.  Da.s  schwerste  Unwetter  herrscht  am 
10.,  11.  und  iL'.  Februar  bei  Sturm  aus  SW  bis  WNW.  der  am  11.  und  12.  für 
laiiger(!  Zeit  mit  der  Stärke  11  bi.i  12  wülliet.  Laug  aiihaltontle  rasende  llagel- 
nml  Schneeboen,  Blitzen,  Elmsfeuer,  äufscrst  hohe,  wilde  See.  l>a>  Schilf,  dessen 
Fahrt  sehr  vermiuderl  i-f,  macht  in  Stunden  nur  2t>4Sm.  .Jenseits  .'lO  W-Lg 
ist  da.s  Wetter  auch  winterlich  rauh,  doch  erreicht  der  veränderliche  Wind  selten 
eine  Stärke  fiber  5. 

I).  5C.  „f%o«MCTa«,  KapL  IL  Leithäu.^er.  II.  A.  L.  F(  bruar  15  vom 
Kanal,  Fei>ruar  25  in  New  York.  Zwisehcn  Süd,  SW  und  NW  häufig  wech- 
selnde steife  Winde  mit  Regen  und  abwechselndem  trockenen  Wetter.  Am  16. 
und  19.  schwerer  Sturm  (10),  am  16.  auf  Ö0*>  N-Br,  16*>  W-Lg  aus  SW,  am  19. 
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auf  46°  N-Br,  37''  W-Lg  aus  NNW  und  Nord.  Vielfach  grobe  See  aoe  West 
und  NW. 

D.  58.    r>8adUl*,  Kapt.  J.  Mirow,  N.  D.  L.  Februar  16  yoiii  Kaoal, 

Fc])riiar  24  in  New  York.  Wecliticlnde,  fast  immer  westliche  Winde  ond  ver- 
ändeiliclin-',  l)ald  rof^nfrieche:*,  bald  trocknes,  im  Ganzen  alicr  rnliitrcs  Wetter. 
Vom  18.  zum  lü.  Februar  auf  47''  N-ßr,  M°  W-Lg  Unterbrechuug  durch  Sturm, 
der  aus  SO  bis  zur  Stärke  10  zunimmt,  dann  abflaut  und  nach  mehreren  Standen 
nach  NW  niiis|. ringt,  aus  \veloli<'i'  Riclitun«^  er  wieder  bis  zur  Stärki'  10  anwachst 
Dauer  des  iSluriuut}  24  Stunden;  niedi'igdter  BarometersUuU  aui  VJ.  um  Ö  L'hr 
morgens  732,5  mm. 

D.  ^Bengalia^,  Kapt  C.  Dempwolff,  II.  A.  L.  Januar  31  Tom 
Kanal  nacli  Baltimore;  Ankunft  bei  Kap  Henry  Februar  18.  Die  Rei^^e  wird 
tiühr  erschwert  durch  heftige,  auhaltende  Gegeuätürme,  die  sich  fast  Tag  für  Tag 
wiederholen  und  eine  sehr  hohe  See  erregen.  An  einer  Reihe  von  Tagen  steigert 
■^ich  die  Windstärke  auf  10  (schwerer  Starm),  ßo  am  6.  aus  WSW,  am  7.  aus 
WNW,  am  10.  aus  ÖW  und  WNW,  am  11.  au.s  WNW  und  am  14.  ans  WSW. 
Der  letztere  Sturm  welit  zeitweilig  als  voller  Orkan.  Auf  deit  liU  liangeugradeo 
von  27"  bis  47"  W-Lg,  wo  das  Wetter  am  stürmlBchsten  ist,  bringt  der  Dampfer 
volle  0  Tar;o  zu;  am  (\  nnd  7.  Fc))ruar  und  vom  Mittage  des  10.  bis  com  Mittage 
deü  12.  ist  die  Fahrt  gäuzlich  aufgehoben. 

D.  60.  jfAUemannia^,  Kapt.  F.  Biermann,  H.  A.  L.  Janaar  4  von  Havre 
nach  St.  Thoma.s;  Ankunft  daselbst  Januar  21.  Zu  Anfang  des  hier  betrachteten 
Zeitraums  hat  der  Dauij^fer  bon  iis  ^0^  N-Iir  .'^ridwärt.s  fdjeröchritten  und  erreicht 
bald  daiauf  das  Nordostpassatgebiet,  wo  er  leichte  Winde  und  schönes  Wetter 
antrifft 

D.  Gl.  ^Cintra'^,  Kapt.  J.  Posohmann,  II.  S.  D.  G.  Januar  27  von  Lissabon 
über  Teneriffa  nach  Pernaml>uco.  Nacli  leichten  h\t^  miil-iLMMi  Winden  ans 
SO  und  SW  tritt  nm  29  Januar  zwischen  Madeira  und  den  ('auariächen  Ingeln 
stfirmisches  Wetter  aus  SW  ein.  Heftige  Regenböen,  Blitsen  ringsum,  hohe 
wilde  See,  das  Schiff  schlingert  heftig  und  das  Deck  ist  beständig  mit  Wasser 
gef&Ut.  Nachmittags  bricht  die  Huderkette  Auf  der  Weiterfahrt  von  Teneriffa 
am  30.  hält  der  westliche,  jetzt  aber  mäfsige  Wind  noch  bis  23"  N-Br  m,  dann 
folgt  der  Nordo.stpa.*sat  mit  .schönem  Wetter. 

I).  (')2.  „Elisabeth  Riikmers'*,  Ka]>l.  A.  Könemaun,  N.  D.  L  Januar  2t) 
vom  Kanal  uach  Baltimore;  Februar  19  bei  Kap  Henry.  Bis  zum  I.Februar 
vollzieht  sich  die  Reise  unter  |ttnstigen  Umständen  l>ei  mäurigem  Ostlieben  Winde, 
ruhiger  See  und  schönem  Wetter.  Nachdem  am  Ende  des  genannten  Tages 
48'  N  r.r  und  20"  W-Lg  erreicht  worden  ist.  tieräth  <Ia-  ScliilV  aluT  in  da.*  aus- 
gedehnte öturmfeld,  welches  um  diese  Zeit  die  miltleren  iireiien  des  Nord- 
aÜanUsehen  Ozeans  einnimmt,  und  bat  nun  voUe  16  Tage  hindurdi,  bia  snm 
17.  Februar,  fort u iilirrnd  mit  schwerem  Unwetter  zu  künipfen,  ehe  es  zwei  Tage 
später  unter  günstigeren  Umständen  seine  Reise  vollenden  kann.  Ueber  die 
heftigsten  Sturme,  welche  „Elisabeth  Rickmers*  durchzumachen  hat,  meldet  da:> 
Journal:  „Februar  2  auf  48"  N-Br,  28*  W-Lg  seit  8''  a  schnell  zunehnirnder 
Sturm  ans  SO  (4  bis  11)  lti.s  zur  oikanartigon  Starke.  Himmel  Itedckt  und  Luft 
sehr  diesig,  auhaltender  Regeu^  stark  fallendes  Barometer.  Gegen  G*'  p  geht  der 
Wind  auf  Süd,  nachdem  er  vorher  etwas  abgeflaut,  wächst  gegen  Mittei-nacbt 
aber  wieder  bis  U)  an.  Bei  der  hohen,  wilden  See  brauchten  Oel.  Februar  o 
nm  f)'' a  L'eht  der  Wind  bei  712,')  mm  niedrigstem  Stand  auf  SW  11  bis  12: 
voller  Orkan,  bei  wenig  steigendem  Barometer  allmählich  etwas  leichter  werdend, 
aber  immer  noch  mit  orkanartigen  Böen  wehend.  Das  SohifT  liegt  den  ganien 
Tag  beigedrelit  Gegen  0''  j)  läf-t  der  Wind  etwas  nach,  worauf  er  nafli  einem 
woikenbruchartigen  Regenschauer  auf  West  geht  und  aus  dieser  Richtung  wieder 
orkanartig  zu  wehen  anlangt.  Noch  bis  S**  a  am  4.  schwerer  Sturm  aus  Weet 
mit  sehr  heftigen  Hegen-  und  Hagelböen  und  einer  gewaltigen  schweren  See.** 
Nacluicni  OS  am  r>.  Fel'ruar  etwa-;  handsaniero?,  wenn  auch  immer  noch  sehr 
windiges  Wetter  mit  hoher  See  gewesen,  iu  der  das  Schiff  nur  wenig  Fahrt  ge- 
winnen kann,  setzt  am  6.,  indem  der  Wind  von  NW  sich  nach  West  zurück* 
dreht,  auf  45°  N-Br  und  38"  W-Lg  von  Neuem  ein  sehr  schwerer  Sturm  ein,  der 
volle  drei  Tage  anhält.  Vom  Mittag  des  G.  bis  zum  Mittag  des  7.  weht  es 
orkanartig  mit  wGihenden  Uagel-  und  Hegenböen  und  gewaltig  schwerer  See. 
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Nach  8**  p  nimmt  der  Wind  etww  ab,  steigert  sich  aber  am  nächsten  Vormittage, 
als  er  auf  NW  geht,  von  Neuem  zum  vollen  Orkan  (II  Ins  12).    Das  Schiff  liegt 

wHhrt'nd  der  ganzen  Zeit  beigedreht.  Naih  iiiclireron  etwas  ruhigeren  Tagen  mit 
Windstärken  nicht  über  8,  die  aber  vom  11.  bid  12.  auf  42°  N-Br,  50"  W-Lg 
noch  wieder  für  16  Stunden  dorch  einen  das  Schiff  zum  Beilegen  bringenden 
Sturm  WNW  0  bis  10  unterbrochon  werden,  lieirinnt  in  der  Nacht  vom  13.  zum 
14.  Februai-  auf  41°  N-Br,  57°  VV-Lg  ein  neues  Unwetter.  Nachdem  der  Wind 
ans  Sfid  bei  schnell  fallendem  Barometer  in  8  Standen  von  &  bis  11  sngenommen, 
dreht  er  sich,  bis  9  aimchmend,  am  \i.  um  C  a  auf  8W  und  bei  wolkenbruch- 
artigem  Reijen  zwei  Stuiuim  später  auf  WSW.  Aus  dicspr  Kichtune  würhst  er 
wieder  zum  Urkau  uii,  mit  gewaltigen  Hagel-  und  Regenlioeu  und  sehr  h«»her  und 
wilder  See.  Erst  g4^;en  4**  a  am  15.  Februar  hat  sich  der  nach  NW  gedrehte  Wind 
und  die'Si'o  soweit  «remilfsiL'f ,  da''-  diM-  Daiiipfcr,  der  abermals  für  24  Stunden 
zum  Jieiliegen  gezwungen  gewe.sen,  seinen  Kurs  wieder  aufnehmen  kann.  Der 
letzte  Stnrm  ans  SO  durch  8W  bis  NW,  der  am  17.  auf  40**  N-llr,  64«  W-Lg 
stattfindet,  ist  nur  von  kurzer  Dauer  und  bringt,  nachdem  er  am  SO  bis  Stärke  11 
anirewachsei),  aus  den  westliohen  Strichen  nur  wenig  Wind.  Die  Keise  der 
^l\;ii.<al)etli  Hickmerh'"  war  eine  sehr  schwere. 

D.  63.  Pennsylvania'*,  Kapt.  II.  Splicdt,  II.  A.  L.  Februar  21  Tom 
Kanal,  Miirz  H  in  New  York.  Die  Reise  verläuft  bei  veränderlichen,  vor- 
wiegend westlichen  Winden  und  ruhigem  Wetter  ohne  Sturm  von  Uedeutung. 

D.  6&.  y^Syria'*,  Kapt.  Schönfeldt,  B.  A.  L  Januar  6  von  Havre  nach  St. 
Thomas;  Ankunft  da^eli'St  .binnar  22.  Der  Dampfer  hat  am  15.,  beim  Begion 
der  untersuchton  Wetterpcriodo,  ;U"  N-Br  in  32'  W-Lg  erreicht  und  legt  den 
lltiüt  des  Weges  bei  leiciit«  n,  vorhi'rrscheud  nordö.stlichen  Winden  tind  i-choiiem 
Wetter  zurück. 

D.  Gß.  „/A'/iW/a",  Kapt.  K.  <;  ronemcver,  II.  A.  Ij.  Jannai-  2')  vciui 
Kanal  nach  Su  Thomas;  Ankunft  Februar  7.  Der  Dampfer  verlär»t  den  Kanal 
bei  Nordweststnrm  und  hat  am  folgenden  Tage  auf  47®  N-Br,  IV  W-Lg  Sturm 
aus  SO,  dem  aber  keine  heftigen  westlichen  Winde  folgen.  Auf  seiner  sridlithcn 
Route  bleibt  er  von  dem  in  höheren  Breiten  bald  eintretenden  Unweiter 
verschont.  Der  sehr  veränderliclie,  aber  vorwiegend  noitiwestliehe  Wind  geht 
nicht  über  die  Stärke  7  hinaus.  Am  2.  Februar  setzt  auf  27°  N-Br,  47*  W-Lg 
mäfiMger  Nordostpassat  ein,  der  „Ilelvetia"  bis  ans  Ziel  lieijloitet. 

D.  CT.  „Ven^a^t  Kapt.  0.  Schülke,  Ii.  A.  L.  Januar  lö  von  llavre 
nach  St.  Thomas;  Ankunft  Februar  3.  Besehwerliohe  Fahrt  gegen  anhaltende 
nnii  rasch  sieh  wiederholende  Stürme  aus  SW  I)is  WNW  mit  Regen-  und  Ilagel- 
böen und  gegen  hohe  See  bis  zum  25.  auf  3(>°  N-Br  und  30**  W-Lg.  Später 
mäfsiger  nordöstlicher  Wind  und  schönes  Wetter. 

D.  GS.  jjHiapania'^f  Ka|)t.  Schaarschmidt,  H.  A.  L.  Januar  28  vom 
Kanal  nach  New  Orlean.H;  Ankunft  daselb.st  Februar  21.  Der  Dampfer  ge- 
langt mit  frischem  nordöstlichen  Winde  bei  schönem  Wetter  bis  43"  N-Br  und 
20*  W-Lg.  Hier  tritt  er  am  31.  Januar  in  das  Stiirmfeld  ein,  das  er  aoeh  nicht 
flior  wieder  verläfst,  als  bis  er  am  W  Feltrnar  .'50"  N-Br  in  40"  W-Lg  iiber- 
schnticn  hat.  Während  dieser  Zeil  herr^uht,  mit  kurzen  Pausen  des  AbÜauens, 
Tag  lur  Tag  schwerer  Sturm  ans  West  bis  NW  mit  Hagel,  Regen  und  Gewitter 
und  einer  wilden,  oft  unregclmäfsigen  See.  Am  2.,  3.,  4.  und  .'>.  weht  e.s  orkan- 
artig. .\nf  dem  weiteit'i;  Wege  herr-:elien  verämlerliclie  Winde  von  milfsiger 
Stttrke  bei  meistens  schönem  Wetter.  Am  17.  Februar  passirt  „llispania**  Abaco 
mid  am  nftchstcn  Tage  die  Benini-Enge  der  Florida-Strafse. 

D.  69.  „rArts^"u/iia",  Kapt.  von  Schroetter,  M  A.  l,.  Janr-ar  4  vom 
Kanal,  Januar  VJ  in  St.  Thomas.  „(Jhristiania^  ist  am  15.  Januar  bereits  in 
das  Nordostpassatgebiet  eingetreten,  wo  mafsige  bis  frische  Briese  und  schOnes 
Wetter  bis  St  Thomas  herrschend  bloilien. 

D.  70.  y^ltdparira** ,  Kapt.  h.  Buuck,  II  S.  D.  (J.  Februar  5  vom  Kanal 
nach  Lissabon;  Ankunft  daselbst  F(!i)ruar  10.  Der  Diimpler  trilTt  gleich  am  Aus- 
gange des  Kanals  südwestlichen  Sturm,  der,  zwischen  SW  und  Süd  schwankend 
und  fortwährend  von  Ib'i^en  begleitet,  fast  ununterbrochen  bi-  Lis-aluni  anliillt. 
Am  6.  und  H.  steigert  sich  der  Stinm  zu  Zeiten  bis  zur  Stärke  10.  „itaparica'^ 
treibt  am  7.  und  8.  fast  24  Stunden  in  Sicht  von  Leixoes  und  geht  mehrmals 
dicht  vor  die  HafenmOndung,  findet  aber,  dafs  das  Kintaufen  der  schweren,  wild 
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(lurcbciuaudcrlaulünden  iSue  wegen  uumöglich  ist.  Da  mau  einsieht|  dafä  selbst 
beim  Nacblassien  des  Stnmics  das  Rinlnnren  unaasfiibrbar  bleiben  wfirde.  wird 

am  8.  um  ö**  p  nach  LiV>al»on  woitor  pesteuert.  Die  Weiterfahrt  von  Lissaboa 
nach  SüchMi  .•im  11.  go.schicht  niil  l(!ii'hton,  bis  7  ziinnbinrndcn  nordwestlichen 
Winden,  auf  welche  in  22°  N-Hr  ein  frischer  >i^ordo8tpasäat  folgt. 

D.  71.  „NaW*,  Kapt.  n.  Tbomer,  N.  D.  L.  Jannar  30  vom  Kanal 
nlicrVifro  nach  Mon tevidffi.  Vom  Kanal  bis  Vijjo,  da?  am  31.  Januar  erreicht 
wird,  fri.^chcr  \>h  stürniischc-r  Wind  aus  i)A  bis  Süd  mit  vrs^t  klarem,  zaletxfc 
aber  trübem  und  icjinfrisohom  Wetter.  Auf  der  am  2.  Februar  an^eireteneo 
Wcilerrei.so  ist  der  Wind  bis  27"  N-Br  westlich,  leicht  Id.«*  steif;  dann  fol^t  Passat 
Eine  hohe  iHirdwentliche  und  tii»i(l!irlie  I>ünunir  macht  sich  bi-'  1<>   N-Ib-  bernei  kbar. 

D.  72.  „OUenbury",  Kapt.  IJ.  liruns,  JS.  D.  L.  Januar  10  vom  Kanal 
nach  New  York;  Ankunft  daselbst  Jantiar  21.  Der  Dampfer  steht  am  J5.  Januar 
auf  49"  N-Br  und  38"  W-L^.  Auf  dem  weiteren  Wege  trifft  er  veränderlidie, 
vorwieeend  nordwestliche  Winde,  die  oft  .'^teif  wehen,  nl)er  nicht  zum  Siurm  KB»' 
arten.    We.stlich  von  57"  W-Lg  sehr  ruhiges,  klares  Fro.^twetter. 

Dasselbe  Schiff.  Jannar  26  von  New  York  nach  Bremerharen: 
Februar  T»  im  Kanal.  Die  Fahrt  wird  nur  wenig  von  sclileohteni  Wetter  beliüstigt. 
Der  Wind,  bis  .").")  W-Lg  vorwiegenil  nordwestlich,  weiterhin  vorwiegend  süd- 
westlich, hält  sich  meisien.s  nntiM-  Stiirke  7.  Stürme  von  einiger  Bedeutung,  die 
aber  auch  die  Rei.se  nicht  wesentlich  aulhalten,  wehen  am  29.  Januar  auf  41"  N-Br, 
f>6"  W-Lg  aus  Ost  durch  Süd  und  SW  bis  NW  10  und  am  2.  Febmar  anf  46°  N-ßr, 
32*  W-Lg  aus  OSO  10  bis  SSW  S. 

Dasselbe  Schiff,  Kapt.  IT.  Oatheroann;  Febrnar  21  vom  Kanal, 
Mttrs  4  in  New  York.  .Meistens  ruhiges  Wetter  bei  verinderlichen  Win<len  von 
miifsigei-  Sliirke.  Nur  dreimal  und  immer  nur  fUr  kurze  Zeit  steigert  sich  die 
Windstärke  auf  8. 

D.  73.   „Deik»  ftidmert^j  Kapt.  J.  Dahle.   Jannar  21  von  Havre  nach 

New  York;  Ankunft  in  St.  .lolins,  Neufundland.  l'elMiiar  Die  Reise  ist 
eine  sehr  .stürmi.sche.  Das  Schill'  geriith  gleich  bei  Anti  itt  derselben  in  schweren 
Sturm  aus  SW  mit  Begen.  der,  nach  WNW  holend,  den  ganxen  folgenden 
22.  Januar  anhält.  Fin  zweiter  schwerer  Sturm  weht  am  24.  auf  49'  N-Br. 
If»  \N -lig  aus  SO  bi-  .*>W.  Die  nächsten  Tage  sind  etwas  iiiliiirer.  doch  bleibt 
die  hohe  Gegeuseu,  welche  die  Fahrt  verzOgert;  auch  ist  das  bessere  Wetter  von 
nur  kurzem  Bestand.  Es  folgt  alsbald  eine  Periode  sehr  schwerer  StSrme,  die 
vom  30,  .lanuar  bis  zum  13.  Februar  fast  unonterbrochen  wütben.  Der  einzige 
Tag  mit  handsameren  Winden  in  dieser  hingen  Zeit  ist  der  .').  Febrnar.  l'nter 
den  anderen  Tagen  ist  keiner,  an  dem  nicht  Sturm  von  der  Stärke  U  oder  lU 
herrscht,  und  wiederholt,  am  30.  Jannar,  2.  Februar  nnd  12.  Febrnar,  steigert 
sicli  derselbe  zum  Orkan.  Die  Wiiidi  ichtung  schwankt  zwischen  Süd.  mitunter  SO 
uiid  iNW,  hält  sich  alter  die  mei-ite  Zeit  zwischen  West  und  NW.  Den  Umläufen  von 
Süd  nach  West  geht  gewöhnlich  Mützen  und  Begen  vorher,  während  die  Winde 
aus  West  nnd  NW  in  sehr  schweren  Btfen  mit  Regen  und  Hagel  auftreten. 
Durcli  die  fortwalii  i'iulen  scliweicn  Slürn  e  von  vorn  untl  die  immer  entgegen- 
stehende hohe,  wilde  Stte  aus  NW  wird  der  Dampfer  gäuzlich  am  Vorwärts- 
kommen verhindert  nnd  selbst  wieder  znrftckgetrieben.  Nachdem  er  am  30.  Jannar 
morgens  l.')  N-Br  un<i  'IS''  W-Lg  erreicht  hat,  gelangt  er  erst  am  2.  Fd mar 
nach  44  N-lb-  und  41  W-Lg.  treilit  dann  aber  ostsüilostw ärts  bis  42,H  N-Hr  und 
W-Lg  zurück  (am  9.)  und  überschreitet  erst  am  17.  wieder  die  schon  vor 
15  Tagen  erreichte  Lftnge  von  4P  W-Lg.  Durch  diese  aufserordentliche  Ver- 
2öge;iing  der  Beisc  gehen  die  Kohlen  zu  früh  auf  die  Neige,  und  mufs  d<'slialb 
der  Dampfer  die  Fahrt  uiiterbri!chen  und  den  Hafen  von  St.  Johns,  Neufundland, 
aufsuchen.  Ev  «'rieichi  denselben  mit  abflauenden  Nordwest-  und  Nordwinden 
am  20.  Februar,  nachdem  er  vom  Is.  auf  4()''  N  Br,  47"  W-Lg  bis  in  die  Nähe 
von  Ka])  Spear  durch  «iii  htcs  Treibeis  gedainpft  ist.  Dasselbe  war  an  der  <V-t- 
seite  der  Neufundland-Bank  viel  dichter  und  stärker  wie  an  der  Westseite  und 
nnter  der  Kfiste,  wo  nur  weichet^  Schneeeis  angetroffen  wnrde.  Der  Eingang  znm 
Hafen  war  eisfrei. 

Ain  21.  Februar  setzt  »Deike  Hickmers".  nachdem  sie  in  St.  Johns  Kohlen 
eingenonuuen,  die  Reise  fort  nach  New  York,  wo  sie  nach  einer  ebenfalls  ziendich 
stürmischen  Fahrt  gegen  umlaufende  Westwinde  am  28.  eintrifft 
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D.  74.  ,,Mahiz",  Kapt.  I*.  Albi  J^clit.  N.  D.  f>  Januar  17  von  Ouessant 
über  Leixoc8  udJ  Liäsiabou  nach  Haina.  Der  itamptcr  errcicbl  gegen  frischen 
bis  Btürmischen  Südweatwind  Leixoea  am  19.  und,  am  tiäcbsten  Tage  bei  ab- 

geflautcm  Wiudo  die  Reise  fortsetzend,  Liss:il)oii  am  2\.  Januar.   .\m  23.  gelangt 

er  mit  h;ichU'nj  Nordwestwimli'  auf  HL*   N-I!i-  in  das  l'assaf sfclii-'t. 

D.  75.  f,A/nJ£u'%  K.:ipt.  (J.  Gusewisch,  D.  (J.  Argo  Januar  lö  vom 
Kan  al  nach  New  Orleans;  Ankunft  daselbst  Februar  10.  „Afrika*  bat  während 

der  Uebcrfahrt  vielfach  frischen  Ids  sUifon  Gegenwind  aus  den  westlichen 
.Strichen,  wodurch  die  lJei.se  verzögert  wird,  eigentlich  t^liirmisclie.«  Wetter,  das 
zum  Ueiliegen  nothigt,  aber  nur  für  nugefillir  24  Stunden  au)  20.  Januar  auf 
42,5'' N-I>r  und  IS  W  Lg.  Am  G.  und  7,  Februar  durchdampft  das  Schiflf  gegen 
miUiiigen  Siklwind  bei  !<chönem  Wetter  die  Florida-Sirafse. 

I>.  70.  „San  Nicolas^',  Kapt.  U.  Laugerhannfri,  IJ.i>.  i).  ü.  Januar  27 
vom  Kanal  überCorufia,  Vigo  und  Madeira  nach  Montevideo.  His  roruna 
(Januar  28)  und  Vigo  (Januar  2'.i)  Wetter  .schön  l)ei  leichtem  03t?iii<I(ist winde. 
Atif  «lern  Wege  von  Vigo  nacii  .MatUnra  welit  am  1.  t'eliruar  auf  i\'>  N-Hi. 
18  '  W-Lg  ein  ziemlich  heftiger  t5 türm  au«  WiNW,  begleitet  von  Hegen,  Uewitter 
nnd  hoher  See,  dem  ein  niedrigster  Uarometerstatid  von  745  mm  vorhergeht. 
Südlich  von  Madeira  halten  niiil-iige  wcstliclie  Winde  noch  mehrere  Tage  an: 
erat  in  22'  N-Br  setzt  am  5.  Februar  der  l'a.-i.sat  (ün.  Die  iiohc  ^Jordwest-,  von 
18*  N-ßr  an  Norddiniung  der  Stürme  in  den  mittleren  und  höheren  Breiten  des 
Nordallantiächen  <)/.«  . n  s,  udclie  um  diese  Zeit  w&then,  maeht  sich  bis  zum 
10.  Februar  auf  2  lS-l>r  beuierkbar. 

D.  77.  „Airadifi'',  Kapt.  A.  Vo.Sf  ,  H.  A.  Ij.  Januar  2U  von  New  York. 
Das  Schiff  hat  auf  s^einer  Hßckfahrt  die  ganze  Reihe  der  schweren  Stürme  durch- 
znmachen.  Vom  .31.  Januar  au.  al.s  der  SchilTsoU  40°  N-Br  und  60"  W-Lg  i.««t, 
Iiis  zum  S.  lu'briiar  auf  40°  N-lJr,  IS  W-I.g  linden  sich  im  Jonrnal  fiir  jeden 
Tag  Windstill keu  von  ö  und  mehr  notirt,  und  an  den  meisten  Tagen  steigert 
sich  dieselbn  auf  10  und  11.  Tag  fOr  Tag  »schwere  Hagel»,  Schnee-  nnd  Regen- 
böen und  ].n]r\  wild  diircheinanderlaufende  See.  Mit  Aufnahme  beim  er.sten 
Slurui,  der  am  Abend  de.s  ^1.  Januar  und  am  Morgen  ded  1.  Febiuar  aug  Oiil 
weht,  ist  der  Wind  bei  allen  Stürmen  fast  nnau^sctzt  ans  dem  nordwestUcheu 
Viertel,  wodurch  ^jArcadia"  ziendich  weit  hiidwarts  aus  der  Iloute  gedrängt  wird. 
Die  Journalführung  endigt  am  10.  Februar  auf  !.')  W-Lg. 

D.  78.  ffCotintanlia^f  Kapt.  A.  liordeni  Ii.  A.  L.  Januar  16  von  llavrc 
nach  Tarn  pico.  Ausgenommen  einen  Stttm  aus  SSNV  bis  West  am  20.  und 
21.  Januar  auf  45"  N-IJr,  12'  W-Lg  hat  der  Dampfer  wiilirend  der  Fahrt  ruhiges 
Wetter  bei  veränderliclien  Winden  aus  dem  we.stliclien  llalbkieise.  Am  2i>.,  27. 
und  28.  Januar  wird  bei  34  N-Hr,  32  W-Lg  eine  hohe  Dünung  auri  NW  und 
Nord  gefunden.  Am  4.  F'ebruar  erreicht  „Conslautia*'  auf  ihrer  Reise  St.  Thomas. 

D.  79.  jfCanadia'* ,  Kapt.  W.  Hey  dorn,  H.  A.  Ij.  Februar  2  vom  Kanal 
nach  St.  Thumas.  Ankunft  (ia-cll>.st  Februar  17.  Die  lleise  bei^innt  mit 
anhalli'udeni,  .sLüruii.-chem,  nnruliigem  WtHter,  wobei  der  Wind  bis  zum  7.  Feluuar 
aaf  41"  N-Br,  2r>''  W-Lg  vornehmlich  aus  dem  sü«!  westlichen,  an  den  beiden  folgenden 
Tagen  al'cr  au'^  dem  nordwe.-diciHMi  Vieitrl  kommt,  'rifl'i'i  IJai'omrterstafid, 
dauklo,  drohende  Luft,  Regen,  Gewitter  und  eine  ächr  huhu  See  von  vurn,  in 
der  das  Schiff  gewaltig  arbeitet.  Am  7.  steigert  sich  der  Wind  aus  WSW  zum 
vollen  Orkan;  wüthende  lUien  begleitet  von  Blitz  und  Donner.  Vom  10.  Februar, 
an  welchem  Tage  W-L;.'  in  ']<  N -Ur  g<'kreuzt  wird,  iät  der  Wind  miilsig  und 
das  Wetter   i  uhig  und  schon,  doch   /ei.it  bi.s  zum  l.'j    auf  ."50   N-I>r  nnd 

45°  W-Lg  eine  nordwestliche  Diuning. 

D.  so,  „.I/Av",  Kapt.  \{  Nierich.  N.  D,  I>.  .lauuar  2;}  v<m  (!  ibi  altar 
nach  New  York;  Ankunft  das<'lb.st  Februar  i.  Der  Dampl'er  nimmt  die  Uouie 
nördlich  in  Sicht  von  San  .Miguel  nnd  südlich  von  Pico  nnd  Fayal  und  hat  Vds 
zum  2<'>.  .Januar  den  Wind  au.s  .SW  und  zuletzt  airs  NW  entgegen,  doch  von 
luäfsiger  Stiiike,  und  gutes  Wetter.  Am  27.  auf  ?>\V  N-lir,  ÜS  \V'-Lg  wird  der 
Wind  in  .seinen  wiederholten  L'ndiiufen  von  SW  nach  NW  und  Nord  heftiger 
nnd  böiger  und  e.s  strili  >ii  h  nxdir  Seegang  ein,  doch  kommt  e<  zu  schwerem 
S'lnrme  aus  .<W  Iii  bis  WNW  11  ruir  am  2'.l.  .1  ;  n.ir  a  .:  :V.r  S  \\\\  51  W-Lg.  Das 
Lmluufeu  des  Winde»  vollzieht  ;$ich  um  o  '  p  bei  einem  nicdrig.sten  Luftdruck 
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von  734,7  mm  in  einer  orkanartigeu  Böe.  Die  folgenden  Tage  sind  wieder  rnhig 
bei  iräfsiigem  Wimle  aus  NW  und  NO,  kaltem  Wetter  und  Schneefall. 

Dasselbe  SchilT.  Februar  4  von  New  York  nach  Gibraltar;  ADkunft 
Februar  13.  Die  eingeschlagene  Route  fQhrt  sBdlich  nahe  Ton  San  Miguel,  wo 
„Aller"  am  10  vormittags  in  Sicht  von  Ponta  Delgada  pas*irt.  Während  der 
ttnzen  Ueberfahit  i.st  der  Wind  fant  au>sclilierslic-h  aus  einer  Rielitung  /wii^clien 
West  und  NW  und  meisteiie  nur  leicht  l»is  frisch  bei  gutem  Wetter,  am  7.  und  9. 
Steigert  er  sieb  jedoch  zur  Stärke  ß  bis  8  und  am  8.  Februar  auf  383**  N-Br, 
10  W-lig  zum  starken  Sturm  aus  WNW  mit  licftif^en  Hagelböen  und  liolipr  St'o. 
In  der  Nacht  vom  11.  zum  12.  liegt  der  Dampfer  bei  wiudstillem  Weiter  für 
8  Stunden  wegen  Maschinenschadeius  ge.-^toppt. 

b.  Segelschiffe. 

S.  1.  Bark  ^J.C.Gladi",  Kapt.  J.  H.  Stege,  von  San  Francisco  nach 

London;  am  20.  Januar  1899  im  Kanal.  Die  Bark  hat,  nachdem  sie  35''  N-Br  in 
4P  W-lig  am  3.  Januar  crreirlit.  viel  strirnnVche.-?  Wetter  durolr/umaohen,  wobei  der 
Wiud  bis  zum  10.  Jauuai  aiii  42  N-ür  und  31'"  W-Lg  aus  dem  nordö:^tlicheu  und  dein 
nordwestlichen,  darauf  bis  zum  Ende  der  Reise  fast  immer  ans  dem  südwestlichen 
Viertel  kommt.  Der  seluverste  Sturm  wehr  am  IT),  und  Iß.  Januar  auf  48^  N-Br 
und  W-Lg.  Er  beginnt  aus  SW  mit  Staubregen.  Am  Vormittage  de«i  15. 
nimmt  der  Wind,  indem  er  zugleich  etwas  westlicher  holt,  in  Böen  so  zu,  da& 
die  Fock  festgemacht  werden  mnfs.  Nachmittags  I>lit/.en  in  allen  Kicbtuogen. 
Die  Unlerniar,-.«ege!  werden  rcslgcn  aelit :  das  Schifl"  w  ini  auf  St.  IJ. -Halben  vor 
dem  »Sturmbe^an  i>eigelegt.  Nachtä  oi kauartiger  Sturm  auä  West  f^ll)  mit  i>chreck- 
lichen  Böen,  bei  denen  das  ranke  Schiff  fortwährend  Ober  die  Leereling  Wasser 
Hchöprt  und  eine  Zeit  lang  zum  Kentern  liegt.  Hohe,  wilde  See:  zur  Heruhitrung 
der  Wellen  wird  fortwährend  Gel  gebrnurlit  und  mit  gutem  Erfolg.  Am  .M«  igen 
des  16.  noch  immer  sehr  schwerer  iSturm  mit  orkanartigen  Hagelböen  aus  West. 
Blitzen  in  jeder  Btfe.  Mit  den  Böen  holt  der  Wind  nach  und  nach  bis  WNW. 
Luft  oben  abklärend.  Gegen  Mittag  Sturm  abnehmend  und  Wind  bis  West  zu- 
rückdrehend. 

S.  2.  Vollschiir  „Senator  Versmann'*,  Kapt.  C.  Friedrichsen,  von  Fre- 
mantle,  Wcstaustralicn,  nach  London;  Li/ard  |  as.-^irt  am  22.  Januar.  Nach- 
dem  das  SeliilT  auf  dem  Wege  von  Süden  nach  Norden  die  polare  Grenze  des 
Nordostpa.^'äatgebiet.s  am  11.  Jannar  auf  29,5  N-Br  in  40""  W-Lg  überächritten, 
legt  es  den  Rest  des  Weges  mit  günstigen,  zwischen  SW  und  NW  abwechselnden, 
aber  am  meisten  aus  dem  ersteren  Viertel  kommenden  Winden  rasch  zurück.  Es 
trilVt  lia.-^  Wetter  im  (ian/.en  ruhiger  als  „J.  CJlade".  der  12  Tage  frfdier  in  die 
dreif-iiger  Breiten  gelaikgt;  indessen  hat  es  in  den  letzten  drei  Tagen,  bevor  es 
den  Kanal  err«>icbt,  am  19.,  20.  und  21.  Januar  drei  schnell  aufeinander  folgende 
schwere  Stürme  zu  be.^tehen.  IMesellieii  beginnen  jedesmal  au.s  SSW  bif  SW  und 
holen,  wenn  sie  ihre  Höhe  erreicht,  auf  West,  dndien  sich  darauf  aber  immer 
wieder  nach  SW  zurück.  Erst  mit  dem  letzten  Sturm  am  Eingange  des  Kanals 
dreht  der  Wind  weiter  nach  NW.  in  diesem  artet  der  Wind  um  die  Zeit,  als 
er  umläuft  und  das  Ilaronieter  am  tioft^ten  steht,  zum  vollen  Orkan  au.-. 

8.  3.  VoUächiÜ  j^Undine'^f  Kapt.  H.  Dauueboom,  von  Mazatlan  nach 
Hamburg;  Januar  19  bei  Lizard.  Die  Fahrt  vom  Passatgebiet,  das  am  5.  Januar 
auf  34  N  Hr  in  44"  W-Lg  verlassen  wird,  nach  dem  Kanal  verläuft  mit  mäfsigen 
und  leiciiten  Winden  au«  dem  westlichen  Halbkreise.  Nur  an  zwei  Tagen,  dem 
15.  und  dem  18.  Januar,  nimmt  der  Wind  für  einige  Wachen  bis  zur  Starke  8 
zu.  „Undine**  trifft  das  Wetter  in  auffälliger  Weise  viel  ruhiger  als  die  Bark 
„J,  C.  fl' I']''".  welcher  der  „Undine"  nur  um  wenige  hundert  Seemeilen  voraus?  i.-=t. 

S.  4.  Vollschiff  „/l/i/^iaraw",  Kapt.  Ch.  Bruns,  von  Caleta  Buena  nach 
Haniburg;  Februar  6  hei  Lizard.  Das  Schiff  bleibt  biR  zum  16.  Januar  auf 
26  N-Br,  37°  W  L<r  im  l'as.sat,  hat  dann  umlaufende  Winde,  die  in  den  westlichen 
Strichen  bi.s  zur  Stärke  ü  znuehnien,  und  vom  2h.  bis  zum  31.  Januar  den  Wind 
60  3  bis  7,  womit  es  47''  N-Br  in  20,5"  W-Lg  erreicht.  Nach  zwei  Tagen  mit 
Mallung  und  Stille  wächst  der  Wind,  der  wieder  aus  SO  durchkommt,  am  3.  Fe- 
bruar auf  48*  N-Br,  15'  W-Lg  ziun  vollen  Sturm  an,  sodafs  das  Schiff  vor  Unter« 
marssegel  beigelegt  werden  mufa.    Um  11 '/^''a  holt  der  Wind  in  einer  orkan- 
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artigen  Böe  unter  Blitzen  und  Donnern  nach  SW.  Daa  VoruntennarBsegel  zerreirst. 
NacLiuittags  uabmen  Wind  und  See  rasch  wieder  ab,  dock  bleibt  der  Wind  aus 
SW  steif  und  daB  Wetter  reguerisoh  bis  sum  drei  Tage  später  erreichten  Kanal- 
eingang. 

S.  5.    VoUscliiff  „RefftUtu'^f  Kapt.  £.  E.  Bebrens,  vun  Pcusacola  nach 
Bremen;  Jannar  20  im  Kanal.   nRegalns"  hat  am  15.  Januar,  dem  Anfang  der 

Itetrachteten  Wetterperiode,  30"  W-Lg  in  ir,<)  X-Br  erreicht.  Er  lenzt  an  diesem 
Tago  viif  Sturm  aus  WSW  hi.s  \Vo>t  mit  orkanartifron  Windstoffpn,  Haftel-  und 
Regenböen  und  wird  von  anhaltenden  steilen  bis  stiirmischen  Sridweötwindeu  mit 
Regen  sohneil  znm  Kanal  gefBhrt 

S.  (•).    Vollschiff  Kapt.  H.  Kor  ff,   von  ](]iii(inp  nach  Ham- 

burg; Fei. mar  11  im  Kanal.  Nachdem  das  Schiff  den  l'assat  am  22.  Januar  auf 
25°  N-Br,  4ö°  W-Lg  verloren  und  sich  6  Tage  mit  Mallung  und  umlaufenden,  un- 
beständigen Briesen  abgemüht  hat,  erhält  es  am  28.  auf  31,;")"  N-Br,  44°  W-Lg 
stetigeren  und  frischeren  Wind,  zihm-^I  aus  SW,  nüchston  Tags  aus  W^NW.  Am  ;K). 
auf  36"  N-Br,  41°  W-Lg  wird  der  Wind  au8  NW  zum  Sturm.  Es  folgt  dann  Tag 
f&r  Tag  ein  heftiger  Stnrm  dem  andern  bis  in  den  Kanal  hinein,  der  am  11.  Fe* 
bruar  erreicht  wird;  der  9.  ist  der  einzige  dieser  13  Tage,  an  dem  die  Wind- 
Htärke  nicht  iibcr  8  steigt.  Die  Windrichtniifi:  ist  bis  zuui  G.  PVbruar  auf -IG"  N-Br, 
25"  VV-Lg  vorwiegend  West  bis  NW,  krimpt  aber  verschiedentlich  bis  SW  und 
Sfid  snrfick;  an  den  folgenden  Tagen  hält  sie  sich  stetig  auf  SW  bis  Söd.  Der 
Luftdruck  nimmt  bis  zum  2.  Fel)ruar  allmählich  bis  72G  min  ab  und  hält  sich  auf 
einem  sehr  niedrigen  Stande  bis  in  die  Kanahnündung.  Die  schlimmsten  Tage  in 
»lieseni  unaufhörlichen  Sturmwetter  mit  Gewitter,  liegen-  und  Hagelböen  und 
wilder  See  sind  d.  r  2.,  3,  nnd  6.  Februar,  als  der  Wind  aus  WSW  bis  NW  in 
seinen  wütliondcn  IbWMt  zntn  vr>ll('n  Orkan  amvjichst  Am  2.  und  3.  zwangen  die 
fibermälsige  Windstärke  und  die  grausig  hohe,  wilde  See  „lielicon**  für  4ti  Stuuden 
zum  Bciliegen;  an  den  übrigen  Tagen  verfolgt  der  Segler  mit  dem  Stnrm  von 
hinten  stetig  seinen  Weg.  Auf  48,5"  N-Br,  26,7^  W-Lg  noch  immer  Golfkrant 
beim  Schifl'. 

S.  7.  Vollschill'  „rahnt/ra^f  Kapt.  C.  Jessen,  von  Iquique  nach  Ham- 
burg; Februar  5  l>ei  Lizard.   Das  Sehiff  steht  soweit  gegen  „Ilelicon**  voraus, 

<lars  es  schon  am  IG.  Januar  in  2G,5°  N-Hr,  37"  W-Ijg  aus  dem  ra.«3at  kommt 
und  von  den  schweren  Stöinirn  der  nördlicheren  Breiten  verschont  bleibt.  In- 
dessen stcigeit  sich  doch  auch  bei  ihm  der  Wind  am  23  in  42*  N-Br,  28 '  W-Lg 
aus  WSW  bis  WNW  und  am  25.  und  2<i.  .Januar  aus  SSO  zur  SUlrke  8  bis  9. 
Da  der  Wind  in  der  Folge  nach  OaL  holt,  mufs  das  Schiff,  daa  am  27.  schon 
12,6''  W-Lg  orreicht  hat,  noch  9  Tage  kreuzen,  ehe  es  Lizard  auboleu  kann. 

S.  8.  Bark  y,Rertha**,  Kapt  M.  Dietrich,  von  Iquit^ue  nach  Hamburg; 
Febmar  10  im  Kanal.  I>ie  Bark  verliert  den  Passat  am  22.  Januar  schon  auf 
23"  N-IIr,  W-Lg  und  hat  mallonde,  vorwiegend  nördliche  Winde  l»is  znm  2.  IV- 
luuar  aul  33''  N-Br  und  32''  W-Lg.  Hier  erhält  sie,  im  Bereich  der  grolsen 
Sturmdepression  angelangt.  Wind  aus  SW,  der  immer  stürmisch,  oft  in  orkan- 
artigen Böen,  abei-  nie  so  hart  weht,  dafs  d<'r  Kurs  nicht  gesegelt  werden  kannj 
und  die  Bark  in  rascher  Fahrt  nach  dem  Kanal  bringt.  Die  Windrichtung  hält 
sich  stelig  auf  SW.  Das  Barometer  sinkt  mit  einigen  Schwanktingen  allmählich, 
bis  es  vor  den  Kanalgrfinden  einen  Stand  von  738  mm  erreicht.  Am  7.  und 
8.  Februar  zwischen  41,6**  N-Br,  18°  W-Lg  und  46"  N-Br,  U*  W-Lg  hefüge  Ge- 
witter und  liegen. 

S.  9.  Vollsehifir  „Nereide*^,  Kapt.  G.  Windhorst,  von  Iquique  nach 
Falmouth;  Februar  11  bei  Lizard.   „Nereide"  hat,  wie  „Helicoii*' und  „Bertha*, 

aufserhalb  des  Passats,  der  schon  in  2.^''  N-Br  am  23.  Januar  zu  Knde  geht, 
längeren  Aufenthalt  durch  Mallung  und  Stille.  Nachdem  das  Schiff  30'  is'-Br 
in  38"  W-Lg  am  1.  Februar  überschritten  ha^  gelangt  es  in  frischeren  gfinstigen 
Wind  und  bald  auch  in  das  Hiibniische  Wetter,  das  bi.^  in  den  Kanal  anhält.  Der 
Wind  weht  Itestäntlig  aus  einer  Bichtnng  zwischen  Süd  und  West.  Die  heftigstt-n 
Stürme  von  Stärke  10  bis  11,  die  von  (lewittein  bogleitet  sind,  treten  am  4.,  G., 
8  um)  9.  F(?brnar  auf  Am  S.  Februar  um  Mittau»^  zri^'t  sich  im  Westen  eine  sehr 
drohende  Bank;  um  l'/a*']"  liiH'  eine  orkanartige  Uoc  mit  fiirchtl)arem  Donnern 
und  Blitzen,  ueitschendem  liegen-  und  Hagelschauer  ein,  mit  der  der  Wind  von 
SSW  nach  WSW  umspringt.  Die  B«e  hftlt  anderthalb  Stunden  an. 
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S.  10.  Vollficliiff  y,Marie  JJackf'eld'-.  Kaiit.  H.  Kruse,  von  San  Franci.-co 
nach  Liv«M|iool;  Fel>rnar  22  bfi  »Jally  llfa.J.    I)u^  IN-i-^e  vcil:i;irt  l»is  HO'  N-lJr 
üLuHch  wie  vorerwähnte.  Da  das  Schill  Uie^eu  l'arall<il  etwas  bpäter  —  am  3.  Fe- 
bruar —  und  in  etwas  westlicherer  Lange  —  41**  W  Lg  —  iiberschreitet,  erhält 
die  Stnnno,  die  am  5.  auf  34,5  N-Rr  beginnen,  mehr  aus  einer  nordirestHcheB 
Richtung,  so  daf^^  es  inclirmals  luMzuIej^en  oder  wj'it  aus  dem  Kur^e  zu  steuern 
gcnölhigt  ist.     Februar  ö  nachmiiLags,  aut  34,5"  N-lir,  37   W-Lg  zuuelnueod 
schwerer  Starm  mit  heftigen  Böen  ausSWzW;  dicke,  verstopfte  Lnft,  hoher 
gan;;,  der  das  Deck  überlluthct.    Gegen  ')  IJlir  iiacliiiiittags  liolt  der  Wind  au!" 
WMW,  schwere  Böen.   Al'ends  und  Nachl.s  anhallend  tichweier  .Sturm  au-«  W.WN 
(10  Iti.s  11)  mit  orkanartigen   Böen.     Leereling  bestandig  unter  Wa.ssor. 
lJntermarM>egel  zerreilVien  in  Fet/.en,  das  Schiff  wird  unter  Sturmbesaii  beigelegt. 
Wiihrend  der  Nacht  fortwährend  lllil/.cn   r.tn  den  ganzen  llori/.ont.    Februar  <* 
den  ganzen  Tag  über  anhaltender  schwerer  Sturm  mit  beftigca  lioou,  er^t  gegeu 
Abend  zwischen  den  Boen  etwas  abnehmend.  Ära  8.  nod  9.  herrscht  auf  38**  SSr. 
30°  W-Lg  wieder  24  Stunden  lang  orkanartiger  Starm  ans  WNW  bis  West  Um 
an-'  den»  (Jnwettf!r  iierauszukonimen,  läf-'t  Kapt.  Kruse  vor  lien  rntermars.-jegi^lii 
o.-^twarts  lenzen,  wobei  er  den  Kurs  zwischen  Pico  und  Sau  Miguel  lüudurch 
nimmt.  Er  hat  in  der  Folge  denn  anch  f&r  zwei  Tage  mäfiMgen  Wind;  atn  12.  Fe- 
bruar auf  b'V'  N-I»r  und  20'  W-I>g  beginnt  alicr  von  Neuem  ein  hai  ter  Sturm  aa> 
SSW,  der,  nach  WNW  drehend,  in  der  Nacht  zum  vollen  Orkan  wird.  Abeude 
weht  der  Wind  in  orkanartigen  Stölsen;  Jilitzen  inn  den  ganzen  Horizont,  Wasser 
und  Luft  ein  Qisoht»    Seit  2VV'a  am  l.'i.  Februar  v.db'r  Orkan  aus  WNW.  Das 
Scliiff  ist  steucrlos  und  wiid  auf  die  Seite  gedruckt,  dal-  das  Wa->«'r  an  die  Lukei. 
Steht.    Um  das  Schiff  aus  der  getuhrlichen  Lage  zu  befreien,  werdeu  vom  \'or- 
und  Grorsanlermarssegel,  die  noch  stehen,  die  Schoten  losgeworfen;  die  S(*gel 
fliegen  in  Fetzen  davon  und  das  Schiff  richtet  /ich  etwa-  auf.    Wir.l  beigelegt 
unter  Sturmbe.-an.   Nacli  Mittag  Wind  inid  See  annt  hmcnd.    Nach  dem  14.  wird 
das  Wetter  ruhig,  und  mit  leichtem  südöstlichen  Winde  erreicht  „Marie  LJack- 
feld**  schlierslich  am  22.  Februar  die  8&d westspitze  Irlands. 

S.  11.  Voll.^chiff  „Su^afnie",  Kapt.  D.  Knippenberg;  Jannar  7  von 
New  York  nach  London:  Feliniar  K)  im  Kanal.  Das  Schiff  steht  am  1.'».  Januar 
auf  41  N-Ur,  48"  W-Lg.  Auf  der  Weilerreise  lindet  es,  ausgenommen  am  22. 
und  23.,  an  welchen  Tagen  auf  47°  N-Br,  .*)()  W-Lg  Sturm  ans  Ost  webt, 
zum  21.  auf  4S  N-lb-,  27'  W-Lg  fortwährend  Winde  aus  dem  westludien  Hali>- 
krcise,  die  zweimal,  am  17.  und  am  2U.  Januar,  zum  Sturme  au  wachsen,  doch 
nicht  so  hart  wehen,  dafs  sie  dem  Schiffe  sehr  beschwerlich  werden.  Die  folgende 
Zeit  bringt  tlnrch  anhaltemle,  oft  steife  südöstliche  Winde  noch  eine  lange  Ver- 
zögerung. Das  Schiff  wird  durch  den  Wind  ril)er  Kanalbreite  hinan-  mi  weit 
nauli  JNordeu  geführt,  dafs  es  schliesslich,  als  der  Wind  :>üdlich  holt,  den  Kanal 
nicht  mehr  anbolen  kann.  Mit  westlichen  Winden,  die  am  10.  Februar  einsetzen 
und  am  12.  und  13.  zeitweilig  als  schwere  Siürnie  mit  orkanartigen  Böen  wehen, 
erreicht  „Su.s-anne"  x  Idicfslich  am  UK  Ta^e  d<'r  Reis«*  die  Flöhe  von  Lizard. 
Audi  aus  OdtbisSU  hat  das  Schiff' am  o.  Febi uar  auf  öÜ'^N  Br,  21  W-Lg  einen 
schweren  Sturm.  Das  Barometer  hält  sich  vom  31.  Januar  au  fortwlUirend  Febr 
niedrig,  unter  7  In  mm.  Atn  7.  Februar,  al-  es  am  tiefsten  gesunken  ist,  atebt  e» 
auf  723  mm;  erst  am  14.  steigt  es  wieder  über  745  mm. 

8.  12.  Vollpchiff  „A/r»/*»/*?'*,  Kapt.  J.IIansen,  von  l<}uiqucnach  Falmoatb; 
Februar  IG  bei  Jiizard.  ...Melete-  koiiunt  am  30.  Jannar  auf  25  N-Br,  43  W-Lg 
aus  dem  Passat  und  erhält  diei  läge  später  auf  27  N Ur  frischen  Wind  aus 
West  bis  NW.  Das  Schiff  tritt  damit  tu  das  Stunngebiet  ein;  am  5.,  (>.  und  «. 
herrschte  ununterbrochen  Sturm  aus  West  und  WNW  und  anch  noch  am 
8.  Februar  hält  der  harte  Wind  bis  zum  Vormittage  an.  Mit  grofsler  (.Jewall 
haust  da-  rmveiier  am  Nachmittage  und  Altend  des  7.  Februar  und  in  d«'r 
folgenden  Nacht,  als  ..Melete"  8ich  auf  40'' N-i>r  und  HO  W-Lg  belindet.  Von 
3'' bis  4*' p  wehte  eine  orkanartige  Böo  (12)  ans  WNW,  in  der  sich  fuivhibare 
(b'W  ittersiddau'e  recht  Über  dem  S.  liilTe  entladen.  Die  Luft  ^clleint  mit  Fleklrieiiät 
geschwängert  zu  sein;  fortwährend  Blitzen  und  abendb  Limsleuer  auf  den  Toppen. 
Wegen  der  kotofisalen  brechenden  See  mnti*  da»  Schiff,  das  bis  dabin  seiueo 
Kurs  gehalten,  um  4'*  p  an  den  Wind  g(degt  werden.  Um  Mitternacht  wieder 
eine  balbstündige  Böe  von  ürkausUli'ke.    üach  2''a  am  ^  Starm  in&lsigw. 
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Aehiilicli  ecbweies  Stuiniwetter  herrscht  wieder  am  10.,  11.,  12.  und  \6.  Februar. 
Der  Wind  hält  rieh  dftbei  am  10.  und  11.  und  wieder  am  13.  fast  ununterbrochen 
in  den  Strichen  We.-t  bis  NW:  am  12.  bliif^l  <m-  jedoch  beständig  au8  SW,  in 
welchem  Viertel  er  sonat  immer  nur  kurze  Zeit  utehen  bleibt,  uoi  dann  mit  er- 
nenter  Krafk  trieder  aas  West  bis  NW  einzofallen.  Unter  fortwidirendeni  Gebrauch 
von  Oel  gelingt  es  bis  auf  wenige  Stunden,  die  beiliegend  verbracht  werden 
nifiPscn,  das  Sohifl'  auf  dein  Kiirge  zn  lialten,  aber  in  der  holten,  wilden  S(  e  ist 
da.s  Deck  Htets  übcriluthel.  Ein  gowaUiger  lirecher,  der  tich  auls  Deck  niirzt, 
zertrümmert  am  18.  das  B.  B.-6r«>l8boot.  Mit  dem  13.  Februar  auf  "IH"  N-6r  und 
15  \V  Lg  ist  das  schlechte  Wetter  zu  h^ndo.  Jjeickte  Westliche  Winde  bringen 
drei  Tage  spüler  das  ächiff  iu  den  Runal. 

8.  ist  Vollschiff  „Arwprt",  Kapt  J.  Jensen,  Ton  San  Francisco 
nach  London.  ^rampa"  überselueitet  3ü'  N  lJr  in  36,:')°  W-Lg  bereits  am 
1.'").  Januar,  so  fridi,  dafs  sie  auf  «lern  Wege  nach  chnn  Kanal  von  dem  anlialtenden 
Stuiniwetter  der  ersten  Februarhiillte  verschont  bleibt,  doch  nelinien  auch  bei 
ihr  die  westlichen  und  südlichen  Winde,  mit  denen  sieden  Weg  rasch  surficklcgt,  am 
20.  und  wieder  am  2.">.  Januar  7.n  scliweren»  Sturiix*  /.n.  Am  20.  auf  40  N-Hr, 
32"  W-Lg  weht  es  aus  SW  biä  W>iW  10  mit  orkanartigen  liüen  und  lUitzen,  am 
23.  auf  46''  N-Br,  23*^  W-Lg  aus  Süd  bis  SOzS  9  bis  11  mit  Regen.  Mit  dem 
2.i.  Januar,  als  das  Schiff  49°  N-Br,  IS**  W-Lg  erreicht  hat,  schliefst  die  Journal- 
iübrung. 

Ö.  14.  IJaik  „l-uitla"',  Kajit.  II.  IJehrens,  von  Iquiquc  nach  0.>»teiide; 
Februar  37  auf  der  Jlöhc  von  Lizard.  Die  Bark,  welche  das  Passatgebiet  am 
I.Februar  auf  2.')^  N-Mr  verläfst  und  mit  veränderlichen  westlichen  Winden 
30°  N-Br  iu  41'  W-Lg  am  G.  überachreitet,  hat  von  den  Stürmen  nicltt  nielir  so 
▼iel  tn  leiden.  Das  schwere  Wetter,  welches  sie  durchzumachen  hat,  findet  statt 
am  H.  anf  34°  N-Br,  .'W^  W-Lg  bei  SW  bis  Weat  lM»is  10,  am  12.  auf  40  N-Br, 
32^  W-Lg  bei  SW  10  bis  U  und  am  13.  auf  41,0  iN-Ur,  2'J^  W-Lg  bei  SW  bis 
UKW  1)  bis  1 1 .  In  dem  letzten,  ^-chwersten  Sturm,  der  1)1:^  zum  Morgen  des  14. 
anhält,  i.-t  ^Fulda"  durch  die  hohe  See  und  die  sclirale  l^icliiun^  des  Windes  für 
längere  Zeit,  zum  r.eiüi  'gezwungen.  Viele  Flanken,  Wrackstücke  und  ein 
gekentertes  lioot  treiben  umher,  die  Ueberbleibsel  der  in  den  Stijrmen  verloren 
gegangenen  SchilTe.  Vom  20.  Februar  an  erleidet  die  Bark  noch  längeren 
Aufenllialt  durch  östlichen  Wind. 

S.  15.  liark  „Mcrhh'an",  Kapt.  J.  l'ruulsen,  von  Iquique  nach  ilauiburg; 
Februar  27  bei  Lizard.  „Meridian"  ki*euzt  30°  N  lir  in  44°  W-Lg  erst  am 
13.  Februar,  sieben  Tage  nach  „Fulda",  un<l  bleil)t  infolgedessen  gänzlich  von  dem 
Unwetter  der  ersten  FebrnarliäUte  \erscli()nl.  Indessen  bat  tlie  IJaik  vom  IS.  bis 
zum  20.  auf  42"  JS  lir,  32"  W-Lg  einen  44  Stunden  anhaltenden  schweren  Sturm 
aus  SSW  bis  West  9  bis  12  mit  orkanartigen  Böen  und  hoher,  wilder  See  aus- 
zustellen, bei  dem  sie  jedoch,  TOr  dem  Winde  lenzend,  st<'ts  anf  dem  Kurse 
bleibt.  Viele  grofse  Balken  und  sonstige  Holzstöckc  treiben  umher.  Der  Wind, 
der  in  der  Folge  noch  mehrmals  die  Stärke  8  erreicht,  bleibt  günstig  aus  SW  und 
Süd  bis  vor  den  Kanal.  Von  1')  M-lb  ,  wn  die  Bark  sich  am  ö.  Februar  be- 
lindet,  im  Pas-algei»iet  stet-!  Indie  nöidlicht»  Dünung. 

S,  IG.  Dreimasischonor  „Dona  Lui»a^\  Kapt.  W.  Alm,  von  Laguiia, 
Mexiko,  nach  Bambnrg;  Februar  25  bei  Lizard.  Der  Schoner,  der  am 
22.  Jafiuar  aus  der  Florida-Slrafs»!  kommt  und  dessen  Kurs  recht  durch  das 
Sturrogebiet  führt,  hat  schon  vom  24.  Januar  an  bis  zum  14.  Februar  eine  lieihe 
schwerer  Stürme  durchzumachen.  Januar  24  und  25  anf  30"  N-Br,  75"  W-Lg 
Süd  1»  bis  Hl  bi>  NW  10  bis  8;  Januar  2S  nml  21)  auf  32=  N-Br,  G7  W-Lg  SW  <.i  Iiis  11 
bis  NW  11  bisH;  Februar  1  anl' 34  N  l'.r,  f.it  W-Lir  SW  0  durch  West  11  bi^  12 
bis  WNW  10;  Februar  4,  5  und  li  auf  30  N-Br,  41^  W-iig  WSW  U  bis  11  bis 
NW  11  bis  9;  die  Windstärke  geht  erst  am  Mittage  des  nächsten  Tages  unter  8, 
und  schon  in  der  folgenden  N.u  lit  beginnt  ein  neuer  schwerer  Sturm ;  Februar  8 
und  9  auf  3G  ^-Br,  42"  W-Lg  NNW  bis  WNW  9  bis  11,  sehr  iiohe,  durchein- 
anderlaufende  See;  Pebniar  11,  12,  13  nnd  14  auf  39«  N-Br,  35^  W-Lg  bis 
39"  N-Br,  27  W  Lg  SW  W\\VI2,  NNW  llbi>  '^  In  der  Nacht  vom  11. 
zum  12.  lilitzen  rund  um  ilcn  I luri/niit :  hohe.  brt  clii  i.Ue  See.  lenzen  vor  Unter- 
marssegeln, um  4''  a  bekamen  eine  Sturzsee  hinten  übers  Schill,  welche  Ituderrad, 
Kajfitokiappe  nnd  die  hintere  Kajütsthür  zerlrftmmerte.*'   Im  Debrigen  bleibt  der 
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Schoner  wohlbehalten  und  vollendet  seine  Reise  bei  dem  rahigen  Wetter,  du 

am  14.  Februar  l)ep:!nnt,  und  d<Mi  vorlieiTSchenden  g&nstigen  Sfidweefe*  and  Sfidoet- 
winden  in  verhUltnifaujarsic:  kurzer  Zeit. 

S.  17.  Vollschiß'  ^Etha  Rickmers^,  Kapt.  H.  Rose,  von  Raiigun  nacb 
Bremen.  Keluuar  25  Itoi  Lizard.  Das  Schiff  gcräth  am  8.  Fehrnar  schon  auf 
'iW^  N-Br  it)  88  W-Ij<?  in  das  -lin  mische  Wetter  hinein.  Es  wciit  an  die.-eri:  Tage 
und  hu  zum  l'olgeitden  Mittag  aus  West  bis  NW  mit  der  6urke  9  btä  10.  Der 
Seegang  ist  sehr  hoch  und  grob,  nnd  das  Schiff  arbeitet  schwer  und  nimmt  viel 
Wasser  über.  Obermarssegel  mü.'^fen  festgemacht  werden,  weil  da;*  Schiff  zu  ei«'hr 
auf  der  Seite  und  beständig  unt<'r  Wa.«ser  liegt.  Schon  >?eit  24  Stunden  die 
Pumpen  im  (jaoge.  Ein  zweiter,  lange  anhaltender  Sturm  au:^  WSW^  durch  >>W 
bis  Nord  von  Stärke  8  bis  10  heravcbt  vom  Mittage  des  12.  bis  zom  Mittage  des 
15.  Februar,  wilhreiid  das  Schiff  die  Strecke  von  38"  N-Hr,  27°  W-Lg  nach 
40°  N-Br,  18*  W-Lg  zurücklegt.  Im  Uebrigcn  hb'ibt  ^Eiha  Rickmers"*  von  dem 
Bchlimmeren  Unwetter,  das  die  Schiffe  vorher  durchgemacht  hatten,  viTpchont. 
Der  hohe  Seegang  aus  Nurd  und  spöter  XW,  den  die  sdiweren  Stürme  ver- 
ursachen, wird  bercit-s  aui  21.  Januar  auf  N-Br  walii i:('noTutuc;i  und  zeigt  sich 
dann  während  der  ganzen  Zeit  und  auf  der  ganzen  Strecke  bid  zum  15.  Februar 
anf  40*  N-Br,  18*  W-Lg. 

S.  18.  Vollschiff  j.Melpomenc'* ,  Kapt.  D.  Sanders,  von  Iquique  nach 
Antwerpen.  Februar  2  auf  .W  X Ür  in  oT  ^V-Lg,  Februni-  It»  bei  Li/ard. 
•Melpomene"  hat  wie  •iielicon'',  „Marie  liackfold'',  „Doüa  Lui^a"  u.  A.  die  ganze 
Reihe  der  schweren  »tQrme  dnrchznkttmpfen.  Vom  2.  bis  znm  14.  Febniar, 
wiihrentl  das  Schiff  die  Strecke  von  30 '  N-Br,  37"  W-Lg  nacli  49  X  Br,  f  W-U 
zurücklcgi,  isl  iia.s  Wetter  .<tet3  .stünni.sch,  der  Wind  dabei  immer  wcsthfii, 
schwankend  zwischen  S\V^  und  WNW,  das  Barometer  immer  niedrig  bis  tief. 
Am  3.  bei  einer  harten  Regenböe  aus  NW  läuft  das  Schiff  an  den  Wind,  wobei 
im  Kreuztopp  Obermara-  nnd  Bramraa  brechen.  lu  d<'r  Xa  -lit  vom  h.  zum 
O.Februar  artet  der  ätuim,  nachdem  der  Wind  sich  von  SW  nach  WSW  eedrebt 
hat,  zum  vollen  Orkan  ans;  dick  von  Regen,  Blitsen  in  NW,  hohe  wilde  See. 
Das  Schiff  lenzt  vor  den  üntermar.ssegelu  mit  weit  abgefiertcn  Schoten,  hohe 
Sturzi?een  l)rechen  über  das  Deck.  Der  orkanartige  Sturm  (11  bi.s  12)  lialt  lus 
zum  nächsten  Tage  um  4''  p.  an.  Schon  am  7.  steigert  sich  die  Windstärke  lu 
den  schweren,  von  Blitzen  begleiteten  Hagel*  und  Regenböen  von  Neuem  anf  die 
Stilrke  11,  daun  wieder  am  10.  nnd  am  12.  Da.s  Wetter  wie  die  gewaltig  auf- 
geregte See  kommen  wahrend  d<'r  langen  Zeit  nie  zur  Ruh«'.  «R^  war  ein 
schweres  Wetter'*,  schreibt  Kapt.  Sanders,  „das  wir  von  den  Azoren  nach  den 
Kanalgrftnden  hatten.  Da^  Schiff  hat  während  dieser  Zeit  furchtbar  im  Wasser 
herumgearbeitet  und  sind  fast  alle  Lenzpfortcti  l)(^-chadigt  oder  fort<re5prilt."'  l>ie 
letzten  zwei  Tage  der  Reise  verlaufen  bei  leichter  Briese  und  scbouem  Weiter. 
„Melpomene"  hatte  die  hohe  nördliche  Dftnnng  seit  dem  26.  Januar  anf  85*  N-Br. 

S  10.  Vollschiff  „f/A/Ze".  Kapt.  B.  Spille,  von  Junin  nach  Hamburg. 
Februar  18  auf  30  N-Br  in  40  W-Lg,  .März  S  bei  Lizard.  Das  Schiff  verliert 
den  Fassat  am  15.  auf  28''  N-Br  und  hat  darauf  vorwiegend  leichte  bis  mafsige 
Winde,  abwechselnd  aus  SW  und  NW  bis  38*  N-Br,  34*  W-Iig  und  von  dort  eine 
stetige  frischere  Brie.se  von  SW  durch  Sßd  bis  SO  bis  zum  1.  März  auf  48"  N-Br. 

W-Lg.  Dor  Luftdruck  ist  gleichniäf-^ifj  hoch,  das  Wetter  schön  und  ruhig, 
auflällig  verschieden  von  dein  vorliergegangejien  Unwetter  Da  der  Wind  am 
2.  Mira  auf  Ost  geht,  wird  die  lOinfahrt  in  den  Kanal  noch  um  mehrere  Tage 
verzögert.  Auf  '^8'^  X  Br,  35*  W-Lg  werden  am  23.  und  24.  Februar  viele 
treibende  Flanken  gesehen. 

S.  20.  Vollschiff  „^/to",  Kapt.  P.  Paulsen,  von  Pisagua  nach  Norden« 
ham.  nl^lit)*'  wieder  eins  der  Schiffe,  welche  die  ganze  Sturmperiode 
durchzumachen  hatten.  Auf  iUmi  l'a.><at,  der  schon  auf  21'-  N-Br  am  20.  .Tainar 
sein  ii]nde  lindet,  folgen  zunächst  Malluug  und  Stille  nnd  dann  vom  1.  Februar 
auf  27*  N-Br  an  rasch  zunehmende  westliche  Winde.  Am  3.  auf  32*  N-ltr. 
40*  W'Lg  erhält  das  Schiff  das  erste  stiirmisehe  Wetter  mit  dem  Winde  aus  NW. 
Bei  einei-  selir  heflitreii  Boc  /.erreifst  die  Fock  und  brechen  ürofshals  und  (Jrofs- 
braihächoten.  Februar  4  auf  31  X-Br,  37  W4.-  Wiud  WNW  bis  We.st  1)  bis  10; 
wegen  der  hohen  buchenden  nördlichen  See  mufs  das  Schiff  nachmittags  bei- 
gelegt werden.  Ifebrnar  6  auf  36°  N  Br,  Sd"  W-Lg  Wind  West  9  bis  ÖW 10  bis  1 1 ; 
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heftiger  ätnrtn,  dick  von  Regeu.  „Nacbiuitiagä  kommt  ätelleaweiüo  blaue  L*uli 
darcn,  von  jettt  an  die  Bden  heftiger.  Abends  geht  der  Wind  mit  irolkenbruch' 
artigeo)  Regen  vieler  westlicher;  sehr  schwerer  Sturm,  orkanartige  Höeii  mit 
starkem  Regen,  gewaltij^e,  brechende  See.  Lenzen  vor  Vor-  und  firofsuntermars- 
ßcgßl»  gebrauchen  Uel  zum  Dämpfen  der  See."  Feljniai  G  auf  37''  N  lJr,  32°  W-Lg 
Wind  WSW  11  bis  Weat  11  bis  9,  sehr  starker  Sturm;  um  4"  a  eine  Böe  mit 
starkf'm  Roj^eti  von  voller  OrkaiiBtäike.  „ni(j  See  tliGrnit  sich  immer  höher, 
grofäe  Sturzäeou  brechen  über  das  Deck.  Wir  halten  da»  Schifi'  recht  vor  der 
See  nnd  gebrauchen  fortwährend  Oel,  doeh  werden  uns  um  7^a  die  Boote  aof 
dem  Logiä  und  viele  Gegeiiätündc  auf  dem  Vordeck  zertrümmert.  Blitzen  8ber 
den  ^'aiizen  [lorizont;  nachts  Wind  wieder  zunehineiul.  Tassiren  einen  profsen 
viel niasti^jen  Dampfer,  anscheinend  stcuerK)s.^  Februar  7  auf  aS"  N-Ur,  28°  W-Lg 
Wind  WSW  8  bi«  10,  .stark  fallendes  Haronieter,  drohende  Luft,  von  S^a  an  sehr 
heftige  IJoeii  mit  Donner,  Blitz  und  ll.iirel.  „Mittags  dick  von  Re<j:en.  Da  das 
Schiff  sich  in  der  Nahe  der  Azoren  beiludet  uud  zwischen  den  Inselu  durch  gehen 
mufs,  legen  wir  während  des  Regens  bei.  Um  2^p  kommt  Pico  in  Sieht,  aber 
sehr  ungenau.  Um  3^  halten  ab  und  steuern  zwischen  Terceira  und  San  Miguel 
hindurch.  Wind  abends  wieder  zunehmend  zum  schweren  Sturm,  orkanartij^e 
Höen  mit  heftigem  Regen,  Blitzen  rundum.  Sehr  hohe,  wilde  See;  das  Schiff 
mitunttT  bis  an  die  Reling  mit  Wa>^ser  gefüllt."  In  ahidicher  Weise  wiederholt 
sich  da-  Umvetter  mit  Sturm  aus  SW  bis  WNW,  fJewittei,  IJe^ren  und  Tlairel 
und  wild  aufgeregter  See  Tag  lijr  Tau  mit  nur  kurzen  Unterbrechungen  bis  zum 
13.  Februar,  an  welchem  „Kno"  49''N-Br  und  10"  W-Lg  erreicht.  Am  nächsten 
Tage  gelangt  das  Schilf  mit  abgellautem  Winde  in  den  Kanal.  Das  Barometer 
hält  sich  vom  4.  Februar  an  niedrig,  schwankend  zwischen  737  und  7;')7  mm.  Die 
hoho  Dünung  aus  NW  zeigt  sich  zuerst  am  31.  Januar  auf  27°  N-Hr,  43°  W-Lg. 

S.  21.  Bark  „KlLtabeth'^,  Ka\)t.  M.  Reimers,  von  Pensacola  nach 
Rotterdam.  Die  Bark  kommt  am  21.  .Januar  aus  der  Florida-StiaCse  und  hat 
ruhiges  Wetter  mit  vorwiejjend  si'idlichem  Wiiuh;  und  Ijei  mittelhohem  Luftdruck 
bis  zum  28.  auf  37"  N-Br,  62"  W-Lg.  Jn  der  Nacht  beginnt  ein  schwerer  Sturm 
aas  SO  mit  Böpn  und  Regen,  der  nach  WSW  umspringt  und  beim  Weiterdrehen 
nach  NW  zum  vollen  Orkan  anwächst.  „Nach  Mitternaeht  im  Zenith  steinen- 
klar,  Kimm  sehr  diesig.  Das  Schiff,  das  auf  St  B.  beiliegt,  arbeitet  in  der  hohen, 
zunehmenden  See  furchtbar.  Um  30'"  a  passirt  uns  das  Centrum  des  Orkans, 
Baronteter  737,6  mm;  See  wild  durcheinanderlaufend,  das  Deck  stets  unter  Wasser. 
Das  Schiff  legt  sich  gefährlich  weit  auf  die  Seite;  müssen,  um  es  aufzurichten, 
das  Voruntermarssegel  Üiegeu  lassen.  Der  Wind  springt  um  diese  Zeit  von  WSW 
nach  NW.  Von  an  Wind  und  See  abnehmend."  Ulin  «weiter  orkanartiger 
Sturm  aus  SW  bis  NW  etvilt  die  P>ark  am  1.  F<-bruar  auf  N-Br,  .^7  W-Lg. 
Die  orkanartigen  Boeu  folgen  schnell  aufeinander.  Die  Seen  rollen  bestaudig 
über  das  Deck  und  richten  viel  Schaden  an;  die  Mannscbafl  muls  auf  das  Achter- 
deck fluchten.  Etwas  weniger  harte,  wenn  auch  immer  noch  schweie  Siiuiue 
folgen  dann  am  r>.,  7.,  8.  uud  am  12.  Februar,  an  welchem  Tage  „Flisabeth'^ 
43,5"  N-Br  und  2V)  W-Lg  erreicht.  Der  Wind  ist  vom  1.  Februar  an  fast  immer 
aus  einem  Striche  zwischen  WSW  und  NNW.  Ei-st  am  18.  auf  47°  N-Br,  15  W-Lg 
Undort  er  sieh  nach  Süd  und  SO  und  weht  aus  diesen  Strichen  bis  in  den  Kanal, 
den  die  iJark  aui  20.  Februar  erreii  lit. 

S.  22.  Vullöchiff  „AUterkamp",  Kapt.  ('h.  Jensen,  von  Kalkutta  nach 
Hamburg.  Das  Schiff  fiberschreitet  erst  am  14.  Februar  auf  31"  N-Br  die  Passat- 

gr<'n/.e  und  bleibt  infolgedessen  auf  der  Weiterfahrt  nach  dem  Kanal,  den  es  mit 
westlichen  uud  darauf  folgcMideu  südlichen  und  siklöstlichen  mäfsigen  Winden  am 
26.  Februar  erreicht,  von  dem  Sturmwetter  fast  giiuzlich  verschont  Nur  am 
Al)end  des  18  iiml  am  1'.'.  steigert  sich  der  Wind  aus  SW  für  6  Wachen  zur 
Stärke  9  bis  10  uud  gielit  damit  „ ANterkamj»"  die  Gelegenheit  zu  einer  biv 
schleuuigten  Fahrt  Sehr  hohe  nördliche  und  nordwestliche  Dünung  vom  12.  auf 
26«'  N-Br,  46<*  W-Lg  bis  zum  23.  auf  46**  N-Br,  le«"  W-Lg. 

8.  24.  Bark  „Montana'*,  Kapt.  K,  Ileyenga,  von  Trinidad  B.  W.  J.  nacb 
London.  „Montana"  kommt  am  G.  Februar  auf  2.">  N-Br,  flf)  W-Lg  aus  dem 
Passatgebiei  und  gelangt  mit  mäfsigeu,  fast  immer  günstigen  Winden,  die  nur  am 
18.  Febmar  anf  Slfi"  N-Br,  52"*  W-Lg  ans  SW  bis  WNW  ffir  24  Stmiden  zur 
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Stärke  8  bis  9  rieh  Rteigern,  und  unitem  Wetter  bis  vor  den  Kanal,  wo  die  Bark 

am  2.  Mürz  auf  50"  N-Br  nnd  8  W-Lg  steht. 

S.  20,  Vollachiff  ./^oum'*^,  Kapt.  K  Loof,  von  Hi  uii:<wick  naoli  Rotter- 
dam. „Louise"  verlUfst  Brunswick  am  14.  Februar  uml  macht  die  Reiae,  so  weil 
8ie  in  den  ^enaiiiitfii  .Monat  falll,  mit  i'iin  bettütldigen,  zwi^cheu  SW  und  NW 
Wechsel ndfu  Windau.  Das  \Vctt<'r  ist  iii«'i.<tcns  rnhis?:  am  l^^.  sirirmt  jed'M-{i 
auf  37,5°  N-Br,  63"  VV-Lj;  au.-*  SSW  bis  NW  mit  Kugeii,  und  au  luehrereu  aiiderea 
Tagen  erreicht  der  Wind  die  Stärken  7  nnd  8. 

S.  26.  Bark  ^Windslmut^ ,  fCapt  H.  Ilaano.  von  Portland,  Oregon, 
nach  Queenstown.  Februar  14  auT  30°  N-Br,  4t)  W-I,tr  an  der  Nordgrenze  de« 
Paäöati).  Mäfäige  bis  steile,  aber  nie  schwer  slurmisclic  Winde,  die  bis  zum  26.  Fe- 
bmar  abveebselnd  aus  SW  und  MW,  später  stetig  ans  SO  kommen,  geleiten 
„Windsbraut"  bis  voi-  (^ueenstowD,  \vu  die  Bark  am  2S.  anlaugt. 

S.  27.  Volischiir  y^AuTUi^,  Ivapt.  A.  Wefrer,  von  New  York  uaeli  St 
Nazaire.  Das  Schiff  verlafst  New  York  am  22.  Januar,  wenijre  Ta;;e  vor  Beginn 
der  Sturmperid  lc,  imrl  hat  auf  geiner  Ueberfalirt  sehr  viel  Unwetter  durrbzuuiacbe«. 
Nachdem  d»  r  Wind  sich  schon  am  2.')..  27.  iind  28.  aus  Süd  bis  NW  ffir  Iaii'_'pn' 
Zeit  zur  Stärke  b  bis  9  gesteigert  hat,  wird  er  am  29.  auf  3ä"  N-Br,  60  W-Lg 
zum  orkanartigen  Stnnn.  Derselbe  beginnt  am  vorhergehenden  Abend  aus  SO, 
dreht  in  der  Nacht  iia<li  SW  nnd  welit  am  niich-ten  Morgen  zwischen  diesem 
Striche  und  Wert  mit  Stark»-  11.  I>a<  SdiilV  Imzt  vor  den  Untermar.>?.sojreln. 
Nachmittags  iiolt  der  Wind  auf  WNW  und  niimuL  ab.  Nach  zwei  ctvviiii  ruhigeren 
Tagen  folgt  am  I.Februar  anf  38,5**  N-Br,  5S^  W-Lg  ein  aweiter  schwerer  Sturm, 
der  (liesmal  aber  zum  vollen  Oi  kan  anwächst.  Der  Wind,  erst  aus  WSW.  später 
nach  WNW  holcmi,  wöthet  mit  der  Stärke  12  von  6'' p  am  1.  bis  10'' a  an» 
2.  Februar;  dann  nimmt  er  etwas  ab,  doch  herrscht  noch  bis  zum  uächsten  Moriren 
voller  Sturm  ais  NW  bis  NNW.  Das  Schiff  wird  am  I.Februar  um  5';j»' p  bei- 
gele^j-t.  «Willer,  ,-cli\v»'rrr.  fnrelitbarer  Orkaii  mit  riitsetzlich  hoher  See.  Pas 
Schill'  arbeitet  aulserordeutlich  und  nimmt  schwere  Seen  über,  die  viele  Decks- 
gegenstände  zerstören  und  fortspiilen.  Die  festgemachten  Segel  reifsen  von  den 
Raaen  und  fliegen  in  Fetzen  fort.  Das  Schilf  liegt  zum  Kentern.  Vn\  8' 2'' p 
.'Schlägt  eine  schwere  See  an  Deck,  die  das  Schifl*  voUstandiir  niederdrückt  Am 
2.  Februar  morgens  wird  das  SchitT  wieder  von  einer  lurchtbareu  See  getioflfen. 
Die  Bote  schlagen  ans  den  Klampen  und  Lasebnngen,  Geländer  nnd  ReeKng  vom 
und  Iiinti  II  brechen  in  Stücke.  Das  Schiff  wird  leck.  Das  Wasser  steigt  im  Raum 
von  4  Fufs  um  4''  a  auf  H'/a  Fufs  um  8''  p.  Bis  Mittag  Februar  3  liegen  bei, 
setzen  dann  Kurs,  mü.-sen  al>er  um  Mitternacht,  da  Wind  und  See  von  Neuem 
zunehmen,  wieder  an  Arn  W  ind  gehen.  Februar  4  Wind  etwas  abnehmend,  un- 
retrclmälsi^e  See  aus  allen  i{iihiiiii'.;eti.  Die  Manii-chaft  i>t  vollständig  crscbopft 
vom  Pumpen.  Gegen  8''  p  Wind  und  See  schnell  zunehmend.  Müssen  abermals 
beidrehen,  weil  das  Schiff  mit  dem  vielen  Wasser  im  Raum  zu  schlecht  steuert 
und  nicht  mc^hr  lenzen  kann.  Februar  5  auf  37  N-Br,  40  W-Lg  Sturm  aus 
W.NW  (  l(>).  schwere  Böen  und  hohe  See.  Nachmittags  etwas  handiger.  Halten 
ab  vor  den  W^iud.  Um  8''  p  schlagen  die  l*umpen  zum  ersten  Male  wieder  lenz. 
Nach  swei  Tagen  mit  etwas  märsiireren  Winden  am  8.  auf  38**  N-ßr,  41»  W-Lg 
wieder  -elir  schwerer  Sturm  (WNW  0  bis  12 1.  Voller  Oikaii,  wüthende  Boen, 
furchtbare  See.  .\m  .MitUig  drehen  bei  auf  B.  \\.  •  Halsen.  Nachts  abnehmend. 
Februar  9  linden,  dals  das  Ruder  zerbrochifu  ist;  versuchen  es  zu  laschen,  was 
uns  jedoch  nicht  gelingt,  l'm  3"  p  halten  al»  nach  Fayal.**  Nach  einem  lei/teu 
schweren  Sturme  aus  WSW  Iiis  WNW  10  bi>  11.  (h'u  j^Anna**  am  iL*,  uiid  i;5. 
auf  39°  N  lir,  31  W-Lg  beiliegend  überwettert,  erreicht  das  Schiff  am  16.  Februar 
den  Nothhafen  Herta  auf  Payal.  Nachdem  hier  die  nothwendigen  Reparatnreo 
ausgefEihrt,  wird  am  18.  Mür'/.  die  Reise  nach  St.  Nazairc  fortgesetzt. 

.Tournalauszng  von  Bark  ^IJna^,  Kapl.  II.  Kiaft:  von  l<iuique  nach 
Landskrona.  Diu  Bark  kreuzt,  von  Süden  kommend  und  nach  dem  Kanal 
Steuernd,  30*  N-Br  in  45*  W-Lg  am  37.  Januar  und  gelangt  mit  steifen,  oft 
stürmisclien.  fast  immer  westlichen  Winden  bis  43  '  N-ßr,  34  ^  W-L<j,  wo  sie  am 
2.  Februar  den  ersten  schweren  Sturm  erhält.  Das  Unwetter  hält,  ndi  z«'il\veilig 
etwas  abschwächendem,  bald  aber  wieder  mit  orkanartiger  Stärke  einsetzendem 
Winde  ununterbrochen  am  3.,  4.,  5.,  ü.,  7.  bis  zum  Nachmittage  des  8.  Februar 
an.   Der  Wind  krimpt  einige  Male  bis  Sud  oder  SSO,  aber  nur  für  kui-ze  Zeit, 
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moisteiis  halt  er  sich  zwiscbi'U  WSW  und  WNW.  Kino  Ausnahme  macht  (h'r 
Sturm  vom  2.  Februar,  luit  dem  das  Unwetter  beginnt,  iuüem  (ier.selbc  den 
ganzen  Tag  hindurch  aos  dem  Bßdwestlichen  Viertel  weht  Die  Bark  liegt,  da 
sie  bei  dem  fibenniiröij;  harten  Winde  und  in  der  wihl  und  hoch  sich  auf- 
ihfirmeiidfMi  Scr  ihren  Kurs  nicht  rinhalton  kann,  wahrend  der  ganzen  Zeit  von 
Mitteinacht  vom  2.  zum  3.  bis  zum  .Mittai.'e  des  8.  Februar  unter  ganz  kb'in(!n 
Se<»ehj  lieigedieht.  Ein  Versm-h  am  fi..  dvn  Kurs  fortzusetzen,  mufs  alsbald 
wieder  auf^'e^'-ben  werden.  Uel>er  den  l*.  l-'tltruar  schreibt  Kapt.  Ki  aft:  „Früh- 
morgouä  (stürmisch  aus  Süd  mit  sehr  harten  Regenböen;  hohe,  wilde  See,  Deck 
und  Luken  beständig  unter  Wasser.  Morgens  Wind  und  See  zunehmend  und 
etwa-  \M-stlieher,  orkanartige  IJüen.  Lenzen  vor  dem  Winde,  gebrauclicn  Ocl, 
I)eok  alter  imuier  untei-  Wasser.  Von  Mittag  an  voller  Oikan  aus  SW  (Iii). 
LogiöthQren  und  Kochhauäthüren  von  der  See  eingeschlagen,  llalbdeckätutzen 
weg,  Mannschaft  in  der  Kajöte  ein(|uartiert.  Abends  Wind  und  See  noch  zu- 
nehmend. Um  11-'  -10"' |)  bricht  eine  Sturzsee  ril>er  das  Halbdeck,  welche  Huder- 
rad und  Kompalsliaus  weg.-chlägt.  I>urch  die  ungeheure  Masse  Wasser  auf  dem 
Grofedeck  werden  die  Kajiitslhüren  eingedrückt  >ind  die  Kajüte,  überhaupt  das 
ganze  Halbdeck  im  Innern  durch  das  eindringende  Wasser  volL^'tändig  demolirt 
Instrumente,  Chronometer,  Barometer,  meteorologiseln^s  .luiiru.il.  Alles  zersehlagen 
oder  weggeschwemmt.  Die  Ladung  Salpeter  iät  übergegangen  und  da:»  Schill  hat 
Schlagseite.  Legen  bei  und  treiben  vor  Topp  und  Takel.  Beim  Festmachen  der 
UeWreste  des  Grofsobermarseegels  fielen  am  3.  zwei  Mann  über  Bord,  von 
denen  leider  nur  einer  gerettet  werden  konnte;  der  andere  ertrank.^  Nach 
kurzer  l'ause  am  ü.  und  10.  setzt  am  11.  Februar  auf  48,7**  N-Br,  17''  W-Lg  von 
Neuem  schweres  Wetter  ein,  das  bis  zum  Mittage  des  13.  anhält  und  bei  dem 
der  Wind  aus  West  wieder  zum  orkanartiger»  Sturme  wird  Auch  di«\ses  Mal  ist 
die  Bark  für  40  Stunden  ztun  Beiliegen  geiutthigt.  Mit  den  miilsigereu  Winden 
und  dem  guten  Wetter,  welche  fidgen,  gelangt  ^Lina"  am  IG.  Februar  in  den 
Kanal,  wo  Falmouth       Xothhafen  angelaufen  wird. 

Journalauszug  und  Iteiiehl  S.  M.  S.  .,//f/.v'',  Kummandaut  Korv.-Kapt. 
Lan.s  Der  Komnuindant  schreibt  der  Seewartc:  j,Wührend  der  Zeit  vom  11.  - 
bis  zum  14  Februar,  für  welche  der  Jounialauszug  beiliegt,  befand  sich 
S.  M.  S.  „Iltis"  auf  der  Beis(^  Ton  Kiel  nach  Gibraltar  und  hat  den  sehr 
schweren  und  aufsergewohnlit'h  lange  andauernden  Sturm,  der  in  diesen  Tagen 
über  England  und  die  Mordsee  hinwegging,  am  Wer^taui^gange  des  Kanal:« 
zwischen  Ooest«ant  und  Lizard  durcligemacht.  Den  Angaben  des  Journals  füge 
ich  noch  folgende  Bemerkungen  hinzu: 

Die  im  „Segelhandbuch  für  den  Atlantischen  Ozean",  Seite  21i',  gegebenen 
\'orboten  einer  staiken  Depression  waren  sclion  au»  10,  Februar  deutlich  vor- 
handen. Starke  Windl)äuiue  von  cirri  und  ciiro  >tiati  bedeckten  den  ganzen  Himmel. 
Sie  vei'liel'eii  vnii  SPid  bis  SSW  naeh  Nnrd  hi-  NNO.  Ks  kam  hohe  Dünung  aus 
WSW  auf.  Trotzdem  das  Barometer  noch  stieg,  erblickte  ich  nach  den  Angaben 
des  Segelhandbuchs  in  den  Windbänmen  und  der  Dünung  die  Vorzeichen  einer 
I)e|ire.-sioH  und  liefs  alle  Vorbereitungen  für  schlecht  Wettei  ti eilen.  Zum  ersten 
Male  schwoll  der  Stuun  am  Mittage  und  Nuehndttage  des  11.  zur  vollen  Starke? 
an.  Als  dann  gegen  4  Uhr  der  Wind  um  vier  Striche  nach  rechts  drehte  und 
dafi  Barometer  «itark  stieg,  glaubte  ich  mich  schon  im  rechten  hinteren  Quadranten 
und  erwartete  aufbesserndes  Wetter.  Trotz  Steigen-  des  Banuneters  bis  zum  12. 
mittags  nahm  der  Wind  aber  noch  au  Starke  zu.  Die  Boen  waicn  >ehr  hel'iig, 
mindestens  von  Starke  M,  mit  schwerem  Hagel  und  Regen.  Von  12  Uhr  nditags 
an  fiel  das  Barometer  wieder  ziemlieh  schnell,  m>  duls  ieh  eine  neue  Depression 
vernnitliel<'  N  i<-!i  kurzem  Steigen  am  13.  früh  fiel  da>  Barometer  an»  selben 
Nachmittage  plötzlich  sehr  ätark  und  erreichte  udt  dem  Einsetzen  einer  aufser- 
gewdhnlieh  schwcran  Röe  gegen  8'' p  seinen  niedrigtiten  Stand  von  735  mm 
(unied.:.  Bei  sehnt  1!  i  igendem  Baromeler  und  aufklarendem  Wetter  nahm 
dann  der  Wind  in  der  Nacht  zum  14.  l'^ebruar  langsam  al»  IJesonders  mufs  ieh 
noch  auf  den  ganz  aufsergewohnlich  hohen  Scej^ang  hinweisen.  Die  See  war  so 
hoch,  wie  ich  sie  meines  Wissens  nur  in  den  Stfiimen  bei  Kap  Horn  und  beim 
Kap  der  guten  Hoffnung  -j-e-ehen  habe." 

Nach  dem  .lournalauszuge  befand  sich  S.  M.  S.  „Iltis'^  am  Mitlage  des 
11.  Februar  auf  4«°  41'  N-Br  und  5"  52'  W-Lg.    Der  Wind  nahm  in  der  ersten 
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Tageshälfte  ans  SSW  bis  zur  Stärke  10  zu.  Nach  2"  p  holte  er  westlicher  biä 
WSW,  drahte  in  den  Abondätuiiden  aber  wieder  etwas  zarück.  Das  SchifT  lag 
seit  IV'  a  mit  gnbender  Mascbine  und  unter  Sturmsegeln  beigedreht  Am 
12.  Febiiiar  hielt  »ich  der  Wind  zwisciien  SW  und  WNW,  fortwährend  ütüimeud 
und  in  den  schweren  Hagel*  nnd  Regenböen  die  Stärke  10  and  11  erreichend 
Das  Schiff  lag  noch  treibend  '  und  befand  sicli  nahezu  n«.!'  (Icivelbon  Stelle  wit- 
am  Tage  vorher.  Am  IH.  Februar  wurde  um  10'' a.  al.s  dor  \\"un\  al-flautf.  nach 
Falmouth  abgehalten,  um  dort  den  K.ohleuvorrath  zu  ergänzen.  Ah  um  2  20'"  p 
bei  plötzlichem  starken  Fallen  des  Barometers  eine  schwere  Regeni>öe  tob 
Stärke;  11  au-!  SW  einsetzte,  wurde  wieder  beigedreht,  um  ö*' 35™  bei  neuon 
Abilauen  aber  wieder  abgehalten.  Um  10'' 25'"  p  ankerte  S.  M.  Ö.  ^Iltis"  aal 
der  lihede  von  Falmonth.  * 

Vom  Dampfer  ^Ihihjaria'^  der  Hamimrg  —  Amerika  •  Linie,  dessen  hOns 
(le^chick  und  schliefsliche,  durch  die  unermüdlichen  und  energischen  An.-itrengunir'  D 
de;i  Führers  und  der  Mannsuhaft  erwirkte  Hellung  die  hier  bci^procheue  iSturm- 
epoche  vornehmlich  bei^chtigt  gemacht  haben,  ist  ein  meteorologisches  Jonratl 
der  fraglichen  Reise  nicht  eingegangen  Wir  geben  deshalb  zur  Schilderung 
der  letzteren  einen  Auszug  aus  dem  Bericht  über  diu  beU'effeude  Seeamtd-Ver- 
handluug  hier  wieder. 

Der  Dampfer  ^Bulyaria*^  verlief»,  nach  Hamburg  bestimmt,  unter  in 
Führung  von  Kapt.  (J  Sclimidt  New  York  am  28.  .lauuar.  Die  <M-ten  vier 
Tage  der  Reise  vurlielen  ruliig.  Ju  der  Naclit  vom  l  zum  2.  Februar  wurde 
der  Dampfer  jedoch  von  einem  schweren  Orkan  ereilt.  Während  das  Schiff  Im«! 
demselben  in  der  hohen  wiMen  Si  e  platt  vor  dem  Winde  steuerte,  wollte  e- 
nicht  mehr  dein  Ruder  u'eliDi dien  und  drehte  um  2  Uhr  morgens  an  d'-u  Wind. 
Eine  uugelieure  Sturzsee  überiluthete  das  Schiff  und  schlug  mehrere  ljuken  ein, 
wodurch  so  viel  Wälder  einströmte,  dafs  im  Raum  No.  4  16  Foft  gepeilt  wurden. 
Das  Schiff  legte  ^<ich  stark  nach  H.  B.  über,  wodurch  es  grofse  Schlagseite  erhieli, 
und  arbeitete  ent^jetzlich.  Durch  die  gewaltigen  Erscliiitterungen  wurden  die 
Waääcrballa.sltaukä  leck  und  liefen  aus.  Die  Leuzruhre  des  Raumes  No.  4  ver 
Stopften  sich  durch  Getreide  der  Ladung.  lOB  Pferde,  die  nach  der  Leeseite 
hinübergeschlagen  wurden  und  im  Was.ser  lagen,  verendeten,  konnten  aber  erst 
am  sechsten  Tage  über  Bord  geworfen  werden.  Am  Morgen  des  2.  FcK'ruar, 
als  der  Orkan  mit  erneuter  Kraft  einsetzte,  brach  der  Ruderquadrant  sowie 
später  auch  das  Hantlsteuer.  Durch  das  schwere  Arbeiten  des  Steu«?rruders 
lösten  sich  die  Itolzen  in  der  Kupjtebing  und  gingen  scldiefslich  verloren.  l*>;t 
nach  lagelunger  schwerer  Arbeit  gelang  es,  die  Kuppelung  wieder  zu  befeeligen, 
nnd  nachdem  die  Platten  der  Seitenwäude  des  Ruderlmnses  entfernt  waren, 
konnte  das  Schiff  mit  Däumen,  die  auf  den  Ruderkopf  gelascht  \'>  ur'len,  gesteuert 
werden.  Dureh  da-  IbrtwUhriMide  stürmische  Wetter  uml  die  hohe  See,  welche 
das  auf  der  Sifite  liegende  Schill  überiluthete,  wurden  diese  Arbeiten  natürlich 
sehr  erschwert.  Um  das  Schiff  wieder  aufzurichten,  war  man  geuöthigt,  von  der 
Ladung  zu  werfen;  als  aber  das  schwere  Wi-ttei  das  Offenlialten  der  L'iken  nicht 
mehr  gestattete,  mulste  die  Ladung  verbrannt  worden.  Mine  Sturzsee  brach  iiber 
das  ßootdeek,  rifs  sämmtliohe  Boote  von  der  B.  B. -Seite  fort  nnd  schlug  das 
Deck  ein.  Am  5.  Februar  morgens  4  Uhr  meldete  <ier  erste  Offizier,  dafs  die 
Schlags<'ite  liedeutender  werde,  und  der  erste  ilascliinist  zeigte  an,  dafs  das 
Wasser  in  den  Räumen,  trolzdeu)  alle  i'umpen  im  Gange,  dennoch  zunähme. 

Daraufhin  hielt  es  der  Kapitän  ffir  angezeigt,  den  Versuch  to  machen, 
die  Pa-ssa^iere  abzultergen.  Auf  gemachte  Notlisignale  kam  der  englische  Dampfer 
„Weehawken"  herbei,  der  einen  'J'heil  der  Tn^sHtriere  und  zehn  Mann  \  >\\  diT 
Besatzuug  aufnahm  und  spater  in  i'outa  Delgada  landete.  Ein  zweites  Boot,  da;; 
mit  dem  sweiten  Offizier  nnd  drei  Mann  ebenfalls  zu  Wasser  gelassen  wnrde, 
trieb  fort.  Als  der  Dampfer  „Kurd'-t.in"  herankam,  konnte  man  deniselbcn 
wegen  der  hohen  See  keine  I'a.-sagiere  mehr  abgeben.  Am  7.  und  ö.  war  das 
Wetter  noch  sehr  schwer;  am  9.  wurde  es  etwas  ruhiger,  so  dafs  man  die 
Kadaver  der  I'ferde  öber  Bord  werfen  konnte.  Das  Schiff  lag  auf  St  B.-Halseo 
SSW  an  und  trieb  ostwarl-^;  zeitweilig  liefs  man  die  Stencrbordmaschine  arbeiten, 
um  das  Schiff  so  viel  wie  möglich  auf  dem  Winde  zu  halten.  Man  versuchte 
auch,  das  Schiff  mit  den  Schrauben  zu  steuern,  was  aber  bei  hoher  See  nidit 
gelang;  am  12.  Februar  um  6  Uhr  morgens,  als  von  Nenem  ein  schwerer  Stnrsi 
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mit  gewaltifir  hohem  Seegang  einsetzte,  mnfste  wieder  beigedreht  werden.  Am 
14.  Februar  kam  der  englische  Dampfer  „Antillian"  herbei  und  versuchte  „Bulgaria* 

zu  tschlp]»ppn,  (loch  J^chliit;  der  \'fiyiich  trotz  aller  Heiriühnngen  fehl.  His  7.um 
20.  Februar  blieb  das  Weiter  noch  uuruhig.  Jnzwi.-^elien  war  jeduch  da«  Noth- 
steaergescbirr  hergestellt  worden,  mit  dem  sich  das  SchifT  steuern  liefs,  und  am 
24.  Februar  erreichte  „lliiliiaria"  trlik'klifli  Pocta  I'fl<rada  nuf  San  Miguel. 

Nach  einem  Auszuge  aus  <leni  <:<!woliiiliiheu  S^hiirjjjüuruale  befand  sich 
„Rulgaria**  in  der  Nacht  vom  1.  zum  2.  Februar,  als  die  Havarie  eintrat,  auf 
ungefähr  41,7 "N-Br  und  47,5  ' W-Lg.  Darauf  trieb  der  Dampfer,  iinnier  steuerlos,  vor 
Wind  und  See  bei  den  fast  immer  aus  dem  nordwestlichen  \'iert«'l  kommenden 
Stürmen  reichlich  lü  Tage  laug,  hin  zum  21.  Februar,  etwa  ÖOO  Sm  uach  äU'/»0 
TW.  Das  Sohiir  befand  sich  alsdann  auf  SM^'N-Br,  S9,6'*W  Lg,  hier  wurde  die 
Maschine  wieder  angesetzt,  das  Schiff  auf  den  Kurs  gebracht  und  die  670  Sm 
lange  Strecke  bis  Ponta  Deigada  in  zwei  Tagen  und  20  Stunden  zuräckgelegt. 


UvdiMkt  U  dar  K«ii%HelMa  HoAurUraekMai      K.  S.  Mlltlar  «  Soha,  BarUa  SW.  KoeMnfM  ts-tl. 
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A.  Allgemeiner  Bericht 


I.  Einleitung. 

Aus  (l(Mi  Vorir;itiu'<'n  in  dem  G<'Ncli;itt.sl)otnel)  dci-  1  h'iitsclu  n  Schwarte  für 
tlas  Jahr  lrii)8  ist  nur  /u  bericlitcu.  dals  uacli  deu  durch  die  kaiserliche  Yerorduuug 
aogewieeenen  Normen  unentwegt  weiter  gearbeitet  wurde.  Ereignisse  allgemeiner 
Katur,  die  für  die  Seewarte  von  Bedeutung  waren,  sind  nicht  zu  verzeichnen. 


II.   Zur  Geschichte  der  Deutschen  Seewarte. 

1.  AllKeiiieiuesi. 

Ks  ist  in  den  Vorfriinjicn,  wolclic  auf  den  (Icscliiiftsbctrich  der  Hcutschon 
Seewarte  einen  Kiutiuss  iuissorten,  nur  zur  verzeichnen,  dals  im  Munato  März 
des  Berichtsjahres  eine  Konferenz  unter  dem  Vorsitze  des  Direktors  der  Seewarte 
über  die  Frage  der  Prttfung  der  Chronometer  stattfand.  In  dieser  Konform 
wurde  an  d^  bei  den  bisherigen  FrOAingen  brfolgten  Normen  im  allgemeinen 
festgelialtcn,  jedoch  der  Forderung,  deutsches  Fabrikat  thnnlichst  zu  bevorzugen, 
Heclinunj?  fxotragon.  Die  Kinzelheiten  über  die  Krgebnisse  dieser  Konferenz, 
welche  die  dritte  in  der  ileilu^  der  xm  der  Secw.ute  ahjiehaltenen  ("hronometer- 
Konferenzen  gewesen  ist,  sind  in  einem  besonderen  Berichte,  auf  weichen  hier 
verwiesen  sein  mag,  niedergelegt. 

Als  ein  Ereiguifs,  welches  in  ozeanographischer  Hinsicht  als  bedeutungs- 
voU  bezeichnet  werden  kann,  ist  die  Entsendung  einer  Expedition  zur  Erforschung 
der  Fauna  und  der  ozeanographischon  Verhältnisse  des  atlantischen  und  indischen 
Ozeans  zu  erwähnen.  Die  Direktion  der  Seewarte  war  insofern  bei  diesem  wichtigen 
rnternehnicn  betbeiligt,  als  einer  ihrer  Hilfsarbeiter,  Herr  Dr.  ti  erhard  Sein»  1 1, 
höheren  Ortes  desiguirt  wurde,  die  Expedition  als  Hydrograph  zu  Itcgleiteii.  Auch 
sonst  betheiligte  sich  die  Direktion  der  Seewarte  nacii  Mals  der  ihr  zur  \  erlüg uug 
stehenden  Mittel  an  der  Entsendung  dieser  Expedition. 

Am  23.  Juni  des  Bericht^ahres  starb  unerwartet  der  Assistent  und  Bibliothekar 
Herr  Dr.  E.  Duderstadt,  der  vorher  Assistent  des  Direktors  gewesen  ist.  Wir 
geben  im  Nachfolgenden  einen  Nachruf,  wie  er  in  den  „Annalen  der  Hydrographie 
und  maritimen.  Meteorologie"  seiner  Zeit  erschienen  ist: 

t  Ehranfried  Duderstad^  Dr.  phiL, 

geboren  den  b.  Juni  1856,  ijeitorbea  am  28.  Juni  1898. 

Wenn  ein  lieben  ZU  Ende  geht,  das  mit  Hoffhungen  begann  und  zu  Hoffnungfiii 
bereclitigte,  noch  bevor  es  seine  volle  Entwickelung  gehabt,  so  iat  das  stets  ein 
Ereiguifs  höchst  betrübender  Natur;  wenn  aber,  wie  in  dem  Falle,  dem  diese  kurze 
I'n  s]in't  huiig  <:o\vidmet  ist,  mitten  aus  dem  Scbafteii  heraus  ein  Oclehrter  ans  dem 
Wirkuiigsknisf,  dem  or  durch  soirip  Aibi'it  zum  Vortheil  piTciclito,  gcris-jf^ti  winl, 
80  ist  dii^  als  ein  emplindlicht-'r  V  erlust,   und  zwar  zunächst  für  diesen  Wirkungs- 

Ucib.  II  ».  iL  Auunlcu  U.  Ilydrugr.  u.  iiwiit.  Mctcuiul..  Jaliig.  |ü^.  1 
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kri'is  uikI  sodann  nnch  für  die  Wissenschaft  im  Allgoraeinen  SO  bezeicljm'n 
Dr.  Ehrcal'ried  Duderstadt,  welcher  der  Deutschen  Seewartc  seit  November  des 
Jahres  1885  angehörte,  hat  sich  in  diesem  Institnt  eine  Stellung  erworben,  die  sein 
Srli('i«lrn  als  eine  schwer  fUhllmrc  Lücke  erscheinen  läfst.  Diese  wenigen  Z«'iien 
gollea  nur  (hizn  dienen,  diese  Auflassung  über  diis  frühzeitige  Scheiden  des  begabten 
und  ernststrcbeiKien  Mannes  zu  erhärten  und  sein  Andenken  zu  bewahren. 

Ehrenfri4Ml  Duderstadt  w.n  als  Sohn  einfacher  Borgerslente  in  ünirs- 
Ofti-rsli  lieii  bei  Matrib  liiiri;  am  .').  .luiii  des  .lalin-s  l.s.)(I  frflioren  und  liesncht**  dif' 
Elcnienturschule  seines  üeburtsorteä,  bis  er  reif  war  zum  Besuche  des  Dou-Gyiuna^ionu 
in  Uagdeburg,  das  er  von  1870  an  mit  besonderem  Eifer  und  gutem  Erfolge  be- 
suchte. Er  erkannte  es  stets  besonders  dankbar  an,  wie  dort  unter  dem  Einflüsse 
tüchtiger  Lehnr  sein  Sinn  für  das  Studium  der  klassischen  Sprachen  g»-w»'ekt 
worden  ist.  Nach  Mittheilungen  seiner  Angehorigcu  erfreute  er  sich  zu  jfii»^r  Zrit 
keiner  besonders  festen  Oesnndheit  und  war  hftnfig  genothigt,  deshalb  eine  Pause 
in  seinen  Studii  n  eintreten  zti  lassen.  Eist  mit  dem  Treben  auf  der  Universitär 
Ii  alle- Wittenberg  erblühte  fUr  ihn  in  dieser  Hinsicht  eine  erfreulichere  Zeit,  da  seine 
Gesundheit  gekräftigt  war  und  er  infolgedessen  seinen  Studien  mit  £ifer  obll^^ 
konnte.  Seinem  eigenen  Bekenntnisse  nach  lebte  er  damals  mit  besonderem  Kiforder 
klassischen  IMiilologie,  und  erkannte  stets  dankbarst  die  grofse  Anregung,  die  er  in 
dieser  Hinsicht  von  seinem  Lehrer  Professor  Dr.  Keil  empfangen  hatte,  an. 

In  erster  Linie  waren  es  die  Werke  der  grieehischen  TragOdiendiehter  und  die 
silterc  Litferatur  der  Kömer,  1*1  au  tu s,  Terenz  u.  s.  \v.,  die  er  mit  Ynrli-  lie  .stndirte. 
In  die  Philosophie  wurde  Dudorstadt  von  den  Professoren  I)r.  Haym  und 
Dr.  Erdmann  eingeführt,  und  zwar  widmete  er  sich  um  jene  Zeit  dem  Studium 
dos  Aristoteles  und  Kant.  Wiihrend  bis  zu  dieser  Epoche  seines  Lebens  sein 
Interesse  wesontli(  Ii  durch  die  humanistiseben  Studien  gefesselt  gewesen  war,  wiinlp 
der  junge  Student  durch  die  Vorträge  von  Professor  A.  Kircbhoff  und  Dr.  t'redner 
besonders  za  geographisch -natorwiRsensohaitlichen  Forschungen  angeregt.  Doder- 
Stadt,  welcher  sich  auch  in  dem  akademischen  Leben  mit  Freiheit  bewegte  und 
kein  Kopfhiinger  gewesen  ist,  promovirte  nach  sieben  Semestern.  Die  von  ihm  ver- 
fafste  Dissertation  hatte  zum  Gegenstaude:  ,Pe  Partirnlarum  u.su  ajmd  Cntnllum 
et  Lneretium*  18X1,  was  gewissermafsen  den  Absehlufs  seiner  Studien  ans  dem 
klassischen  Gnliicti'  liildete.  Sndanii.  uaeb  -/.nrückfrele^xtem  Examen,  ab.solvirte  er 
sein  Prohiyahr  uud  wirkte  einige  Zeit  als  Privatlehrcr,  immer  noch  in  der  Absicht, 
sieh  dem  Lehrfache  su  widmen.  Allein  die  Liebe  zum  Studium  der  Xatnrwissen- 
schaften  und  namentlich  der  (Jeographie  eibiilt  endlich  die  Oberhand,  und  so  trat 
er  im  Frühjahr  iss')  in  Heziehung  zur  l'ir-  ktion  <ier  Seewarte.  Um  jene  Zeit  tagte 
in  Hamburg  der  V.  Deutsche  (ieograi»bentag,  mit  dem,  wie  bekannt,  eine  bandoht* 
und  allgemeine  geographische  Ausstellung  verknüpft  war.  Dr.  Duderstadt  leistete 
bei  ilen  Vurbereitiiugcii  -/.n  dii  v,  i  Ausstcllniiir  wesentliche  Dienste  und  nahm  an  den 
Vcrhundiuugen  jeuer  fUr  die  geographische  Forst-hung  bedeutsamcu  Tagung  intensiven 
Antheil.  Wie  in  allen  Fhssen  seiner  Thiltigkeit,  war  auch  hier  die  hingebende 
Widmung  an  die  Sache,  welche  es  zu  fördern  galt,  bezeichnend.  Inj  Laufe  des 
Sommers  ISs.')  leistete  \h.  iMtilerstadt  li<i  der  ni(huui<r  und  Katalogisirung  der 
Bibliothek  der  Seewurte  Wert b volles,  indem  er  ilen  Direktor  mit  Hingebung  in  ge- 
trenester  Weise  untersttttzte.  Die  ThStigkeit,  welche  unentgeltlich  von  dem  Ver- 
storbenen damals  geleistet  wurde,  darf  ihm  nienuils  verpessen  werden. 

Im  November  des  .lahres  I  •^N.'i  wurde  er  als  HUlfsarbeiter  bei  der  DeutscJien 
Seewarte  angestellt,  und  zwar  wurde  er  anf  besonderen  Wunsch  des  Direktors  dem- 
selben zugetheilt.  In  dieser  nicht  allzu  leieliten  Stellung  wirkte  Dr.  Duderstadt 
bis  zum  September  IMM  und  zwar  in  eiii>  r  Weise  die  das  Talent  und  die  .\nsdaiier 
des  leider  allzu  frUli  Verstorbenen  genugsam  bekundet.  Es  mufs  ihm  zum  Verdieu.ste 
angerechnet  werden,  dafs  er  die  Beobachtungen  im  Interesse  der  erdmagnetiscben 
Fnrsrliuug,  in  welche  er  sich  zuerst  einzuarbeiten  hatte,  mit  (ieschick  und  grv>fsem 
Eifer  Iiis  zum  Zeitpunkte  des  Austritts  aus  der  geiuuinten  Stellung  ausgefUhi-t  haL 
Bcsondeis  aber  sind  /u  erwähnen  seine  erdmagnetisclieu  Beobachtungen  im  Felde 
wahrend  der  dnhre  l.s.s;)  bis  1N!>1,  welche  sich  vom  äursenten  Osten  des  Kttsten- 
gebietes  1  >.  utseblaiids  bis  nach  der  Elbe  erstreckten  und  gewisserinafsen  eine 
Ergäuzuug  zu  der  erdmagnetischen  Aufnahme  Dr.  W.  Schapers  zwischen  Elbe  und 
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Oder  bildeten  und  sich  andererseits  an  die  erdmagneti.schen  Beobaclitungou  Dr.  Escheu- 
hagens  anschlössen.  Es  ist  za  bedauern,  dal»  e;;  ilim  im  Drange  der  vielseitigen 
Arbeiten,  welche  ihm  sein»  Stellung  zur  Erledigung  iiurerle<j:t«>,  nicht  möglich  war, 
einen  umfassenden  Bericht  Uber  diose  tUrbtii^f  uiul  vt'nlii'u.stvnUc  Arbeit  zu  erstatten. 
In  den  n-Anualen  der  Hydi'ographie  und  maritimen  Meteorologie"  vom  Dezember  l>i^d'<i 
befindet  aioh  ein  Anszng  ans  diesem  Bericbte,  welchem  die  umfassenden,  leider  noeh 
nieht  veröffentlichten  Arbeiten  Duderstadts  zu  Grunde  lagen.  lui  Humburj;  flihrtc 
Dr.  Daderstadt  in  der  ganzen  Reihe  der  Jahre  von  I>S8G  bis  1894  die  Bestimmung 
der  magnetischen  Elemente  selbstiindig  aus.  Gleichzeitig  uuteräuchte  er  eine  grofse 
Anzahl  Anemometer  anf  dem  Combes^sehen  Apparate  der  Seewarte  in  Be/n^  auf 
ihre  KouKtunteu  und  stellte  Beoliurlitimf;;en  an  über  die  KigenthüinlifhUt'iten  der 
einzelnen,  aut  der  Seewarte  in  Auweuduug  betiudlichen  Tbermometer-Autstellungen ; 
anch  Ober  diese  ünteianchnngen  sind  sowohl  in  den  «Annalen  der  Hydrographie 
und  maritimen  Meteorologie"  als  aurh  in  dem  Sammelwwke  «Aus  dem  Archiv  der 
Deutsclien  Seewarte"*  I  ins  Einzelne  gehende  Abhandlungen,  bei  welebcn  der  Ver- 
storbene tlieils  als  Aijäiateut  des  Direktors,  theils  selbständig  thatig  war,  ver- 
SffiBntlicht  worden. 

Als  die  Zahl  der  übersi  eiscben  deutschen  nieti  nrnliigischeu  Stationen  infolge 
der  Attsbreitnug  der  Koloaisationsbestrebuugeu  Deutschlands  immer  wuchs,  und  die 
Abtheiinng  T  nicht  mehr  in  der  Lag«  war,  die  Verwaltung,  Berechnung,  und  Druck- 
legung dieser  Stationen  allein  nuszuttibron,  übernahm  diese  Arl>eit  der  Direktor,  unter- 
stützt durch  seinen  persönlichen  Hulfsarbeiter.  Mit  welchem  (ieschick  und  mit 
welcher  Hingabe  sich  Dr.  Duderstadt  auch  dieser  grol'seo  Aufgabe  widmete,  mufs  an 
dieser  Stelle  rühmend  hervorgehoben  werden. 

Wie  schon  erwähnt,  trat  der  Verstoi'bene  im  Spritjabre  1^04  von  der  von  ihm 
durch  eine  Reihe  von  dahren  mit  seltener  Gewi.ssenliaftigkeit  verwalteten  Stelle, 
nachdem  er  unter  dem  19.  März  1890  schon  zum  etatsmülsigen  Assistenten  bei  der 
Deutschen  Seewarte  ernannt  worden  war,  xurflck,  um  in  die  Abtheilung  III  ftlr  Wetter- 
tolegrapbie  einzutreten. 

Mit  gleicher  l'tlichttreue  war  Dr.  Duderstadt  in  dieser  Abtheilung,  die  au 
die  darin  Wirkei^en  grofse  Anforderungen  stellt,  thätig,  bis  er  endlich  zu  Anfang 
des  gegenwärtigen  Jahres  austrat,  nm  als  Bibliothekar  an  der  Seewarte  thütig  zu 
sein.  Leider  waren  die  letzten  Jahre  des  Verstorbenen  vielfach  durch  Erkrankungen 
getrübt:  theils  war  es  ein  Gehörleiden,  theils  auch  ein  Leiden  der  Itespiration.sorgane, 
web'lie  ihn  nutnatelaug  von  dem  Dienste  fernhielten.  Es  soll  nicht  unerwähnt  lileilien, 
dat's  Dr.  Duderstadt,  uugeacliti  t  der  Inausprucbuabnie  und  manni<;fa<  li' r  l'-r 
kraukuugeu  nicht  nachliefs,  wissenschaftlich  weiter  zu  arbeiten.  So  verdanken  wir 
ihm  denn  manche  interessante  Abhandlung,  welche  in  den  «Annalen  der  Hydrographie 
und  maritinuiD  Ueteorologie"  erschienen  ist,  und  wovon  hier  nnr  die  im  vorigen 
Jahrgange  der  «renannten  Zeitscln  ift  unter  den»  Titel  _  I  )ie  Sturmböen  in  der  Nords«'e 
und  der  westlichen  Ustsee  währeud  der  Zeit  vom  4.  bis  17.  Juli  die.ses  Jahres'', 
Seite  37.5  bis  387,  erschiene  genannt  werden  mag. 

Mit  der  Uebemahnie  der  Verwaltimt;  der  Bibliothek  erstand  Dr.  Duderstadt 
eine  Aufgabe,  die  seinem  Wesen,  seiucr  wissenschaftlichen  Neigung  ganz  besonders 
sttsagte.  Die  wenigen  Wochen,  welche  ihm  gegönnt  waren,  diesem  wichtigen,  für 
das  Leben  eines  wissenschaftlichen  Instituts  .so  anfserordentlich  dankbaren  Amte  zu 
leben,  bissen  erkennen,  mit  welcher  Einsicht,  Sacbkenutuirs  und  Hingabe  der  \'er- 
storbene  wirkte,  und  lassen  auch  den  Verlust,  der  der  Seewarte  durch  seinen  Tod 
erwuchs,  dem  vollen  ümfange  nach  würdigen.  Wenn  diese  Thätigkeit  in  dem 
Bereiche  der  vielgestaltigen  Werke  der  Bibliothek  der  Seewarte  so  ganz  ileni  Wesen 
Duderstadts  ents]irach.  so  würde  es  doch  ein  Irrthum  sein,  wollte  mau  annehmen, 
dafs  er  in  der  Verwaltung  der  Biicber.schätze  seine  volle  Befriedigung  gefunden 
hätte,  vielmehr  trug  er  sich  bereits  mit  dem  Gedanken,  die  ihm  gelassene  fr>-ie  Zt>it 
wissenschaftlichen  Forschungen  zu  widmen,  wozu  gerade  diese  Stelluiii;  in  so  n  iclieni 
Malsc  die  Gelegenheit  bietet.  Nicht  zum  Mindesten  niufs  anerkannt  werden,  dafs 
die  gerade  und  offene  Weise,  in  welcher  er  seinen  Kollegen  in  der  Seewarte  und 


*)  Jalngnn^  1^-^'.  Xo  2:  .Veri:lei(  liende  Temperaturbeobacbtangen  aaf  dem  Reservoir 
der  Scewarte*"  vuu  Dr.  K.  Duderstadt. 
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Allt>n,  welch«  liegit'rijc  waren,  die  Bibliothek  zu  hHuntzcu,  entgegenkam,  ihm  di*- 
Werthschätzang  gewann ;  sein  einfaches  und  b<>stimiuteü,  jeder  Zeit,  wenn  auch  nicht 
ttbermäTsig  den  flnfsereii  Formen  Beehnung  tragendes  Wesen  sioherte  ihm  die  An- 
erkennung und  Achtung  der  Beamten  des  Institutes,  nnd  mit  aufrichtigem  Schme  rze 
sah  man  (h-n  l)ieden'n  KoHogen  aus  dem  ttbemommenen  Amte  und  aus  dem  r>ehr'n 
8chuiden,  als  ihn  ciue  tückische  Krankheit  dahinraffte.  Noch  wenige  Tage  vor  seinem 
Hinsoheiden  hatte  Dr.  Dnderstadt  sieb  bei  der  Begatte  des  Norddentschen  Segler^ 
Verbandes  (ITamburger  Yachtklub),  dessen  gcsch.tt/trs  Mitglied  er  war,  betheiligt. 
Erst  am  Morgen  seines  Todestages,  den  23.  .luni  d.  .J.,  wurde  der  Direktion  die  Kunde 
von  dem  unabwendbaren,  herben  Verluste,  der  ihr  drohte,  zu  theil.  Duderstadt 
starb  an  einer  Blutvergiftung,  die  Sehr  rapide  verlief,  gegen  11  Uhr  des  genannten 

Abends  eines  sanften  'Podi-s. 

Seine  iriUsche  liuUe  wurde  in  seinem  Heimathorte  ürofs-Ottersleben  bestattet, 
nachdem  ihm  von  den  Besmten  der  Seewarte  nnd  seinen  Hambnrger  Frennden  das 
Geleite  bis  zum  Bahnhof  gegeben  war.  Der  mit  Blamenspenden  reiob  bedt  okte  .Sarg 
barg  die  Hülh"  eines  durchaus  biederen,  eines  dnrchans  pHiclittrenen  nnd  hoehUegabten 
deutschen  (lelehrten.  Alle  die  ihn  kannten  und  schätzen  zu  lernen  die  Gelegenheit 
betten,  werden  ihm  ein  treues  Angedenken  bewahren. 

« 

Die  Direktion  bedauert,  an  dieser  Stelle  den  Tod  des  Mechanikers  der  See- 
warie  B.  AtZadiMi,  welcher  seit  dem  1.  Dezember  18R7  in  der  Seewarte  wirkte, 

vorzeichnen  zu  müssen.  Derselbe  st.irb  am  Margen  «los  1.  Januars  1?<99  nach 
langem  Leiden.  Zschan  hatte  sich  in  d<'r  Kxpedition  nach  .Sii(l-(ionrgieu  ls><2- 
lss;{  (lurcli  Pllichtticnc  und  Tiiclitigkoit  hcrvorgctlian.  Wälirend  der  11  .Jahre, 
welche  er  dem  Verbände  der  Beamten  der  Seewarte  angehörte,  hat  sich  Herr 
£.  A.  Zsdisii  bis  ni  der  Zeit,  wo  er  an  einem  unkdlbaren  Leiden  eriaankte,  in 
dem  Arbeitskreise  der  Seewarte  erhebliche  Verdienste  erworben,  und  wird  sein 
Andenken  im  Kreise  der  mit  ihm  in  Berührung  getretenen  Beamten  stets  in 
Ehren  genannt  werden.  Es  wird  im  nächsten  Jahresbericht  darauf  snrückge- 
kommen  werden. 

8.  WlBsenscIialliiche  Konferenien,  welche  für  die  Thitigkeit  der  Seewarle 

Ton  Bedeutung  waren. 

Iis  wurde  sclion  erwähnt,  dafe  in  den  Räumen  der  Deutschen  Seewarte  die 

3.  Konferenz  über  Prüfung  und  sonstige  auf  die  Fabrikation  der  Clironometer 
l>ezug  habende  Fragen  tagte.  An  einer  anderen  Stelle  dieses  Berichtes  wird  über 
das  Frgebnifs  dieser  Konferenz  berichtet  werden.  Febcrdies  wurd»^  seitens  der 
Direktion  die  schon  früher  angor^te  Frage  über  die  Bcorgauisution  des  Witterungs- 
dienstes der  Deutschen  Seewarte  in  verschiedenen  Konferenzen  besprochen.  Der 
Vertreter  der  Direktion  in  diesen  Dingen,  Prof.  Dr.  v.  Böbber,  hat  xu  verschiedenen 
Malen  die  zur  Erhöhung  der  Wirksamkeit  des  Wittenings-  und  Sturmwamnngs- 
dienstes  au  der  deutsrlu  n  Küsto  erforderlichen  Maafsuahmen  im  Kamen  der 
Direktion  eingehend  dargelegt  und  namentlich  das  Rundlauf-System,  wenn  aucli  in 
etwas  Tnodifizirterürdnung.  eindringliclist  empfohlen.  Da  bis  jetzt  ein  abschliersend«^ 
Resultat  nach  dieser  Rieht uul'  nicht  erzielt  wurde,  wird  gegenwärtig  noch  von  der 
Erörterung  dieser  Lebeuslruge  für  die  Witterungstelegraphie  in  Deutscliland 
Abstand  genommen. 

3.  Besuche  auf  der  Zentralstelle  zu  Zwecken  des  Stadiima  md 
der  Besichtigung  der  Einrichtungen. 

G.  AklamSalomon;  Offizier  Lemans;  C.  Uulf,  Mineningeniour  von  Mexiko; 
V.  Wonparth,  Ingenieur -Geograph,  Lissabon;  Dr.  Siedentopf,  Greifinrald; 
Direktor  Chaves,  Observatorium  auf  den  Azoren,  St  Migel;  Dr.  Schulte,  Direktor 
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der  Navigationsschule  in  Lfibedc  mit  10  Schfilern  der  1.  Klasse;  Dr.  A.  Markuse, 
Dozmt  der  kOnig].  Universität  Berlin;  Wilh.  Banm  nebst  Sobn,  Elektrotechniker, 
Essen;  Prof.  Haid,  Karlsruhe;  Andreas  Hejas,  Assistent  des  Meteorol.  Instituts, 
Budapest;  Eduard  Forkas,  Assistent  des  Met.  Instituts,  O'Gyalla;  Dr.  Baedeker, 

Vcrla^sbiichliänfllor.  Esson  ;\.  R.;  Joso])li  Schmidt,  London;  Henry  Vill.ir  und 
(jomalilin,  New-York;  Wilhelm  l'fannhauser,  Wien;  Gaisbory,  Hamburg; 
Gibsone,  IJath,  Hamburg;  Kapitän  Mac-Kelwie,  Liverpool;  von  Hugo,  Kitt- 
meister, Schwerin;  Professor  Flamm  und  Admiralitätsrath  Görris  mit  14  Schülern 
der  technischen  Hochschale,  Charlottenbnrg;  etwa  80  Herren  und  Damen  ans  Hof 
in  Bayern;  Mrs.  C..J.  Fairfaz,  Sidn^  N.  S.  W.;  Dr.  Hermann  Stade,  Berlin; 
Professor  Dr.  A.  Schmidt,  Stuttgart;  H.  Gclnmyden,  Christiauia;  A.Weihe, 
Wiesbaden;  Freiherr  von  Kreilsheim,  Excelleuz,  Staatsniiiiistcr,  München; 
Gustav  Amberp,  Berlin;  Dr.  G eorg  Schweiufurt,  Berlin;  Oberbürgermeister 
Fürbringer,  Emden;  Dr.  liurciiard,  Hamburg;  K.  E.  Hilgard,  Ingenieur, 
Zürich;  Dr.  Karl  Quosig,  Landau  (Pfalz);  Korv.-Kapt.  Hubert  von  Rebeur- 
Paschwits  u.  A.  bl 

Za  Zwecken  der  eigen«!  Ansbildnng  hielten  sich  mehrere  Gelehrte  längere 
Zeit  an  der  Seewarte  auf;  zu  besonderen  Studien  und  Versuchen,  sowie  zur 

Benutzung  der  Bibliothek  verkelirten  auch  im  Berichtqahre  Terschiedene  Gelehrte; 
darunter  Direktor  Dr.  llergeseli,  Strafsburg  L  E. 


III.  Die  Binriobtong  der  Deatichen  Seewarte. 


1.  Die  Einrichtung  der  Zentralstelle. 

Besondere  Neubauten  sind  nicht  zu  erwähnen;  allein  es  wurden  die  Ein- 
richtungen zur  Bestimmimi^  der  Zeit  für  die  Zwecke  des  Clironometer-Priirnnc;s- 
Institutes  wesentlich  verviillkniniiiiii't,  um  die  rnabhängigkeit  des  ('liroiKniieter- 
Prüfuugs-lustitutes  von  der  Hamburger  öternwarte  iu  dieser  lliubicht  thuulichst 
zu  erreichen. 

2.  Nebenstellen  der  Seewarte  und  deren  Einrichtungen. 

Es  wurde  auch  in  diesem  Jahre  ganz  besonders  darauf  Bedacht  genommen, 

die  Einrielitiiniien  an  den  Zweigorjianen  (kr  Seewarte  zu  Zwecken  der  photo- 
mettischcu  Prüluiig  der  Positionslatcrnen  nach  Mals^ahe  der  zur  \'crluLMin.t,' 
stehenden  Mittel  thunlichst  zu  erweitern.  Es  wurden  dadurch,  sowie  durch  Ein- 
richtung zum  Zwecke  der  Prüfungen  von  Sextanten  etc.  die  Zweigorgane  der 
Seewarte  Ton  der  Zentralstelle  hinsichtlich  des  Umfanges  der  PHifungen  thunlichst 
nnabbSog^;  gemacht 

Die  gesteigerten  Anforderungen  der  Seeberufsgenossenschafb  machten  es  der 
Direktion  zur  Pflicht,  möglichst  darauf  hinzuwirken,  dafs  den  Wünschen  derselben 
thunlichst  entsprochen  werden  konnte.  Die  Direktiun  glaubt  in  dieser  Hinsicht 
mit  einiger  Befriedigung  kun^tatiren  zu  können,  dal's  es  ihr  möglich  war,  den 
zeitgeinüfseu  Erforderuiääen  zu  cutsj>rechcu. 
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IV.   Das  Personal  der  Zentralstelle  und  der  Nebenstellen. 

Die  Kurruäpuudeuteu  dur  tSucwartu. 

Am  SchluBse  des  Jahres  1A98  war  der  Personalbestand  der  folgende: 

a.  Personal  der  Zentralstelle. 

Direktor:   Professor  Dr.  6.  Nenmayer,  Wirkliclittr  GehebMr 

AdminlitKtsniti),  seit  dem  13.  Janaar-.  1876. 

Mit  Wiilirnehiiiuii;;  ili-r  (Joschafte 
als  Direktion»  -  Mitglied  be* 

aufbragt:     F.  Menfs,  KapitKn  s.  See  a.  D.,  vom  7.  Des.  1896  ab 

Ms  I.  X(iv.'ml>.  r 

Httlfsarbeiter  des  Direktors:   ■  Dr.  H.  von  Uaseukam)),  siit  (hin  I.Oktober  IbDl, 

von  da  ab  in  Abtln  ilung  Iii. 

Abth.'Yoratehert  Ifeteoiologe:   Prof.  Dr.  W.  Köpjx'n,  .seit  dem  1.  April. ...  187i', 

vom  I.Mai  1><7.')  bis  dahin  Vorstolifr  der  Abth.  III. 

liureuu-Vur^tther:    Kechn.-Kath  O.  Ueydrich,  seit  dein  1.  April.  .  ■  Itiäi. 

Mit  Wahrnehmung  der  Biblio- 

thekar>Geschllfte  beauftragt:  Assistent  Dr.  K.  Duder.studt,  seit  ihm  I.  April  18!)0, 

vom  1.  Oktober  1  n.Sö  bis  dahin  HUllsaibciter.  Ver« 
starb  am  Juni.  Vom  24.  Juni  ab  Ubenialiin 
Herr  Fr.  Törcks  aushOlfsweise  bis  anf  weiteres 
dio  <icschäfte. 

Kauzleirath :     B.  Kruse   seit  dem  16.  Juni  .  .  .  1878. 

Ref^strator:   C.  KrafTel   »      >    I.  Sept  .  -  1889. 

Kaii/.b'i-Sekrt'tjir:   F.  Rosenberg   »      »    1.  Januar  ■  I'^Tß. 

riiirtuer  und  Hauswart:   F.Kaiser   >      «     I.Jannar  1S8.% 

vom  I.Juli  1S4Ö  ab  augestellt. 

Bnreaudiener:   A.  Gramm   seit  dem  15.  Juni  . . .  1885, 

vom  1.  De/fiuluM-  ab  ani^osttdlt 

do.    G.  Kicselhorst   seit  dem  2.  April...  161*0, 

vom  1.  Oktober  1890  ab  angestellt 

do.   E.  Donath   seit  dem  3.  Mai  . 

vom  1.  Xuvember  l'SDT  ab  angestellt. 

Aulserdem  zur  Instandhaltung  der  I usf i  imieute  uml  .Ajtparate: 

Mechaniker:   £.  A.  Zscbau   seit  dem  1.  Dezember  1^<>7, 

verstarb  am  1.  Januar  1899. 

1)  Gruppe  A,  für  maritime  Meteorologie. 
A  b  t  Ii  e  i  1  u  u  g  I. 

Vorsteher   Eapi  L.  Dinklage. . .  seit  dem  1.  Juni  . . .  1880. 

Assistent:.   >     U.  Ualtnmann  ■>    l.JnU  ...  l'sSO, 

\i'in   l.Jimi   1^7."»  Iiis  dahin  Hülfsarhi-itfr 

do   >      i'.  Jlegcmaiiu  .     seit  dem  l.  Juli  .  .  löö'J, 

vom  G.  April  1875  bis  dahin  Holftsrbeiter. 

do   H.  Pust  seitdem  I.April..  1889, 

vom  I.Juni  1^7'*  his  -'lO.  Juui  If^sO  Vorsteher  der  früheren  Hanptagoitar 
in  SwincmUude,  vom  I.Juli  1880  bis  .'»1  M«rz  1880  Hulfsarbeiter. 

do  J.  Sieveking    seit  dt>in  1.  .-\pi  il  1889, 

vom  1.  Aprü  18ö2  bis  dabin  JIültsaiheit«?r. 
Hüllsarbeiter  Kapt.  R.  Krans.-    vom  1.  April  1698  ab. 

2)  Bessert  N,  unter  Leitung  des  Direktlons-Mitsliedes. 

Assistent:  .    Kapitaii-Lieutnaut  a.  D.  O.  Wislicenus 

vom  1,  April  ISM)  bis  ult.  Dezbr.  1897  Httlfsarbeiter; 
erhielt  am  27.  März  tä97  den  Titel  als  Assistent, 

vom  1.  Januar  1898  ab  als  solcher  etatsmUfoig- 
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Assistent:   Kapt.  H.  Meyer   seit  dem  1.  Mai  . . .  1880, 

yom  16.  April  1^<<S'J  bis  daliin  A'orstehei-  (l(;r  früheren  A<;eiitnr  II  in  Ilamlnirg, 
am  1.  Juli  lö'J^  zum  etutsmärsigeu  Assistenten  eruiiunt. 

HuUsarbeiter   SttMiermanu  Julius  HemDanti  vom  1.  April  IH98  ab 

vorübergehend  als  Httlfsarbeiter  eingest  llt 

UttlGaarbeiter  und  Zeichner:  -  ■ .  H.  Denys   seit  dem  1.  April  lull, 

seit  dem  1.  Mai  l  iSH'J  HuUsüi  beiter  bei  der  See  warte. 

H)  Gruppe  B,  für  physikalisoh-astronomiach-magnetische  Arbeiten, 
Prüfung  von  Instruraonton,  wissonBOhaftl,  Untersuchungen  auf  dem  Gobiote 
der  Küstenmeteorologie,  Wuttorprognosen  u.  Chronometer-Prüfungen. 

A  b  t  Ii  e  i  1  u  II  ^  II. 

Vorsteher:   Adin.-KuthK.Koldeuey,  »eit  dem  l.Juuuar  .  Iö75. 

Assistent:   H.  Eylert   »     >    I.April..  18H0, 

vom  1.  Januar  1875  bis  dahin  Eiilf- ;>i  !>>  itt^r. 

Assistent:   Kapt.  A.  liauensttin      seitdem  I.April 

vom  1.  April  IblH  bis  dabiu  HUlt'sarbeiter. 

A  b  t  Ii  e  i  I  II  n  HI- 
Vorsteher:    Prof.  Dr.  J.  Vau  liebber,  seit  dem  1.  April. .  .  1879. 

Assistent:   Kapt  E.  Preller  seit  dem  1.  April. . .  1889, 

vom  1.  Novtmber  18^*0  bis  dabin  Hlllfsarbfiter. 

Assistent:   Dr.  £.  Duderstadt.  .  . .  seit  dem  1.  April.  ■  .  lüW, 

rom  1.  Oktober  1885  bis  dahin  Httlfsarbeiter. 

do  Dr.  L.  Grofsmann  ....  seit  dem  1.  April 

vom  .').  .Tiili  ISSG  bis  iliiliin  Hillfsarb»  iter. 

Hlllfsarbeiler; .  .    Dr.  H.  von  Hasenkamp  trat  am  1.  November  Ib'JS  zur 

Abtheil.  III  Uber,  vorher  thätig  seit  dem  1 .  Okt.  1 89 1 . 
UilUsarbeiter  und  Telegraphist:  F.  UOver   seit  dem  1.  Jnli   1884. 

Abtheilnng  IV. 

Vorsteher:   Professor  G.  Kümki  r,  Direktor  der  St*'nnv;ute  au 

Hamburg,  seit  dem  I.  Januar.-  lf>7(>. 

Assistent:  Dr.  C.  Stechert   >     >    I.April...  1{S91, 

vom  1.  Jnni  1886  bis  dahin  Httlfsarbeiter. 

Buroaudiener  und  HauKwait  im 

Chrüuom.-l'rUluiig.s-dcbaiide:  W.  I><ik«'r   seit  dem  1.  Februar.  1^70, 

Aulserhalb  der  Abtheilungeu  beschäftigt: 

Assistent  Dr.  £.  Herrmann   seit  dem  1.  April    .  1886, 

Httlfsarbeiter  Dr.  G.  Schutt   .  .  l.  Dezember  1M>4, 

vom  .!(<.  Juli  IS'.ts  all  an  llord  der  _Yablivia"  zur  Tiieilnabme 
an  der  Tiefsee-Expeditiun,  am  1.  August  \tid6  in  .See  gehend. 
Erhalten  ihre  ArbeitM-Anweisung  vom  Direktor. 

(leL't  n  btvsoiulero  Kiits(  li;iili<_'uni(  wiircK-ii  aulsoitlein  bt'scliiirti'jt  «In-  /<-irliiu'r 
J.  IlarhL'ck,  bei  der  lithogrindiischcu  l'roM-  wie  in  (l«»n  \  ui  j.ilnt  ii  dt-r  Driu  ker 
Seuuc,  der  Uchtilfe  llussuu,  der  Schleifer  G  ül/uw  mn\  seit  dem  1 'J.  Dezember 
1892  der  Himdlanger  Sieg. 

Atifser  den  vorgenannten  Beamten  waren  an  der  Zentralstelle  zeitweise, 
wie  bereits  erwähnt,  mehrere  jünj^'ere  (idchrte  zur  ciiiencM  Fortbiltlung  thiitig. 

An  VeränderungeD,  welche  iiu  I.aul'e  des  Berichtsjahres  bei  dem  Personal 
der  ZentraKtelle  vorkamen,  sind  zn  erwähiK-n: 

\n\n  l..Iauuar  is'.ts  al,  uunlc  dir  I\aiiit.in  -  Lieiidiiant  a.  D.  Wislieenns 
zum  etiitsUhilsigeü  Assistenten  ernannt.  An  Stelle  de.s  iu  den  lluhestaud  ver- 
setzten Kanzleiraths  Koch  wurde  der  Ucclinungsrath  Bartz  am  1.  April  18UK 
von  der  Stationsintendantur  Kiel  zur  Suowarte  versetzt  und  hier  (|cr  Abtheilung  III 
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SbenrieseD.  Am  16.  September  trat  derselbe  m  teiner  Informatioii  nir  BibSotiidr 
fiber.  Steuermanii  Julius  Herrmann  wurde  am  1.  April  des  Bericbt^abres  ans» 
biUfsweise  als  Hülfsarbeiter  eingestellt  und  dem  Ressort  für  Küstenbeschreibtmg  pp. 
fiberwieseD.  Vom  gleichen  Tage  al)  wurde  der  Soljiftskapitän  Rein  icko  als  Hülfskraft 
im  Chrononicter-Priifungs-lnstitut.  Abtlieilun^  IV  der  Seewarte,  best  liäftiiit.  Am 
15.  Aj)ril  trat  der  Hülfsarbeiter  Krause  zur  Abtheilunix  I  über.  Nach  kurzer 
Kiaiiklieit  starb,  wie  oben  dargelegt,  am  23.  Juni  der  mit  den  Bililiotliekar- 
geschülteu  betraute  Assistent  Dr.  Duderstadt,  dessen  Geschäfte  vom  24.  Juui  ah 
bis  auf  weiteres  aushülfsweise  Herr  Fr.  Törcks  fibemabm.  Durch  Verfügung 
des  Reichs -Marine-Amts  vom  15.  Juni  1898  wurde  der  HuUbttbeiter  Dr.  S<^ott 
zur  Theilnahme  an  der  Tiefsee -Expedition  an  Bord  der  ^Valdivia'*,  welche  an 
1.  August  den  hiesigen  Hafen  verliefs,  kommandirt.  Hfilfsarfoeiter  von  Basenkamp 
trat  am  1.  Novemljer  zur  Abtheilung  III  über. 

Mittelst  Allerb.  Patents  vom  19.  Dezeml)er  18i>H  wnrde  der  Marine-Intend.- 
iiegistrator  Kruse  zum  Kanzleirath  ernannt.  Herr  Wcdemeyer  wurde  auch 
im  Berichtsjahre  aushülfsweise  weiter  in  Abtheilung  III  hesehäftigt. 

b.  Personal  der  Hauptagentnren  und  Agenturen. 

1)  Neufuhrwasäer:  KUstenbezüksumt  I  al»  Hauptagentur  der  Seewarte.  Civil-Mitglied 

des  Kttstenbezirksamts  Obenteuennann  a.  D.  Benkendorff  seit  dem  1.  Des.  IV94. 

2)  Stettin:  KUstenbezirksarat  II  ul.s  Hauptagentur  der  .S-ewai-te.    Civü-lUtglied  des 

KU.<teul)(  zirksanit.<i  Kaiit.  I'rager  vom  4.  Mai  l^O.'i  ab  probeweise,  lUkd  TOia 
1.  August  1895  ab  definitiv  al.s  Mitglied  angestellt. 
S)  Kiel:  Küstenbexirksamt  III  als  flauptagentur  der  Seewarte.   Civil-Hitglied  des 

erstf-ren  Obersteuennann  a.D.  Boilers  vorn  1.  August  IS9.5  ab. 

4)  Hamburg:   Hauptagentur,  Yorsteber  Kapt.  Bt  rckuianu,  vom  1.  Februar  l  'ilio  an. 

Vom  I.August  1894  bis  dabin  Civil-Mitglied  des  KUstenbezirksamt  V  in 
Bremerhaven. 

5)  Bremerhaven:  KUstenbcziiksanit  V  als  Han])tagentur  d«-r  Sccwai-tv.  Civil-JütgUed 

des  erstereu  Obersteuermaun  a.  D.  Huppe  vom  1.  Juui  lt>9ö  ab. 
6^  Hemel:  Agentur,  ScbiffskapItSn  A.  Bhnkns  vom  1.  Oktober  1897  ab. 
7)  Pillau:  Agentur.    Die  Stelle  ist  wcgi-n  Mangels  einer  geeigneten  FersönHchkeit 
aueb  im  Beriebtsjahro  weiter  unbesetzt  geblieben. 
Barth:    Agentur,  Kavigation.slebrer  Skulweit,  vom  1.  Oktober  1879  an. 
Wustrow :    do.     Navigationslehrer  Brandes  u.  Beimer,  vom  20.  Novbr.  1880  an. 

10)  Rostock:      (b).      Navi,u'atir.iis-S.liiil-Diivktor  Dr.  Soeken,  vom  IS.Febr.  1896  ab. 

11)  Lübeck:      du.     Navigatiun.s-Sehul-Direktur  Dr.  Scbulze,  vom  1.  Januar  löb?  an. 

12)  Flensburg:  do.     Navigationslehrer  Pheift'er,  vom  Beginne  an. 

18)  Bremen:     do.     vom  1.  April  1S9.')  ab  ueu  eingerichtet.   Kapitän  Romberg  vom 

(i.  Mai  ab  mit  Wahrnehmung  der  Vorstelier  (lesehäfte  beauf- 
tragt, vom  l.Sept.  1895  ab  definitiv  augestellt, 
do.     Hafenmeister  Zedelins,  vom  Beginne  an. 
(lo.     Navigations- Schul -Direktor  Dr.  Behrmann,  vom  Beginne  an. 

16)  Papenburg:  do.     Navigationslebrer  Bolwin  vom  1.  Oktober  1697  ab. 

c.  Personal  der  Normal-BeobachtmigB-  nad  Kri^bisiuiga-SCatioBea  der  Seewaite. 

17)  Meniel:  Sciiitlskapitaii  A.  Rinikus  vom  I.Okttdter  ab.*) 

18)  Neufahrwasser:  Mitglied  des  Ktlstenbezirksamts  I,  Obersteuermaun  a.  D.  Beukea- 

dorÖ',  seit  dem  1.  Dezember  1894. 

19)  Bttgenwaldermttnde :  ErgKnzangs-Station,  Seelootse  Bubow,  seit  dem  1.  Februar 

bezw.  1.  April  \x'y2. 

20)  SwinemUude:  Sekretär  im  Kreis- Ausschui'^i-Bureau  Iratzke,  vom  l.Okt.  1887  an. 


14)  Brake: 

l."))  EisHetb: 


*)  Da  die  KAnigl.  Navlgations-Scbnle  aofjpfeboben  wurde,  erhielten  die  Herren  IfsermaaB 

initl  H e  i .1  Ii () ff,  (He  lii.'-lier  die  Neniinl  -  Breliaclitungs-Station  gewissenbaftester 'Weise  vet> 
waltet  hatten,  eine  auderweite  V'erweudung  aoü>erbalb  Memel. 
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2  n  Wustrow :  Mit  der  Agentur  vereinigt  (..siehe  unter  b.  9). 

99)  Kiel:  Direktor  der  Königlichen  Sternwarte  sn  Kiel  Prof.  Dr.  Hsrser. 

-2:^)  Kfitum  auf  Sylt:  T'hriuaelier  .Tliri:;(ns.'n,  v(tni  l.Jannar  IX!).")  ab. 

24)  Cuxhaven:  Ergänzungs-Station,  Fi.schräucbereibesitzer  Wille  vom  I.Jan.  1896  ab. 

25)  Wilhelmshaven:   Admiralitätsrath  Professor  Dr.  BSrgen,  Vorstand  deä  Kaiser- 

lichen Harine-Observatorinms,  seit  dem  1.  Jannar  1876. 

26)  Borkum:  Techniker  Schwoon,  seit  dem  1.  April  1890. 

d.  Personal  der  Slfjnalstellen  der  Seewarte. 

T>io  Si|_'n;ilstellen   sind   doii  Kiisteuht-zirksänitern   nntcrstollt ,  weslialh  von 
einem  diesbezügliclu'ü  rersonaliiachweis  au  dieser  Stelle  Abstand  gcuommuu  wird. 

e.  3I!tarbeiter  der  Seewarte  zur  See. 
Die  Zahl  iler  Mitarbeiter  der  Öeowarte  zur  See  geht  aus  uachlolgeuder  Zu- 
Sainnieiihtellunf^  hervor : 

YoUütändige  Meteorologische  .Juurnnle  wurden  im  Jahre  1898  eingeliefert: 

l)   Von  der  Kaiserlieheu  Marine. 
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V.  Allgemeines 
Ober  die  VenifaHung,  das  Kassenwesen  und  die  Registratur  der  Seewarte, 

die  lospizining  der  Nebenstellen. 

a.  YerwaitiiaKf  Kaflamwesen  und  Regietratnr. 

Audi  in  diesem  liericlitsjalire  ist  iu  dem  Geschälisverkt'lir  i)ei  der  V'erwaltung 
tmd  in  den  Kassengeschäften  dne  weitere  Znnahme  zu  bemerken  gewesen. 

Das  HanptnJonmal  deae  Begistratur  weist  5690  Angegangene  Schriftstücke 
nach,  von  welchen  2425  Nummern  Ton  der  Verwaltung  beurljeitet  und  eriedigt 

wurden.  Die  zur  Korrevision  vorgelegten  Scliriftstücko  sind  in  der  letztange- 
gebenen Zahl  nicht  tiiitbcurifl'en.  Nebenher  laufen  die  Kassengeschäfte,  welche 
der  täglichen  Erledigung  harren. 

Die  vielen  Einlüufe  an  lieobachtungsmuterial,  Angeboten,  Prcis-Ver/eicbniiseu, 
welche  im  Journal  zum  besonderen  Nachweis  nicht  gelangen,  sind  ausser  Be« 
rechnung  geblieben. 

Von  Publikationen  der  Seewarte  gelangten  über  6200  Sendungen  an  4440 
Adressen  durch  die  Registratur  zur  Versendung,  wobei  der  vicrtcljäluliche  Vertrieb 
von  durchschnittlich  50  Exemplaren  der  tiiglichen  synoptischen  Wetterkarten  für 
den  Nordatlantischen  Ozean  nicht  berechnet  worden  ist. 

Die  Revision  der  Inveutarien-  etc.  Bestünde  der  Zentralstelle  wurde  durch 
den  Kommissar  des  Rcichs-Maiiuc-Amts,  Kechnungsrath  Putzroann,  in  der  Zeit 
Tom  12.  bis  einsdil.  21.  September  1898  TOrgenommen. 

Die  al^ährHch  stattfindende  anvermnthete  KasseD-Revision  erfolgte  am 
2.  August  1898  durch  den  Deputirten  der  Mariue-Stations- Intendantur  zu  Kiel, 
Marine-Intendanturrath  Dr.  Anderson  mit  Unterstützung  des  Marine-lntendantur- 
Sekretiirs  Kuntze. 

Die  Revision  der  Invinitaricn-Restiindc  der  Sccwartc  bei  den  Küstcubezirks- 
amteru  als  Ilauptageutureu  unterblieb  auch  in  diesem  Berichtsjahre. 

Ebenso  wurde  Ton  einer  Revision  der  gleichen  Bestände  bei  anderen  Neben- 
stellen der  Seewarte  in  diesem  Jahre  abgesdien. 

b.  InBpizinmg  der  Nebenstellen  zu  technischen  Zwecken. 

1)  Der  Din^ktor  begab  sich  am  17.  .laimar  nach  Bremen  zur  Konferenz  mit 
dem  ilerru  Senator  Barckbausen  in  Chronometcr-Angelegcuheitcn,  besich- 
tigte TOm  8.<— 6.  Jnni  die  Station«i  Fapenbuig,  Emden,  Nefserland  und  Borkum 
und  besuchte  am  8.  Juli  die  Nonnal-Beobachtungsstation  und  die  Haupt- 
agentur in  Kiel. 

2)  Der  Vorsteber  der  Abtheilun^'  Tl  Admiralitütsrath  Koldewey  reiste  am 
11.  Kchrnar  nach  Kiol  zur  Kaiscrlit  Ihh  Werft  in  Antrelogcnheitcn  der  Prüfung 
der  Scliirt'spositionslatcrni'ii  der  D.iinpriM'ibuote.  begab  sich  Vdui  5.  —  1 7.  Mai 
nach  Bremerhaven,  Bremen,  l*a[)eiiburg,  Lübeck,  Ro.stt»ck,  Stettin  u.  Neulahr- 
wasser  zur  Kontrolle  des  richtigen  Verfahrens  bei  der  Prüfung  der  SchiAs- 
positionslatemen,  und  besuchte  vom  10. — 12.  November  das  Kustenbezirks- 
amt  als  Hauptagentur  der  Seewarte  in  Bremerhaven  behufs  Rücksprache 
und  Anleitung  zur  Präfung  vmi  Instrumenten. 

8)  Der  Voi-steher  der  Abtheihing  III,  Prof.  Dr.  van  Bebber,  iiispizirte  vom 
B. — 13.  Juli  die  Instrumente  der  Nel»eiistellen  der  8ee\v,n !*■  in  Kiel. 'ITnining, 
Süderhöft,  Helgoland,  Borkum,  Wdhelmshaveu  (auch  Kai^eriiche  Werft). 
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4)  Dr.  Urül'sniann,  Asäistcut  iu  Abtheilung  III,  bereiste  iu  der  Zeit  vom 
20.— 26.  Juli  die  NebensteUen  in  Neufiihrwaaserf  Danzig  (Kdgefüche  WezftK 
Sivinrnnfinde,  AUbeck,  Wustrow  nnd  Lfibedc  zur  Prfiioiig  der  daselbst  be- 
findlichen Instmmeute,  bezw.  zur  Feststdlnng  des  Normalstaiidee  der  Beio- 
meter  etc.  auf  der  Katserlichen  Werft  in  Danzig. 

6)  Dr.  Stechert,  Assistent  in  Abtheilung  IV,  besuchte  vom  23. — 26.  November 
die  Agentur  in  l^romon  in  Angologonlieitou  der  Zoitballl)ostinininn£ron,  und 
bofral)  sicli  zum  Dirciktor  des  Marino-Observatoriuois  nach  WiUielmshaTei 
zur  liesprcchuug  über  eine  chrunometrische  Arbeit 

Die  Thätigkeit  der  in  der  Soewnrte  aufgestellten  nnd  seit  Ostern  1883  in 

lietticl»  i;rs('t/tcn  litlio^M-aphischen  l're^se  unifasste: 

1)  Dil'  Herstellung  der  täglichen  autograj)liisclien  Wettc^rijt  rielitc  der  Seewarte 
bt  i  einer  Auflage  von  2'ju  Abdrücken  auf  4  Seiten  bedruckt,  tägliche  Trans- 
paront-Abdrücke  zur  Herstellang  der  Wetterberichte. 

2)  Die  täglicben  synoptischen  Wetterkarten  fUr  den  Nordatlantischen  Ozean  fur 
365  Tage  erforderten  bei  einer  Auflage  von  100  Ezempl.  86  600  Karten. 

3)  An  Korrektaren  für  die  Wetterboichte  der  Seewarte  wurden  2160  Bogen 
gleich  10  440  Seiten  bexgestdlt. 

4)  Ffir  Formnlar-AbdrÜcke  fttr  den  Sprung'scben  Barographoi  zum  Eintragen 
der  Barographen-  nnd  Thennograpben-Knrren  waren  2300  Abdrficke  noth- 
wendig. 

6)  Arbeitskarten  für  den  Dienst  in  Abtheiinng  III  worden  2200  gedruckt, 

6)  Vwsdiiedene  Autographien  wurden  in  1991  Abdrftcken*  angefertigt 

7)  Zeiclmnngen,  zu  Publikationen  der  Seewarte  gdiörig,  tffordoien  16  920  Ab- 

d  nicke. 

8)  Versrhiedene  Formulare,  Lobidisten,  Quittungen  und  Zirkulare  wurden 
84:50  iiogen  k  1,  2,  Ii  und  4  Seiten  bedruckt,  augefertigt. 

Q)  Der  Dfularf  an  Driefumschlägen  für  die  Uegistratur  und  die  Wetterberichte 
betrug  2Hört  Stück. 


VI.  Die  Bibliothek,  Hodell-  und  Kaxten-Bamiiiliuis. 

Im  Laufe  des  Herl»  htsjalires  wurde  unabläfsig  an  der  Vervollkommnung  der 
Aufstellnni:  der  l!ibli(»tli(k  gearbeitet;  es  war  ersielitlich ,  dafs  bei  der  raschen 
Zunalmn'  des  l  iulanges  derselben  der  zur  Verfügung  stehende  Kaum  nicht  melir 
ausreii  hen  würde,  und  wuide  darauf  Bedacht  genommen,  uocli  Mafsgabc  der  zur 
Verfügung  stehenden  Riumlidikeitffli,  die  Bibliothek  in  ihrer  Au&tellnng  zu  v&c- 
ToUständigen.  Als  im  Laufe  des  Berichtsjahres  der  bisher  mit  der  Verwaltung 
der  Bibliothek  beauftragte  lieobnungsrath  Koch  in  Ruhestand  trat,  wurde,  wie 
anderenorts  erwähnt,  die  wichtige  Funktion  des  Hibb'othekars  der  Seewarte  Hextn 
Dr.  K.  Duderstadt  übertragen.  Da  sich  derselbe  schon  früher  (1885)  um  die 
zweekmäl'sige  l  anrichtung  der  Seewarte  Verdienste  erworben  hatte,  so  konnte  man 
erwarten,  dalk  derselbe  auch  jul/t  mit  \  erstauduilä  und  Eifer  sich  dem  Getich.^fte 
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der  Verwaltung  der  Bibliothek  widmen  würde.  Leider  wurden  die  auf  den  Ein- 
tritt Dr.  Ditderstadt's  gebauten  Erwartungen  durch  den  frühzeitigen  Tod  dieses 
Geleluten  vordtelt,  was  sehr  zum  Naohthefl  der  Verwaltung  der  Bibliothek  ge- 
reichen mufste.  Es  folgte  darauf  ein  Provisorium,  welches  besonders  durch  die 

Thätigkeit  des  Herrn  Friedrich  Törcks  bemerkenswerth  ist  ;  und  ist  es  nur 
Pflicht  der  Direktion  auch  an  dieser  Stelle  der  Thätigkeit  dos  Herrn  Törcks  zu 
gedenken.  Auch  Herr  Wedemeyer  war  in  iler  Rihliothek  boscliäfti'jt,  damit  die 
duicli  den  häutigen  Wechsel  der  Beamten  verkiiiij»lten  Störungen  thunlichst  in 
iliren  Wirkungen  auf  deu  Betrieb  der  Bibliütliek  abgeschwächt  würdeu. 

Durch  den  Direktor  der  Seewarte  wurde  im  Laufe  des  Berichtsjahres  die 
ins  einselne  gehende  Berinon  der  Bibliothek,  welche  in  den  letzten  Monaten  des 
Jahres  1897  begonnen  worden  war,  Tollendet  lieber  das  Besultat  dieser  Re- 
vision liegen  Berichte  vor. 

Die  Mod ellsammlung  des  Institutes  vorgrüf^serte  sich  im  Laufe  der  Zeit 
so  orheljüch,  dal's  die  zu  deren  Unterbringung  verliigbaien  Kiiunilichkeiten  nielit 
mehr  ausreichten  und  daniut  i>edacht  genommen  wertlen  musste,  die  li(k'h.st  werth- 
volle Sammlung  doch  so  unterzubringen,  diü's  sie  zur  Geltung  gelangen  kunute. 

An  Geschenken  gingen  einige  sehr  werthvolle  ein  und  sei  darunter  nur 
namhaft  gemacht:  Das  Modell  des  FUnfinasters  „Potosi"  von  Herrn  Ferdinand 
Laeisz,  einige  maschinelle  Apparate  von  Herrn  Päd darats,  eineZdchnung  des 
amerikanischen  Klipperschiffes  „Sovereign  of  the  Seas"  von  Herrn  Krogmann, 
St.  Pauli  u.  A.  m. 

Es  ])esteht  die  Absicht,  einen  vollständigen  K.italog  der  Mndi'llsaniinlung 
der  Seewarte  herauszugeben,  wodurch  ein  wesentlicher  Beitrag  zur  Kenntnilü  der 
innerhalb  der  Modellsammlung  der  Seewai'te  gesammelten  ÖchiffsmodcUo  ver- 
sdiiedener  Typen,  der  A})parate  für  magnetische  und  meteorologische  Beobachtungoi 
gelief<fft  werden  wird. 

Die  Benntsung  der  Bibliothek  und  des  Lesezimmers,  in  dem  stets  die  neuesten 
Fachzeitschriften  zur  AuslaLT«  kommen,  war,  wie  in  früheren  Jahren,  eim;  sehr 
rege.  Auch  von  auswärts  wolmcnden  Gelehrten  wird  die  Bildiothek  dui'ch  Ent- 
leihung von  Büchern  mehr  und  mehr  in  Anspruch  genonnin  ii. 

Die  V'ermehi'ung  der  Bibliothek  und  der  Kartcnsaninilung  im  Laufe  des 
Jahres  1898  war  &ne  ungewöhnliche.  Es  sind  hinzugetreten  au  Geschenken  t(331 
Bficher  und  128  Karten,  während  an  Ankäufen  229  Bttcher  und  266  Kartennummern 
zu  verzeichnen  sind.  Für  die  Geschenke  dient  das  im  Anhange  au^ef&hrte  Spezial- 
Vcrzeichnifs  als  Quittung.  wo])ei  jedoch  daraufhinzuweisen  i^t.  dafs  für  die  infolge 
des  Wechsels  in  der  Verwaltung  der  Bibliothek  etwa  nicht  in  diesem  Verzeichnisse 
für  ls!)s  aufgeführten  Geschenke  die  Nennung  im  nächsten  Jahresberichte  zu 
erwarten  steht. 

Die  rechnungsmärsige  Revision  der  Aukäul'e  durch  einen  Del^rten  des 
Keichs-Marine- Amtes  fand  in  den  Tagen  vom  IS.-"!?.  September  des  Berichts- 
jahres statt. 

Indem  die  Direktion  wiedranm  ihren  verbindlichsten  Dank  für  die  der  Bibliothek 
der  Seewarte  überwiesenen  Geschenke  ausspricht,  bittet  sie  gleichzeitig  ihr  die 
bisher  bewiesene  Theiinahme  auch  fernerhin  bewahren  /n  \voUon. 

Zusendungen  werden  gefälligst  erbeten  unter  der  Adresse: 
„An  die  Direktion  der  Deutschen  Seewarte  zu  Hamburg.** 
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B.  Spezial-Berichte 

über  die  Thätigkeit  der  einselnen  AbtheiInngen  und  ihre  Arbeiten. 

vn.  Bericht  über  die  Th&Ugkeit  der  AbtheUiug  I  im  Jalire  1808. 

MirifiiM  Il8l9trolt0i0* 

Staad  der  maritlm-BieteoralogtaGkeB  ArbeiCea  aa  der  SeewarCe. 

Das  Beobachtungsmaterial.   Eingegangen  sind  im  Betriebsjahre: 

1)  Vollständige  Journale  der  Kaiserlichen  Marine  49  Kmnmcni,  mit 

52410  Beobachtungesätzen,  gegen  bezw.  71  und  64812  im  VoijsliR; 

2)  Yon  der  Handelsmarine:  Ton  SegelschifTen  209,  von  Dampfern  261,  zu- 

sammen 470  Nummern  mit  B29  5B8  Beobaditongssätien,  g^eo  bezv. 
2(10,  -is}.  4S4  und  307  080  im  Vorjahre; 

3)  vom  Foucrsc  liitV  „  Adlor^Mund"  2  Nunnm  rn  mit  1785  Beobachtungssützen, 

gegen  bozw.  2  und  15(jO  im  Vorjahre; 

4)  Auszugsj  ournale  von  Dampfern  258  Nommem  mit  12 162  Beobachtung 

Sätzen,  gegen  bezw.  810  und  14606  im  Voijahre. 
Der  Gesamtinhalt  der  Torstehenden  Jonmale  beziffert  sich  f6t  die 
49  ToIlstSniL  Jonmale  der  Ki  le^rsnarine  auf  '2^n  Mt.  12  Tage  =   '>i>410  BeolMehluigHliK, 
470       ,  .  HanUelsmariDe ,    1800   ,   23     ,  =  32Ud3S 

S       «  „     TUB  Feaenchiffe    »       9   ,  23    „  —  1785 

S58  AnssogsJonniale  der  Handelsmsrine  »    199       IVh  •  =  1^162 

im  Onixen  auf  2296  JIt.  S'/t  Tg.  ^  395895  BMbMhtaDgnlte. 
gegen  bezw.  2275  Mt  7Vs  Tg.  =  387  358  Beobachtongssätse  im  Voijahre,  was 
einer  Zunalime  von  21  Mt.  und  1  Tg.  oder  von  8537  Beobaohtungssiitzen  cntspnVht. 

Fernor  orliiolt  die  Soe^vartc  2  Hefte  mit  Zusaninienstelluugen  der  Wind-. 
Obei"fliichontc'niperatur-,  Aräometer-  und  'Jiefeubeobachtuugen  auf  dem  Feuer- 
schiffe „Adlergrund"  für  die  Zeit  vom  1.  Januar  bis  .Hl.  De/ember  1898. 

Die  Vcrtheiluug  des  von  der  Handelsmarine  gesammelten  Be- 
obachtungsmaterials fiber  die  versdiiedenen  Ozeane  ist  die  folgende: 
Die  728  von  derselben  eingelieferten  Journale  enthalten  Beobachtungen  ans 
dem  Nordatlantischen  Ozean   in  723  FäUen, 

>  Sädatlantischen      »    >  303  t 

>  Indischen  »    >  142  » 

den  Ustasiatischen  Gewässern   »51  » 

dem  südlichen  Stillen  Ozean   >  129     >  und 

>  nördlichen  StiUen  Ozean   >    61  > 

Verglicht  man  diese  Zahlen  mit  den  entsiwechenden  des  Voijahres,  so  e^ 

giebt  sich  eine  verhitltnirsmäfsig  mehr  oder  weniger  grofse  Zunahme  für  alle 
Ozeane,  und  zwar  beträgt  dieselbe  für  den  Nordatlantischen  Ozean  1  Fall,  fiir 
den  Südatlantiselipri  Ozean  2ti.  füi-  den  Indisclioii  O/ean  24,  für  die  Osta!iiatis(hen 
Gewässer  7.  für  den  .>>iidliclien  Stillen  Ozejin  11  und  für  den  noidliclien  Stillen 
Ozean  17  i  äile.  Ks  geht  hieraus  hervor,  dals  die  lleisen  nach  den  eulferut«pea 
Gegenden  im  Jahre  1898  gegen  1897  zugenommen  haben;  wodurdi  es  std  lack 
erklärt,  dafs  der  Inhalt  der  im  letzten  Jahre  eingelidierten  Journale,  trotzdem 
ihre  Zahl  um  66  geringer  ist,  doch  20114  Beobachtungssätze  mehr  betr&gt  sh 
im  Voijahre. 
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Die  Betheiligung  der  deutschen  Rhedereibezirke  an  den  maritim- 
meteorologischen  Beobachtungen.  Die  470  YoUständigen  und  258  Äuszugs- 
Jonmale  der  HandeUmarine  Ueferten  ein  Tom 

Wesergebiet  99  Segler  und  67  Dampfer        288  Tollstftndige  und 

64  AuBsugs-Jonmale  mit  zusammen 
978  Mt  19  Tg.  Inhalt; 
Elbegebiet    74    i       »123      »      ....  223  vollständige  und 

194  Auszugs-.Toumnlo  mit  zusammen 
9Ü9  Mt.  12 '/2  Tg.  Inhalt; 

üstseogebiet  4    >        »     1      >    5  vollständige  Journale  mit 

32  Mt.  21  Tg.  Inhalt; 

Emsgebiet      2    »        »    —       >      ....     3  vollständige  Journale  mit 

14  Mt.  23  Tg.  Inhalt; 

Fremder        1     »        »   —      »      ....      1  vollständiges  Journal  mit 

9  Mt.  20  Tg.  Inhalt. 

In  Prozenten  ausgedrückt  be/Jttert  sich  der  Beitrag  für  die  Weserschiffe  auf 
60.»,  t&r  die  Elbesehüfe  auf  46.1,  für  die  Ostseescfaiffe  auf  1.?,  f&r  die  Emasdiiffe 
auf  0.S  und  filr  das  fremde  Schiff  auf  0.s;  gogon  besw.  62.0, 44.8, 2.8, 0.9  und  0.o 
im  Voijahr.  Abgesehen  von  dem  Beitrage  des  fremden  Schiffes  —  eines  d&nischen 

—  haben  allein  die  ElbeschifTe  eine  Zunahme  des  Beitrages  zu  verzeichnen,  sowohl 
prozentual  als  absolut,  während  bei  den  andeni  drei  Gi  uppen  das  (Jegcntheil  der 
Fall  gewesen  ist.  Die  verhältnifsmäfsig  gnifste  Abnahme  hatte  der  Beitrag  der 
Ostseeschiffc,  die  absolute  Abnahme  desselben  ist  ungefähr  so  grofs  wie  bei  den 
Weserschilieu.  \  on  den  letzteren  sind  11  vollständige  Journale  und  21  Auszugs- 
Joumale  weniger,  von  den  Elbeschiffen  1  vollständiges  Jonmal  mehr  und  31  Auszugs- 
Journale  wenigor  eingdiefert  als  im  Voijahr.  Die  Hauptursache  für  die  bedeutende 
Zunahme  des  von  den  Elbeschiifen  gesammelten  Materials  ist  also  darin  zu  suchen, 
dafs  die  Journale  inhaltsreicher  sind  als  im  vorhergegangenen  Jahre.  Alles  in 
Allem  erhielt  die  Seewarte  von  303  Schiffen  —  IHO  Seglern  und  123  Dampfern 
ausscldiefslich  vollständige  Journale,  von  ()  Darai)fern  —  5  Hamburger  und  1  Bremer 

—  abwccliselnd  ein  vollständiges  und  ein  .\uszugs-Journal,  und  von  •>2  Dampfern 

—  53  Hamburger  und  9  Bremer  —  ausschliefslich  Auszugs-Journale.  Im  Ganzen 
waren  also  im  Jahre  1898  371  Schiffe  der  Handelsmarine  an  den  maritim-meteoro- 
logischen Arbeiten  der  Seewarte  beschäftigt,  gegen  342  im  Jahre  1897.  Die  Zahl 
der  Schiffe  vom  Wesergebiet  hat  sich  um  12,  vom  Klbcgebiet  um  19  und  unter 
fremder  I'lagge  um  1  gehoben,  während  diejenige  der  Schilfe  vom  Ostsee-  und 
Emsgebiet  um  be/w.  2  und  1  abgenommen  hat.  Ks  ist  also  eine  Zunahme  der 
SchiÜ'e  von  29  vorhanden. 

Jo  um  al- Ausgabe. 

Es  wurden  im  Jahi-e  1898,  soweit  dieses  auf  der  Seewarte  bekauut  geworden 
ist,  ausgerüstet  mit  vollständigen  meteorologischen  Journalen: 
durch  die  Zentralstelle  in  Hambuq;       38  Schiffe  fOr  38  Reisen  mit  80  Heften, 
•      >  Hauptagentur  «       >  151     >      >  255    »       >  323  » 

>  »  >         »  Bremerhaven  55     >       »  171     >       >  130  > 

C4  ...  (  2     »        .    1  t      >        >      7  ^ 

>  *  *         *  ötettm         >  , ....   ,  ,,  ,^ 

[  leuersclntt  ...Adlergrund    >      .i  » 

>  >    Agentur         >  Bremen         12  Schiffe  für  17  ileiseu    *    lU  > 
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im  Ganzen  298  SchiA'e  für  537  Reisen  mit  r.23  Heftes. 

Dnrcli  die  Ilaiiptafimtur  in  Nenfahnsasser,  durcli  sämtliche  A[r(>nturon  —  mit 
Ausiialiiuc  voll  Urcuieii  —  und  durch  die  Konsuhite  in  Bordeaux,  Newcastie  o.  T.. 
i'urt  Louis  (Mauritiuä),  Öiugujjore,  Shanghai,  Melbourne,  Valparaiso,  Mootevideo 
nnd  St.  Thomas  sind,  soirett  hier  las  jetit  h^aunt  geworden,  im  Jahre  1898  Jotuml- 
hefte  nicht  cur  Angabe  gelangt,  es  ist  indefs  wahrsdieudidi,  dafs  letssteres  demuHi 
in  gröberem  oder  geringerem  Mafse  der  Fall  gewesen  ist  Die  Berichte  faierfilMr 
gelangen  manchmal  erst  recht  spät  an  die  Seewarte. 

Die  Zahl  der  Mitarbeiter  der  Secwartc  zur  See  liat  sieh  etwas  ge- 
hohen und  Ix'tnij;  Endo  18US  rund  450;  neue  Mitarlx  itcr  erhielt  die  Scewartc  (i5, 
auf<rr>h')rt  als  solche  babeu  60.  Von  den  letzteren  sind  18  gestorben,  und  zwar 
die  Kapitäne: 

Abrams,  H.,  Segelschiff  „Copemicus",  auf  der  Reise  gestorben; 
Dannau,  J.  H.,  snletzt  S^elschiff  nHeinrich*,  in  Hamburg  gestorben; 
Berdrow,  Ph.,  auf  Dampfern  des  Nordd.  Lloyd,  in  Wiesbaden  gestorben; 

Rrandtner,  F.,  Segelschiff  „Thekla",  auf  der  Reise  verscholli  ii . 
füllen,  V.,  A.,  Dampfer  „Dannstadt",  in  Bremerhaven  gestorben; 
Drcyer,  H.,  Scpelschifl'  ..Oli^a '.  auf  der  lu  iso  gestorben; 
Duhmc,  1*,,  Dauipfer  ..  lai-Cheong",  in  Rastede  gestorben; 
llebich,  C,  zuletzt  Dampfer  „Normannia",  in  Stettin  gestorben; 
Heitemeycr,  F.,  Dampfer  nRanoses",  in  Hamburg  gestorben; 
Kiene,  F.,  Dampfer  „ General",  auf  der  Reise  gestorben; 
Kühn,  A.,  Dampfer  .,Asturia'*,  auf  der  Reise  gestorben; 
Mestcrmann,  R.,  Dampfer  ..Vcnetia",  in  Ilambui^  gestorben; 
Müller,  B.,  Scijclschifl"  „Nanny",  in  der  Ileimath  gestorben; 
riasse,  ()..  früher  Segelschiti"  „Jessunda**,  in  Bremen  von  einem  Raubmörder 
erschossen ; 

Pundt,  W.,  Segelschiff  „Lake  Ontario",  auf  der  Reise  verschollen; 
Rowehl,  D.,  Segelschiff  „Hebe",  auf  der  Reise  verschollen; 

Ummcn,  F.,  Segelschiff  „Lina",  auf  der  Reise  verschollen; 

Wienefeld.  F.,  S^elschiff  „Poncho",  bei  einer  Kollision  in  der  Nordsee  e^ 

tiunken. 

l'nter  (h  n  Genannten  liabrn  sit  Ii  besonders  Bannau  und  Duhmo  als  lang* 
jährij^e,  eifriL'c  und  tn  ue  Mitarlteiter  der  Seewarte  ausgezeichnet. 

Vertlieilung  von  Drucksachen  an  die  Mitarbeiter  der  Seewaite 
zur  See: 

Segelhandbuch  ffir  den  Atlantischen  Ozean   1  Band, 

AUas  zum  Segelhandbuch  ftir  den  Atlantischen  Ozean   1  > 
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Segelhandbuch  für  deu  Indiüchcu  Ozuan   23  Bände, 

Atlas  zum  Segclhandbiidi  fBr  den  Indischen  Osean   23  » 

SegeUiandbuch  fUr  d«i  StOlen  Ozean   82  » 

Atlas  zum  Segelhandbuch  für  den  Stillen  Ozean   43  » 

Segelhandbucb  des  Knglisdien  Kanals.  I.  Theil   19  > 

»  der  Südkiistc  Irlands  und  des  Bristol-KanalB  ....    3  » 

«  des  Iiischeu  Kanals,  I.  Theil   Kl  > 

»  »        »  >      11.     >    37  > 

Der  PUote,  Band  V   48  » 

»      »        »VI   44  • 

»  VII   67  > 

Segelhandbuch  der  Ostsee,  I.  Theil,  I.  Heft   2  > 

Anleitung  zu  Wisscnscliaftli*  hcn  Hcobachtuupen  auf  Reisen  (Hydro- 
graphische und  M;if,'n('tische  IJeobachtungen  an  Bord)   1  Hand, 

Quadrate  des  Nordatlautischeu  Ozeans  No.  146    2  Bande, 

»        »  »  »       »147    2  » 

•        »  »  *       »160    2  » 

»        »  »  »       »161    2  » 

»         >  >  »       »    113    1  Band, 

»        >  »  »       >    114   2  Bände, 

»         »  »  »       >115    3  » 

»        >  »  >       >     77    1  Band, 

»        »  »  »      »     78    2  Bände, 

Vierteljahrs  •Wetter- Rundsdiau,  Band  VII   1  Band, 

»  »  »  Vm   2  Bände, 

Jahresbericht  der  Deutschen  Seewarte  für  1896    37  > 

«  .  »  »  1S'»7   »3      >  ' 

Aanalen  der  Hydrographie  etc.  Jahrgang  1892   7  ■* 

»        »  »  ♦         »        1893   7 

»        »  »  »         »        1894    8  « 

>        »  >  >         >        1895    B  > 

»        >  >  »         >       1896   11  » 

»        >  >  »         »       1H*J7   56      >  nnd 

»        »  »  »         »       1898    60  » 


im  Ganzen  700  Bände. 

Aufserdem  wurde  eine  Aii/.nlil  von  Nachträgen  zu  den  Segelhandbüchern  des 
Knglischeu  Kanals,  der  Französischen  Westküste,  der  Südküste  Irlands,  des  Bristol- 
Kanals  und  des  Irischen  Kanals,  sowie  von  Sondt  ralidrücken  von  Aufsätzen  in  den 
,Annakii  der  Hydrographie  uiul  maritimen  Mitroiulogic"  vcrtln'ilt. 

Verleihung  von  ni et eorolui;! sehen  Instrumenten.  Ende  lx'.»s  waren 
an  Kapitäne  verliehen:  17U  Marine-Quecksilberbarometer,  tUG  Thermometer  und 
1  Aneroidbarograph. 

Wetterberichte  ffir  die  Seeämter  bei  Untersuchung  von  SeeunfäUen 
hat  die  A1)tlieilung  I  im  Jahre  ls*)8  KJ  Stück  ausgefertigt.  Alles  in  Allem  ge- 
langten durch  dieselbe  SHO  dienstliche  Schreiben  zur  Erledigung. 

Verwertliung  di'^  eingegangenen  Materials:  ..Resultate  meteoro- 
]t)gischer  Beobaeiituiigeii  für  p]ingradfclder  des  Nordatlantischen 
Ozeans."  Das  Quadiat  No.  115,  zwischen  30"— 40°  N-Br.  und  OO"— 70°  W-Lg., 
ist  Terdffentlicht;  das  Quadrat  No.  79,  2(^-30'' N-Br.  und  60'— 70**  W-Lg.,  liegt 


Digitized  by  Google 


26 


Jihretberiebt  im  D«0tMhM  Setwarta  Ar  1898. 


seit  August  185)8  im  Manuskript  fertig  und  ist  dem  Druck  übergeben  worden, 
doch  konnte  letzterer  aus  unabwendboi-en  Gründen  bislang  noch  nicht  beendet 
werden;  in  der  Bearbeitung  befindet  nch  am  ScUnia  dee  Jahres  das  Quadrat 
No.  116,  d(f-4ff  N-Br.  nnd  Kf-BßP  W-I«. 

Die  »Täglichen  Synoptis dien  Wetterkarten  des  Nordatlantischen 

Ozeans."  Von  diesen  istnnr  das  I.  Quartal  des  XIII.  Jahrganges  (Dezember  1893 
bis  FcLrnar  1894)  herausgegeben;  doch  sind  im  Manuskript  fertiggestellt  und  dem 
Königlich  Däuisrhon  Meteorologischen  Institut  in  Kopenhagen  zur  Vervnlivtändignag 
übersandt  die  Karten  bis  Ende  \()v<>mber  18*).")  (IV.  (Quartal.  XIV.  JalirL'aimi. 

Für  die  „Annalen  der  Hydrographie  und  njui  itimen  Meteoroloiiie- 
wurden  von  der  Abtlieilung  I  42  kleinere  und  gröfserc  Artikel  geliefert,  dariint»  r 
als  gröfsere  selbständige  Arbeiten  von  dem  Ahthcilungsvorsteher  Dinklage  die 
Aufsätze:  »Vom  Indischen  Ozean  nach  Japan  zur  Z«t  des  Nordostmonsons"  nnd 
»Reise  der  »Potosi**  nach  der  Westküste  Sfidamerika's  nnd  znrfick  im  Sommer 
und  Herbst  1898",  und  von  dem  Assistenten  Ilaltermann:  „üeber  gelbe  Wji^ser- 
blüthe  des  Meeres  (Trichodesniium)"  und  „Einige  Angaben  über  die  im  Spätherbst 
und  Winter  südöstlich  von  den  Azoren  auftretenden  Tiefdruckgebiete  und  deren 
Bedeutung  für  die  Sehiffalirt." 

Eine  „K artenskiz/c  di  s  Treibeises  bei  Neufundland"  ist  im  Betriebs- 
jahr 18«»8  nicht  verörteiitlicht  worden. 

Schriftliche  Segelan  Weisungen  für  besondere  U  eisen  wurden  nur 
3  ertheilt.  Vergleicht  man  diese  Zahl  mit  der,  welche  die  .\usgabe  von  schrift- 
lichen S^elanweisungeu  in  den  früheren  Jahren  der  Seewarte  beziflert,  so  findet 
man  eine  sehr  grofse  Abnahme.     Beispielsweise  wurden  im  Jahre  1H81,  als^die 

Ausgabe  auf  der  Höhe  stand,  90  Anweisungen  ausgefertigt.  Die  Abnahme  findet 
ihre  natürliche  Erklännm  in  der  Herausgahe  der  veschiedenen  Bände  von  „Der 
Piloto"  und  der  Segelbamlbücher.  Der  anfanglirli  starke  Bedarf  nach  schriftlichen 
Anwt'i'^iiii^cn  iiiid  die  stai'ke  .Mnialinu'  dcsscllien  beweisen  aber  auch,  dal's  oifi 
Dedüriuiis  nach  den  erwähnten  Publikationen  vorhanden  war  und  dul's  dieselben 
den  an  sie  gestellten  Ansprachen  «itsprochen  hab«i. 

Das  Segelhandbuch  des  Atlantischen  Ozeans.  0ie  II.  Auflage  dieses 
Werkes  ist  kurz  ror  Ablauf  des  Jahres  fortig  gedruckt;  doch  konnte  dieselbe  ent 
nach  dem  Beginne  des  neuen  Jahres  (189^)  der  Oeffentlichkeit  fibeigebra  werden. 

Die  Abtheilung  I  war  längere  Zeit  mit  der  Korrektur  des  Drucks  der  von  ihr  zu 
dem  Segelhandbuch  gelieferten  Beiträge  beschäftigt. 


VIII.  Bericht  über  die  Thätigkeit  der  Abtheilung  II. 

Beschaffung  und  Prüfung  der  nautischen,  meteorologischen  und  magnetischen 
Instrumente  und  Apparate.  Anwendung  der  Lehre  «ra  Magaetismis  in  der  NavigafiM. 

1.  Die  Prüfung:  iind  Res^chaffung  meteorologischer  InstmmeDte. 

Im  Laufe  de>  r>erichts-Jabres  ist  in  dir  AbtbeiUuii,'  II  zum  Zwecke  der 
Korrektions-Ermitteluug  folgende  Anzahl  meteorologischer  Instrumente  geprüft:*) 

*;  Die  eingeklammerten  Zahlen  beseiohnen  die  entepreoliendeii  Zahlen  oder  Grtasen- 
angaben  des  Vorjalirs. 
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Barometer: 

1)  Normal-  und  Stations-Barometer   (7)...  6 

2)  Marine-Baiometer   (79)...  69 

3)  Aneroid-Barometer   (21)...  88 

4)  Barometer  TeracMedener  Art   (0)  . .  2 


Barometer  insgesamt  (107). .  .110 

b.  Thermometer: 

1)  Psychrothermomcter  für  den  Landgebiauch  ....  (34)...  2 

2)  Psychrotherainmeter  für  den  Se^ebrauch   (12)    .  2 

3)  Marinetheriuometer   (*»7).  .  »il) 

4)  Extremthermometer   (49) ...  HO 

6)  Schleuderthermometer   (0)    .  1 

6)  Isolationsthennometer   (0)  • . .  2 

7)  Hypsothermometer   (0)  2 

8)  Thermometer  Terscbiedener  Art   (4).  .  12  

Thermometer  insgesamt  (166). .  .120 

Ilyfji'omcter  und  Araconietcr    (6)  •  ■  0 

Ks  gelangten  also  im  GauzüU  230  mcteurulugische  Instrumente  zur  rrüfuug 
gegeu  279  im  Vorjahre. 

Von  den  im  Laufe  des  Beriehtqahres  eingelieferten  meteorologisoben  In- 
ttnimenten  waren  am  Schlosse  des  Jahres  noch  ungeprfifk  vorhanden:  1  Marine- 
I'  irumeter,  10  verschiedene  Thermometer,  1  Hypsometer,  1  Anemometer,  1  Haar- 
hygrometer, also  insgesamt  17  Instrumente  gegen  47  im  Vorjahre. 

Nullpunkts-Bostimmnngen  an  den  Xornialtherinometeni  der  Secwnrte  in 
reinem,  frisch  gelulleuen  Schnee  konnten  im  Uerichtsjuhre  wegen  der  andauernd 
herrschenden  milden  Wintortemperatur  nicht  angestellt  werden. 

Beschaffung  von  meteorologischen  Instrumenten. 

V<.  wnrden  im  Laufe  des  Beiicht^jahres  folgende  meteorologische  Instru- 
mente lieschart't: 

Normal-  und  Stations-liarometer                                     (0).  2 

Marine-Barometer                                                   (8)...  8 

Aneroide                                                             (0)...  3 

Beise-Barometer                                                    (l)-*  0 

Normal-  und  Psychro -Thermometer  für  den  Landgchrauch  (24)  .  .  0 

Marino-  und  P^ychro-Thermometer  für  den  Seegebrauch  .  (12)..  9() 

Maxiniiuii-Thermometer                                                     (12) ...  12 

Minimum-Thermometer                                                  (12).  .  12 

Thermometer  verschiedener  Art                                       (4)  . .  4 

Insgesamt  (73).  .  137 
Bestand  der  meteorologischen  Instrumente  der  Seewarte  nach  Ah/.ng  der 
während  des  Berichts- Jahres  verloren  gegangenen  und  unbrauchbar  gewordenen: 

Normal-  und  Stations-Barometer   (78) ...  80 

Marine-Barometer  (187). .  .193 

Aneroid-Barometer    (64) . .  67 

Normal-  und  Psychro-Thcrniomcter  für  den  Landgehramli  (21 7)... 214 
Marine-  und  Psych ro-Thermometer  fUr  den  Se^ebrauch  ....     i7H3)  .  .7(>0 

Extrem-Thermometer  (23t>)  .249 

Thermometer  verschienur  .\rt   (77). . .  81 
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Ilypso-Tlieruiomotor    .    (lU)  8 

Tlicrmoineter  zu  Hygrometern  und  Aspirations-rsychrumeteru  . .  (18)  .14 

Schleuder-Tliennometer   (21)  . .  21 

Araeometer   (52) ...  62 

Barographen   (16).  • .  15 

Thermographen   (&)-••  o 

Barothermographen   (1)    ■  1 

Hyprographcii   '«»)...  1 

Apparat  zum  Pliotographireu  von  Wolken   1 1  t  I 

Haaihygrouieter   (1*J).  .  ly 

AbgMehen  tob  den  Instmmeiitea,  welche  sidi  auf  der  Zentralstdle  oder  iof 
dea  Agentaren  hrfaaden,  wurden  die  meteorologischen  Inetnunente  der  Seewarte 
benutzt  auf  (298)  291  Schiffen,  (57)  56  Inland-Stationen,  (26)  26  Ausland-Statioiicn 
und  auf  (13)  8  wissenachaftlichen  Expeditionen. 

2.  Die  Prflfung  und  BeschainiDg  nantiacher  und  magnetischer  lastnimeatr. 

Nachätulioude  nautische  und  magnetische  Instrumente  wurden  geprüft;  über 
das  Besoltat  der  Prüfung  der  Kampasse,  Seictanten  und  Oktanten  wurden  Zertifikate 
ausgestellt  und  in  denselben,  wenn  das  betr^ende  Instrument  mit  Fehlem  behaftet 
war,  die  Korrektionstabelle  gcgcgen: 

a)  Sextanten  und  Oktanten  (IBl)-  •  .182 

darunter  fiü-  Mechaniker 

72  Sextanten,    5  Ilalbsextaiitcn  und  Oktanten, 
für  Kupitünu,  Schilisuffizierc  und  Trivate 

65  Sextanten,  20  Ilalbscxtnnten  und  Oktanten, 

b)  Theodolite   (0)  . . .  4 

c)  Libellen-Quadranten   (2) . .  •  0 

d)  Sextantenspiegel  (allein)   (S).--  14 

e)  Kompensations-Magnete   (30)  .  05 

f)  Maritn  -rernrohre   (O)  --  2 

Kompasse: 

1.  Trockou-Komjiusse:  Aznnut-Ki»itip:is.se   (21)...  36 

8teuer-Kuni]>a:,s6   (26)...  26 

Transparent^Kompasse   (H)  •  -  1 

Besenre-Rosen   (43). . .  49 

Azimut-Kompasse   (6) '  •  1 

Steuer-Kompasse   (26) ...  25 


2.  Fltüd-Kompasse: 


147 


also  Kompasse  überhaupt  (132). 

.\ls  untauglich  wurden  von  der  Prüfung  zurüdcgcwiesen  oder  zur  Abstellung 
gefundener  Miingcl  vorläufig  an  <lie  V'erfertiger  zurückgegeben :  14  Sextanten  und 
2  .Vncroiil-üaronicter.  i,'ciren  ."')  Jx-zw.  1  im  Vorjaliro.  4  Sextanten  konnten  hei  der 
Kürzi'  drr  Zeit,  in  wcldirr  -^ic  auf  dci-  Seewart«'  l)elasseu  werden  konnten,  im 
lierichtsjahre  Zeitmangels  halber  nicht  geprüft  werden. 

Der  Bestand  der  Seewarte  an  nautischen  und  meteorologischen  Instrumenten 
stellt  sich  am  Schlüsse  des  Berichtsgahres  wie  folgt: 

1)  Verschiedene  Kompasse  und  KompaHsrosen  nach  besonderen  Systemen  3& 
—  2)  Dcviations-Magnetometer  11.  —  H)  Vertikalkraftmesser  10.  ~  4)  Sinns- 
Ablenkun}^s- Apparate  5.  —  Tj)  Deviations- Modelle  nach  Dr.  Neuraayer  7.  — 
6)  Marine-Deklinatonum  1.  —  7).  Inkliuatorium  2.  —  8)  Magnetische  Theodolite  4. 
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—  0)  Intcnsitäts- Bussole  nach  Stamkart  1.  —  10)  Iiitcnsitiits- Apparat  nach 
Meyerstein  1.  —  11)  Universal-Instruinente  3.  —  12)  Passageu-Iustrumeut  1.  — 
13)  Theodolit  1.  —  14)  Prismenkreuze  7.  —  16)  Prismenrohr  1.  —  16)  Prismen- 
kreise und  Spiegelkreise  2.  —  17)  Sextanten  und  Oktanten  4.  18)  Hydro- 
siatoskope  2.  —  19)  Sextanten- Mfnngsapparate  2.  —  20)  Sextantenspiegel- 
Prüfungsapparate  2.  —  21)  Künstliche  Horizonte  5.  —  22)  Dromoskope  2.  — 
23)  Stative  für  Kompafspriifung  7.  —  24)  Fox'schc  Apparate  2.  -—  25)  Chrono- 
meter und  I  hren  verschiedener  Art  31,  -  -  2(>)  Relraktoren  und  sonstige  l'ornrohre  10. 

—  Sphärogranim  nach  V'olbers  1.  —  28)  Navisj)liäre  1.  —  29)  llegistrir-Cluono- 
graphen  3.  —  30)  Spektroskope  4.  —  31)  Apparat  zur  Bestimmung  der  täglichen 
Variation  der  erdmagnetischen  Elemente  1. — 82)  Peilsdieiben  2. — 33)  Meteorograph 
nach  Dr.  Neumayer  1.  —  34)  Penddapparat  nach  Dr.  Nenmayer  1.  —  Krängungs- 
Pendel  1.  —  36)  Photometer  nach  Lxmmierft  Brodhuhn  mit  Photometerbank  7.  — 
37)  Libellen-Quadrant  nach  Butenschön  1.  —  38)  Kathetometcr  3.  —  39)  Vakuo- 
meter  mit  Luftpumpe  3.  —  40)  ITniversal  Sunshine  Recorder  1.  —  41)  Fou- 
cault'sches  IViidel  1.  —  42 1  Galvanometer  2.  —  4H)  Kollimatoren  4.  — 
44)  Spektropliotometer  1.  —  45)  KompaTs-Dellektoren  3.  —  4(i)  Hughes  Relais  1. 

—  47)  Metronom  1.  —  48)  Dioptor-lßvean  1.  —  49)  Ventilator  fiir  Psychro- 
meter 1.  —  60)  Elektrometer  2. 

In  dieser  An&ählung  sind  die  fest  aufgestellten  Apparate,  sowie  die  Anemo- 
meter  nnd  Anemographen  nicht  einbegriffen. 

Besondere  Inanspruchnahme  der  Abtheilung  II. 

Im  Laufe  des  Berichtsjahres  hielten  sich  die  nachstehend  benannten  Herren 
längere  oder  kürzere  Zeit  in  der  Abtheilung  U  der  Seewarte  auf,  um  sich  über 
besondere  Theile  der  Nautik,  namentlich  in  Bezug  auf  das  Kompafswescn ,  die 
Lehre  von  der  Deviation  der  Kompasse,  sowie  über  die  Prüfung  der  nautischen 
Instrumente  zu  informircn: 

Korv.-Kapt.  F  er  her,  Navigationsdirektor  der  Kaiserl.  Werft  zu  Kiel  au 
Terschiedenen  Tagen  des  Jahres.  Lieut.  Streitwolf,  welcher  zum  Dienst  in  der 
Schutztruppe  in  Ostalnka  übertreten  wollte,  in  der  Zeit  vom  4.  bis  28.  Män. 
Dr.  Marcus e,  Privatduxent  aus  Berlin,  an  einzelnen  Tagen  in  den  Monaten  Mars 
nnd  August.  Dr.  Lehmann,  Vorstand  einer  Krforschungs-Kxpedition  nach  Armenien 
an  mehreren  Tagen  des  Monats  April.  Navigationslehrer  Fund  er  aus  Kopenhagen 
in  der  Zeit  vom  7.  Juli  bis  zum  lt.  August.  Oesterr.  Korv.-Kapt.  (.iratzel  mehrfach 
in  der  Zeit  vom  18.  Juli  bis  zum  2.  August.  Navigationsschul-Direktor  Bur mann  aus 
Uleaborg  in  Finnland  am  9.  September.  Navigationslehrer-Aspirant  Renner  ans 
Lfibeck  vom  6.  bis  30.  September.  Kapitän  der  Norwegischen  Marine  Bergersen, 
Vorsteher  der  Navigationsschule  und  des  Koutrol-Kontors  für  nautische  Instrumente 
zu  Bergen  vom  14.  bis  19.  Oktober.  Der  seitherige  SchifiiBojßizier  Herr  Fritsch 
studirte  in  der  Abtlicilung  II  während  des  Zeitraumes  vom  S.  Juni  bis  zum 
1.  November  des  l'.ti  ichtsjalires  eingehend  die  Lelm-  von  der  Deviation  der  Kf)mpasse 
und  der  Kompeusatiun  zu  grofser  Deviation  zu  dem  Zwecke,  um  die  Deviations- 
Bestinunungen  und  Kompensati<men  dar  Deviation  an  Bord  von  Sdiiffen  später 
erwerbsmiisig  aussuffihren. 

Eine  besondere  iDanspruchnahme  der  Abtheilung  II  fand  noch  dadurdi  statt, 
dafs  am  1.  August  des  l^erichtsjahres  die  Deutsche  Tiefsee-Expcdition  von  Hamburg 
abging.  Durch  die  Ih  schaftung  und  Prüfung  von  Instrumenten  für  die  Expedition, 
sowie  durch  eine  mehrwiiclientliche  Untei-w^eisung  des  Navigations-Offiziers,  Herrn 
Sachse,  erwuchs  der  Abtheiluug  eine  beträchtliche  Arbeit. 
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Auch  durch  die  Ausrüstung  meteorologischer  Stationen  im  übenedadn 
Aualande  wurde  die  Abfbeilung  im  Beriditqahre  mehzfoch  in  Anspruch  genomnei. 
Beeondera  zu  erwShnen  ist  hierbei  die  Neneanricbtnng  Ton  meteorolcgiseha 
Stationen  im  Gebiet  Ton  Kiautsohou. 

Behufs  8icherstelliing  einer  einlieitlichcn  Prüfnngsmethode  für  Schiflfspnsitio;i-  ' 
Laternen  bereiste  der  Vorsteher  der  Abtheilung  II  im  Monate  Mai  des  Btri*  iil- 
jnlirps  dio  mit  der  Prüfung  dieser  Laternen  aiifscrlialb  Hamhurus  l)eauftragten 
Haupta^enturen  und  Agoiituron  zu  lircnicn .  Hrfuicrhaveii .  Papcrihurg.  Lüht'd- 
llostock,  Stettin  und  Ncufahrwosscr.  Eine  weitere  Dienstreise  nach  liremerliaviu 
liihrte  derselbe  im  Monat  November  aus  tu  dem  Zwecke  einer  Besprechung  mit 
dem  dortigen  Kfistenbesirksamt  über  die  Methode  der  Plrfifnng  meteorologisdkr 
Instrumoite. 

Die  Zahl  der  bei  der  Abthdlung  II  im  Bericht^ahre  eingegangenen  lud 
durch  das  Personal  derselben  erledigten  Schriftstttcke  betrügt  622  Nummern  gegen 
647  im  Vogahre. 

Besuche  von  Kapitänen,  Steuerleuten,  Mechanikern  u.  s.  w.  zur  Einliolung 
von  Uath  in  nautischen  Fragen  fanden  im  Berichtcyahre  ÜU5  Mal  statt  g^en  463 
im  Vo^ahre. 

Hauptagenlurcn  und  Agenturen  der  Seewarte. 

1.  Vi»n  der  Hauptagentur  zu  Hamhnri:  (Freihafen)  sind  im  Laufe  des 
Behcbt^alues  die  nachstehend  verzeichneten  Instrumente  geprüft: 

Marine- Barometer   (101)  .  -l'>it 

Aneioide   (15)     .  17 

Marine- i  iieraiometer   (288).  .  .305 

Psychro-Thermometer   (59). . .  39 

Mctcoiologisclic  Instrumente  insgesamt  -   .  .  (463).  .  47<i 

Aufserdem  ist  eine  Anzahl  von  Aneroid-Barometem  vom  Ilauptageolen  der  i 
Seewarte  an  Bord  der  Schiffe  selbst  verglichen  worden. 

An  «Schiffs-Positions-Laternen  wurden  im  Berichtsjahrp  geprüft: 

Seiten-Laternen   (252)  .251> 

Toi)p-       »    (114)  .  .13G 

Anker-     »    (76)...  102 

zusammen.  .    (44*2 ).  .  .497 
Ferner  wurtlcn  IC)  Laternen  zu  Signalzwecken  für  die  Laiserl.  Marino  geprüft. 

\Vie  im  \  oijahre  wurde  auch  im  Berichtsjahre  eine  gnilsere  Aiizalil  Srhifis- 
Positions- Laternen  für  die  Kaihcrl.  Werften  in  Kiel  und  Wilhelmshaven  goprült. 

Devialions -Journale  wurden  hei  der  ilaupta^entur  Hamburg  im  Laufe  des 
Berichtsjahres  93  eingeliefert  gegen  151  im  Vorjahre  nnd  zwar  83  von  Dampfers. 
10  von  Segelsdiiffen.  Verausgabt  sind  261  BNoriations- Journale  gogm  313  in 
Voijahre  und  zwar  211  an  Dampfer,  40  an  Segelschiffe. 

Auf  96  Dampfern  und  107  S^elschiffen,  gegen  bexw.  38  nnd  49  im  Yoijshre. 
wurden  vom  Vorsteher  der  Hauptngentur  Besuche  abgestattet.  Zweck  diMer 
Besn  'i  V  :ii  Uathertheilung  über  die  Aufstellung  und  Kompensation  der  Kompasse, 
sowie  (lit  Kontrolle  über  die  richtige  Aufstellung  der  meteorologischen  Instrumeote 
und  das  Anwerben  neuer  Mitarbeiter  für  die  Seewai'te. 
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Deviatioiis-Bcstiramuugen  und  Kompensirungcu  der  Deviation  der  Kompasse 
worden  auf  31  Dampfern  und  12  Segelschiffen  von  dem  Vorsteher  der  Hauptageutur 
selbständig  oder  unter  Oberldtnng  des  Vorstehers  der  Abtheilung  II  ausgef&hrt 
Im  Voijtlire  fanden  dieselben  Arbeiten  auf  18  Dampfern  und  3  Segelschiffen  statt. 

Die  Haiiptagentur  wurde  zur  Einholung  von  Rath  in  Iteziig  auf  Dcviations^ 
Verhältnisse  der  Kompasse,  richtige  Konstniktinn  und  Aufstclhing  der  Positions- 
Laternen,  korrekte  Aufstelhing  und  gutes  Fiinktioniren  de*'  meteorolngischen 
Instrumente  u.  s.  w.  während  des  lierichtsjahres  von  2ö5  Tersoueu  besuclit,  im 
Vorjahre  von  244  rersuiien. 

2.  Durch  die  Ilnuptagontur  in  Bremerhaven,  verbunden  mit  dem 
Kaiserl.  Küsteobezirksanit  daselljst,  wurdcu  im  Laufe  de.s  Berichtsjahres  geprüft: 


Marine-Barometer   (110)...  73 

Murine-Thermometer   (258)...  199 

Sextanten   (11)-  •  7 

Stations-Barometer   (O)---  1 

Aneroid-Barometer   1 

Thermometer  verschiedener  Art. . « .  (0). . .  1 

Kompasse   (0)-..  5 

Nautische  und  Meteorologische  Instrumente  zusammen  (379). .  .287 
Schüb-Positions-Latemen  (203). .  .224 

Unter  den  Schilb-Positions-Latemen  befSanden  sich: 

Seiten-Laternen   (96) ...  101 

Topp-      »    (84).  ..  63 

Anker*    (44) ...  49 

Deviations-Joumale  wurden  ausgegeben: 

an  Dampfer    (89)...  12 

>  Segelschiffe   (6)...  9 

Demnach  zusammen: 


21  Deviations-Joumale  gegen  45  im  Voijahrc. 

Eingeliefert  wurdeti  11  Deriations-Jounale  und  zwar  sämtlich  von  Dampfern, 
gegenüber  IH  von  Dampfern  und  1  von  einem  Segelschiff  im  Vorjahre. 

Der  Schriftverkehr  der  Hauptageutur  belief  sich  auf  370  eingegangene 
Öchnitätücke  und  328  ausgegangene. 

Die  Hauptagentur  wurde  besucht  von  63  Personen:  Mitarbeitern  der  Seewarte, 
Schiffsftihrem,  Rhedem,  Kaufleuten  und  Fabrikanten  behufs  Einholung  von  Rath. 
Im  Vorjahre  wurde  die  ^nptagentur  su  demselben  Zweck  Ton  106  Personm  besucht. 

Der  Voi"steher  der  Hauptageutur  machte  im  Laufe  des  Jahres  102  Besuche 
an  Bord  von  Schiffen  gegen  75  im  NOrjahre.  Diese  Besuche  vertheilen  sich  auf 
()1  Dampfer.  30  eiserne  und  11  hölzerne  SegelschitVe.  Zweck  derselhen  war 
Anwerhuiig  von  Mitarljeiterr»  und  vors(■lu•i^ts^l;i^^ige  Anliringung  bezw.  Kontrolle 
der  richtigen  Aufstellung  der  meteorologischen  Instrumente. 

Anfserdem  wurden  mehrere  Besudie  auf  Werften  abgestattet,  behufii  In- 
formation des  Zivilmitgliedes  (Vorstehers  der  Hauptagentur)  über  die  Baukurse 
der  dort  gebauten  Schiffe. 

Deviations-Bestimmungen  und  Regulirung  der  Kompasse  wurden  im  Gnnxen4, 
davon  2  auf  einem  Dampfer  und  2  auf  den  Hcringslo^em  „Lesum"  und  «Burg" 
ausgefülurt,  g^eu  4  auf  Dampfern  im  Voijahre. 
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8.  Von  der  Hauptagentnr  in  Neufaiirwasser,  Terbonden  bH  den 
Kaiaerl.  Kttstenbedrksamt  dasdbft,  wniden  im  Laufe  des  BeriditB^ahrcs  gepcQft: 

Schiffs-Positions-Laternen   (9)  •  ■  7 

Deviations-Bestcstiininungen  und  Kompafs-Kcgulirungen  fanden  im  lierichU- 
jahre  auf  3Ü  Schiffen,  gegenüber  lu  im  Votjakre,  statt  Auf  5  Schiffen,  gegen 
2  im  Voijahre,  wurde  der  Ratli  des  Vorst^ers  der  Hauptagentnr  wegen  kvt 
steUnng  der  Kompasse  in  Ansprach  genommen. 

4.  Haiiptageutur  in  Kiel,  verbunden  mit  dem  KaiserL  Küsteubezirb- 
amt  da^iclbst. 


^jS  wurden  im  litrichtsjahre  geprüft: 

Seiten-Laternen  

(390). 

.248 

Topp-  »   

(220). 

.190 

(20). 

..  27 

(0). 

..  4 

(0) 

2 

Heck-  »   

(0). 

.  1 

msammen. . . 

(630).. 

.472 

Hiervon  gehörten  der  Kaiserlidiai  Weift: 

Seiten-Laternen  (348)...  190 

Topp-   (202)...  IBO 

Heck-      »    (0)...  1 

Aufser  diesen  vollständigen  Laternen  wurden  160  Beswe-Vorsteckscheibeu 
gegen  120  im  Voqahre,  sowie  verschiedene  Arten  geprefster  und  geschliffener 
Linsen  geprüft. 

Kompafs-Ilegulirungon  und  Deviations- Bestimmungen  wurden  im  IJerithts- 
jalire  auf  37  Dampfern  und  4  Segelschiileu,  gegen  27  im  ganzen  im  V  orjahre 
ausgef&hrt 

Besuche  an  Bord  von  Schiffen  behtifii  Rathertheflnng  n.  s.  w.  worden  auf  &st 
sämtlichen  im  Kieler  Hafen  verkehrenden  Seeschiffen  gemacht. 

Die  Il.'iuptagentur  wurde  im  Berichtqahre  von  80  Personen  gegen  66  im 

Vorjahre  behufs  Kinliohing  von  Ratlj  u.  s.  w.  besucht. 

Die  Bibliothek  wurde  we.sentlicli  vergröfsert. 

Im  Februar  fand  im  Beisein  einer  Kommission  der  Kaiserbchen  Werft  zu 
Kiel  eine  Prüfung  von  Linsen  für  Dampfbeiboots- Laternen  unter  Leitung  de$ 
Herrn  Admiralitätsrath  Koldewcy  statt 

h.  \'on  der  Hauptagentur  in  Stettin,  verbunden  mit  dem  Kaiserl.  Kfisten- 
bezirksamt  daselbst,  wurden  im  Laufe  des  Berichtsjahres  geprüft: 

Marine-Baronu  ter  


Kompasse  

Beswve-Kompafsrosen  V 


und  zwar  Seiten-Laternen  

Topp-  »   

Anker-      >    ... 

Auf  :}  SchilVon  gegen  1  im  Vorjalirc  wurden  Deviations-Bestimmungen  und 
Kompcusiruugen  der  Deviation  der  Ivomjjassc  ausgeführt. 


(5) 

.  4 

(14). 

.  9 

(12). 

.  14 

(7). 

11 

(46). 

.126 

(32). 

.  63 

(5) 

.  43 

(9). 

.  19 
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Deviations-Journalo  wurden  im  Berichtsjalir  14  ausg^cbea  g^en  19  im  Vor- 
jahre CS  f?ingon  ein  4,  treten  9  im  Vorjahre. 

Beäucht  wurde  die  iiaupUigeutur  zur  Einholung  von  Uath,  oder  um  Eiusicht 
in  Karten  und  Bücher  xu  nehmen  von  88  Sdiiffi^Uirern,  gegen  110  im  Vorjahre, 
ftoikerdem  aber  noch  Ton  mehreren  anderen  Herrm. 

Beetimmungen  der  Magnetiedien  Dddination  wurden  an  13  Tagen  anageftthrt, 
g^en  15  im  Vorjahre. 

Vorlct^un!;  der  Diensträunio  des  Kiistenbczirksamts  und  der  damit  ver- 
buiuleucn  Hauptajicntur  in  einen  weiter  vom  Hafen,  namentlich  vom  Fieihafengehiet 
entfernten  Stadttheil  hat  den  Verkehr  auf  der  Hauptagentur  seitens  der  uauti.scheu 
Intereomten  and  der  Fahrikantoi  nanÜBcher  Inatrumenle  offenhar  in  nngfinstigem 
Sinne  beemflnfst 

6.  Agentur  in  Flensburg.  Im  Bericht^ahre  wurden  geprüft: 


Schtflb-Poritione-Laternen   (82)...  6 

und  zwar  Setten-Latemen   (8)  •  •  B 

Tojjp-       1    (!)•••  1 

Anker-      »    (15)  ..  2 


Wegen  Kontrole  der  richtigen  Aufstelhing  von  Positions-Laternen  auf  Schiffen 
wurden  seitens  des  Agenten  9  Besuche  an  Bord  derselben  abgestattet,  gegen  U 
im  Vorjahre. 

Die  Kompasse  wurden  aufgestellt,  sowie  ihre  Deviationen  ermittelt  und  theil- 
weise  kompensirt  auf  6  auf  der  Flensburger  Schiffswerft  neu  erhauten  Schiffen, 
während  auf  18  anderen  Dampfern  und  3  Segelschiffen  eine  Veränderung  der 
Kompensation  der  Deviation  und  in  einigen  FäUen  zugleich  eine  Veränderung  in 

der  Aufstellung  der  Kompatse  vorgenommen  Wirde. 

In  11  Fällen  wurde  (U-r  Rath  des  Agenten  wegen  Aufstcliuii^  der  K(»m}iasse 
an  Bord  in  Anspruch  genommen,  während  in  17  Fällen  Kompasse  an  Bord  der 
Schiffe  selbst  in  Bezug  auf  ilir  gutes  Funktioniren  untersucht  wurden. 

Deviations-Jonmale  wurden  ausgegeben  9,  eingeliefert  1. 

Besucht  wurde  die  Agoitur  im  Berichtagahre  von  31  Personen,  während 
schriftliche  Anfragen  von  Behörden  oder  Private  in  16  Fällen  eingingoi  und  beant- 
wortet wurden. 

7.  Agentur  in  Bremen.    Von  der  Agentur  in* Bremen  sind  im  Laufe  des 
Berichtsjahres  geprüft: 

Marine-Barometer   (20)  .  15 

Marine- Thermometer   (42).  .  35 

zusammen . . .    (ti2) ...  50 

Schiffs-Positions^Latemen 

Seiten-Laternen  (147)...  191 

Topp-      »   (138)...  81 

Anker-     *   (154)...  104 

zusammen...  (439)... 376 

8.  Agentur  Lttbeck.    Schiffis-Positions-Latemen  wurden  im  Berichtqahre 
geprflft: 

Scitcn-Lntcnien   (53)  .  .  35 

Topp-      »    (20)...  Ui 

Anker-     »    (24)...  13 

zusammen .   .    (97)  . .  04 

iUib  II  (0  4.  Annale«  <1.  llyUroi^r.  ute^  Jahrg.  läyj.  3 
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Fund.amcntal-rntersurhnn^on  ühor  flio  Deviations-Verhältuisse  der  Korapas^ie 
und  Ik'stiinnninfjen  der  Deviation  iandfii  im  Laufe  des  Boriclitsjahres  auf  *i  Damiifi-rn 
statt,  wühlend  den  Fülirern  von  (i  anderen  Dampfern  der  erbetene  Ilath  iibcr 
Aufstellung  der  Kompasse,  Neubeschaffung  oder  Reparaturen  an  denselben 
ertheilt  wurde. 

9.  Agentur  in  Papenburg.   Im  Berichtsjahre  wurden  geprüft: 

Seiten-Laternen   (2)  -  •  8 

Toj)p-       »    (0)  •  •  •  3 

Anker-     »    (0)-..  1 

susammen. . .     (2). . .  12 

10.  Agentur  in  Rostock.  Im  fierichtqahre  wurden  geprüft: 

Sdten-Latemen   (36)...  61 

Topp.      »    (20). . .  21 

Anker-     »    (20)...  25 

PotttionB>Iiateraen  insgesamt . . .   (76) ...  107 

Auf  9  nenerbauten  Dampfern  wurde  die  Deviation  der  Kompasse  kompeosiit 
und  Bestimmungen  der  Deviation  ausgefiihrt.  Nachkompensirungen  der  Kompafs» 
Deviation  fanden  auf  2  Dampfern  sti^  Im  Voijahre  fanden  diese  Arbeiten  auf 
beiEW.  6  und  4  Schiffen  statt 

8.  IMe  Anwendung  der  Lehre  vom  HagnetiamnB  in  der  Navigatioa. 

a)  Untersuchung  von  eisernen  Sdiiffen  in  Bezug  auf  ihre  De> 
▼iations- Verhältnisse. 

Im  Jahre  1898  wurden  durch  die  Scewartc  und  ihre  Agenturen  im  Gänsen 
169  Schiffe  in  Beiug  auf  die  Demtions-Verh&ltnisse  ihrer  Kompasse  untersucht, 


und  zwar: 

in  Hamburg   4s  Sdiitlc,  nänilicb  .14  Dampfer  und  14  Segelschiffe, 

»  Neufahrwasser . . .  3U     >  >  30      t  >    0  > 

»Kiel   41     >  >  37      >  >    4  > 

»  Flensburg   26     >  >  23      >  >    8  > 

>  Bremerhaven  ...4»  »  2»  »2  > 

>  Lübeck   6»  »  6      »  »0  * 

>  Stettin   8     »  »  3      »  »0  > 

»  Rostock  .   11     »  »  11      »  »0  » 


zusammen  lOU  Scliifle,  nümlicb  141»  Dampfer  und  23  Segelschiffe. 

b)  Das  regclmäfsige  Führen  der  Deviations-Journale  und  die 
Diskussion  der  daraus  sich  erj;obenden  Resultate. 

Auf  den  na«  listi-beiul  arv^efiilnten  Schiffen  wurde  das  Deviations-Joumal  far 

die  S»M'wartc  roL'ebnüfsig  geführt: 
1)  Dampfer: 

Haniburg-Amerika-Liuie    (Ö3).  .    «i(J  Joui-nale, 

Norddeutscher  Lloyd   (20).  .  12  » 

Hamburg -Südamerikanische  Dampf- 
schiffahrt-Gesellschaft  (29).  ..  31  * 

Kosmos-Linie .    (20) . . .  1 H  > 

Frachtdampfer  verschied.  Uhedereien   (42)...  37  » 

zusammen. . .  (174). .  .156  Journale. 
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2.  Segelschiffe: 

Von  der  Elbe   (40) ...  33  > 

»     »    Weser   (18). . .  12  » 

»     »  Ostsee   (6)  -  •  0  * 

zusammeu. . .  . .  45  Journale. 

Denmach  im  Bevifiht|jahre  1898  insgesamt . . .  (238) . . .  201  » 

EingeliefOTt  wurden  im  Berichtsjahre  bei  der  Zentralstelle  250  Deviations- 
Jonmale,  g^en  413  im  Voijahre.  Von  diesen  Journalen  waren  80  zu  einer  um- 
fassenden Diskussion  geeignet,  gegen  75  im  Voijahre. 

Die  gegenüber  den  Vorjahren  erheblich  geringere  Anzalil  rlor  einpclioferten 
Deviations-Jonrnale  wurde  dadurch  bedingt,  dafs  von  vornherein  von  der  Abholnng 
solclicr  Devintions-.Iournah^  von  Hord  von  Schiffen  n1»i:os(>lipn  wunlp.  w(^lclu'  noch 
nicht  lani^c  .i;(  iiug  gcrülnt  waren,  um  genügendes  Material  für  eine  umfassende 
Diskussion  zu  enthalten. 

Ab  eine  erfreuliche  Thateache  in  Bezog  auf  das  Ffihren  der  Deriations- 
Journale  ist  für  das  Berichtsjahr  der  Umstand  zu  verzeichnen,  dafs  in  Folge  Ter- 
schiedener«  Spruche  der  Seeämter  und  eines  dadurch  veranlafstcn  Vorgehens  der 
Seehenifs- Genossenschaft,  die  bedeutenderen  Rhedereien  ihre  Schifisf&hrer  ver- 
pflichtet haben,  Deviations-Jonrnale  in  vorceschrieli(>ncr  Form  zu  führen. 

rht'ihvcise  haben  die  Mhedereicn  für  diesen  /weck  eigene  Journal-Fornuilnre 
drnckcTi  lassrii  und  zwar  nach  vorheiigcr  Hücksprarhe  mit  der  Seewarte,  tiieilweise 
ist  auch  einzelnen  lUiedereien  der  Bedarf  an  Deviatious- Journalen  seitens  der 
Seevrarte  überlassen  worden.  In  jedem  Falle  aber  wurden  die  Schiflsftthrer  seitens 
ihrer  Rhedereien  verpflichtet,  entweder  die  Deviations-Jonrnale  selbst  oder  daraus 
gefertigte  Abschriften,  bezw.  Eintragungen  in  das  von  der  Seewarte  an  Hord 
geliefeitc  Formidar  der  Seewarte  nach  Beendigung  einer  oder  mehrerer  lieisen, 
je  nach  der  Dauer  derselben,  einzuliefern. 

Hei  den  im  allgenK-iiu'ii  erheblich  gesteigerten  Anforderungen,  welche  an 
die  Abtheilung  II  gestellt  werden,  kann  wegen  zu  geringen  l'ersonals  die  Diskussion 
der  Deviations- Journale  leider  nicht  in  dem  für  die  Interessen  der  Schiffalirt 
wünschenswerthen  Umfange  stattfindmi.  Es  konnten  daher  im  Berichtsjahre  von 
den  80  zu  einer  umfassenden  Diskussion  gee^eten  Deviations  -  Journalen  nur  9 
einer  solclien  unterworfen  werden. 

Eine  schon  in  früheren  Jaliresberichten  erwähnte  umfangreiche  .\rbeit  über 
die  Gennnigkeit  der  mit  sogenannten  Stations-Barometem  zu  erzielende  Sicherheit 
in  der  lieilielialtung  eines  unveränderten  Standes  und  die  (ietiauigkeit  der  Ab- 
lesuug  von  Barometern  wurde  im  Berichtsjahre  zu  Lude  geführt  und  soll  demnächst 
im  Druck  erscheinen. 

Weil  von  allgemeinerem  Interesse  folgt  zum  Schlufs  noch  eine  Uebersicht 
über  die  Anzahl  der  seit  dem  1.  April  1891  bis  zum  Schlufs  des  Berichtsjahres 
geprüften  SchiflTs-r  •  it  ions-Laternen. 

Es  wurden  durch  die  Seewarte  und  ihre  Agenturen  geprüft: 


Bis  zum  ].  Januar  18U5    5238  Laternen, 

im  Jahre  1805   ca:\  > 

9       .      181KJ    «J3I  » 

»       »     1897    1987  » 

»      »     1898    18«9  * 


zusammen  ...1UG08  Laternen. 


3» 
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IX.  Bericht  über  die  Tbfttii^eit  der  Abfheilmig  ni. 


Pflege  der  WHIeiimgskiiiiie,  der  KOüeiHllelMireleiie  und  des  Sluriewanieeiiinin 

in  DeirtMUand. 


Im  Berichtsjahre  wurde  die  Drucklegung  des  Jahrganges  1897  der  Meteoro- 
logischen neobachiaugra  im  Systeme  clor  Deutsclien  Soowarte  .nisuenihrt  und 
chenso  die  l'-r^M  bnissc  dieser  meteorologischen  Beohachtuni^cn  für  das  Do/.ennium 
IftSfi — \>^\)i'i  im  Drucke  vollendet.  Die  crstere  Venifrontlichung  unterscheidet  si<  h 
dem  Inlialte  nach  von  derjenigen  im  vorhergehenden  Jahrgaoge,  dass  die  Anemo- 
meter-llcgistrirungen  zu  Memel  in  Wegfall  kamen. 

bedeutungsvoll  für  die  \  erbesseruug  der  Wettertelegraphie,  insbesondere  in 
Bezug  auf  Beschleunigung  der  Wetterdepeschen,  sind  Besprechungen  im  Reicbs» 
marineamt  und  im  Reichspostamte  seitens  Vertreter  dieser  Behörden  und  der  See- 
karte, welche  Anfangs  Fehruar  stattfanden,  gewesen.  Hiemach  ist  gegrfindete 
Hoffnung  vorhanden,  dsM  zunächst  für  Deutschland  und  Nordwest-Europa,  dann 
aber  auch  für  ganz  Kuropa.  ein  wettcrtelegraithisf  lK's  System  geschaffen  wird, 
das  es  ermriglicht,  dass  das  wettcrlclc^raphisclu'  Material  in  kürzester  Zeit  nach 
der  Beobachtung  erhalten  und  an  die  Interessenten  abgegeben  werden  kann.  Die 
Direktion  behält  sich  vor,  über  dio  Ergebnisse  dieser  Verhandlungen ,  sobald  sie 
zu  einem  bestimmten  Abschlüsse  gekommen  sein  werden,  Bericht  zu  erstatten. 

Der  Direktor  der  Seewarte  begab  sich  auf  Einladung  des  Vorstandes  des 
Deutschen  Landwirthschaftarathes  und  autorisirt  dorch  das  Rmchsmarineamt  zn 

einer  Sitzung  des  Vorstandes  des  Deutschen  Landwirthschaftarathes,  welche  im 
Juni  des  Berichtsjahres  stattfand,  um  die  Erweiterungen  bezw.  Verbesserungen 
in  dem  Witterungsdienste  für  das  Drutsclio  lioich  darzulogoii  und  «'ventneüt'  Üe- 
richte  als  Vorlagen  für  die  (ieiieralvfrsanunliiii^cTi  des  l»futsi  licn  Landwirtlix  liatts- 
rathes,  welche  im  Januar  18i)U  statttinden  solle,  vorzubereiten.  Die  Direktion 
wird  nicht  unterlassen,  die  Ergebnisse  dieser  Verhandlungen,  wobei  der  Direktor 
der  Seewarte  als  Referent  zu  bwichten  hatte,  im  nächsten  Jahresberichte  mit- 
zntheilen. 

Femer  sind  wichtige  Erhebungen  und  Verhandlungen  in  die  Wege  geleitet 
worden  in  Bezug  auf  Verbesserung  d(  s  Stuxmwaranngswesens  an  der  Deutschen 
Küste.    Besonders  angeregt  durch  Vorgänge  an  der  ost-  und  westpreussischen 

Küste  wurde  die  l'rage  des  Näheren  erörtert,  ob  es  nicht  zwockdienlich  s<  i.  eine 
nu-teoidlogiselie  Filiale  mit  ausgedehnten  Befuirnis^en  zur  .Ausübung  iles  Siunn- 
warnungswesens  an  einem  Punkte  jener  Küste,  etwa  in  Neufalu'wasser  zu  errichten. 
Eingchende  Erwägungen  führten  zum  Ergebnisse,  dass  eine  solche  Einrichtung 
nicht  zweckdienlich  sei.  Es  handelt  sich  in  der  That  darum,  die  Zahl  der  Signal- 
stellen (Sturmwamnngsstellen)  zu  erhöhen,  sofem  sich  dieses  aus  den  Bedfirfhissen 
ergiebt  und  das  Sturmwarnungswesen  hinsichtiich  der  Möglichkeit,  Depeschen  zn 
jeder  Zeit  des  Tages  dorthin  gelangen  zu  lassen,  zu  verbessern.  Noch  immer  ist  hin- 
sichtlich dieses  Desiderates  vieles  anzuordnen  und  steht  zu  hoflen.  dass  auch  mit 
Uücksicht  hierauf  bald  eine  gnissere  Vollkommenheit  des  .Sturmwaniungswesens 
herbeigeführt  werde.  L  eher  das  Ergebuiss  der  im  (jiauge  betiudlichen  Erhebungen 
wird  die  Direktion  nicht  verfehlen,  in  ihrem  nächsten  Jahresberichte  Anskunft 
zu  geben. 
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WettertdigntpMe. 

I.  BirltllMf  4h  HilHimiiripIdichen  Verkehrt  der  Seewult  nlt  4m  nttMrtltgttolim  ImÜMm 

und  Stationen  Europas. 

Im  allgemeinen  ist  zu  dem  aus  den  friiheren  Darlegungen  ül)cr  die  Ein- 
richtung der  meteorologischen  Observatorien  Bekannten  nichts  hinzuzufügen.  Es 
kann  nur  erwähnt  werden«  dass  unablässig  darauf  Bedacht  genommen  wurde»  die 
Wirksamkeit  des  Witterungsdienstet  und  des  Sturmwaraungswesens  zu  erhöhen. 
Wenn  dies  nicht  fiberall  und  zu  allen  Zeiten  von  dem  \^'ünschens^verthen  Erfolge 
bodt  itnt  gewesen  ist,  so  lag  dies  in  den  zur  Zeit  niiüborwindliclu'n  Sclnvierigkeiten, 
weiche  noch  immer  sich  dem  wcttertelegrapliist  licn  N'ei  kchr  ciitgegciistcllt'n.  Näher 
darauf  cin/.ugelicu,  ist  hier  nicht  der  Ort  und  ircnii^'t  es,  darauf  Inim'rwii-scn  zu 
hubeu,  dass  die  Direktion  die  V  erbesserung  der  in  l  rage  stehenden  Kmrichtungeu 
Stets  im  Auge  behält 

Die  Wetterdepesche  von  der  Brockenstation  des  königL,  preussischen  meteo- 
rologischen Institutes,  welche  sich  für  den  Witterungsdienst  als  von  grosser  Be- 
deutung erwiesen  hat,  liefen  vom  10.  Hai  bis  10.  Oktober  an  der  Seewarte  ein. 

Vom  1.  Dezember  an  wurde  in  der  zweiten  Depesche  nach  Wien  und  Budapest, 
Stomoway  und  Yarmouth  durch  Sumburghhead  und  Aberdeeu  ersetzt. 

II.  TifllelM  BsriehlsrstallMia  an  das  PiibliiauB. 

Keine  Aeudcrung. 

IIa.  Die  Nomalbeobachtungestationen  und  Signalstellen  der  Seewarte  an  der  Deutschen  KQste. 
An  den  Normalbeobaohtungsstationen  dm*  Seewarte  kamen  Aendwungen 
nicht  vor.  Zu  ihrem  Bedauern  war  es  der  Direktion  der  örtlichen  Verhältnisse 
wegen  nicht  möglidi,  in  Neufahrwasser  ein  Anemometer  an  einem  geeigneten  Orte 
aufzustellen.  Die  bestehenden  Schwierigkeiten  werden  fibrigens  baldigst  Uber- 
wunden werden. 

Im  Novendx'i  wuidc  die  Sturmwarnuugsstelle  Nest,  Kreis  Köstlio,  in  eine 
solche  I.  Klasse  umgewandelt. 

Inspizirt  wurden  im  Berichtsjahre  folgende  Normal-Beobachtungsstationen 
besw.  Sturmwamungsstellen: 

1)  Vom  Abdioilungsvorsteher  Prof.  Dr.  van  Böbber: 

Kiel,  Südorhiift,  Helgoland,  Borkum  und  Wilhelmshaven. 

2)  Vom  Assistenten  der  Abtheilung  III,  Dr.  Grossmann: 

Neufahrwasser,  Swinemünde,  Ahlbeck  und  Wustrow. 

III.  TifUohe  Bariohtirslillüng  In  HaabMrg  und  Altona  zir  Herstellmg  vsn  ZiitaniswellerhfunMi 

Oberhaupt 

Keine  Aenderung. 

IV.  TlilMis  Wsllsipmnesw  mi  VsrbraHmig  derselben  In  OwrtssMsnd. 

Wetterprognosen  für  das  nordwestliche  Deutschland  erhielten:  vom  20.  Mai 
bis  auf  weiteres  die  Kaiserl.  Kommandantur  Friedri<-hsort,  ausserdem  (irebührcn- 
ptlichtip)  vorn  l!t.  Juni  bis  'M).  September  die  Badeiliicktioii  /u  Westeiland  (auch 
Hafentele^'rainni  für  die  Nordsee),  vom  14.  Juni  bis  Oktober  die  Badedirektion 
auf  Norderney  und  vom  11.  Juli  bis  3U.  September  die  Badekommissiun  auf 
Wangerooge. 

V.  AnS8«r|6Nilinliehe  MHMIinisn,  Sturmwarnungen. 
Sturmwarnungstelegramme  für  das  ganze  Jahr  erhält  die  Badedirektion  zu 

Westerland.    Sonst  keine  Aeiiderungen. 

Bezüglich  der  Laj,'e  und  Kinrit  litiiiiL'  der  Sigualstellen  an  der  Deutschen 
Küste  wird  auf  die  ö.  Audago  der  lubtrukliou  liir  die  öignalstelleu,  Seite  IV., 
verwiesen. 
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Die  folgende  TabeUe  veranschaulicht  die  Anzahl  der  von  der  Seewarte  in 
Berichtsjahre  ausgegebenen  SturmwamoDgen: 

Tabelle  I.  AnnU  wk4  DsiMi  ier  vm  isr  Ssemili  aeiisietsass 

<tirnsfesi|s»<l|isle. 


loilo 

<     .\azabl  A«f 

Datum, 

Anordnunjran  xutn 

an  welchen  Anordnungen  tarn  Hinea 

M  o  II  ik  t 

Senken 

bumnifii 

von  Signalen  gegeben  worden 

.laiiuar- . . 

4  IS 

75 

4  0:5 

I  S..  i:t.,  21.,  22.,  23.,  24.,  26.,  27.,  29., 

H 

F<'l)niar 

•.'74 

274 

1.,  2.,  ;{.,  6.,  15.,  Ifi.          (30.,  31. 

6 

Miirz  ... 

2üG 

2.')6 

1«.,  19.,  20.,  24.,  25.,  26. 

6 

April . . .  •  1 

205 

112 

317 

2.,  5.,  6.,  10.,  11.,  15. 

6 

Mai  

1!» 

152 

10.,  11.,  30. 

3 

Jani  .... 

126 

69 

195 

1.,  19.,  24.  , 

i  3 

Jnli  

57 

57 

24. 

I 

Angast  . . 

119 

62 

181 

5  ,  6.,  7.,  31. 

4 

.•"^epteinlipr 

75 

44 

110 

21,,  22. 

i 

Oktober.  . 

31G 

106 

422 

3.,  13.,  15.,  16.,  17.,  lö.,  19.,  26.,  30. 

9 

November 

150 

38 

188 

2.|  3.,  28*,  27.,  28. 

5 

Desember 

872 

143 

1015 

1.,  2.,  3.,  4.,  7.,        0.,  10.,  12.,  13., 

18 

14.,  15.,  17.,  18.,  19.,  26.,  27.,  28.  , 

Jahr  jj  3001    |  im 

3(;(i9 

1  71 

Hiernach  orRfbcii  sich  seit  ilcin  Jahre  1H77  im  Ganzen  37513  Anonhiunjjen 
zum  Hissen  iiiul  7i»l<>  /um  Scnki'ii  der  Siiriiale,  also  susammeii  4542'.t  Anordnungen 
überhaupt,  Widji-i  die  AnordnuDgeu  lür  die  bigualätelleu  der  l'roviiiziiU-Dchurdeu 
nicht  mit  eingerechnet  sind. 

BezQglidi  der  eigenen  periodischen  VeroffenUichnogen  ist  das  Nähere  im 
Abschnitt  XIII  dieses  Berichtes  xu  ersehen. 

Der  geschürt];  he  Verkehr  der  Abtheilung  III  nmiasste  im  BeridtUjjslire 
580  Nummern  amtlicher  Schreiben. 


X.  Bericht  über  die  Th&tigkeit  der  AbtheUimg  IV  der  Seewarte 
(ChronoiMlBrPrQfungi^nttiliil)  wUirand  des  Jahres  i88t. 


InanaprachDahHe  deg  Instituts  tob  Seiten  der  SdiMbkapltiBe,  Gla«Bealet«^ 

Fabrikanten  nnd  ataatUehea  Institute. 

Im  Jahre  18'.)S  wurden  dem  Chronometer-Prllfui^-Institute  von  Schiffs- 
kapitiinen  l)e/w.  riiniKiclieni  im  Aul'traire  von  Kapitänen  47  Chronometor  (j,'('i.'cu 
34  im  Vorjalae)  iiheiL'elten.  Von  diesen  histi ujiienten  wurden  .">  ein  ^hd  tnid  1 
zwei  Mal  den  Fabrikanten  zum  Zwecke  uoclimahger  Durchsicht  zuriickgegebeu, 
so  dass  also  bei  diesen  Chronometern  zwei  bezw.  drei  Beobachtungsserien  aits^ 
geführt  wurden.  —  Es  muss  an  dieser  Stelle  wiederum  betont  werden,  das«  dis 
Inanspruchnahme  des  Clironometer-Prüfungs-Instituts  seitens  der  HandekmariDe 
trotz  einer  fast  alljährlich  zu  kon^tatirenden  geringen  Stcij^erun-^r  immer  noch 
ni<'lit  diejenitie  Ilrdie  errei<-lit  li.it.  welche  im  Interesse  der  Sicherheit  der  Sfliiff-*- 
fiihruiiix  als  nut^licli  und  wünst-lienswei  tli  eisclieinl.  Audi  die  (li  tinde  für  diese 
Ihatsache  sind  wie(h'rliolt  in  friilieren  Jaliresherieliteii  erörtert  worden;  es  ist  die 
unzureichende  Benutzung  des  Instituts  seitens  der  Kapitäne  in  erster  Linie  auf  das 
Ueberhandnelimen  des  Clerkwesens  im  Hamburgischen  Hafen  und  zwmtens  auf  die 
mit  dem  Transport  der  Instrumente  und  mit  der  Zollabfertigung  verbundeDeo 
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Uiibe([ueuilichkciten  zm  ückzululireu.  Ks  wäre  zu  erwarten,  das»  die  luauspruch- 
nahme  eine  wesenftlicli  grössere  wcwdeii  würde,  wenn  die  Seewarte  fiber  eine  If otor- 
Barkasse  zum  Abholen  der  Chronometer  verffigen  könnte. 

Von  Uhrmachern  wurden  der  Abtheilnng  IV,  ausser  den  fftr  die  Konkurrens- 

Prüfling  und  für  die  regehnässigcu  Tnschenuhren-PrüfuDgeii  hestimintcn  Instru- 
mente, 17  Chnmonieter  und  I'fMidi'lnlircn  zur  l'rüfiiiiu;  übergeben.  P'.ndlich  wurden 
auf  Ansiicbcii  von  staatlichen  und  privaten  wissiiiscliaftlichen  Instituten  sowie 
von  ror.sclningsreisenden  12  Chronometer,  darunter  eine  Anzahl  in  milireren  ge- 
trennten Beobaclitungsserien,  untersucht.  —  Bei  Uückgabe  der  Chronometer 
worden  den  Eigentbflmem,  sofern  die  Untersuchung  hierilir  geeignet  erschien,  die 
Temperatur-Koeffizienten  bezw.  Temperatur-Tabellen  mitgetheilt. 

Chronome(er«Konkarren»'Prflflug. 

An  der  in  der  Zeit  von  1897  November  14  bis  1898  April  23  abgehaltenen 
21.  Kriiikurrcnz-l'rüfung  von  Marine-Chronomotern  betheiligten  sich  1)  Fabrikanten 
durch  Einsendung  von  H7  l'hronometeni  (gegen  27  im  Vorjahre).  Aul'serdem  wurden 
noch  7  lustrunicnte ,  welche  aulser  Konkurrenz  von  deutschen  und  schweizer 
Fabrikanten  eingeliefert  worden  waren,  in  die  Prüfung  eingestellt.  — >  Die  Vertheilung 
der  konkurrirenden  Instrumente  auf  die  einzelnm  Klassen  war  folgende: 


Slam  

I 

n 

V 

Anzahl  der  Chronometer. . 

16 

6 

IVozentiscbe  Vertheilung  . 

41% 

86% 

8% 

U7. 

3% 

Es  ist  bei  der  diesmaligen  Prüfung  eine  eriieblich  grdssere  Anzahl  Instru- 
mente als  in  früheren  Jahren  in  die  beiden  ersten  Klassen  gelangt  ;  dieses  Er- 
gebniss  ist  zum  'riuil  jedenfalls  dem  Umstände  zuzuschreiben,  dass  in  Folge 
des  milden  Winters  die  Prüfung  bei  den  tiefen  Temperaturen  niclit  vollstimdig 
strenge  hat  durchgeführt  werden  können.  Die  Erfahrung  walnend  früherer  Jahre 
hat  gezeigt,  dafs  die  grössteu  Gougabwcichungen  bei  >'ielen  Chronometern  gerade 
während  der  6*'-Dekaden  aufgetreten  sind.  Der  Fortfall  der  strengen  KSlteprfifnng 
hat  deshalb  in  diesem  Falle  zweifellos  dazu  beigetragen,  das  Gesammtresultat 
wesentlich  günstiger  erscheinen  zu  lassen.  —  Ferner  ist  bei  der  vorerwähnten 
Prüfung  bemerken-^werth,  dafs  in  niclit  weniger  als  11  Fällen  ein  Herabsetzen 
eines  InstTunicnts  in  eine  Klnsse  von  btiberer  Ordnungszahl  wegen  eines  be- 
deutetideM  Wertlies  der  .Vccelei atittn  hat  statttiiiden  müssen.  Diese  Thatsache  ist 
darauf  zurückzuführen,  dafs  die  Bestände  der  Fabrikanten  au  älteren  Instrumenteu 
in  Folge  der  bedeutenden  Ankftufe  der  Kaiserl.  Marine  während  def  loteten  Jahre 
erschöpft  warmi;  es  wurde  deshalb  eine  groise  Anzahl  neuor  Chronometer  ein- 
geliefert, welche  er&hrungsgemäss  bei  richtiger  Härtung  der  Spirale  meistens 
noch  mit  einer  beträditlichen  Acceleration  behaftet  zu  sein  ])flegen.  —  Die  vom 
lleichs-Marineamt  ausgesetzten  Prämien  wurden  den  <i  ersten  t  hronometern  der 
ersten  Klasse  zuerkannt.  Säniintliche  15  ("hrononu'ter  der  ersten  Klasse,  sowie 
die  ersten  8  Chronometer  der  zweiten  Klasst;  wuiden  für  die  Kaiserl,  Marint;  an- 
gekauft. Aufserdem  gingen  auf  diesseitigen  Vorschlag  zwei  Cluonometer  der 
Ptfifiuig  in  den  Besitz  der  Sternwarte  zu  Nicolaiew  in  Russland  Uber. 

Am  19.  November  des  Berichts -Jahres  begann  die  22.  Chronometer-Kon- 
kuirenz-P^nfiing,  an  welcher  sich  8  Fabrikanten  durch  Einsendung  von  zusammen 
45  Chronometern  betheiligteu.  Die  Bedingungen  Hir  die  Zulassung  zu  dieser 
Prüfung  sind  im  Gegensatz  zu  denjenigen  der  X'orjahre  wesentlich  verändert 
(s.  unten),  und  es  wird  in  Zukunft  die  i'rämieüvurtheüung  auf  Instrumente  rein 
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deutschen  Urs])riiiigs  In  srliriokt  werden.  Das  Ende  der  22.  Koukurreuz-i'i-üfajig 
findet  im  April  IbUÜ  statt. 

PrOftng  von  PribdsiODs-Taschennhren. 

An  den  im  J.ilire  abgehaltenen  B  Prüfungen  von  Präzisions-Taschen- 

uhren  l>eth('i]ii:ttu  sicli  7  Fahrikanten  durch  Kinscnduiifi  von  ~ü  Instrumcnti n, 
von  welclien  2  in  die  „grosse  I'rüfung"  und  55  in  die  ..kh'ine  l'rüfuiig"  eiiige>tfllt 
wurden.  (Im  Jahre  IH'.IT  wurdi'U  »io  I'riizisi»)ns-Taschenuhren  untei-sucht.)  Mit 
einer  Ausnahme  kuuntcn  für  sümwtliche  Uhren  Zeugnisse  ausgestellt  werden. 
Dieses  sehr  günstige  Resultat  dfirfte  den  besten  Bewds  für  die  vortrefflidien 
Leistungen  der  deutschen  Uhrmacher  auf  dem  Gebiete  der  Präzisions-Re^age  bieten. 

Als  Gesanimtresultat  crgiebt  sich,  dafs  während  des  Jahres  1898  zusammen 
239  Beobachtungsserien  an  Uhren  aller  Art  (gegen  22G  im  Voijahre)  ausgei^hit 
worden  sind. 

WiBaeoBcliaflilche  Arbelten  vnd  Chronik  dea  lutitata. 

Die  in  früheren  Jahres-Berichten  erwähnte  Zusammenstellung  der  Krgebnilse 
neuerer  ge(>gra])hischer  Ortsbestimmungen  wurden  auch  im  Berichts- Jahre  weiter 
ergänzt.  In  der  2.  Autlage  des  Segelliandhuchcs  für  den  Atlantischen  Ozean  ge- 
langte  eine  Anzahl  dieser  rositionen  zum  Abdruck. 

Der  .Assistent  der  Alitheilung  IV,  Dr.  Stechert .  vollendete  im  lierichtsjahre 
eine  Abhandlung  über  die  Vorausberechnung  der  Sounentinstcruifse  und  ihre  Ver- 
werthang zur  LSngenbestimmung.  Die  analytische  Behandlung  beider  Probleme 
erfolgte  im  Anschlufs  an  die  Theorie  der  Stembedeckungen,  und  zwar  wurde  die 
N'orausberechnung  in  derselben  Weise  durchgei&hrt,  welche  vom  Verfasser  im 
Jahrgange  1^<'.M')  des  ...Vrehivs  der  Deatschen  Seewart  i  "  fiir  Sternbedeckungen  in 
Vorschlag  irehraclit  worden  war,  wogegen  die  Längenbestinimung  aus  der  Vcrallge- 
nieiiidiing  bekannten  Besseischen  Formeln  fiir  8ternbedeckungen  abgeleitet 
wur(U(.  Die  erwiihnte  Abhaudluug  wird  als  Nr.  1  im  Jahrgange  löüy  des  „Archivs 
der  Deutschen  Scewarte**  zum  Abdruck  gelangen. 

Durch  Dr.  Stechert  und  den  Hfllfsarbeiter  Kapt  6.  Beinicke  wurde  ferner 
eine  Neureduktion  der  magnetischen  Beobachtungen  ausgeführt,  welche  erstens 
von  Ober-Leutnant  zur  See  Loesch  (S.  M.  S.  „AVidf")  in  Klein-Batanga  und 
zweitens  auf  der  ostafriJcanischen  Station  von  verschiedenen  Beobachtern  eriangt 
worden  waren. 

Fiir  den  Naviuatiur  der  Tit'l'see-Kxpeditioii  wnide  duich  I>r.  Stechert  eine 
Instruktion  ausgearbeitet,  welche  sich  auf  «lie  l'u-obachtung  allgemeiner  llinimels- 
phänomene  sowie  auf  die  Benutzung  der  während  der  Expeditionszeit  stattfindenden 
Finsternisse  und  Stembedeckungen  zur  Längenbestimmung  bezog.  Die  Voraus- 
berechnungen der  Sternbedeckungen  wurden,  um  als  Anhalt  bei  d/et  spätere 
Bechnung  an  Bord  zu  dienen,  fiir  einen  angenommenen  SchiffitEort  vollständig 
dorchgeführt. 

Im  An^(•hhl^^  an  den  Beiicht  über  die  21.  Konkurrenz-Prüfung  wurden  die 
Werthe  «1er  TeniiM-ratur-KoelHzienten  für  di«'  in  jener  Prüfung  nntersuchteii 
Chronometer  in  den  „Annalen  tier  Hydrographie  u.  s.  w."  veröffentlu  ht.  Diese 
licchnungen  wurden  von  den  Hfilfsabeitem  K.  Heuer  und  Kapt  Reinicke  nach 
der  in  den  nAnnalen**,  Jahrgang  1896,  Heft  10  von  Dr.  Stediert  gegebenen  Me- 
thode dun  hgeführt.  —  Feiner  wurde  von  Kapt.  Reinicke  eine  Neuberechnung 
der  charakteiisti^ichen  Zahlen  für  die  während  der  13.  bis  21.  Chronomdter-Kon- 
kurrenz-Prüfuug  untersuchten  Instrumente  nach  den  auf  der  dritten  Cbronoineter- 
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Konforonz  (s.  uiiton)  f('st^;est(llt('n  Nonnen  vorgononinu-u.  Die  Resultate  dieser 
ßeclmuiigeu,  suwie  die  sich  hieraus  ergebende  neue  Kaugl'olge  der  Chruuometer 
werden  im  Ansdüiuse  an  den  Bericht  iaher  die  22.  Eonkurrens-PrQfung  in  den. 
»Ännalen  der  Hydrographie  u.  s.  w."  nun  Abdruck  kommen. 

Die  in  den  Mheren  Jahres^Berichten  erwähnten,  an  den  Konkarrens-Chrono- 
metem  nach  Sehluss  der  PrUfung  vorgenorainenen  Untersuchungeu ,  welche  sich 

erstens  auf  die  U angunterschiede  zwischen  dem  ersten  und  zweiten  Gangtage, 
sowTe  zwoitctis  auf  etwaige  (langvcriiTuloniugcn  l«'i  AnlVtellnni;  (h-r  Clironometer 
in  vers(  liitnit'ner  Iliclitung  zum  niagnctisi  lien  Mn  idiaii  Itezieht-n.  wurden  auch  im 
Berichts- Jahre  lurtgesetzt.  Es  lieferte  die  diesmuhgu  L  utersuchuugsreihe  keine 
wesentlidi  anderen  Resultate  als  in  Mheren  Jahren,  und  es  kann  deshalb  be- 
zfiglich  dieser  Beobachtungen  auf  die  im  vorigen  Jahres-Berichte  mitgetheilten 
Ergebnisse  hingewiesen  werden.  Eine  Verdffentlichung  der  Resultate  dieser  mehr- 
jährigen Beobachtungen  in  den  «Annalen  der  Hydrographie  u.  s.  w."  ist  in  Aus- 
sieht  genommen. 

Im  April  des  IJenrlits-Jnliies  wurde  das  auf  dcni  Nordfhuiin  der  Serwarte 
aufgestellte  von  Liecli  tensteinsche  rnivcrsal-Instrnnii  iit  durdt  den  Mudianiker 
A.  Koel ling  (Hamburg)  auseinaudergeuummen  und  einer  giiiudlichen  l>urcb.sicht 
unterzogen.  Ausserdem  wurde  der  Okularkopf  des  Instrumentes  in  der  Weise  um- 
gearbeitet, dafs  derselbe  jetzt  na«^  Belieben  um  90*  gedreht  werden  kann;  es 
ist  hierdurch  die  Möglichkeit  gegeben,  das  am  Okularicopf  befindliche  Mikrometer 
nicht  allein  zur  Messung  von  Azimutaldifferenzen,  sondern  auch  im  Sinne  der 
Hrdie  zu  benutzen.  —  Nach  Fertigstellung  des  Instruments  und  einifrer  Neben- 
apjtarate  (Clironograph  u.  s.  w.)  nabmeii  I)r.  Stochert  und  Kapt.  Ueinirke  zu- 
nächst eine  sorgfältige  Bestimmung  der  instrumentalkonstanten  vor  und  führten 
alsdann  eine  Anzahl  Beobachtungsreihcu  zum  Zwecke  der  rolhühenbcstimmuug 
nach  verschiedenen  Methoden  aus.  Es  wird  beabsichtigt,  diese  Beobachtungen 
auch  noch  während  des  Jahres  1899  fortzusetssen  und  soll  alsdann  du  zusammen- 
fassender Bericht  hierfiber  gegeben  werden. 

Aufserdem  wurden  von  Kapt.  Rein  icke  am  Universal-Instruraent  regel- 
mässige Zeitbestimmungen  nach  der  Methode  der  lii'obachtung  in  gleicher  Höhe 
(45°)  vorgenommen,  und  zwar  wurde  besonders  darauf  gesehen,  dafs  diese  Zeit- 
bestimmungen nniglicbst  gleichzeitig  mit  den  von  Dr.  Stecbert  am  Meridian- 
kreise der  Sternwarte  ausgelührten  stattfanden.  Beide  lieihen  zeigten  eine  sehr 
befriedigende  Uebereinstimmung.  Es  ergaben  sich,  abgesehen  von  einer  kleinen 
konstanten  Differens,  als  Stände  der  von  beiden  Beobachtern  benutzten  Normal- 
uhr A.  Kittel  Nr.  'u>  ^Yerthe,  welche  im  allgemeinen  innerhalb  0?10  mit  einander 
übereinstintiuten.  Nur  an  zwei  .Abenden  Wirde  dieser  Betrag  um  ein  (ieringes 
üborschiitten  (Abweichtingen  o!*14  resp.  o!*!.")),  doch  tiTidet  dies  dadureh  eine  aus- 
reiciieiide  l'.rklarun^.  dals  in  dem  einen  Falle  .-iiisserst  iint.'ünsti'.^e  atninspharisehe 
Verhältnisse  stattgefunden  hatten  und  in  dem  anderen  l  alle  eine  korrespondirende 
Zeitbestimmung  am  Meridian-Instrument  der  Sternwarte  nicht  ausgeführt  werden 
konnte;  es  war  also  für  letzteren  Fall  nothwendig,  den  Stand  der  Normaluhr 
innerhalb  eines  mehrtägigen  Intervalls  zu  interpolireo.  —  Zur  Erleicliterung  der 
Reduktionen  wurden  nach  den  Angaben  von  Dr.  Stichert  eine  Reihe  von  Hülfs- 
tafeln  für  dii-  iNditohe  des  Nordthurms  bereilmet.  l'nter  Benutzung  dieser 
Tafeln  lässt  sich  nuunieiir  eine  Zeitbcstimnumg  aU'-  lleobachtungen  in  45°  Höhe 
in  kürzerer  Zeit  reduziren  als  eine  Zeitbestimmung,  welche  aus  Beobachtungen 
im  Meridian  gewonnen  worden  ist. 
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Dr.  Stochert  Itcobaclitetc  im  Latit'e  des  Jahres  eine  Aii/ahl  St«  iiih<'(lerkiiTii:t'ii 
(luoisteiiä  am  Kometensucher  der  iSteniwaitej,  sowie  die  Moudliübteruis>se 
Januar  7  (am  BoUond  dmr  Sternwarte),  Jali  3  (am  Kometensticher  der  Stcn- 
varte)  und  Dezember  27  (am  grossen  Fernrohr  der  SeewarteV  W&hrend  dieser 
Finsternisse  worden  sasammen  etwa  60  Antritte  und  Anstritte  Ton  Kratern  notirt; 
h  ider  gelang  es  bei  der  zuletzt  erAvUhnten  Finsterniss  in  I'olge  der  ungfinstigeD 
Witterung  nicht,  die  wiilirend  der  Totalität  statttindeiiden  Steridiedeckungen  zu 
bcohachten.  Kapt.  Heinieke  beol)aehtote  die  Mondtin'^t('rni>>'e  1HJ»S  Juli  ;i  und 
De/embor  27  mit  dem  grossen  Fernrohr  der  »Seewarte,  Itezw.  mit  tlem  Fernrulir  ■it^? 
L  niversal-Instruments.  —  Die  von  beiden  Beobachteni  erbalteueu  liebultate  werden, 
wie  in  frilheren  FäUen,  in  den  MAstronomischen  Nachrichten*  znm  Abdruck  gelangen. 

In  Folge  der  Verfügung  des  Reichs-Marine-Amts  fSuid  während  der  Tage  tum 
21.  bis  23.  März  des  Berichts-  Jahres  die  dritte  Chronometer-Konferenz  im  Sitzung- 
saale  der  Seewarte  statt  Zu  derselben  waren  ak  Hit^eder  folgende  Herrn 
berufen  worden: 

Wirklicher  Cieheiraer  Adiniralitätsrath   und  Diicktor  der  Seewarte  Prof.  Dr. 

Neiimayer.  als  Vorsit/endei'  der  Konferenz, 
Kapt.  z.  S.  und  \  (»istand  der  Isautischeu  Abthciluug  im  Ueichs-Manue-Aml 

Gral'  von  Baudissin, 
Wurklicher  Admiralitätsrath  im  Reichs-Marine-Amt  Kapt  z.  S.  a.  D.  Rottok, 
Narigations-Direktor  der  Werft  zu  Kiel  Konr.-Kapt  z.  D.  F erber, 
Admiralitätsrath  und  Direktor  des  Marine-Obserratoriums  zu  Wilhelmshaven 

Prof.  Dr.  Dörgen, 

Vorstand  des  Marine-Chronometer-Übservatoriums  zu  Kiel  Korv.-Kapt  a.  D. 
Nees  von  Ksenl)eck, 

Assistent  der  Abtheilung  1\    der  JSeewarte  Dr.  Steebert  (in  Vertretung  des» 
durch  Krankheit  beliiudcrtcn  Abtheilungs- Vorstands), 

Chronometerfiftbrikant  F.  Dencker  ans  Hamburg, 

Chronometerfabrikant  E.  Bröcking  aus  Hambuig. 

AuTserdem  nahm  das  Direktionsmitglied  der  Seewarte  Kapt  z.  S.  a.  D.  Meuss 
an  den  Sitzungen  theiL  —  Die  Berathungen  der  Konferenz  hatten  in  erster  Linie 
den  Zweck  die  Frage  zu  erörtern,  ob  es  möglieh  sein  werde,  durch  geeignete 
Veränderungen  der  Dedingungen  für  die  Zulassung  zu  den  C'hrononieter-Konkurrenz- 
I'riiluii;j;en,  sowie  durch  Veriinderuiig  des  Systems  der  PräniiniiiLT  die  rein  deutsche 
Chronometer-ludubtrie  mehr  als  bisher  zu  unterstützen  und  zu  lieben.  Auch 
gelangten  die  von  den  betheiligten  Chronometer- Fabrikanten  eingereichten  Vor- 
schläge für  die  Errichtung  einer  staatlich  zu  subventionirenden  Fabrik  ftir  Chrono- 
meter-Rohwerke zur  Diskussion.  Zweitens  wurden  mehrere  Aenderungen  bezügtidi 
der  Ableitung  und  der  Grenzwerthe  der  für  die  Güte  der  Instrumente  mafsgebenden 
Zahlen  B  und  C  besprf)chen.  Drittens  liaiuh  ltc  es  sich  darum,  ob  die  Dedingungen 
für  die  Zulassung  zu  den  Tasehcnulin'n- rrül'utigen,  ebenfalls  zum  Zwecke  des 
vermehrten  Schutzes  und  zur  I'orderung  der  deut>t  hen  Industrie  auf  diesem  (lebiete, 
umzugestalten  seien.  —  Naciidem  die  von  der  Konferenz  gemachten  Vorschlage 
dem  Reichs-Marine- Amt  vorgelegt  worden  waren,  sind  von  demselben  folgende 
wesentliche  Aenderungen  gegenttbor  den  bisher  bestehenden  Zulaasungs-  und 
Beurtheilungsnormen  festgesetzt  werden. 

Es  steht  jedem  im  Gebiete  des  Deutschen  Reiches  ansftaaigen  Uhrmacher, 
welcher  sich  als  solclier  durch  Lehrbriefe  oder  Zeugnisse  von  L'hrmnclierschulen 
ausweist,  frei,  bis  zu  10  Chronometern  zur  Konkurrenz-PrOfimg  einzuliefern  ohne 
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Nachweis  dos  rrspniiips  und  der  liearboituiif^.  Diose  Instrumcntf  nclmicii  aber 
nur  soweit  an  der  nach  Heenihgung  der  rrülung  statttindeoden  Priiniirung  theil, 
als  dieselbcu  rein  deutschen  Ursprungs  sind ;  hierbei  werden  unter  „ Chronometern 
deutscher  Arbeit"  solche  Chronometer  verstandeii,  wdche  nidit  nnr  von  deutschen 
Chronometer-  oder  Uhrmachern  sosammengesetzt  und  feingestellt  (regulirt)  sind^ 
sondern  deren  gesanimten  Theüe  in  Deutschland  angefertigt  sind.  Ausnahms- 
weise sollen  bis  auf  weiteres  auch  solche  Chronometer  zugelassen  werden,  bei 
welchen  im  Auslände  anpefertiiite  Ketten  und  Zucffedorn  verwendet  worden,  im 
übrigen  aber  die  oben  erwiilmteii  üediiiL'ungen  erfüllt  sind.  —  Der  Nachweis, 
dals  die  mit  der  Auwartschaft  auf  i'rauurung  eingelieferten  Chronometer  deutschen 
Ursprungs  sind,  ist  dnrch  Vorlage  Ton  Arbettsbflchem,  Fakturen,  Rechnungen 
und  durch  andere  geeignete  Beweise  zu  erbringen.  Auch  müssen  sich  die  Ein- 
lieferer damit  einverstanden  erklären,  dafs  ihre  Werkstätten  und  Arbeitsmittel 
ohne  vorherige  besondere  Brn.K  In  i«  lititrting  durch  Organe  des  IJeichs-Marine- 
Amts  besi<'htigt  werden.  Das  Ueichs-Marine-Amt  behält  es  sich  ferner  als  He- 
(liniiun^  vor,  von  dem  Kiii]i(  lerer  erforderliclieufalls  den  Nachweis  einer  fach- 
techuischen  Ausbildung,  insbesondere  bezüglich  der  Anfertigung  und  Feinstellung 
TOD  Chronometenii  au  verlangen;  dieser  Nachweis  ist  durch  Vorlage  Ton  Lehr^ 
briefen,  Zeugnissen  von  Uhrmacher-Schulen  oder  anerkannt  tfiditigen  Fachleuten 
au  erbringen. 

Zur  Prüfung,  ob  die  oben  erwähnten  Bedingungen  für  die  Zulassung  zur 
Prämirung  erliillt  sind,  wird  seitens  der  Direktion  vor  Heginn  der  Konknrrenz- 
Driifung  eine  fa<htechnisclie  Koniniission  zusan)nieid)ernren.  Die  Berathunjien 
derselben  finden  unter  dem  Vorsitze  der  Direktion  der  Seewarte  statt,  und  das 
Ergebniss  der  Prüfung  wird  in  einem  Protokolle  niedergelegt.  Die  Mitglieder 
der  Kommission  können,  falls  dieses  zweckmässig  erscheint,  zur  Besichtigung  der 
Werkstätten  der  konkurrirenden  Ghronometermacher  herangezogen  werden. 

Die  Beträge  der  nach  Beendigung  der  Prüfung  zur  Vertheilung  gelangenden 
<?  Prämien  sind  geiien  rriiber  wesentlich  erhobt  worden,  nämlicli  auf  M  12(10, 
M.  1100,  M.  KKM).  .U  IMMi.  .\(,  S(Mi  niid  X.  700.  Di»'selben  gelangen  nur  dann  zur 
Auszahlung,  wenn  das  betrefl'eude  Instrument  die  Bedingungen  der  Klasse  1  er- 
füllt hat. 

Das  Ueichs-Marine-Amt  behält  sich  ferner  das  Hecht  und  die  freie  Wahl  des 
Ankaufs  der  eingelieferten  Chronometer  zu  folgenden  Preisen  vor: 

Für  ein  Chronometer  der  Klasse  1   M,  800 

n  n  n         »       2.    «  750 

,,  „  „       „     3  oder  4  (500 

Bei  den  lu-äniirten  Chronometcm  wird  dieser  Kaufpreis  ausser  der  Prämie  bezahlt. 

In  Pezug  auf  die  Ableitung  der  charakteiistisclien  Zahlen  sind  folgende 
Aendei  uniri  ri  einL'etreteu.  Bei  der  Berechnung  der  Cirösse  B,  welche  bekanntlich 
auf  (jrund  der  1  ormcl 

stattfindet,  sind  die  nltrebraischen  Vorzeichen  von  und  A  zu  berücksichtigen.  — 
Kür  die  tii-rlielie  A(  ( eleratiou  des  täglichen  Ganges,  C,  sind  folgende  erweiterte 
Grenzen  festgesetzt  worden: 

Klasse  J_II_  J[V_ 

C   U.Olü  0.015  0.025  0.050 

(.früher    Ü.ÜÜÖ  O.OlO  0.012  0.020) 
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Eudlich  ist  die  Zulussung  zu  den  Prüfungen  von  l*räzisions-Ta.s(  lienuhren 
an  die  Bedingung  geknüpft  worden,  dafs  die  einzelnen  Tlieiie  der  eiiizulieferadcu 
Uhren  innerbalb  der  Grenzen  des  Deutschen  Reiches  aogefotigt  sind  und  daß 
die  Feinstellung  (Reglage)  ebendasdbst  ausgeführt  worden  ist.  Ausnahmsweise 

ist  bis  auf  weiteres  auch  die  Einlieferung  solcher  Instrumente  gestattet,  deren 
Spiral-  und  Zugfedern  ini  Auslande  angefertigt  worden,  bei  denen  im  übrigen 
aber  die  oben  gcnaniiten  15e(b'n.iiuniren  erfüllt  sind. 

Tnter  dem  Vorsitze  des  Idrektors  der  Seewarte  fand  am  2s.  April  lU-s 
Üeriehts-tJahres  eine  Inaugenseheiuualiiue  der  wälu  end  der  21.  Koukurrenz-I'nifung 
untersuchten  Chronometer  seitens  der  betheiligten  Fabrikanten  Edgar  Bröcking 
(Hambuif)  und  A.  Kittel  (Altona)  statt.  —  Ferner  trat,  ebenüüls  anter  dem 
Vorsiface  des  Direktors  der  Seewaiie,  im  Lesezimmer  der  Abtheilung  IV  eine 
Sachverständigen-Kommission  zusammen,  welche  aus  folgenden  Herren  bestand: 
Chronometerfabrikant  F.  Dencker,  Hamburg,  Chronometerfabrikant  E.  Sack- 
nianii,  Altona.  Direktor  der  Uhnnacherscbule  L.  Strasscr,  Glasbütte.  Diese 
K<»miiiission  war  seitens  iler  Direktion  der  Seewarte  z»isammenberul"eu  wordtn, 
um  diejenigen  Chronometer  einer  Inaugenscheinnahme  bezüglich  ihres  Ursprau^;* 
zu  unterziehen,  welche  mit  der  Anwartschaft  auf  PrSmirung  zur  22.  Konknmni- 
FHUkng  eingeliefert  worden  waren. 

Der  im  Mittelraum  der  Abtheilung  IV  durch  den  hiesigen  Uhrmacher  Herrn 
Arnold  im  Jahre  18!)5  aufgestellte  Regulator  mit  elektrischem  Aufzug'  r  Miktioniite 
auch  während  des  Herichtsjahres  in  zufiriedenstelleuder  Weise.  Die  Elemente 
wurden  im  April  l^W  erneuert. 

In  den  Nachmittagsstunden  des  25.  August  1S1)8  wurde  ein  Theil  der  chroiio- 
grapliischeu  Leitungen  sowie  der  Kontakt  au  der  Normalulir  Kittel  No.  55  durch 
einen  Blitzschlag  zerstört. 

Auf  Anordnung  der  Direktion  unternahm  der  Assistent  Dr.  Stochert  an 
23.  Nov.  1H«>8  eine  Dienstreise  nach  Bremen,  um  die  auf  der  dortigen  Agentur  für 
den  Zeitdienst  bestehenden  Hinrichtungen  zu  inspi/iren.  Hieran  schlofs  sich  eine 
eintäpiiie  iJeise  nach  Wilhelmshaven  zur  Infui  ination  des  Bcauftrajiten  un<l  zur  Be- 
spreehung  ^'emeinsaniei- ebronometriseher  AtlM'itcn  mit  dem  dortigen  ()l»M'rvat(tnuui. 

Die /eitbestimmungen  wurdeu,  wie  in  Irüheren  Jaiiren,  durch  den  AI)tbeduDgs- 
Assisteuten  Dr.  Stochert  am  Meridiankreise  der  Hamburgischen  Sternwarte  Tor> 
genommra.  Während  der  vierwöchentlichen  Beurlaubung  des  Abtheilungs-AssistttiteD 
üb^ahm  der  Hulfsarbeiter  der  Sternwarte,  Herr  A.  Scheller,  die  für  die  Zeit- 
bcstimmungen  erforderlichen  astronomischen  I{e(>bachtungen,  während  die  übriLrcn 
laufenden  .\rbeiten  des  Instituts  ihn  eb  den  ilülfsarbeiter  der  Abtheilung  IV,  Hem 
Kapt.  (i.  Hein  icke,  weitergeiiibrt  wurden. 

Am  Hn.  April  des  Ürrii  litsjnlires  v<  ili(>r>  ilcr  Hülfsarbeiter  Herr  Kun«»  Heuer 
das  l  lirunomcter-i'rulungs-Institut,  um  lU  n  /eildienst  auf  der  Kouigl.  Cuiversitatv 
Stemwarte  in  Berlin  zu  übernehmen.  An  Stelle  des  Herrn  Heuer  trat  am  1.  Mai 
Herr  Kapt  G.  Rein  icke  als  aufseretatsmäfsiger  Hülfsarbeiter  ein. 

Der  vorstehende  Bericht,  welcher  von  dem  Direktor  der  Sternwarte,  als  Vcn^ 
stand  der  A]>theilung  IV  verfafst  worden  ist,  wurde  der  Bedeutung  wegen,  die  er 
bennsprueben  kann,  ausführlicher,  als  es  sonst  in  Dezieluin^  auf  die  Tbätiirkeit  der 
Abtheilung  IV  zu  geschehen  pHcgte,  in  diesen  Jahresbericht  aui'geuumuien. 
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XL  Beriolit  aber  die  Tli&tigkeit  der  Abtheilnng 
für  Küstenbesohreibiing. 


1.  Henuuigabe  toi  8ege]]iudb1lelien,B«ftrbeitiug  voi  HafeibeschnilNuigeB  v-i^w 

Im  Laufe  des  Berichtsjalires  1898  wurden  die  Manuskripte  für  die  zweite 
Auflage  des  Segelhandbuclis  for  den  Englischen  Kanal  fertiggestellt  Der  II.  Theil 

(1i(>s('s  Werkes  war  Ende  Juli  drackfcrtig;  sein  Druck  fand  von  Anfang  August 
l)is  Ende  Dezember  statt.  Da  es  sich  herausgestellt  hat,  dafs  die  Kanalinseln 
lüi-  die  deiitsrlip  Srliiff;i1irt  nur  wonip  in  Betiaclit  kommen,  sn  ist  eine  kurze 
Küstonhcsclireihiiii;,'  diesci-  Inseln  als  Ahselmitt  IX  der  nrucn  Aull.i.Lie  des  oben- 
genannten Segelhandljuehs  liinzugefügt;  infolgedessen  wird  der  bisherige  III.  Theil 
des  Segelhandbttchs  des  Englischen  Kanals  nicht  wieder  neu  herausgegeben  werden. 
In  der  neuen  Auflage  des  Segelhandbachs  für  den  Englischen  Kanal  sind  die 
werthvolleu  Angaben  aus  den  Fragebogen  der  Seewarte  betreffend  Häfen  berfick- 
siclitifit  worden,  die  inzwischen  von  den  Kaiserl.  Konsularänitern  und  von  den 
Mitarbeitern  der  Seewarte  zur  See  beantwortet  sind.  Inf'il^oib'ssen  konnten  die 
für  den  deutschen  Schitt'sverkehr  besonders  wiclitiLien  .Sei'hiifen  auch  Itedcutend 
eingehender  als  bisher  behandelt  werden.  Der  Text  bat  für  den  II.  Theil  (die 
Franzonsdie  Küste)  9  Hafenplüne  und  87  Küstenansichten  erhaltcu;  ähuUch  wird 
der  1.  nieil  (die  E^lisohe  Kfiste)  ausgestattet  werden. 

Das  Manuskript  zum  I.  Theil  war  Anfang  Dezember  druckfertig;  sein  Druck 
schlofs  sich  unmittelbar  an  den  des  IL  Tbeils  an. 

Aufserdinn  wurden  im  Laufe  des  Berichtsjahres  3  Nachtraghefte  heraus- 
gegeben und  zwar: 

1)  für  das  Segelbandbuch  der  Südküsti«  Irlands  und  des  Bristol-Kanals  (1895), 

2)  »  »  *  des  Irischen  Kanals,  I.  Theil:  Die  Westseite  (1890), 
8)  >  >  »  »  •  >  n.  Theil:  Die  Ostseite  (1897) 
Für  die  „Annalen  der  Hydrographie  und  maritimen  Meteorologie" 

wurden  aus  der  Abtheflung  ein  Aufsatz  »lieber  Schiffbrüche  in  der  Umg^end 
vom  Kap  Finistern  "  vom  Assistenten  C.  H.  Meyer  sowie  die  Ilafenbesclireilniugen 
von  Adelaide  und  Melliourne  nach  dem  Fragebogenmaterial  vom  Hülfsarbeiter 
.1.  Ilerrmntm  })earbeitet.  Das  Direktions  -  Mitglied  lieferte  während  des  .Tahres 
40  Beiträge  Hafenbesclireibungen  nach  dem  l'rn^'el»oi.'<'nmaterial,  darunter  die  ein 
volles  Heft  umfafsende  „Segelauweisuug  für  den  Haien  vou  Lissabon."  >iaeli 
Mafsgabe  der  TerfBgbaren  Kräfte  sollen  diese  Einzelbeschreibungen  von  Hafen 
bezw.  Ergfinzungsberichte  zu  den  Segelanweisungen  fortgesetzt  werden,  um  eben 
Theil  des  Fragebogcnniaterials  vor  der  Herausgabe  der  Küstenliescbreibungen  der 
betreffenden  Gegenden  bereits  der  Oett'entlichkeit  zugänglich  zu  macben. 

Sehr  bewährt  hat  sich  dabei  die  Einriebtung.  diese  Kinzelbeschreibungen 
von  Häfen  bezw.  Krg;inzuu}.isheri(  hte  als  Sondei  abziiiie  auszugeben  (zum  Theil  auf 
dünnem  Papier  gedruckt).  Solcher  Sonderabzüge  win  den  an  die  Mitarbeiter  zur  See 
rund  2000  im  Laufe  des  Berichtsjahres  vertheilt. 

8.  Die  Materialaammlnng  der  Fragebogen,  Berichte  n.  s.  w. 

Sttt  dem  Mai  189(5  ist  bei  der  Abtheilung  fiir  Küstenbeschreibung  eme 
Sammlung  voji  Oii^inalbcrichtcn.  Drucksachen,  llafenplänen,  lljifenverordnungen 
U.  dergl.  angelegt  wurden,  die  der  lieorbeituug  vou  Küsten-  uud  iiai'eubeschreibuugcu 
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dienen  soll.  Bis  Ende  1897  waren  in  diese  Sammlung  meist  durch  Vermittelimg 
des  Reicbskanzleramts  69  Nmnoieni  «ngetnigen,  and  swar  hinptoftdilieh  Bwiebte 
der  KaberL  Konsularämter. 

Um  diesen  «richtigen  Zweig  der  Seewartenthätigkeit  zu  fördeni,  wandte  sich 

die  Direktion  gepen  Ende  des  Jahres  1897  mit  der  l?itte  um  Unterstützung  an 
ihre  Ixnvährten  Mitai-hoitfr  /n  Soo  iiinl  frrnor  nn  alle  deutschen  Schiftsführer. 
Ein  i'rafz<'lMiti<  ii  ti.h  h  hotiiniiitnu  Schema  (VL'igh'iche  den  Aufsatz  in  den  ..Anualen 
der  Ilydroj^raphii'  lunl  maritimen  Meteorologie"  von  1897,  Seite  427)  wurde  an 
alle  deutschen  Rhedereieu  in  zahlreichen  Exemplaren  verschickt,  mit  der  Bitte, 
dahin  zu  wirken,  dab  seitens  ihrer  SdiiffsfUhrer  der  Beantwortung  der  gestellten 
Fragen,  die  ja  der  Sicherheit  ihrer  Schiffe  zn  Gute  kommen  soll,  das  erwünschte 
Interesse  zugewendet  werde.  Auch  die  Nautischen  Vereine,  die  Seeschitt'er-  und 
Steuerleute- Vereine  wurden  gebeten  ihre  Mitglieder  zu  der  Bearbeitung  der  Frage- 
bogen  nnzure^'cn. 

Px'i  der  Iteantwortung  der  Fragebogen  handelt  es  sich  darum: 

1)  Abweichungen  von  den  an  Bord  befindlichen  (ausländischen)  Segelanwei- 

sungen, Seekarten,  Leaditfener -Verzeichnissen  und  Gezeitentafeln 
festzustellen; 

2)  auf  perstinHche  Erfalirnng  begründete  Vorschläge  zur  Verbesserung  der 

in  deutschen  und  fremden  SegeUiandbüchem  gegebenen  Segelanwei- 
sungen auszusprechen ; 
'6)  persönliche  Urtheile  über  die  Befeuerung,  Betounung  und  die  Hafen- 

eiiiii(]itungen  /u  geben. 

Ein  anderer,  ausführlicherer  Fragebogen,  der  Au>kunfl  über  die  Hafen- 
einriditungen,  Dock-,  Schiff-  und  Hasehinaaban-Anlagen,  Wasser  mid  Ftoviant, 
Schiffsmaschinen-Kohlen,  sonstige  Schi&ansrfistnng,  Zeitbestimmung  n.  s.  w.,  Ver- 
kehrsrerhältnisse,  Industrie  nnd  Handel,  Behörden,  Einwohner,  WohlCahrtsein- 

richtungen  für  Seeleute  und  verscliiedwMS  giebt  und  28  Folioseiten  Raum  für  die 
Antworten  entliält,  wurde  durch  Vermittelung  des  Ileichskan/leramtes  im  Anfange 
des  Berichtsjahres  an  sämtliche  Konsularämter  in  Hafenstädten  des  Auslandes 
geschickt.  Von  diesen  umiängreichen  Fragebogen  hefen  im  Berichtsjahre  339  ein, 
mit  insgesamt  980  Anlagen;  von  diesem  Material  sind  sowohl  die  Berichte  selbst, 
wie  auch  die  Anlagen,  meist  Hafenpläne  und  Drucksachen  Terschiedenster  Art 
den  beschriebenen  Hafen  betreffend,  gleich  werthyoU  und  bilden  fUr  jede  künftige 
Hafenbeschreibung  die  Gnmdlage. 

Ende  1898  umfafste  die  Materialsammlung  insgesamt  886  Nummern;  darunter 
waren : 

339  von  Konsuln  beantwortete  Fragebogen  mit  98U  Anlagen, 

396    >   Kapitänen        »  >  >     21  > 

93  andere,  meist  ältere  Berichte  von  Konsuln         »114  > 

59  Hafenberichte  v.d.IIamb.-Amerik.  Packetf.-A.-Gcs.  >    —  > 

mithin  zusammen 

886  Fragebogen  und  Berichte  mit  1116  Anlagen. 

Die  Aussendung  der  Fragebogen  hat  also  gute  Früchte  getragen;  die  ein- 
gelaufenen Autworten  mit  ihren  zahlreichen  und  mannichfalligen  Anlagen  geben 
eine  äufscr^t  schätzbare  Gnindlaize  für  die  Bear])eitung  von  Hafen-  und  Küsten- 
beschreibun^en  aller  (legendi  ii  der  Erde.  Um  einen  Feberblick  über  die  lu  icli- 
haltigkeit  des  Materials  zu  geben  und  um  gleiclizeitig  Kapitäne  und  andere 
Interessenten  in  Kenntnifs  zu  setzen ,  über  welche  Häfen  sie  jederzeit  bei  der 
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Seewartc  —  auch  vor  der  Dnickveröffentlichung  der  Beschreibung  des  betrolVondon 
Hafens  —  sich  Rath  und  Auskunft  über  die  Hafenverhältuisse  einholen  kouueu, 
soll  im  Naclifolgendeii  eine  geographisch  geordnete  Liste  der  Häfen  gegeben  werden, 
über  die  in  der  Sammlang  der  Seewarte  Material  bis  Ende  1898  Torhanden  war. 

Die  in  der  Liste  hinter  dem  Namen  eingeklammerten  ZaUen  bedeuten  die 
Anzahl  der  über  den  Hafen  vorhandenen  Fragobogon  und  Berichte;  die  Beifügung 
eines  *  zur  Zahl  bedeutet,  dais  sich  ein  Konsulatebericht  mi&t  den  angegebenen 
Fragebogen  befindet 

Titel  I.  Ostsee. 
Bomholm:  BOnne  (2*),  Svaneke  (1*). 

Schwedische  Küste :  Ystadfl*),  Carlshamn  (1*),  Ronneby  (l*),  Carlskruiia  -2*). 
Kalmar  (1*),  Oskarshamn  (1*),  \Visl)v  (1*).  Norrkr.pincr  (i*),  Stockliolin  (I*), 
Gefle  (1*),  Süderhamu  (2*),  Hudiksvall  (2*),  SuudavaU  (1,)  Ursvik  etc.  (1*;, 
Hapaiands  (1*),  Nederkalix  (1*). 

Bassisohe  Eilst«:  T'leaborg  (1*),  Nikolaistad  (1*),  Björneborg  (1*),  Abo  (1*),  Marie- 
hamn(l\  Helsingfors  ( 1*),  Kotkad*),  Kronstadt  ( 1*),  St- Petersburg  ( 1*), 
Narvad*),  Reval(l*),  Pernau  (1*),  Arensburg  (2*;,  Riga  (2*),  Windau  U*>, 
Liban(l*). 

Titel  II.  Bette,  Sand.  Kattegat  and  Skagerrack. 

Dflnisehe  Häfen:  Fredericia  ( 1*),  Xykjübing  ( 1  '*'),  Karrabaeksminde  (1*),  KorsOr  (2*), 
NybOfg(l*),  OdenseCl**),  Kopenhagen  (1*),  Naestred  (1),  Uelsingör  (1*). 

Schwedische  Küste :  MolmO  (1%  Landskiona  {1%  Helsingboig (1*),  Halmstadt  {1% 

Gotbenburg  (1*). 

Jütland:  llorsens  ( 1*).  Aarhu8(I*),  Aalborg  (1*). 

Norwegische  Küste:  Fredrikshald  (l*),  Fredrikstad  (1*),  Christiania  (2*),  Drammen 
( \%  TöDsberg  (!''),  Lanrvig  (1%  EvagerO  (1*),  Grimstad  (2*),  Arendal  (1% 
Chrisfciansand  (1*). 

TitelUl.  Nordsee. 
Korwegm:  Stavanger  (1*),  Bergen  (l*^),  Aalesand  {!*). 
.   Jtttland,  Westkflste:  Thisted  (1*),  Stmer  nnd  Lemvig  (1*),  Esbjerg  (l% 

Niederlande:  TerscbolHng  (1*),  Dolfzyl  (1*),  Nieuwe  Diep  (1*),  Harlingen  {1% 
Aiiistri  laTii  (1*1.  St  Ilif  dam  ( 1*),  Rotterdam  (Ä*),  Vjissingen  (1*),  Texneasen  (2*). 

Btl^it'ii:    (icntd'*),  Antwerpen  (4*). 

England,  UstkUste:  London  (1*),  Lowestoit  (l*),  Kiugs  Lyua  (2*J,  üreat  Grimsby 
(1%  HnU  {1%  Hartlepool  (3*),  Snnderland  (!*)•  I^ne  (1*),  Hiddlesborongh  (1*). 
SohotUaad:  Leith  (1^, Borntisland  (1*),  Grangemoath  (1*),  Dmidee(l*),  Aberdeen(2*). 
Vstoa:  ThoishaTn  (1*). 

Titel  IV.  Bnglischer  Kanal;  Westiillste  von  England  md  Sehetdai^;  Irland. 

Frankreich,  Nordküste:  Bttnkiidien  (1*),  Calais  {V%  Bonlogne  (2*),  Dieppe  (1*X 

Havre  (')*),  Ronen  (3*\ 
Kanalinf^eln:    St.  Heli.T  ( 1*). 

Kugland,  SüdkUst«  und  Westküste:  Dover  (1*),  Southamptou  (4*),  i'lymouth  (2*), 
Falmonth  (1«),  Bristol  (1*),  Gloucester  (1*),  Newport  (1*).  Cardür(l<),  Barry 

Dock  ( 1*),  Swansea  (1*),  Liverpool  (l*),  Barrow  i.  F.  (1*). 

Schottland,  Wi-stküste:    Glasgow  ( 1*). 
Irland:  Waterford  (1*),  Queenstown  ( 1). 

Titel  VI.  Atlnntij*cher  Ozean. 

Frankreich,  Westküste:   Nantes  (2*),  Bordeaux  (3*). 

Spanien,  Nordküste:  San  Sebastian  (.1*),  Pasajes  (2*),  Santander  (1*),  Coruila  (5*), 

Ferrol  (1*),  CarrU  (O»  Villsgarcia  (2*),  Vigo  (8*). 
Portugal:  Lcix5es(13*l  Porto  (1*),  Lissabon  (18*). 
Spanien,  Stidwestkttste:  Euelva  (2*),  Cadix  (1*). 
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Titel  V.  Mittelmeer. 

Spanien,  Sud-  und  OstkUnte:  Gibraltar  (5*),  Malaga  (^3*=),  Almeria  (2^),  Cartagena  (2*). 
Älieante  (1*>,  Yalenoia  (1*),  l[ahon(l*),  Tarragona  (2*),  Bweelon»  (1*),  Sn 

Felin  (  !•),  Palamos  (2*),  Rosas  (2*). 

Frankreicli,  SüdkUste:  Mar8eille  (1*). 

Italien,  Westküste :  Savona  (3*),  Genna  (5*),  livorno  (2*),  Civitavecchia  ( 1 ),  SetftA 
(5*),  üullipoU 

Sicüien  nnd  andere  Inseln:  lOlasso  (1*),  Palwmo  (1*),  Trapani  (1*),  Girgenti  (f% 

Licata  (1«),  Catania  (1*),  Messina  (l*),  U  Valette  (Malte,  2*). 
Italien,  Ostküste:  Bari  (3*),  Ancona  (5*),  Venedig  (2*). 
Oesterreich-Ungarn:   Triest  (2*),  Fiumed*),  Spalato  ( 1*). 

Griechenland :  Corfu  (2*j,  Zante  (3*),  Patraa  (l*),  Piraeua  (!♦),  Syra  (2  • ),  Calamata  U*), 
Vathy  (1*). 

Türkei :  Smyrna  (2*),  Gaadia  (1*),  Castro-Metelin  (1%  Salomk  (2*),  Constantinopel  (2*). 
BamKnien  und  Bulgarien:  Vaxna  (1"^,  Galste  (1*^,  Kasten^je  (1*). 

Rnssland  (im  Sehwarzen  Meer) :  Odessa  ( 1  *).  Nikoligew  (2*),  Kertsoh  (1*),  Bo«toff  (1*), 

Novorossisk  (1*),  Potid*),  Hatutnd*). 

Kleinasien:  Mersina  (I*),  Alexaudrette  {l*),  Tripoli  (1*),  Beirut  (2*),  Hailfa  and 

Akka  (1*),  Jaffa  (1*). 
Asgypten:  Port  Said  (5*),  Alraumdrien  (1*). 
Tripolis  und  Tnnis:  Tripolis  (1*),  Tunis  (1%  Bixerte  (1). 

Algier:  Algier  (1*). 

Marokko:  Tanger  (3*). 

Titel  \  I.  Nilrdlieher  Atlantisoher  Ozean. 

Marokkc»:  Larar he  ( J ),  Rabat  (2),  Mazagan  CJ*),  Casahlancu  (3*1,  Saffi  (2*),  Mogador(3*|. 
Westafiika:   Dakar  (2),  Goree  (1),  Rulisque  (2),  Bathurst  (I),  Bissao  (2*),  Balanu 

(1),  Conakry(2),  Rio  Nunez  ( 1),  Sierra  Leone  ( 1),  Fio.  town  (3*),  SulimaiU 

Bi.iithe  (2),  Manohd),   Mmirovia  d  ),  Sinoe  d  1,  Kap  Palraas  ( 1  (,  Assiiiielli. 

Beyin  d),  Axiui  (1),  Cbama  (1),  Elniina  (1),  Cape  Coa^t  Castle  (1),  Saltpon«! 

(1),  Appam  (1),  Winnebah  (1),  Accra  (1),  Addah  (1),  Quitteh  (1),  Loin«(l), 

Klein  Popo  (I),  Lagos  (1^,  Gabun  (1% 
Azoren :   Ponta  Pelgada  (2*). 
M«di-^ra:  Funchaldl*). 

Canaiische  Inseln:   Santa  Cruz  (20*),  Pnerto  de  la  Luz  (3*). 
Capverdische  Inseln:   Porto  (Jrande  (St.  Vincent,  9*). 

Britisch-Nordamerika:  Nain  (1*),  St  Johns  (1*),  Quebeck  (1*),  Montreal  (1%  Chatliaai 
(2*),  Halifax  (2«). 

Vereinigte  Staaten:  Portland,  M.  (I),  Boston  (4»),  New  York  (11*),  Phüa.Ielphia  (.^*), 
Baltimore  (7*),  Newport  News  (1),  Tacoma  und  Seattle  (1*),  Norfolk  (1*), 

Savannah  (3*),  Darien  (1*),  Kninswik  (1) 

Titel  Westiudien  etc. 

Pensacola  (1*),  New  Orleans  (4*),  Galveston  (6*). 
Mexiko:  Tampiko  (4),  Veracruz  (4*),  Laguna  de  Terminos  (2*),  Frogreso  (2*). 
Britisch  Honduras:   Belize  (2*), 
Gnatemala:    Livingstone  (2),  Puerto  Barrios  (1). 

Honduras:    Puerto  Cortez  (l). 
Nikaragua:    (Jreytown  (2*). 
Costa  liiea:    Port  Limon  (2*). 

Kolumbien:    Colon  (4*),  Cartbagena  (2),  Savanilla  (3*),  Santa  Mai'ta  (2). 
Venezuela:    Maracaibo  (1*),  Pnerto  Cabello  (4*),  La  Guayra  (3*). 
Klebe  Antilh  n  etc.:   Cura^ao  (3)*  Port  of  Spain  (2*),  Barbados  {1%  Castriet 
(St- Lucia,  1),  StrThomas  (C*). 
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Portorico:    Ponce  (2),  Mayagnez  (2),  Apcuadilla  (1),  Areciba  (I),  San  Juan  (3*). 

Haiti:  San  Pedro  de  Macoris  (1),  San  Domingo  (3'^),  Azna  (1),  Jacmel  (B*),  Aquin  (1), 
Aus  Oayes  (4*),  Jenmi«  (3),  Miragoäne  (1),  Petit  Oofiye  (2),  Port  an 
Prince  (G*),  Arcadins  (1),  St-Maic  (1),  Gonaives  (G*),  Port  de  Paix  (3), 
Ka])  Haiti  iG),  Monte  Christy  (1),  Paerto  Plata  (5*),  Samanil  (1),  Sanchez  (i). 

Jamaica;    Kini^ston  (2*). 

Coba:  Santiago  de  Cuba  (1),  ManzanUlo  (I),  Trinidad  (i),  Cientuegos  (2*),  iia- 
vana  (2*),  Jücaro  (1),  Santa  Cmx  (1),  tfatanzas  (I),  Cotvlenas  (1),  Caibarien  (1), 
Nnevitas  (I). 

Bahaina:   Nassau  (1). 

Titel  VI.  Nördlicher  AtlantiMher  Oxean. 

Niederläud.  Guiana:    ParainurilH)  (2*). 

Titel  VIII.  SUdUciier  Atlantischer  Oaean. 

Brasilien:  Pftr&  Ceard  (1*),  Pemamliaco  (7),  HaceiöU*),  Bafiia(l2*),  Süo 
Salvador  (1*),  Cabeddlo  (2),  Victoria  (4),  Rio  de  Janeiro  (IC*).  Imbetiba  (1), 
Santos  ( 13*),  Paranacjna  (3),  Sao  Francisco  (C),  Itiyahy  (l),  Poito  Alegre  (1*), 
Rio  Grande  du  Sul  (4*),  Sao  Jost'  do  Norte  (l). 

ümgnay:    Montevideo  (12*),  Fray  Bentos  (1*),  Paysandu  (1*). 

Argentinien:   Ensenada  (1*),  Buenos  Aires  (13*),  Golastin«  (I),  BaUa  Blanea  (4*). 

Sfld-Afijkaaische  Weatkflste:   Loanda  (1*). 

Eapkolonie:   Kapstadt  (1*). 

Titel  IX.   Indischer  Ozean. 
Süd-  und  OstkUste  von  Afrika:  Mosselbay  ( 1*»,  Port  Elizabctb  (2*),  East  London  (2*), 
Durbau  (1*),  Beira  (2*),  Mozarnbique  (l*),  Zanzibar  {!*). 

Kadagaskar:   Ttemataye  (1*). 

Mauritius:   Port  Louis  (I*). 

Golf  von  Aden:   Aden  (5*),  DjibutÜ  (1). 

Rothes  Meer:    Snez  (3*). 

Arabiscbf's  Meer:    Ruschär  (1*). 

VoKlerindi.'ii:     Karaclii  <  1*),  f'olombo  {«*),  Mailras  I  i*),  Calnitta  (I*). 
liinterindieu:    Akyab  (1*),  Basspin  (I*),  Raii]Li;uii,  (1*1.  Muluit-in  (I*). 

Titt^l  X.    OHtindixcher  Archipel. 
Hinterindien:  Penang  (3),  Siugapore  (6*),  Bangkok  (3*),  Saigon  (2*),  Qnin-Hone  (1). 
Sumatra:   Belawan  (1%  Deli  (1),  Padang-Enunahaieu  (2*). 
Java:   Tandjonk-Priok  (2*),  Batavia  (1*),  Surabaja  (1*). 
Celebes:   Maoassar  (1),  Menado  (1*). 

Titel  XI.   Nördlicher  StUIer  Ozean. 
China:     Kinn^.scbou   (Hainan — 1*),    Hongkong  (7*1,   Canton   (1*),   Swatow  (1*), 
Amov   (I*),    Futscbou  ( l*),    Shanghai  (3*),    Hankau  (l*),  Anping  (1*), 
Tkkau  (1*),  Hobe  (1*),  KUung  (1*),  Tsingtau-Kiautsohou  (2),  Tsehifu  (1% 
rnentsin  (1*). 

Japan:   Nagasaki  (2*J,  Kobe  (3*),  Moji  (2),  Yokohama  (4*). 

Titel  IX.   Indischer  Ozean. 
Australien:  Freraantle  (2*),  Albany  (1).  Adt  laidf  ( }*).  Melbourne  (3*J. 

Titel  XII.   Südlicher  Stiller  Ozean. 
Anstralien:   Sidney  (4*),  Brisbane  (3*),  Cooktown  (2*). 
Neuseeland:   Auckland  (2*).  Kaypara  (1),  Wellington  (1*),  Lyttelton  (1*). 
Fidsehi-laseln:    Levnka  (1*). 
Tonga-Inseln:    Nuknalofa  (1*). 
Sarnna-Iiisi'ln  :     Apia  (I*). 
(ieneilscliatt-s-liisi'ln :     Pa|ii'cre  (  I*). 

Bclb.  II. ».  d.  Anoalea  d.  ll)<lro|{r.  u.  raarit.  Mel«orul.,  Jkbrs-  l!t9ik  4 
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Titel  XI.  NSfdUoher  StniOT  Omra. 

Sandwich  Inseln :    Honolula  (1*). 

Ralik-Inseln :    Jaluit  (Ii. 

Britisch  l'oluiubien:    Victoria  (l*). 

Veroinigte  Staaten:   San  Franciaeo  (1*),  Port  Loa  Angelea  (1). 

Mexiko:    Guaymas  (1*),  Santa  Rosalia  (1),  )fazatlan  (1*)«  San  Blas  (2*),  Xaatt- 

nillo  (l*),  Acapulco  (1*).  Salina  Cruz  (1*). 
Gnatemala:    Ocos  1*),  San  Jos6  de  Guatemala  (1*). 
Honduraa:   Amapala  (1*). 
Nikarnirna:    Corinto  (1*). 
Columbien:    Panama  (1*). 
Ecnador:   Baeno  Yentora  (1). 

Titel  XIL  Stldlielier  Stiller  Oaean. 

Peru:    Taita  (1*),  Pacaamuyo  (1*),  Callao  (1*),  Cerro  AzuUl),  Mollendo  (\*). 
Chile:  Arica  (1*),  Pi.sa^jiui  (  !  ).  Tnnin  ( I ),  Liui.|ue(  1*1,  Taltal  ( 1*).  Valparaiso  (!*),  Talet- 

huauo  U*)»  Corun.  l  ( 1*1,  CorraKl*),  Puerto  Montt  ( I *),  Punta  Arena«  (1*). 
Titel  Xlil.    1.  Nönllichea  Kisnieer. 
Norwegen:  Trondlljem  (1*),  Nani808(l*),  Tromaoe  (I*),  Chriatianannd  (I*)  Haamer- 

fest  (1*),  Var.I«  (1*). 
Riissland:    Archangel  (1*). 
Island:    Reykjavik  (1*). 

>.  SMdUeliea  KlauMer. 

Graham-Land  (1). 

Alao  inageaamt  Berichte  Ober  460  Hafenplätxe. 

Die  Beiheiligung  der  Rhedereien  nnd  der  Mitarbeiter  nur  See  ist  ans  der 
folgenden  Uobersicht  xu  ersehen. 

8.  Betheiligaug  der  Rhedereien  an  te  BeMtwortnng  ve«  Tragebogea 


betreHiMid  Hifeo. 

Zahl  der  Pracvta«« 

Hambnrg-Sudauierikauiiicbe  Damptschill'ahrts-Gesullschaft   14^ 

Norddentacher  Llojrd   7S 

llainburg-Amerikaniaohe  Packetfohrt-Aktien-Geadlaohaft   53 

Woerinann-Linie  ...   50 

Deutsche  Dampfschifls-Rhederei,  Hamburg   14 

A.  C.  de  Freitas  &  Co.,  Hamburg   9 

Dentai  be  I)aiiipfscliiffahrts-(ii'S(  llschaft  Hansa  in  Bremen  7 

Deutach-AmerikauiHche  Petroleum-Geselischalt,  Bremen  und  Hamburg  * 

Kaiseriiche  Marine     5 

H.  Dicderichsen,  Kiel   4 

Aktien-Gesellschaft  Atlantic,  Bremen   3 

Rickmera  Rbederei                                                              ....  3 

Flenabnrger  DampfiBohüfohrta-GeseUaehaft  von  1S69   S 

C.  Hirschherg,  Hamburg    S 

W.  Eunstmann,  Stettin                                 .    2 


Griebel,  Stettin  

Bebnke  &  Sicir.  Danzig  

C.  Anderst'ii,  Jlainbiirg    .  .  

Knühr  &  Burchard,  Hamburg  

M.  Stmve,  Blankeneae  

Wachsmuth  &  Krogmann,  Hamburg  

F.  Roters,  Bremerhaven  

W.  Hüveler,  Papenburg  

C.  H.  Wintere,  Bremen  

Peut.-^ehe  I);miprschiffahrts-(}e.sclls<  lKil't  Kosmos,  Hamburg  

Deutsche  Üstalrika-Linie  (Reichapoatdampfer)  

zusammen  • .  ■  3U 
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Aufserdem  wurden  der  Direktion  der  Seowarto  von  dernaml)ur}x-  Amerikanisrlien 
l'acketi'ahrt-Aktien-üesellschai't  noch  59  wcrthvoUo  gedruckte  liafcuberichte  zur 
Verfüguug  gestellt. 

Allen  angefühlten  Rhedemen  spricdit  die  Direktion  auch  an  dieser  Stelle 
und  nadi  Ifafil^be  des  geliefinten  werthrollen  Materiids  den  besten  Dank  aus 
und  httt^  um  fernere  Unterstütiiing  bei  diesen  für  alle  deutschen  Seeleute 
•widitigen  Arbeiten. 

Von  einer  kleinen  Anzahl  von  Rhedereien  steht  die  Beantwortung  von  Frage- 
bogen zur  Zeit  noch  aus. 

Im  Ue])ri}ien  sei  Ix  rnorkt,  dafs  sich  hei  <l('r  Hcaiitwortiui«;  der  Fra^cliDj^cu 
eine  grofse  Auzakl  der  Mitarbeiter  der  Seewartc  zur  See  hetlioiligtc.  In  einem 
der  nächsten  Jahresberichte  soll  ein  eingehendes  Verseichnifs  der  eingelaufenen 
Berichte  ^geben  werden. 

4.  Beeondere  Inaasprachnaliine  der  Abtfiennng  fllr  KtsteabesdiTeibnng. 

Für  die  ozeanograplüschen  Arbeiten  der  deutschen  Tiefsee-Expcdition  wurde 
eine  Anleitung  ausgearbeitet,  um  die  sachgemäfse  Aufnahme  Ton  photographischen 
KUstenansiditen,  sowie  die  Aufzeichnung  aller  für  die  Bearbeitung  ton  Küsten- 

l)OS(  lireibnngen  und  Hnf»  nbeschreibungen  wichtigen  Thatsachen  hcrbeizufähren. 
Die  Expedition  wurde  auch  mit  Frat:<'])f)gen  der  Seewarte  ausgerüstet. 

Die  Materialsammlun^  der  Ahthcihiim  für  Kiistcnljcschreibuniien  wurde  im 
Laufe  des  Bericlitsjalires  (ittcrs  von  nuliiorcu  ^rofscn  l)au)])rer- ( iescUscharteii, 
sowie  auch  von  einzelnen  Kupitiini  n  für  besondere  Zwecke  lienutzt;  aucli  zu 
wissenschaftlichen  Arbeiten  über  ausländische  Seehäfen  konnte  bei  Gelegenheit 
Material  sur  Verfügung  gestellt  werden. 

Ueber  die  GeseitenstrSme  im  Englischen  Kanal  wurde  für  einen  Kapitän  ein 
Gutachten  ausgeaibeitet. 

5.  Die  Kartensammlung. 

Im  Laufe  des  licrirlitsjahres  wurde  diese  Samudtm^  tim  '{r)!  Kartell  und  Ilafen- 
pliluc  durch  Schenkuii};  und  Ankauf  vermehrt;  St  Karti'ti  mulsteii  als  veraltet  aus 
der  Sammlung'  entfernt  werden.  l)ie  nac-h  den  ,,Naehri<  Ilten  für  Seefahrer"  seitens 
des  Zeichners  ausgeführten  Verbesserungen  der  Seekarten  zeigt  die  folgende 
Uebersicht: 


Titel  1 

1 1 11 

IV 

V 

VI 

VII 

VIII 

IX 

X 

X. 

XU 

xin 

Snaune 

Anzahl 

r 

192  j  79 

21(i 

107 

128 

227 

4!» 

32 

<.-> 

82 

158 

87 

76 

1605 

XII.  Ueber  die  viuenschafUiohen  Arbeiten,  aiugelülirt 
unabhAngig  Ton  den  einselnen  Abtheilnngen. 

Ueber  die  Arbeiten,  wehhe  unahliän^ig  von  den  einzelnen  Abtheilungen  aus- 
gefliiirt  worden  sind,  ist  Naeid'olgendes  /u  Ix'ricliten. 

Prof.  Küppen  hat  im  Berichtsjahre,  neben  kleineren  Arbeiten,  /unächst  die 
Untersuchung  über  Zuflufs  und  AbHufs  der  Luft  in  Cykluuen  und  Anti<j,  klonen 
gefördert  und  eine  Auseinandersetzung  über  deren  Fragestellung  im  Maiheft  der 
«Meteorologischen  Zeitschrift**  veröfFentlicht,  sowie  eine  Studie  über  die  Jahrcs- 
Isothermen  und  Isanomalen  der  Wassertemperatur  an  der  Oberfläche  der  Ozeane 

4» 
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ausgeführt,  deren  KrfjclHiils  im  Scjitomhcrlicft  der  ».Annalen  der  Ilv^irdgrapliu'" 
erschienen  ist.  Ferner  hat  er  im  Anfange  und  am  Knde  des  Jahres  den  beideu 
letzten  anomal  wannen  Wintern  Beine  Aufmerksamkeit  gewidmet  und  eine  eneate 
eingehende  Prfifimqs  des  Verhältnisses  zwischen  Beaufort's  Skala  der  Wrodstarke 
und  der  ^'omessenen  Windgeschwindigkeit  Torgenommen.  Diese  letzteren  Arbeiteo 
werden  in  Kurzem  veröffontlicht  worden. 

l)en  Snninier  und  Herbst  über  ist  Prof.  KTippon  dnpogen  ganz  vorwiocpiid 
mit  Stutiieii  und  \ frsiK  lien  iiher  die  V  erwerthung  von  Drachen  zu  meteorologischen 
Zwecivon  bosehärtigt  gi'wescn. 

Die  Gewinnung  möglichst  häufiger  und  omfassender  Beohachtungen  fih«  die 
Temperatur,  Feuchtigkeit  und  Bewegung  der  freien  Atmosphäre  in  ▼erschiedeneo 
Höben  ist  seit  lange  der  dringendste  Wunsch  der  Moteorologen.  Nachdem  nunmdir 
Inn  'i  Versuche  auf  dem  liluehill-Observatorium  bei  Uoston  und  in  Washington 
der  Naeliweis  geliefert  ist,  dafs  diese*;  Ziel  auf  verbältnifsmiirsig  eiiifaebem  und 
billigem  Wege  mit  Hülfe  von  Draelien  erreiebt  werden  kann,  ist  es  l'Hielit  der 
mctcor(d(igiscbcii  Institute  den  neuen,  viclverspi  i  i  lu  nden  Weg  zu  betreten. 

Im  Juni  wurden  unter  Prof.  Küppens  Leitung  die  ersten  Versuchsdrachen 
gebaut,  und  zwar  vom  Typus  der  schwanzlosen  Eddy-  oder  Malay-Dracheo. 
Während  des  Juli  und  August  wurde  die  Behandlung  dieser  Drachen  an  Exemplaren 
Ton  nur  1  bis  2  qm.  Oberfläche  eingeübt,  ein  Hargrave-  oder  Zellen-Drachen  erbaut 

und  die  nöthige  Winde  sowie  der  Klavierseiten-Draht  bestellt,  um  gröfsere  Drachen 
regieren  und  auf  gröfsere  Ibdien  steigen  lassen  ZU  können.  Nachdem  am  4.  Septbr. 
die  Winde  geliefert  und  die  Schwierigkeiten  des  Anfspulens  dos  Drahtes  etc.  über- 
wunden waren ,  wurden  die  Versuche  in  dieser  vorgcschiitteneu  Form  bis  zum 
15.  Oktober  bei  günstiger  Witterung  fortgesetzt  und  dazwischen  Drachen  ter* 
schiedener  Form  gebaut  Mit  Hülfe  des  Stahldrahts  und  der  Winde  konnten 
nunmehr  auch  drei  oder  vier  Drachen  hintereinander  angelassen  werden,  die  mit 
Leichtigkeit  eine  Probelast  von  1  '/i  kgr.  einige  hundert  Meter  hoch  unter  einem 
Winkel  von  etwa  ln°  hoben;  der  Winke!  der  Steigleine  gegen  den  Horizont  betrug 
an  ihren  oberen  Enden,  bei  den  resjjektiven  Drachen,  meist  zwischen  50'' und  <»<>°. 

Wie  in  Amerika,  so  jnufste  auch  hier  die  Kriabrung  gemacht  werden,  dafs 
die  Malay-Draclien  zwar  an  Kinfachheit,  Dauerhaftigkeit,  leichtem  Steigen  und 
steilem  Stehen  unübertroffen  sind,  dafs  sie  iihv.r  an  der  für  die  Hebung  meteoro- 
logischer Instrumente  wichtigsten  Eigenschaft,  der  Stabilität  und  Zuverlässigkeit, 
zu  wfinschen  lassen,  so  dals  die  viel  komplizirteren  und  schwereren  Drachen  des 
Hargrave^ystems  ihnen  detmoch  unbedingt  vorzuziehen  sind.  Da  aber  auch  diese 
in  recht  verschiedener  Weise  ausgeführt  worden  sind  und  für  die  bestempfohleneii 
z.  Tb.  di<'  Deschreilningen  unvollständig  waren,  so  mufste  die  Auswahl  zwischen 
den  Konstruktioiis-Metbodcii  mit  Hülfe  eigener  Krfabningen  und  Untersuchungen 
gctroil'eu  werden,  die  nicht  untlers  als  zeitraubend  sein  konnten.  Wird  doch  auch 
von  den  Amerikaiwm  durchaus  anerkannt,  dafs  die  beste  Konstruktionsweise  und 
Form  wahrscheinlich  noch  nicht  gefunden  sind,  und  werden  diese  doch  s.  Z.  in 
Wien  in  einer,  wenigstens  scheinbar,  sehr  abweichenden  Richtung  gesucht.  Die 
genaue  Beschreibung  der  dabei  gewonnenen  IN  sultate  wird  von  Prof.  Köpjion 
demnächst  in  einem  ziisammcnfassenden  Hcricbt  iil)cr  den  Stand  der  Dracheofrege 
im  „Archiv  tb'r  Deutsciien  Seewarte"  veridtentlicht  werden. 

Da  dir  Si/ewarte  nocli  nicht  im  Besitz  eines  für  diese  Zwecke  geciuMJ 
Meteorogruphs  war,  so  konnten  die  Versuche  über  dieses  vorbereitende  SUidium 
im  Berichtsjahre  nicht  hinausgehen. 
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Der  Assistent  bei  der  Seewarte  Dr.  Herrmann  bearbeitete  im  Jahre  1898 
zunächst,  wie  in  den  frfiheren  Jahren,  die  »Vierteyahrs-Wetter-Rundschau"  an 
der  Hand  der  täglichen  synoptiBohen  Wetterkarten  för  den  Nordatlantischen  Ozean. 

Zur  Bearbeitung  gelaogte  der  Frühling  und  Sommer  1893,  d.  s.  tlas  2.  und  8.  Heft 
des  zehnten  liandcs  dieser  VerüiVentlichung.  Im  Aultrage  der  Direktion  verfafste 
derselbe  den  ,,Uiickbb(  k  auf  das  Wetter  in  Deiit^i  bland  im  Jabrc  iSilT"  für  die 
„Annaleu  der  Hydrographie  und  maritimen  Meteorologie."  Ausliülfsweisc  \vurdti 
ihm  die  Ucduktiou  und  Mittclbilduug  eiuiger  für  das  „Meteorologische  Julubuch" 
bestimmter  Tabellen  aulgetragen. 

Mit  dem  15.  Septonber  wurde  Dr.  Herrmann  von  der  Bearbeitung  der 
„ VierteQahrs- Wetter -Rundschan"  entbunden  und  ihm  ein  Theil  der  bisherigen 
Arbeiten  des  persönlichen  Hülfsarbeitcrs  des  Direktors,  insbesondere  die  Itegistririmg 
der  Hingänge  und  die  Drucklegung  der  deutschen  überseeischen  Meteorologischen 
Beubachtuugcn  übertragen. 

Bericht  über  die  Thiitigkeit  des  Zeichners  im  Jahre  lHit8. 
Für  die  „Aimalen  der  Ilydrograpliie  etc."  wurden  angefertigt  die  Tafeln  1—5 
und  7—11,  aufserdom  43  Textzeicbuuugeu ,  als  Halenpläne,  Ver- 
touuugeu  etc.; 

lur  das  »Segelhandbuch  für  den  AtUntischen  Ozean"  6  Tafehi  und  20  Text- 
zeichnungen; 

für  das  «Segelhandbuch  für  den  £nglis(  heu  Kanal  I  und      2  Tafehi,  10  Hafen- 

]»1:ine.  H2  Vertonungen  und  2  Textfiguren, 
ferner  wui-de  diu  Lmrechnuug  der  Tabelle  der  Werthe  der  magnetischen  Elemente 

ausgclührt. 
Als  weitere  Arbeiten  sind  zu  nennen: 

U  Karten  über  „Llektnäch-iuagnetische  Erscheinungen  in  der  Antarktis," 
Karte  zum  Vortrag  über  die  Routen  der  Deutschen  Tieftee-Expeditiou, 
Karte  der  magnetischen  Elemente  im  Nord-Polarmeer  bei  Spitzbergen, 
Karten  zur  Vierteljahrs-Wetter-Rundschau, 

Flrfifnng  der  TabeUe  Uber  die  Angaben  der  MiTsweisnng  in  den  deutschen 

Seekarten. 

Hinsichtlich  der  Verwaltung  der  Seekarten-Sammlung  wurde  ein  W'r/eiclinifs 
der  für  die  Ergänzung,  bezw.  Erneuerung  des  Bestandes  iu  lietracht  kummendeu 
Karten  aufgestellt 

Aufserdem  sind  Ton  dem  Zeichner  Harbeck  folgende  Arbdten  erledigt: 

Synoptische  Wetterkarte  für  das  „Scgelhandbuch  das  Atlantischen  Ozeans," 
für  die  „Annalen  der  Hydrographie  etc."  Tafel  6  (Fremantle-Hafen),  8  Text- 

figuren  und  ca.  80  Vertonungon  von  der  Kttste  von  Haiti, 
für  das  „Segelhandbncb  für  den  Englisdien  Kanal,  U"  eine  grofsere  Anzahl 

von  Vertonungen. 

Ein  Bericht  über  die  ausgeführten  Karten-Korrekturen  ist  weiter  oben  schon 
gegeben  da,  wo  von  dei-  Tliiitigkeit  der  Abtheiluug  V  die  Kede  ist,  welcher  dieser 
Zweig  der  Thiitigkeit  unterstellt  ist. 

Die  dienstliche  Thiitigkeit  des  Mechanikers  an  der  Suewarte.  Die 
Beschäftigung  des  Mechanikers  bestand  im  Berichtsjahre,  wie  in  fi-ühereu  Jahren, 
darin,  jeden  Dienstag  sämtliche  Instrumente,  Apparate  und  Batterien  zu  kontroliren, 
kleinere  Mängd  an  den  Apparaten  sofort  zu  beseitigen  und  gröfsere  der  Direktion 
zwecks  Veranlassung  von  Abhülfe  zu  melden.   Dieser  Zweig  der  dienstlichen 
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Thätifikcit  und  noch  in  erhöhtem  Gradu  die  Anfortipuiig  neuer  Instrumente  seitens 
des  M('(  li.niikcrs  konnten  wegen  des  leidenden  Zustandes  desselben  nicht  in  er- 
wünsi  litn  Weise  gefürdort  worden. 

Schon  seit  nu-hrorcn  M«»iiuten  zeigte  Herr  Iv  A.  Zsehau ,  welcher  seit  lss7 
(liti  Stelle  eines  Mechanikern  bekleidete,  Symptome  ernstlicher  Erkrankung.  Die 
Thätigkeit,  welche  derselbe  in  früheren  Jahren  mit  Gewissenhaftigkeit  geübt  hatte, 
mufste  in  der  letzten  Hälfte  des  Bericht^ahres  gröfstentheils  von  seinen  Gehülfen 
geübt  werden,  was  begreiflicherweise  nicht  zum  Vortheile  der  Arbeiten  der  Seewarte 
gerei<  heti  konnte.  In  den  letzten  Monaten  war  der  sonst  pflichttreue  Beamte 
üherhaupt  durch  Krankheit  so  heimgesucht,  dafs  or  persrndich  die  l  elierwachuujr 
der  Ajjparate  etc.  nicht  mehr  ausiihen  konnte.  Am  Morgen  des  1.  Januar  Imi»'J 
ist  Herr  K.  A.  Zschau  seinen  Lei<h'ii  eilegen  und  wird  die  I)irektif>n  nicht  ver- 
l'ehlen,  iu»  nächsten  l>ericlitc  aul  die  \  erdicuste  des  Irüh/eitig  Dahingeschiedeneii 
surücksukommen. 

Ueber  die  Eingänge  der  deutschen  überseeischen  Meteorologischen  Beob- 
achtungen seit  dem  Ende  des  Jahres  1897  soll  im  nächsten  Jahresboridite  an- 
gehend Bericht  erstattet  werden. 


XIII.    Literarische  Thätigkeit  und  wissenschaftlicher  Verkehr 

der  Seewarte. 

Wegen  der  veränderten  Gestaltung  dies(»s  Ahsclinittes  lese  man  die  Bemer- 
kung auf  Seite  33  des  Jahresberichtes  für  1H93  nach. 

1.  Arbeiten  der  Seewaile,  welciie  neparat  uder  als  Theile  anderer  WeriL« 

ei-i^chienen  »hid. 

I.  KineTahelle  der  Mittel,  Summen  und  Extreme  aus  den  meteoro- 
logischen Aufzcichnuogon  der  Normal-Beobachtuugs-Statiouen  der  Seewarte  an  der 
deutschen  Küste  mit  einem  allgemeinen  Witterungsbericht  ist  unter  dem  Titel: 
«Die  Witterung  an  der  Deutschen  Küste**,  von  Dezember  1H97  bis  November  IdiM, 

in  den  „Annalen  der  TTydrogr.  und  maritim.  Meteorol."  verötTentlicht  worden. 

II.  Viorteljahrs-Wetter-Ilundschau  der  Deutsclien  Seewarte  an 
der  Hand  der  täglichen  synoptischen  Wetterkarten  l'iii-  ih-ii  Xordatl.intischen  Ozean. 
Von  dieser  N  enUlViitlicliung  ist  der  10.  liand  in  dei-  Iteai iK-itung  gewesen,  konnte 
aher  nicht  in  der  erwünschten  Weise  für  die  VerotVenthchung  fertig  gestellt  wcrdou. 

III.  Täglicher  Wetterbericht  der  Deutschen  Seewarte. 

I.  Tabellarischer  Morgen-Bericht  I  Jahrgang 

II.  Geogrnpliische  Ueberstcht  und  Nachmittags-Bericht    |  1898. 

IV.  l^eutsclics  Meteorologisches  Jahrbuch  für  1897.  1'« «hachtungs^ 
System  der  deutschen  Seewarte.  Ergebnisse  der  meteorologischen  Iteohachtungcn 
an  loSt.itionen  II.  Ordnung  uml  4.")  Sign.ilsti  llen,  sowie  stündliche  AufzeicluiungeD 
au  '6  Nonnal-Ueohachtungs-Stationen.    .lahrgang  XX  (XXII>. 

V.  Uesultatu  meteorologischer  iJeohachtuugeu  von  doutscheu  und 
holländischen  Schiffe  fiir  Kingradfelder  des  Nordatlantischen  Ozeans.  Es  erschien 
das  Quadrat  79  (XVII)  1899*);  die  Bearbeitung  der  noch  übrig  bleibenden  Quadrate, 
damit  der  Ozean  von  der  Westküste  Europas  bis  zur  Ostküste  Amerikas  über- 

*)  Im  voijfthrigea  Jahresbericht  war  auf  S.  45,  Zdle  13  von  oben,  irrthflmlioh  angegeben 
Quadrat  Ud  (XVU);  es  wllte  beineo  Quadrat  115  (XVI). 
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schritten  werde,  ist  soweit  gefördert  worden,  dafs  die  Vollendung  der  ganzen 
Serie  dieser  Veröffentlichimg  bald  erreidit  sein  wird. 

VI.  Deatsche  fiberseeische  meteorologische  BeobachtQDgen.  Das 
Heft  VIII  dieser  Veröffentlichung  ist  nahran  vollendet  worden  und  soU  demnfidist 
henui^egeben  «erden. 

VII.  Der  Pilote.  ein  Führer  für  Dampfer.  Diese  Veröffentlichung  konnte 
im  Hericlitsjahrc  nicht  in  der  wünschiiiswertlion  Weise  erfolgen,  da  weitere  mehr 
di'ingcnde  Arbeiten  vorlier  erledigt  werden  nuirsten. 

VIII.  Die  Scf^elhandhücher  für  den  Engliselien  Kanal  n.  s.  w.  sind  in 
2.  .\nt1age  uen  erschienen;  Nacliträge  zu  diesen  Veröfi'eutlichungeu  sind  in  diesem 
Jahre  eine  gröfsere  Anzahl  erschienen. 

IX.  Das  begelhandbuch  des  Atlantischen  Ozeans  wurde  in  2.  Auflage 
im  Laufe  des  Berichtsjahres  herausgegeben. 

X.  Die  Bearbeitung  der  Resultate  aus  den  Fragebogen  über  Häfen, 
Hsfenanlagen  und  Ansegelnngen  wurde  eifrig  bebieben  und  die  Ergebnisse 
dann  in  den  ^Annalen  der  Hydrographie  etc."  veroffentlidit  (Siehe  Abschnitt  XII 
dieses  Herichts). 

XI.  Bericht  der  Deutschen  Seewarte  über  die  Ergebnisse  der 
ordmagTH'tisclicn  1? c o  1) a ch t n n gen  in  dem  deutsclifn  Küstengel)iete  und  den 
deutsclien  SchiitziTcliictrii  des  .lalircs  ]Si)7  und  l^'.is  Mud  jetzt  nicht  ver- 
öffentlicht, nameutiicli  um  deswillen,  weil  es  zweckniuisig  erschien,  in  /Zukunft  die 
Ei^ebnisse  fttr  die  Kfiste  tob  mehrwen  Jahren  (8  Jahre)  zusammengestellt  zu  ver- 
öffentlichen und  weil  für  die  deutschen  Schutzgebiete  es  wünschmswerüi  erschien 
die  Beobachtung  von  Ostafrika  erst  für  mehrere  Jahre  /u  berechnen  und  eingehend 
ZU  prüfen  ehe  m.nn  das  F.rgcbnifs  veröffentlicht.  Kine  Arbeit  des  Ilerni  Dr.  II. 
Maurer,  der  die  Deoljuchtuiigen  ül)er  erdmagnetische  Elemente  in  Ostafrika  leitete, 
beziehungsweise  ausführte,  wird  demnächst  in  „Aus  dem  Archiv  der  Deutschen 
Seewarte"  (IHilii)  erscheinen. 

XII.  Uückblick  auf  das  Wetter  im  Jahre  lbU7  in  den  „Auualuu  der 
Hydrographie  und  maritimen  Meteorologie"  im  Jahre  1896.  Mehrere  Arbeiten 
grbfseren  Umfangs  in  den  «Annalen  der  Hydrographie  und  maritimen  Meteorologie*^ 
im  Jahrgang  1898  werden  hier  im  Einzelne  nicht  aufgeführt  und  sind  vielmehr 
in  dem  Inhaltsveneichnifs  dieser  Zeitschrift  nachzusehen. 

Aus  dem  Archiv  der  Deutschen  Seewarte. 
(Ein  Sammelwerk  imd  Bepertoriam.) 
Der  Jahrgang  XXI  (1898)  enthält  die  nadistehrad  benannten  Abhandlungen: 

No.  1.  Ueber  die  Auflösung  nautisch-astroTiomischer  Aufgaben  mit  Hülfe  der 
Tabelle  der  Meridionaltheile  (der  „Mercator'schen  Funktion).  Von  l'r(tf.  Dr.  C 
Börgeu,  Vorstand  des  Kaiserl.  Mariue-Observatoriuins  zu  Wilhelmshaven. 

No.  2.  Der  magnetische  Zustand  der  Erde  zur  Epoche  18bo.O,  analytisch 
dargestellt  von  Dr.  .Adolph  Schmidt  in  (iotha. 

No.  3.  Untersuchungen  über  die  liewöikungs- Verhältnisse  vou  Tiflis.  Von 
Dr.  C.  Kassner. 

No.  4.  Die  Stürme  und  die  Sturmwarnungen  au  der  deutschen  Küste  iu  den 
Jahren  1886 — 96.  Von  Dr.  L.  Grossmanu,  Assistent  bei  der  Seewarte. 

No.  6.  Neuere  Bestinmiungen  über  das  Verhaltniss  zwischen  der  Windge- 
schwindigkeit und  Beaufort^s  Stftrkeskala.  Von  Prof.  W.  Küppen. 
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8.  Besiehungen  der  Seewarte  zn  wi»8en8chaftlichen  Instituten,  VereiMea 
nnd  Hehürdeu  des  In-  und  Auslandei»  (Ende  1898). 

K  B.  Die  mit  *  BexeioluMtea  stebeo  mit  der  8eew»r(e  in  Schrifien>AiuUuM:h. 


1.  Deuteohes  Reich. 
Aa eil  tili     *Mt'ti'orolü|;iselie  Station. 
AI tkircU  i.  E.   Herr  Apotheker  Kamm. 
Ansbacb.  Hot  Prof.  Dr.  Jndt. 
Bamb erg.  *IIerr  Prof. Hartwig,  Dr. BenMiB- 
Sternwarte. 

Berlin.  *Auswtlrtij;es  Amt,  Kolonial-Abtheil. 
Koichs-Mariue-Auit. 
*Nantist;lio  Alith.  il  Reiclis-Marine-Amt«. 
^Kaiserliches  Statistisches  Amt. 
*KDnigKch  Frenas.  Statistiaches  Bnreaii. 
^Kaiserlich  Deutsches  Geaandlititsarat. 
*Königl.  Preiiss.  Metoorolog.  laatitut. 
*Reichsanit  des  Innern. 
*R«ichs-Postamt. 

•Kaisorl.  Normal- Aiclnin^'s-KOBMniaaiOn. 

Kaiserliches  Üher-Seeamt. 
*KOmg^.  Akademie  der  Wissenschaften. 
^Königliche  Sternwarte. 
'''Trigonometrische  Abtheilong  derKdnigl. 
Landesaufnahme. 

Königliche  Bibliothek. 

Bibliothek  des  Deutschen  Reichatagea. 
•Deut.scher  FLschen-i  -Vorein. 
•Clesellschuft  i\lr  Erdkunde. 

Herr  Geheiiurath  Prof.  Dr.  Foerster. 

Herr  Gidieimor  ( )ber>Begienings-Bath 
Dr.  K.  Thiel. 

Herr  Prof.  Dr.  Bömsteln. 

Herr  Dr.  W.  Zenker. 
*Königliclie  Luftschitler-Abtheilung. 

Herr  Astronom  O.  Jesse,  Steglitz. 
^Akademiaeh-Astrononuaeher  Verein. 

Herr  Geheimer  Regierungsrath  Prof.  Dr. 
V.  Bezold,  Direktor  dea  Heteorulog. 
Instituts. 

*Bedaktion  der  Jahrbticlier  fUr  die  Deut- 

sciti'  Aimpc  und  Marine. 
^Kedaktiun  der  Natur wisseuschalltliclieu 

Wochenschrift. 
^Deutsche  Külonial-Gcsellaebaft. 
*( II  Seilschaft  Urania. 

i'UiidwirIhschaftlichc  Hochschule. 
^Bibliothek  dea  Bnndea  der  Ijandwirthe. 
Rem  bürg  a.  S.    llorv  Dr.  H.  Sohle. 
Bonn.   Königliche  Sternwarte. 

Königliche  Uni versitäts- Bibliothek. 
Brannsch \v 0 ig.  Herr  F.  Klagos. 

Herr  (lebeimcr  Hofratli  Knapp. 
*Kedaktiou  der  Zeitschrift  ^ülohus**. 
Herr  Professor  Max  Httller. 
Breme  n.    *Xatiu\vi.ssi  iiscIiaftIic!icr  Verein. 
*Dirckti<)n  des  Norddeutscheu  Lloyd, 
üeogra^hibcüe  CicbellscLaft. 


Bremen.  ^Meteorologisches  Observatorium. 
^Deutsche  GesellaGhaftzur  Bettung  Schiff- 
brüchiger. 
Herr  Senatw  Dr.  Barkbanaen* 
Bremerhaven.  Kaiserlichea  Kllat«Dbexiihs- 
Amt  V. 

Brealau.  Königliche  Sternwarte. 

Herr  Geh.  Reg.-Rath  Prof.  Dr.  Galle,  i 
Direktor  der  .Sternwarte.  j 
'Schlesische  Gesellacbalt  fUr  vat<  ilan^ 
*KOnigliobes  Oberbergamt  [Cnltai; 
Cbarlottenbarg.  *Phyifc»lia«l«.wimi'fAii 

Reichsanstalt. 
Chemnitz.   ^NuturwissenschafU.  GesellscL 
'*K(}nigl.  Sichsisches  Meteorolog.Iastitat 
Dan  zig.   *Naturforschende  (^rsellschatt. 

*^ Vorsteberamt  der  Kaulmauuscbaft 
Darmstadt.  *y erein  ftlr  Erdkunde  nnd  ver- 
wandte Wissenschaften 
Diedenhofen.   Herr  Dr.  AVildermann. 
Dresden.  *  Verein  t\lr  Erdkunde.  | 

Herr  ProfiMWor  FattenhaiiaeB. 
Dürkheim  a.  H.  ^Naturwissenschaftlicher 

Verein  der  Rheinpfalz  „Pollichia". 
Eberswalde.  *Königlichc  Forst- Akademie. 
Herr  Oberforstmeister  Dr.  Danckeliaana, 
Direktor  der  Forst-Akadeaaie. 
•Herr  Prof.  Dr.  Muttrich. 
Elberfeld.  ^Naturwiasenachalitidier  Yeren. 
Emden.  *Xaturforschende  Gesellschaft. 
Frankfurt  a.  M.  *Physikali.scher  Verein. 

Freies  Deutsches  Hochstift. 
Frankfurt  a.  0.  'Redaktion  der  „Sodctataa 
Litterae." 
♦Naturwissenschaftlicher  Verein. 
Friedrichshafeu.  Hr.  Tel. -Stat. -Verwalte 
Wühelm. 

Geestemünde.   Herr  Oberlehrer  Dr.  Eilktr. 
Glessen.  "'Uberbessische  Gesellscbai't  lUr  • 
NatOT'  und  Heilkunde. 
*Univer8ität8-Bibliothek. 
Görlitz.   *Naturforschendc  GesellschafL  i 
Göttingen.   Königliche  Sternwarte. 

Königl.  Universitftts-Bibliothek.  ' 
Herr  Geb. -Rath  Dr.  Emst  Schering, 
Gauss^sches  niagnet.  Obaervatoiiuu.  | 

Gotlia.   Herzogl.  Bibliothek.  | 
Gi  i  ifswald.   *Geographische  GosoUschalt 
GrUnberg  i.  Schi.  Herr  Dr.  Samter. 

Halle  a.  S.   *K.  Leopoldinisob-Carolinisite 

Deutsche  Akademie  d.  Naturforscher. 
*Redaktion  der  Zeitscimft  „Die  liatar\ 
♦Verein  iüt  Erdkunde. 
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Hamburg.  *  Geographische  GeseUsobaft. 
^Mathematische  (iescUschaft. 

Patriotische  Ciostllscliaft. 
^NatunjV'iüseuscbultlicher  Verein. 
*yerehi  lllr  NaturwiaaenseliaflUolie  üih 

terbaltong. 
*Xatiirhistorische  (lesellschutit. 
^Kaiöeriiclic  Ober-Postdirektion. 
^Handelskaininer. 
*KüinimM-7.-Hibliotliek. 
^Statist  Bureau  der  Steuer-Deputation,  j 

Seeamt  Hamburg. 

Sternwarte. 

Navii^iitinns -Schule. 

Studtbibliuthuk. 
*Medaxiiial>Kollegiura. 

Hurnborg-Amerikatiische  PackeUkbrt- 
Aktien-Gesellschalt. 

Sttdameiikamaoh«  Danp&chi&bitB» 
Gcaellachaft. 
*Rmvau  Veritas.  I 

Deutsche  Daiupfschitls-lihederei. 

Bedaktion  der  BOraan-Halle.  I 

>  V    Haiuburi;<  r  Naclnichtcn. 

>  des  Uanibargeri^'reuideubluttes. 
Herr  Senator  O'Swald. 

Em  Prof.  Bttmker,  DirdEtor  der  Stern- 

warte. 

Herr  Ubergeometer  StUck,  Diiektor  des 

Vermeatonga'BtireanB. 
Herr  Kapitän  Tetens,  WasBenbout. 
Herr  Direktor  Dr.  Bolaa. 
Herr  Prof,  Kiessling. 
Herr  C.F.Steinhaus,  Schiffbau  Ingenieur. 
Hrrr  A.  Timm,  Sehiffbau-lngenienr. 
Herr  Dr.  L.  iThedericbsen. 
Herr  Wasserban-Direktor  Kebls. 
Herr  Ober-Ingenieur  Meyer. 
♦Redaktion  der  Deutschen  Speditcur- 
und  Rlicderei-Zeitung. 
See-Berutsgenossenschaft. 
Hanau.  *Wi'tterauiHc)i<-  (iesellscbaft  ftir  die 

gesamte  Naturkunde. 
Hannover.  Natnrbistoriaebe  GeMUsehait. 
Herr  Prof.  Dr.  H.  Kayser. 
Deutscher  Seefischerei  -Verein. 
Heidelberg.  *Naturhi8t -Medizin.  Vereiu. 
Helgoland.  Kommandantur. 
Jena.    •Tniversitiits- Bibliothek. 

^Geogiaphisühe  Gesellschaft. 
Kaasel.  Herr  Prof.  Dr.  Mttbl. 
Kaiser s  1  a u  t  o  i  n.  Bektorat  d.  KönigL  Bureis- 

.Schul.'. 

Karlaruhe.  *Grossherzogl.  Badi>ch.  Ceiitral- 
Bnrean  f.  Ifeteorol.  n.  Hydrographie.  1 
Herr  Bau  Direktor  Professor  HonselL  ; 
Kiel.  *Universitäts-Bibliothek. 

♦Ministerial-Kommission  zur  Erforschung  | 
dw  I>eQtachen  Meere.  i 


Kiel.  *NBturwiH8enschaftl.  Verein  f.  Schleswig- 
Holstein. 

DitektiuM  des  Biidungs-wesens  d.  Marine. 
Muriue-Akadeiuie  und  -Schule. 
♦Königliche  Sternwarte. 
Herr  Professor  Dr.  Hamr,  Direktor 

der  Steinwarte. 
Herr  Prof.  Dr.  Karsten. 
Herr  Prof.  Dr.  Krümmel. 
*r>futscher  Nautischer  \'in  in 
Kaiserliches  KUstenbezirks-Amt  III. 
Köln.  Badaktion  der  Kölnischen  Zeitung. 

Hr.  Arno  Garthe  (Kölni.sche  Volks-Ztg.) 
Königsberg.   Kötiigl.  Universitdts-Stemw. 
Leipzig.   Königliche  Sternwarte. 
♦Verein  für  Erdkunde. 
♦Redaktion  der  Handilszeitung  für  die 

gesammte  L'hren- Industrie. 
♦Redaktion  des  „Allgemeinen  Anaeiger 
für  Ulirmacher*'. 
Lübeck.    Herr  Senator  Bertling. 

Herr  Dr.  Schaper. 
Lüneburg.  ♦Natarwissenacbaftlicher  Verew 

fUr  das  Ftlrstentlmin  I.lliu  tiurg. 
Magdeburg.  *Wettcrw.  der  Magdeburg.  Ztg. 
Marburg.    Königl.  UniTersitftts-Bibliothek. 
Mannheim.  •Vereiu  tVir  Naturkunde. 
Meiningen.   Herr  Kichard  Hermann. 
Metz.  ^Verein  Air  Erdkunde. 
MttblhauBen  i.E.  Hr. Kreia-Schnl-Inap.Uipp. 
München.   ♦Meteorologische  Zcntral-Statron. 
♦Stei-nwarte  in  Bogenhausen. 
Geographische  Gesellscbail. 
Akademie  der  Wissenschaften. 
Herr  Direktor  Dr.  Erk. 
Herr  Prof.  Dr.  Eberuiayer. 
Herr  Dr.  Vogel,  Lehrer  an  den  Milittfr« 

Bilduugsanstalten. 
Geodatische.s  Institut  der  Teohniscben 

Hochschule. 
Direktorium  der  kgl.  techn.  Hochschule. 
Mttnater.   Herr  Professor  Dr.  Küiü<:,  Agri- 
kultur-chemische Versuchs-Station. 
Neufabr Wasser.  Kaiserl.  Ktt8tenbez.-Arot  L 
Paaaan*  Herr  Prof.  Dr.  Recknagel. 
Posen.    Landesbibliothek  der  Provinz  Posen. 
Potsdam.   ^Königliches  Astro-physikalischcs 
Observatorium. 
*Königlir1i  (ieodatisclie.s  Institut. 
♦Küuigl.  Meteorol.-Magn.  Observatuium. 
Redaktion  d.  Photogrupb.Wocbenbtattes. 
Rostock.    Herr  Prof.  Heinrich,  Landwirtb- 

schaftliche  Versui  li.s-St.it iun. 
Segeberg.  Herr  Oberlehrer  Dr.  Buttel. 
S  ch  w  e  r  i  n.  *6rosshen(OgI.  Meoklenbui^scbes 

Statistisches  Bureau. 
Stettin.   Kuiserl.  KUsteubezirks-Amt  11. 

Herr  Oberlehrer  Prof.  Dr.  Krankenbagen 
S  p  a  n  d  an.  ♦KOnigL  Gewebr-Pkttt-Kommiaeion. 


Digitized  by  Google 


68 


Jahrcabarioht  der  DeotMhen  S«ewmrte  ftr  18M. 


I 


Strassbur^.  ivuiäerl.UniveräiUits-Steniwarte. 
Kaiserliche  Univenitflts-Bibliotbek. 
*StatistiscIle^iBm•eau  r.Elsass-IiOtliringen. 
'^Meteorologischer  Landesdienst  Elsass- 

Lothringen. 
*Ge8ellachaft  zur  Brlurdi  i  uiig  der  Wissen- 
schaften im  Untcr-Elsass. 
Stuttgart.  '^Königlich  WUilteiubergisches 
Statistisches  Landes-Amt. 
♦Mft .orologische  Zentral'Station. 
Tri.T.   JIt'ir  Dr.  Piro. 
Wiimur.    Redaktion  der  „Zeitschritt  für 

wissenschaftUfdie  Geographie**. 
Weissenbnrg  a.  S.  KSnigl.Bektotatd.Beal- 
schule. 

Wer n i  n  gs  h  an  8  e n.  Hr.  Pfarrer  Vnnz  Beek. 

Wesel    HcnT  ( )b.'rstnb8arat  Dr.  Az. 
Wiesbaden  llr  Au<;<ist  Kömer,  Konservator 
des  Katurhiütorischeu  Museums. 
Herr  Yiee-Admiral  a.  D.  Werner. 

Wilhelmshaven.   ^Kaiserl.  Observatorinm. 

Ht-rr  Admiralitätsr.  Prof.  Dr.  C.  Börgen. 
Kuiserliclies  Küstenbezirks-Auit  VI. 

2.  Belgnien. 

Antwerpen.  Kaiserlich  Deutsches  Konsulat. 
Brttssel.  *Observatoire  Boyal,  Uoole. 

^Bedaktion  d.  Zeitschrift  «Giel  et  Terre. ' 

3.  Bosnien  und  Henesowln». 
S  a  r  a  j  e  w  o.  Landes-Begierong. 

4.  DIaemark. 

Kopenhagen    'Meteorologisches  Institut. 
Herr  Direktor  A.  Paulson. 
Herr  Kupitäu  zur  See  v.  Wuudel. 
Herr  Kapitttn  Bong. 

6«  Jraiikreioh» 

Bordeaux.   Kaiserlieh  Deutsches  Konsulat. 

Ha  vre.   Kaiserlich  Deiitschts  Koiisiilut 
Marseille.   Kaiserlich  Duut.sches  Konsulat. 
*Gonimi8sion  de  H^£orologie  des  Bouches- 

du-i:h.'iiii'. 

Niasa.   Hi  rr  Dr.  A.  Niej»ce,  Seeretairo  de  la 
Ssociete  deMcdociuc  etdeClimatologie. 
*Bedaktion  derZeitschrift  „NioeUÖdioal''. 
Paris.    *Burcau  Central  Hitiorologique  de 
Marine-Ministerium.  [Francc. 
^'Ob.si  rvaloire  de  Müutsouris. 
Service  liydrographique  de  la  Marine. 
Socirti'  d'-  ( l<'"^rapliie. 
^Societc  Meteorologii^ue  de  France. 
Herr  Prof.  Masoart 
Herr  E.  Fron. 
Perpign  a  n.  *(^bscrvatoire  M^t^orologiqne  et 
ilagnetiiiue. 


Atheu. 


6.  Griechenlandi 

Observatorium. 


7.  OruesUrltaimie 

Cardiff.  Kaiserlich  Deatsches  Koosslat 

Edinhurg.  *S'cottish  Metewological Sodtfr. 

Herr  A.  Buchau. 
Glasgow.  Kaiserlich  Deatsches  Koo-^oUt 
Greenwich.  *Royal  Obsenratory. 
Kew.  *Observatoiy. 

Herr  Cbree,  Superintendent. 
Liverpool.  Kaiserlich  Dentsdies  Koenk 


Lond 


on. 


''Meteorological  Society. 


*Met€orological  Office. 
•Hydrographie  Ottice  ol  the  Aduiinltj 

Bedaktion  der  Zeitschrift  «Katare*. 
*India  Office. 

Herr  G.  J.  Symona. 

Herr  R.  H.  Scott,  F.  B  Met  &,  F.ES. 

Kaiserlicli  Deutsches  General- KodssU 

Kedaktiou  der  „United  Service GuetU.* 
Manchester.  Owens  College. 
N eweas tie  o./T.  KaiserL  Deutseh.  Koniht 

8.  Italien. 

Florenz.   Herr  Professor  Pittei,  Direktor 4ts 
Regio  Osserratorio  del  Moseo. 
*U£ßcio  Centrale  Meteorol<^gioo  del  Mis- 

stero  della  Marina. 
Begio  Osservaiorio  del  Museo. 
( i  e  n  u  a.   K.  Marina  Italiana.  Ufßcio  Idogfi&D. 
Mailand.  *Os8ervatorio  di  Brera. 
*Herr  Prot.  Mich.  Kayna. 
*Herr  Prof.  Giov.  Sobiaparelli. 
Monoalieri    ^Osservatorio  del  B.  CoU^ 

Carlo  Alberto. 
Neapel.   *Zoologische  Statiuu.  \Hr.  Pruf.  Ur 
Dohm.) 

Herr  Prof.  Dr.  Briosohi,  Astronooisditf 

Observatoriuni. 
Bedaktion  der  ^Italia  marinaim". 
Pesaro.  Herr  L.  Guidi,  Direktor  deslbteo- 

rologischen  Observatoriums. 
Rom.  ^Societtli  Geografica  Italiana. 
*UfBoio  Centrale  di  MeteocnlogM. 
Ministt^riuiu  des  öffentlichen  üntenicU*' 
Herr  Prof.  Cantoni. 
^Societä  Meteorologica  Ituliaua. 
«Redaktion  der  Zeitschrift  «BivtstaHttA^ 

tima". 
*Specola  Vatioana. 
Turin.  ^Redaktion  der  Zeitschrift  ,,Gosiikm.* 

*Societe  M^teorologique  Italienae. 
Yen  e d i g.  «Redaktion  d.  Zeitschr.  „Xeptuu»*- 

0.  Viedarlanda. 

Amsterdam.  ^'Ilerr Roosenbnrg,  Direktor 

Filial-Abtheilung  des  K.  Niedeito- 
dischen  Meteorologischen  Instituts. 

Delft.  *£cole  polytecbnique. 

s'Graveuhaire.    Ministerie  van  Marine. 

H  e  1  d  e  r.  «Redaktion  d.  Zeitschr. .Manaablad' 
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Leiden.  *Herr  Dr.  P.  J.  Kaiser. 

Rotterdam.   Kiiiserlich  I)t'ut>(.lu's  Koneolat. 

Utrecht.  ^'Eönigl.  Nicderläadisches  Meteoro- 
logisches Institut. 
*Herr  Snellen,  Havpidirektor  des  Ileteo- 
rologiaehen  Institats. 

IOl  Verwegen. 

Chris tiania.  *Heteorologischea  Institut. 

KOnigiich  Norwegifcbe  Universität. 

Kon^l.  Norp^s  geografiska. 
*Hen-  i'rol.  Dr.  il.  Mohn. 
*Herr  K.  Heeaelbei]^. 

Opmaaling.   Hydrografiska  Section. 

11.  Oeslerreleli-Uliffani. 

Alt'Krasn  o.  *Hi'rr  Biiioii  (üifgor  Friesenliof, 
Vorstand  il.  Metuorologisclieii  Obser- 
vatoriuius  des  Neutrathaler  Laud- 
virthschaftUehen  Vereina. 

Bistriti.  *6««rerbe-Schnle. 

Budapest.  ^Künigliih  I  nguriseho  Zeiitral- 
Aiistult  t'iir  Meteorologie  und  JSrd* 
luagnetismus. 

Finme.  *Acoadeniia  di  Marina. 

Gras.  *Hr.  Hofiratb  Prof.  Dr.  J.  Hann. 

Klagen  fürt    MIrn  Bergrath  O.  Seeland, 
Mt't t!or<)l()gi.si  lit'  Station. 
Naturliistorisches  Landes  •  Museum  von 
Kinithen. 

Krakau.  *IIerr  Fkof.  Dr.  Kailinski,  Direktor 

der  Sternwarte. 

Lemberg.  'Observatorium  der  k.  u.  k.  tech- 
nischen Hochschule. 

Lussinpiocolo.  *fierr Engen  Geleich,  Prof. 
an  der  nantisohen  Schule. 

Pola.   ^Hydrographisches  Amt  der  k.  n.  k. 
Kriegs-Marine. 
Redaktion  der  „Mittheilnngen  aus  dem 
Gebiete  des  Seewesens.** 
Prag.  ^Kaiserlich-Königliche  Sternwarte. 
♦Herr  Dr.  F.  J.  Studnicku. 
Herr  Prof.  Dr.  K.  W.  Zenger. 
*Heir  Prof.  Dr.  L.  Weinek. 

Tri  est.  *Aecademia  di  Commercio  e  Xnntica. 

•Marine  -  Observatorium. 

Wien.  ^Kaiüerl.-Königl.  Zentral- Anstalt  llir 
Meteorologie  und  Erdmagnetismus. 
Bureau  fUr  \Vetter-Tt'Iegraj)Lie. 
*K.  u.  k.  Opoi^rapliisclic  (i'  SidlschafU 

Herr  Dr.  Kostlivy,  Adjuukt. 
*K.  u.  k.  Natnrhistorisches  Hof-Musenm. 
*Kaiscrl.  Akademie  der  Wissenschaften. 
*  Verein  der  Geographen  au  der  Uuiver* 

sität  Wien. 
*K.  u.  k«  Oesterr.  Gradmessungs-Burean. 


Wien  *K. u. k. Militär-Geographischos Institut, 
Redaktion   der  Natitisihen  Kund.schHU. 
*K.  u.  k.  üesterreichisclies  Central-Bureau 
fllr  den  hydrographischen  Dienst. 

12.  FortugaL 
Lissabon.  ^Observatorio  do  Infante  D.  Luis. 

Observatoire  Royal  Astronomique 
Direccäo  des  Trabalhos  geodeticos. 

13.  Rumfinlen. 
Bukarest.  ^Listitut  meteorol.  de  Roumanie. 

14.  Russisches  Beleb. 

Dorpat.   *Mi'tit)rul.  Observatorium. 
Ueisingt'ors.  ^'Herr  Direktor  des  Meteoro- 
logischen Observatoriums. 

*Societe  des  Scionci  s  tb'  Finlande. 
*Socii'te  de  (^eo^rapbie  ib-  Finbtnde. 
Kazan.  ^Observatoire  magnetiijue  et  meteo- 

rob)giijue. 

Kiew.   *Geseliscbaft  der  Naturforseber. 
Moskau.    *Magnet.-Meteorol.  Observatorium. 
Nicolajeff.  Hr. Kapt.-Lient. Baron v.Maydell. 
Noy o*  Alex  a  n  d  r i  a.   Land-  und  Forstwirth- 

Sfbaftlicbes  Institut. 
Odessa.  '''Kt'-seau  meteorologii]ue  duSud-Ouest 

de  la  Rossie,  Prot  Klossovaki. 
Pawlowsk.    *Magneti.scb-Meteorolog.  Obser- 
Kiga.  Nautischer  Verein.  [vatorium. 

*Natnrtbr8cher-  Verein. 
S t.  Peters  h  u  r  g.  *PhyaikaI.  Zentral  •  Übser- 

vatoriniii. 

Kaiserl.  Akademie  der  Wissenscbuttcn. 
*Kaiserl.  Russische  Geogr.  Gesellschaft. 
*Hydrographischt'H  Departement. 
*HeiT  Professor  Dr  A  Woeikof. 

Redaktion  der  „Morskoi  Sboinik'*. 
Tiflis.  "'Physikallsehes  Obserratozium. 

16.  Schweden. 
Stockholm.  *Meteorolog.  Zentral- Anstalt. 

^Königliche  Akademie  d.  Wissenschaften. 
*ilerr  Prolessor  Rubenson. 
*Herr  H.  E.  Hamberg. 
Herr  Dr.  Fineman. 
Kongl.  Nautisk  Meteondo^iska  Byiäu. 
L'psala.   *Observatoire  Meteorologinue. 

*Henr  Professor  Dr.  H.  HUdebrand-HÜde- 
hrandsson. 

18.  Sohweia. 

Basel.  *Naturforschende  Gesellscbaft. 
Bern.  *Herr  Prof.  Dr.  A.  Forster,  Direktor 
des  Telluriscbeu  Observatoriums. 
*Schweiseri8cbe8  Departement  des  Innern, 

Abth.  Bauwesen. 
^Herr  Professor  Dr.  £.  Brückner. 
Genf.  Observatorium. 

Bedakt.  d.  3  Jonmal  suiase  d'horlogerie**. 
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Neafohatel.  Herr  Dr.  Ad.  Hifaoli,  Direktor 

des  Observatorianis. 

Zürich.  ^Schweizer.  Heieorol.  Zentr.-Aiistalt, 
Herr  Direktor  R.  BUlwiller. 
HeiT  Professor  Dr.  Ternet. 
Herr  Staaterath  Dr.  H.  Wild. 

17.  Spealea. 

Madrid.  Direccion  de  Hydrografla. 

•Observatorium. 
Redaktion  der  y,\^a  Naturaleza**. 

San  Fernando.   *()bs<'rvutorio  de  Marina. 

18.  Amerika. 

Aiinupulis.    U.S.  Na val  Institute. 
Blue  Hill  Observatory,  Ueadville,  Hans. 
California.    General  Library  oftheüoiver- 

sit  y 

Cambridgf,  U  8  A.  ^Harvard  College  Ob- 
servatory. 
Herr  Prof.  B.  De.  C.  Ward. 

Campinaa.  ^Institute  Agronomioo  do  Eatado 

de  Säo  Paulo. 

Cincinnati.    Redaktion  dea  n'I'erreBtrial 

Uagnetism." 

Cördoba.  *Aeadeniia  Nacional  de  Ciencias. 
*Herr  Pr  if.  T)r.  Oscar  Döring. 
*Oficina  Mt-teorologica  Argentina. 

Ha  bau  a.    ^übservatorio  del  Real  Colegio  du 

Iowa  City.  *Herr Dr. Onetav Hinriebe,  Direk- 
tor des  „Iowa  W<'aflHi  Service". 

La  Plata.  Direction  Generale  de  Republlqne 
La  Plata. 

Hexieo.  *Hr.  Prof.  Mariane  Bareena,  Direkt. 

dee  Meteorul.  Zentral-Observatoriums. 
*Sooiedad  Cientifica  ...Vntonio  Alzate". 
*Deutecber  Wisscuäcliuttlicber  Verein. 
Montevideo.  Kaiaerliok  Dentadiee  Konsulat. 

New*Haven.  *Conneeticnt  Aeademy  of  Arts 

and  Sciences. 

New-York.    Kaiserlioh  Deutaches  General- 
Konsulat. 
Meteorol(»gieal  Bnreau. 
Philadelphia.   ^Philoiophioal  Soeiety. 

Quito.    *0b8ervatorio  Astruuumico. 

Bio  de  Janeiro.    ^  General  -  Direktion  der 
Telegraphen. 
Observatorio. 
*Direccao  da  Rt^vista  Maritima  Brasileira. 
Beparticao  Uydrograpbica  Direetoria 
Geral. 

San  Franeiseo.  Office  of  the  James  Lick 
Kaiscrl.  Denteches  Konsulat. 
Trust. 
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San  Jose,  Costa  Rica.   ^Institut  Physico* 

(it'ographique  Nacional. 

SautiagodeCiiile.  ^Deutscher  WisaenschafU- 
Verein. 
Ofteina  Hydrografiea. 
St.  Loois.  Weather  Service. 
St.  Thomas.   Kaiserlich  Deutsches  Konsulat. 

Tacubaya.   "'Observ.  Astronomie»  Nacional 
Hexicano. 

Toronto.  *MeteorologieBl  and  Magnetical 

Observatory 

*Meteorological  <  >t'Hce. 

Valparaiso.  Kaiserlicli  Deutsches  Konsulat. 
Washington.  U.  S.  Weather  Bureau,  Deptmt 
of  Agriculture. 

*U.  S.  Naval  Observatory. 

'Hydrographie  üitice. 

*Sniithsonian  Inetttntion. 

*Herr  Prof.  Cleveland  Abbe. 

*r  S.  Coast  and  Geodetio  Snryey. 
lierr  A.  Schott. 

*U.  &  Geologieal  Snrvey. 

18.  AMka. 

Algier.  'Service  M6tiorologiqiie  A  l'Eoole  dea 

Sciences  d'ÄJger. 

Mauritius.  *Uerr  Ch .  Meldrum,  Royal  Alixed 
Observatory. 
Kaiserlich  Deutsches  Konsulat. 

Tanger.   Kaisorlic1i»>r  Mini.ster-Beaident  das 
Deutschen  Reiches. 

M.  Aalen. 

Bombay.  Herr  F^.  Chambers,  Meteorologieal 

Reporter  to  the  Govemment. 

•Meteorologieal  Office. 

Calcutta.   *Meteorological  Reporter  to  the 
Ctovemment  <^  India. 

Meteorologieal  Office. 

Batavia.    'Direktor  des  Magnetischen  und 

Meteorologischen  Observatoriums. 
Hongkong.  *Obaervatorinm. 

Kaiaerlieh  Dentsohes  Kommlat. 
Mauila.  *Observatorio  Meteorol&giiQOi. 
Shanghai.  Kaiserlich  Dentsclies  Konsulat. 

*0b8ervatoiro  de  Zi-Ka-Wei. 
Simla.   *India  Meteor.  Office. 
Singapore.  Kaiaerlieh  Dentsohes  Konsolai 

Tokio.    ^Deutsche  (iescilschaa  für  Ktttnr- 
und  Völkerkunde  (^;<fasiens. 
'Japanisches  Mariue-Departenient. 
*KaiserL  Meteorolog.  Observatoriom. 
•Imperial  University. 
Hydrographie  Office. 
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21.  AuBtralien. 

A  d  o  1  a.  i  d  e.  *Ob8ervatory . 

Auoklanil,  N.  Z.  Herr  J.  J.  Cheeseman. 
HeteoTolo^oal  Obserrfttoiy. 

Brisbane.  Hot Wngge, Govermnent Meteo- 
rologist. 

U  o  b  a  r  t,  Tasiaania.  ^Ol'tice  of  the  (jovuniment 
Statistidan. 
Herr  £.  Nowell. 


Kelbonrnc  *Obscrvatorv. 

Kaiserlich  Deutsches  Konsulat. 

P  e r th.  *Herr  Ualoolm  A.  C.  Fräser,  Registrar 
General  of  Weetem  Amtr.  • 

Sydney.   Herr  H.  C.  Rnoael,  Direktor  dea 

Observatoriums. 
*Royal  Society  of  New  South  Wales. 

Wellington ,  N.  Z.  Sir  A.  Jamea  Heetor,  Dr., 
Director  of  the  Heteorol.  Department. 


Hambnrgt  im  November  1899. 


Die  Direktion  der  Seewarte. 

Dr.  G.  Neumtoßer. 
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ai  BOoheni,  ZrilMllrlllM  «nI  Karton, 
für  ihr«  UMMInk  to  «ton  ZMInHin  vom  I.  Junar  bb  81.  Daibr. 


hat 


A.  Bitcher. 

Aaehm,  Mptoorologisdic  Station  T  Onlnunt:  \PoIis,  Krpebnisse  der 
meteorologMchen  Beobachtangen  an  der  —  im  Jahre  1897. 
Jahrg.  TIT.  (ßeatsehw  M eteorologiiobM  Jahrlraeli  Air  1897.1 

Aachen  189S.  4*. 
ü.  lieber  <lii' l>irlitigkeit  dos  Schnees  in  Jekateriiiborg.  fM#ni. 
de  l'Acad.  Imp.  des  So.  de  St.  PiUsnhg.,  VIII*  Serie,  Classe 
phya.>inatb.  VoL  IQ,  No.  9.}  [In  nusiBcher  Spiaehe.) 

StPetmbwg  1896.  Fol. 

—   —  Dasselbe  Werk. 

Mercromh»/,  Ilnlph.  On  certain  small  oscillations  ot  the  barometer.  1875. 

—  On  tliebarometrir-  tlnctnations  in  sqnalln  and  thundenitoms.  1876. 

—  An  iinprovemeut  in  aneroid  barometers.  187(5. 

—  On^ibUity.  1877. 

—  On  thr  ^^t-noral  characier  . . . .  of  Tariation  in  ....  a  oyolone  or 

anticyclone.  1878. 

—  On  a  meihod  of  determining  the  amonnt  of  the  Variation  of 

the  barometer.  1878. 

—  On  tlio  (liunml  Variation  of  wiad  and  weatber  in  their  relation 

to  iäubaric  lines.  1882. 

—  On  omiain  typeti  of  Britiib  weather.  1889. 

—  On  tlie  leduction  of  wind-records.  1SS.3. 

—  ün  certuin  weather  prognoatlc«.  1SS4. 

—  On  tbe  phy>>i(*Hl  sifi^nificance  of  cuncave  and  convex  barographic 

«r  thermographic  traces.  1884. 

—  Snpgostion.s  für  an  international  noniPiioIattirH  (if  clonils  1SS7. 

—  ün  the  identity  of  cloud  forma  all  over  the  world.  15*07. 

—  Clond-Land  in  (blk-lore  and  in  adene«.  1887. 

—  Electrica!  and  nieteorological  obserrationa  on  tbe  Peak  of  Teno- 

rilfe.  is,s,s. 

—  On  the  Ileight,  Lengbt  and  Velocity  of  Ocean  Waves.  18SS. 

—  On  the  pliotograpba  of  Ughtning  flasheo  reeeived  by  the  Roy. 

Met.  Society  iss>^. 

—  On  Meldmm's  Kules  for  handling  ships  in  the  Soatheru  Indian 

Ooean.  IS8S. 

—  01wervHtiün.s  on  Cload  movements  near  the  Eqnator  . .  Weather 

in  th.'  Doldrnnis.  lS>s 

—  Observutiuuti  on  tlie  Motion  of  Dnst  etc.  ISlK). 

—  Tripe,  John  W.  Bali  lightning  seen  dnring a  thnnderstorm.  [From 

i'n  »Juai  t  .lourn.  of  the  Roy.  Mt-t.  Soc  ,  Vol.  XIII,  1887.]  8*. 
Albfrt  /..  l'rinc«'  de  Mmiaoc»,  I-'x]!»' ricnrps  de  Hottage  sur  les  ronrants 
superlicieKs  de  IWtlantiiiue  Nord.  Pari«  ISIM).  h*. 

—  —  Projet  d'Obserratoires  If^tiorologiqnee  sor  TOcAan  Atlan- 
tiqne.  Paris  1891  4*. 


Hütt  dct  Gabwtt 


MeteorologiacbeStatioB, 
Aaebon. 

Physikalisches  Central- 
Obeervatorinm, 
St.  PetersbnrR. 
Keicbs-Harine-Amt, 

Berlin. 
Herr  Terfiuaer. 
do. 
do. 
do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 
do. 

do. 

do. 
do. 
do. 

do. 
do. 

do. 

do. 

do. 
do. 

do. 

Herr  Verfasser, 
do. 
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Aüert  l .  Prince  d«  Monaco.  Sur  la  qaatrieme  campagne  acientifiqae 
<le  la  „Princesse  Alice*.  Paris  1898.  4'. 

—  —  Sur  las  Obaervatoins  MiMorologiqafls  de  l'Oc^an  Atlantiqne. 

Paria  1898. 

—  —  DaMwIbe  Werk. 

—  —  Sur  ane  noavelle  Garte  des  eoviante  de  PAtlaiiiiqtte  Nord. 

Paris  4'. 

JUr^t,  TA.  Bericlit  aber  den  Stand  der  Erforschung  der  Breiten- 
▼ariatton  im  Dexember  1897.  Berlin  1898.  4*. 

Algier,  Seryiee  Centrai  U^Morologique  de  TAIgirie,  Bulletin  mAUo> 
rologiqne,  Jnillet  189G— Decembre  1897.     Algier,   gr.  8*. 

Altona,  Christianeum,  Jahreebericht  des  königl.  —  über  das  Scbnl- 
jahr  1897/yS.  Altona  ISüS.  4». 

Amsterdan,  Kon.  Nederlandsch  Aardr^kakimdig  Genootscbap,  Tijd- 
sohrift  van  het  — .  Tweede  Serie,  Deel  XIV. 

Leiden  1S97.  s». 

Amtlicb.  Atben,  Amtliche  Liste  der  Scbitfe  von  Griechenland,  Ibdi. 

Aiben  1894. 

—  Berlin,  Atiitlii  lie  Liste  der  Schiffe  der  deutschen  Krieg«-  und 

Handelsmarine  mit  ihren  Unteracbeidong&signalen.  (Abge- 
scblosflen  am  1.  Jannar  1898.)  Berlin  1898.  8*. 

—  Brüssel,  Lij.st  der  belgische  Schepen,  No.  21—23,  25—29, 

l.jannari  1891—93,  95—97,  l.jnni  1897,  1.  jannari  189S. 

[o.O.u.J.1  8». 

—  Hambni^ches  Staats-Handbndi  ftr  1898.  Hambnig.  4*. 

—  Lissabon,  Liste  dos  navios  de  gaarra  y  mercantes  da  Marinba 

P()rtii.i,nu-/.:i    .Iiuieiro  1^94,  ^7.  Li^;b()a  1894,  97.  8*. 

—  London,  The  British  Co.Ic  l.iKt  tor  London.  8". 

—  Madrid,  Lista  ot'ticial  de  los  Buques  de  guerra  y  mercantes  de 

la  Marina  Bspaüola.  Enero  de  1897.  98.  Madrid  1897, 98.  8*. 

—  Mexico,  Liste  de  los  baqnes  de  guerra  y  mercantes  de  la  Marina 

Mttdeana.  Mexico  lb9ü.  b*. 

—  Paris,  Liste  des  bfttiments  de  la  marine  fran^aiae  (gnerre  et 

commerce)  et  de  leors  signanx  distinctits  etc.  AiT^t^e  le 
l^janvier  1898.  Paris  ls!<s.  s'. 

—  Petersbarg,  Code  List  of  ßussian  Shipa  (imperial  and  Com- 

mereial  Navy).  Part.  IL  St.Petersbnrg  1892.  8*. 

—  —  List  of  distingnishing  Signals  of  the  International  Code  for 
Kassian  ves-sels  of  the  Imperial  Navy  and  mercautile  Marine. 
I.Jan.  18^7.  St. Petersburg  lb"J7.  b». 

—  Rom,  Liste  delle  navi  iteliaae  da  gnenra  e  meroantili  ete. 

Situazinne  al  31.  Die.  1896,  97.  (2  Expl.)  Roma  IS07,  98.  8*. 

—  Kotterdum,  Lijst  van  de  Nederlandscbe  Uorlogs-  en  Koop- 

▼aardijschepen  ete.  B^gewerkt  tot  1.  April  1898.  Nebst  Lijst 
gednrende  bot  2«  Kwartaal  1898  nnd  Lijst  op  ].  3Iai  1898. 

Rotterdam  1898.  b\ 

—  Stockholm,  List  of  Swedish  Vessels,  1696,  97. 

Stockholm  1897,  98.  8*. 

—  Triest,  Elenco  dei  Bastimenti  da  guerra  e  mercantili  della  Mo- 

narcbia  Anstro-Ungarica  e  dei  Loro  Segnali  distintivi  per 
l'anno  1898.  Triest  1898.  8*. 

—  Berlin,  Reielis-Marinc-Amt,  Naebteag  I— III  anm  Büeber-Kate- 

log  (lf>r  Nantisihen  Abtheilnng  des  — ,  t  iiflr.dtoiul  ilie  bin 
zum  I.  Oktober  181)7  in  Zugang  gekommenen  Bücber. 
[Hektogmphirt.]  Berlin  1897.  h\ 

Änirie,  S  A.    lakttagolsf-r  nnder  i«n  Hallongfärd  den  19.  Oktober. 

IBihang  tili  K.  S.  Vet.-Akad.  Uandl.   Bd.  24\  Atd.  II,  No.  3.) 

Stockholm  1894.  b^ 


Reicbs-Muriue-Amt, 
Berlin. 

do. 

H«rr  VerfiMMar. 
do. 
do. 

Service  Centtal  M«t«o- 
rologiqoe  de  TAigirie. 

Christianeum,  Altona. 

Kon.  Nederlandseb  Aar^ 

drykskandig  Genoot* 

schap,  Amsterdam. 
Reicbs-Marine-Amt, 
Berlin. 


do. 


do. 

Senats-Kanxld,  Hamfag. 

Reichs-Marine-Amt, 
Berlin. 

do. 

do. 
do. 


do. 
do. 

do. 
do. 

do. 
do. 

do. 
do. 

K.  Svcnska  Vetenskaps- 
Akademie,  Stockholm 
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Anhing  mm  JnhreBbnridii  der  DantoebM  Semnurle  fBr  189& 


Areidiaeo$io.  S.  Prindpnli  fenomeni  erottivi  nTvennti  in  Siciiia  e  nelle 

Iiole  adUeenti  dornute  il  SMiMtre  Inglio  -dicembre  1897. 

Modena  ISDH  H». 
Aremit,  0.,  Dr.  Uerr  KeichsbankpilUiUent  Dr.  Kock  und  die  Wähmngs- 

finge.  [2-  Anfl.1  Berlin  1895.  8*. 

ArUt^  C.  Die  Kiekt ricität  an  Bord  von  Handelsdampfern.  fSeparai- 

Abdr.  ans  der  »Zeiteehr.  des  Vereins  dentaclier  Ingenieure'-, 

1897.1  [o,  ().  u.  J.l  4". 

Athen,  Observatoire  National  d'Atheneti,  Section  g6odyuamiqae. 

iTwpmaaakm,  S.      Dr.)  Bnlletin  menaael  aehmiAl^giqneb 

I«  niiiK-e  1s-.m;.  (Athen  1896.1  S». 

AtUmi^,  FcnliiKtnil.  Uittervon.  Der  Krieg  Oeeterreiclis  in  der  Adria 
im  Jabre  iS(JC.  Tola  1896.  8*. 

AmriMku.  Carl  W.  S.   Ltttoralbnnana  ßr  baUanden  yid  tiden  fBr 

hafvets  isbelliggning.   [Ofren.  af  K  Vet  Akad  Fürliandl.,  K.  Svenska  Vetenskaps» 


Herr  Verfa.-Js^T 
Band  der  Land  wir  tlie, 
Berlin. 


Uerr  Verth  wer. 

Obeervatoire  Nntionnlt 

Atht  lies 

Red.  d.  Mittheil.a.  d.  Geb. 
des  Seewesens,  Pola. 


1S!>:..  No  :VI  Stockholm  (IS'.t.j).  S*. 

—  —   Dat)  Plankton  des  Baltiticheu  Meerea  von  —  anter  Uitwir- 

hnng  von  P.  T.  (He»e.  |Bihang  tili  K.  Syenska  Vet.-Ahad. 

Handlingar.  Bd.  21,  Afd.  IV.  No.  S  ]    Stodilnilni  1S%.  8'. 
Anrora,  ZeitMchrit't  Uber  Wittf-rungs-,  £rd-  und  Menschenkunde,  von 

S.G.Mtmar.    Üand  1.  Berlin  1821,  23.  -i*. 

Bagg/r..  Ru/ut  Matker.  The  creCaceoos  foraminifera  nf  NewJeraqr. 

[Bnlletin  of  tbe  U.S.  Oeological  Survey.  No.  S8.1 

Wa.shington  189H.  S«. 
Baltimore,  Tbe  Maryland  State  Weatlier  Service,  Tbe  climatology  and 

pbjrsical  fhatnnw  of  Maiyland.  First  and  Seeond  Biennial ) 

R^rts  of  the  —  for  the  yoars  1898  and  93,  1891  and  95. 

Baltimore  1894,  96.  8*. 

—  ~  Haryland  and  Delaware  Section  of  the  Climate  and  Crop  Ser- 

vice of  the  WeaUier  Bnreaa  in  Cooperation  with  —  [Walt,  F.J^ 
dimate  and  Crops^  Annnal  Sommane.)  ison,  (>7 

Baltimore  1896,  97.  4*. 

—  —  With:  Crop  Circalar  ihr  September  189B  by  tiie  U.S.  De- 

partment of  Agrienltnre.  Division  of  Statistics. 

Washington  1S98. 
Bamberg,  Sternwarte  zu  lUaiiieig,  E.\,  Jahresbericht  der  —  bis  Früh- 
jahr 1895,  96,  97,  98.  (Sonder-Abdr.  ans  der  Vi«rte|Jahn- 
«chrift  der  A.strononÜBchen  (Tpscllschaft.  Jnhrg.       Heft  3; 
Jahrg.  ai,  Ueft  3;  Jahrg.  32,  Uett  2;  Jahrg.  33,  Heft  2.] 

Bamberg  1895,  96,  97,  98. 
AhvMi,  Otto.   Bibliothcru  geographica    Band  I,  II,  III,  IV.  Jahr- 
gnng  18!M,  :>•.',  '.*?,,  ;M,  '.K>.       Berlin  IS!».'»,  W,  97,  W.  s" 

—  —   Zar  Frage  des  jahreszeitlichen  Lultauatauiiches  zwischen 

beiden  Hemisphlren.  (Sonder-Abdr.  ans  der  Zeitsehrift 
der  Gesellschaft  Ar  Erdkunde.  Bd.  \\X,  1895.] 

[»♦rlin  1895.]  8*. 
Basel,  Natiirtörsc'hende  Uesellächaft,  Verhandlaugen  der  — . 

Band  VII,  XL  Basel  1885^  95.  8^. 

Batavia,  Magnetical  and  MeteornlnL^ninl  Observatory,  Observations 
iTia.le  ;it  fite     ,   Vol.  XiX,  IS'.tr,.       Batavia  1897.  4*. 

—  —   liegen waarnemingcn  iu  Nederlandscb-Indie.  Jaargang  18, 

1896.  fiatavia  1897.  4*. 

—  —  Dasselbe  Werk. 

licbiter,  U'.J. van,  l>r.   Du»  Wetter  in  den  harometriMchen  Minima.  [Ans 
dem  Arohiv  der  Deutsch.  Seewarte.  XV.  Jahrg.,  1892,  No.  4.] 
.     .  Hamborg  1898.  4*. 


Akademie,  Stockholm. 


do 

Fran  F  II.  A  Hagel, 
Hamburg. 

U.  .<<  (  Je.tlogical  Survey, 
Waahington. 


Kais.  Deutsch. Kownilat, 
Baltimore. 


do. 


do. 


Sternwarte,  Bamberg. 
HeiT  Verfasser. 

do. 

Natarforschende  (ieaell- 
aehaft,  Basel. 

Magnet  and  Meteorol. 
Observatory,  Batavia. 

do. 

Bdoho-Matine-Aut, 
Beritn. 

Direktion  derDentoehen 
Seewarte,  Eambnig. 
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Beebe,  Lenu  U.  The  liens«  water  ot'  tbe  Oceau;  its  rivers  and  carrenU. 

PUladelpU»  1681  8*. 
Btnamtr,  M.    Centralatelle  ffir  Amatenr-PhotograpllM.    Kfttalog  I. 
U.  Tbeil.  Nachtrag  I,  U.  S.  Aull. 

Ausgegeben  (Kiel)  1S98.  8*. 
Berlin,  Berliner  astnmoiniflehes  Jalirbvoh  Ar  1900.  Berlin  1898.  8*. 

—  Band  der  Landwirthe.  Die  Veilmdliuigen  der  Kreditkommusion 
dea  —  1894.  Berlin  1895.  8*. 

—  —  Sttnographieeher  3erielit  der  Geneml-YerBaamiuig  des  — 

1S95.  Berlin  189.i.  8*. 

—  —   Stenographischer  H*'rirht  über  tlic  ViThiindlnngen  der  Kom- 

mission znr  Beratbung  des  Antrages  Kaniiz. 

Berlin  1896.  if. 
Oentidie  Kolenlai-OeMUseheft,  Jahresberioltt  (U  r  97 

Berlin  18iJ7,  8*. 

—  Deuteelie  Reiehs-Poet»  und  Telegraphen -Verwaltung,  Beriebt 

Aber  die  Bigebniaae  der  —  wAhrend  der  Ktatsjahre  1SS2 
bis  ISS.».  Berlin  1885.  8». 

—  — •   Statistik  der  —  lür  das  Kalenderjahr  1884,  97. 

BerUn  1885,  98.  Fol. 

—  Deutsrlier  Sfofischerei-Verein,  Mittheihingen  des 

Bd.  XUl.  XIV.    1897,  98.  Berlin  1897,  98.  8*. 

—  Germaniseber  Lloyd,  Intematiottales  Register  1898  nebet  Naeb- 

trägen.  Rostook  IM.  4*. 

—  Gesellschaft  fär  Krdkunde,  Verhandlungen  der  --. 

Bd.  XXIV,  1897.  Berlin  1897,  8". 

—  —  Zeltsobrift  der  -.  Band  XXXU,  1897.  Beriin  1897.  8*. 

—  Kab.  Statistisehes  Ami  Her  Bestand  der  denteohen  Kanflhbrtei- 

.schiffe  am  1.  .lannar  \s[r,  nnd  die  Hestand-s-Wrilnderungeu 
im  Jahre  1896.  Die  Veronglückungen  deatscher  Seeschiffe 
in  den  Jahren  1895  nnd  1896.  Die  SebühnnMIe  an  der 
deutschen  Kflst«  während  de«  Jahres  ISSfi.  |Sonder-Al)dr. 
ans  den  Vierteljahrs- Uefleo  SttT  Statistik  des  Deutschen 
Reichs.    1898,  LI  [o.  O.  u.  J.J  4». 

—  —  Der  Seeverkehr  in  den  dentsehen  Hafhnplitsen.  Die  See* 

reist  n  (Ii  Ii  I  lier  Schiffe  im  Jahre  1896.  [Separat-Abdmek 
ans  den  Vierteljahrs -Heften  rar  Statistik  des  Deutschen 
Eeichs.   Heft  II,  1898.]  ^o.  U.  n.J.]  4'. 

—  "  Statistik  der  SeeseUlTbbrt  Ar  das  Jabr  1896.  Stotistik  dea 

Deutschen  Reirhs.  Neue  Folge,  Hand  1)3.   IJerlin  189&  4*. 

—  —  Statistisches  Jahrbuch  für  das  Dentache  iteicb. 

Jahrg.  XIX,  1S98.  Berlin  1898.  8*. 

—  —  Vierteljahrshefte  cur  Statistik  dea  Deutschen  Reichs. 

7.  Jahrgang,  1S9R.  Herlin  1898. 

—  Kouigl.  Preuds.  Akademie  der  Wiüseuschatieu,  Mathematische 

und  naturwissensekafUiebe  Mittheilnngeu  aus  den  Sitaonge- 
beriebtea  der  — Jabigang  1894,  96.  97. 

Berlin  1894,  96,  97.  8'. 
Königl.  Preuss.  Landesaufnahme,  Trigonometrische  Abtheilung 
der  — ,  Die  königl.  preuss.  Landes-Trlangnlation.  Abrisse, 

Konriliiiateii  und  Hiiheii  siimtlicher  von  der  hestimittten 
Punkte.  Theil  XIV,  Reg.- Bez.  Magdeburg.  Daau  Atlas 
mit  9  Karten.  Berlin  1898.  8*  und  lg.  Fol 

—  —    Die   Nivellements    Rrgebnisse  der  — .    Heft  VII,  I*r0Tins- 

HniiHlenburg;  IX,  Provinz  Hannover  nnd  das  (irossher^og- 
tliuin  (»Idenburg;  X,  Provinz.  Westfalen;  XI,  l'rovinz 
Hessen-Nassau;  XII,  Rbeinprovins.  BerUn  1S»7,  9S.  IC". 

BaHk  It  s.  4.  A«mI«i  d.  HydraRr.    Mrik  MtlMrol.,  iikr«.  lies. 


Herr  Verfimser. 


do. 

Kftnigl.  Sternwarte, 

Berlin. 
Bund  der  Landwirtlie, 
BerUn. 

do. 


do. 

Deutsohe  Koloii.-6eeeU. 

Berlin. 
Deutscbe  Reiebo-PMt- 

nnd  Telcgr.-yerwali., 

Berlin. 
Kais.  Ober-Posi-Direkt., 

Hamburg. 
Deutscher  Seefiscberoi- 

Vereiu,  Berlin. 
Germaniseber  Lloyd, 

Berlin. 
<  iesel  Ischaft  CErdkunde, 

Berlin. 

do. 


Kais.  Statist.  Amt, 

Berlin. 


do. 
do. 
do. 
do. 

Kgl.  Preuss.  Akademie 
der  Wissenecbaften, 

Berlin. 


K«inigl.  Preuss.  Landes- 
anfbabme,  Berlin. 


do. 
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Ankuf  lon  Jaltreibwielit  der  l>eatM»heB  SeMrarte  filr  1886. 


Berlin,  Küaigl.  Preass.  MeteorologiBChes  luaiitat,  Ergebnina  der  Be- 
obaehtaugen  an  den  Stationen  II.  und  IH.  Ordanog  im 

Jahre  is;)i,  92  [2  Exempl.]  [Dantaehea  MeteoroIogiBcbes 

.TahrbiK  li  isül,  '.••-'.]  Berlin  1896. 

—  —   Ergebnisse  der  Uewitter-Beobaobtangen  m  den  Jabren  1895 

vad  1896.  BerKn  1898.  4* 

—  —  Ergebnisse  der  Hateorologioehen  Benliai  lituugen  in  Potsdam 

im  Jahre  1895,  9fi.  Herlin  ISitT,  HS.  4' 

—  —  Ergebnisse  der  Niederscblaga-Beobachtongeu  im  Jahre  lä94. 

[S  Exenp].|  BerKn  1897.  4*. 

—  Kolonial -WirtBchAftliehee  Komitaa,  Kolonial  •Handels -Adress- 

bnch  1S9S.  Berlin. 

—  Konferenz  der  Vorstände  Deutscher  Meteorologischer  Central- 

atellen  an,  Verhandlungen  der  —  vom  18. — 17.  Oktober  1897. 

Berlin  ISl'T.  S». 

—  Hinisteriom  der  öffentlichen  Arbeiten.  Centnilbktt  der  Bau- 

verwaltong.  Jahrg.  XVI,  XVII,  XVIll;  im,  97,  98. 

BerUn.  Fol. 

—  Fbysikalische  Gesellaehaft,  Verhandlnn(;en  der  —  im  Jahre 

93,  94,  97.  Leipzig  ISlia,  94,  96,  97.  M". 

—  Ueichsamt  des  Innern,  Uandbacb  für  das  Deutsche  Reich  auf 

das  Jahr  1896.  97.  Berlin  1896,  97. 

—  —  Handtmehflr  die  Dentoehe&ndela'llarine  auf  daa  Jahr  1898. 

Berlin  189S.  S*. 

—  Reichs-Mariue-Amt.  Antwerpen  [Notice  sur  le  port  d'AnversJ, 

Der  Hafhn  von  — .  (Entnommen  dem  Werke:  «Anvers 
port  de  mar*.]  (In  frannOriadier  Sprache.  In  deutscher 
Sprache.)  Anvers  1S97. 

—  —   Astronomische  Orts- Bestimmongen  im  Deutschen  iScbntx- 

gebiete  der  Sfldaee.  AnagelUirt  von  Dr.  Aya. 

Berlin  1897.  4*. 

—  —   Die  Seeinteressen  des  DeutscluMi  Reichs.  znsammengeHtciit 

auf  Veranlassung  des  — .  Berlin  1898.  Fol.  hiebst  Ent- 
wnrf        Geaetaea  betreffend  die  Dentaohe  Flotte. 

Borlin  1897'9S. 

_    _    (lezeitentafeln  für  das  .lahr  l.SiCI.    Berlin  I^'.IS.    kl.  8*. 

—  —   Nachtrag  zum  Segelhandbuch  für  die  Ostsee,  Abth.  III,  V. 

Anll.  1894.  Berlehtigmgen  bla  Bnde  Febmar  1898. 

Berlin  1S9R,  S". 

—  —   Nachtrag  zum  Segelhandbuch  fiir  die  Küste  von  Dentscb- 

Ostafrika  and  die  Insel  Zanzibar.   Anfl.  1895. 
Beriehtignngen  bis  Bnde  Juni  1897.         Berlin  1897. 

—  —   Nachtrag  zum  Segelliandbuch  für  die  Nordsee.    I.  Theil, 

Heft  4  Die  Hoüf<len}.  Aufl.  1896.  Berichtigungen  hh 
Ende  Februar  1898.  Berlin  1898.  8*. 

—  —  Sflgelhandbneh  für  die  Nordsee.  I.  Theil,  8  Heft.  4.  AnH. 

F..Tlin  IS'.)S.  8". 

— .    —    llebcrsiclit  über  ilen  Forft^ang  der  Neubaut en  S.  M.  .Schiffe. 
(Abgeschlossen  mit  Eude  1897.)      Berlin  l^9^».   gr.  8*. 

—  —  Venseichniss  der  Leacbtfener  aller  Heere.  Heft  I— VIII. 

Berlin  1899. 

—  —   Verzeichniss  der  Zeitsij^nal-Stationen  aller  Meere. 

(AbgeschloH.sen  am  ;U.  Dezember  1897.)      Berlin  1898. 

—  Reichspostamt,  Karsborean  des  — ,  Tebersicbtskarte  der  fiber- 

seeischen  Postdampfer-Linien  im  Weltpoatverkebr  nnterfie- 

nii  k  ii'htigunj^  der  Post -Verbindungen  nach  den  ausser- 
eurupaiscben  deutschen  Kousulatsorteu.   Marz  1889. 


Kgl.  Preoss.  Heteorokf. 
Inatttnt,  Berlin. 

do. 
do. 
do. 

Kolonial -Wirtsehaftl. 
Konitee,  Berlin. 

Kgl.  Prenaa.  Heteorokf . 
InatÜnt,  Berlin. 

Ministerium  der  öffentl. 

Arbeiten,  Berthi. 
PhysiUal.  Geeellacbaft, 

BerUn. 

Die  Verwaltaai^ 

R ei rb-:  Marine-Amt, 
Berlin. 


do. 


do. 


do. 
do. 


do. 
do. 

do. 

do. 
do. 

do. 
do. 

do. 
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Bern,  (ieographwcbe  Gesellüchaft,  Jahresbericht  XIV',  XV,  XVI  der  — , 
189^  96,  97.  Bern  1896,  97,  98.  8* 

—  Hydrometriöche  Abtbeilang  des  eidgenöss.  OberbauiQspektonits. 

(jrapbische  Darstellang  der  sclnveizerischen  liydroraetriscben 
Beobttohtangen,  sowie  der  Lafttemperataren  and  Nieder- 
leblAge  für  dma  Jahr  1897.  (o.  0.  n.  J.]  Fol. 

Bflsanfon,  Obserfatoire  Astronomiqne,  Chronomätriqne  et  Met^orolo- 
glqiie.  [^Kmiy,  LJ.)   BaUetia  Chronnmetriqae,  hniti^me. 

BesanfOQ  1S96.  4°. 

—  —  Balletin  MHtoroIofpqae.  Dixitaie,  onsUme  Annto  1894,  95. 

Paris  180G.   BeSMk^Oli  [o.  J.] 
ßtzoU,  rm.  Dr.    Die  Feier  des  .'i^ljithr,  Bestciieuri  de«  Königl.  Meteo- 
rologischen lustituUs  am  Iti.  (Jkluber  läi)T.  Beriiu  1S9S.  4^ 

BiaMtelUtUsohe  MoutMchrift,  Organ  de*  DeatBchtti  BimetaUiat«n- 
buid«s.  1.  Jahrg.,  No.  1.  Berlin  1886. 

JKatritz,  (;esv'erbe.^clHile  /.n,  XXII.  Jahresberieht  der  —  aber  das 

•Schuljnlir  18'.»(i/<)7.  Bistrit/  ISHT. 

Boebnm,  Ergebnisse  der  mugnetiachen  Beobachtungen  in  —  im  Jahre 
1897.  [Im».]  Bnen  1898.  4*. 

BodetJ^Sn  Dr.  AstronomiflehM  JnhilMn  h  tur  das  Jahr  1S27.  Nebst 

 's  Erläatemngen  Aber  die  Einriohtong  und  den  Ge- 

braach  derselben.  Berlin  1S24. 

—  —  Entwurf  der  astronomischen  Wissenaehaflen.  Neue  Autiage. 

BerUn  1825.  8*. 

Sängeit,  C.,  Dr.  IVlier  r|i(>  AtiHösiini^  nuutisrb  ■  astnmoiiiisclier  Auf- 
gaben mit  Hülle  der  Talielie  der  Meridiunaltheile  (der 
^erealor*8chen  Fonktion").  (Ans  dem  Arohiy  der  Deat- 
soben  Seewarte,  XXI.  Jahrg.,  18980   Harabnig  1898.  4*. 

Börtzett.  A.  VaUeniiiärkeiia  vid  Siidra  Stäket.  [Öfvers.  af  K.  S.  Vet.- 
Akiid.  Knill.    IST'.I,  jNo.  :i!t.|  Stockliolm  IST'.l.  S'. 

Bogota,  Observaturio  de,  Latitnd  del  —  [Uepublica  de  Colombial  iior 

MUoGwMUaA.  BogotA  1897.  8*. 

BatlfiM,  JnUus.  Aximate  ciremnpolarer  Sterne.  I.  Tlieil:  Nord-Breite 
nebst  Sternkarte.  Leipsig  1898.  4% 

—  —   Da^lbe  Werk. 

Brandet,  ff'.  Flora  der  Proylns  Hannover. 

Hannover  nnd  Leiinig  1897.  8*. 
Bremen,  Dentsrbe  CJesellsrhaft  7.nr  Rettung  Sebiff  brüebiijer,  Von  den 
Küsten  und  aus  See.   Organ  der  — .  Jahrg.  U7, 

Bremen. 

—  Handelekammer,  Berieht  ttber  die  ThStigkeit  der  -  im  Jahre  1 897 . 

Bremen  ISilS, 

—  —   Statistische  Mittheilungen  betrefi'end  Bremens  Handel  and 

Schiffahrt  im  Jahre  1897.  Bremen  1898. 

—  Ifeteorologiscbe  Station  I.  Ordnung  [Bergkelz,  Paul,  Dr.],  Ergeh* 

nisse  der  iiieteorolDt^i.-icIn'ii  fSeobarbtnngen  im  Jabre  1897. 
[DeuLsches  Met(>orol.  Jahrbuch  für  1^97.  .  Freie  Hansestadt 
Bremen.]  Bremen  1898.  8*. 

Breslan,  Sdileeische  Oeselisehaft  fftr  vatwiftnd.  Koltnr,  75.  Jahres- 
bericht für  das  Jabr  181(7.  Breslan  1S9S.  h*. 
ßrttSBeJ,  übservatiiiie  Roya!  de  |l!rnxelles  .sseit  ISli-.'I  Belgi<iup,  AnnaleH 
de  r  -  ,  übservatiuns  meteorologiques  d'Uccle,  94. 

Bmxellea  1894,  96.  4« 

—  —   Annales  de  1'    -.  NonvelleSMe.  Annale«  Meteorologiques, 

Tome  Iii,  iV.   Annalea  Astrononiiqnes,  Tome  VII. 

Bruxell<^a  I«9.'i,  9«.  8*. 


Geographische  Gesell- 
schaffe,  Bern. 

Hydrttmetr.  .\htbeil.  des 
eidgenoss.  Oberbaa- 
iniqiektorats,  Bern. 

Observatoire  de 
Besaufon. 

do. 

H e i  cb  s  ]M arioe-Amt, 

Berlin. 

Band  der  Landwirthe, 
Berlin. 

(ie\verl)esebnle, 

Histritz 

Berggewerkschaft, 
Bochom. 

Fran  F.  11.  A.  Hagel, 
Hambarg. 

do. 


Herr  Verfamer. 

K.Svenska  Vetenskajis- 
Akadeuiie,  Stockliolm. 

Obeervatorio  de  BogoUk. 

.tf.  llriHsiiis  Xiir/i/i.  \'ei  l  - 
bnebbniiill^..  iieipsig. 

Herr  Verfasser. 

Natnrhistorisebe  Gesell- 
schaft^ Hannover. 

I  >eatsc  lie  G  CS.  z.  Itett  u  ng 
Sehiffbr.,  Bremen. 

Handelskammer, 
Bremen. 

do. 


Meteorologische  Station 
I.  Ordnung,  Bremen. 

Seiües.OeseUseh.f.  vater- 
lind. Knltnr,  Breslan. 

observatoire  Royal  de 
Belglqne,  Bmxelles. 


do. 
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Anbang  som  Jabreiberiobt  d«r  DeuUobeo  Seewwte  f&r  1898. 


Brttasel,  ObMnryatirin  Royal  da  (Braxellaa  aalt  I8M]  Balglqoa,  Aniraaire 
da  r— ,  1889-^7.  56*~64*  aattto. 

Bnixallaa  1889-97.  16*. 

—  —  Bnllatin  mAMorologiqae,  1807.  Aurilaa.  Fol. 

Bneanat»  fnatitatal  Uataoralogie  [BtpiUi,  Stefim  €.},  Auleta  Inatita- 
tolni  Mataorologio  al  Romanai  Anal  1896.  Tomul  XTI 

Bocnrestt  1S98.  4*. 

—  —  Boletin  meteorologic.   Anal  III,  1SÜ7.     BoourucL  Fol. 

—  —  Bnlotiiral  Obaervmtiiiiiilor  Mataorologiea  din  Bonaata. 

An«]  VI,  1897.  BneaiMoi  1896.  4*. 

—  —  Dasaalba  Werk. 

Bndapaat,  KönigL  Ungar.  Reichs-Anstalt  für  Meteorologie  und  Erd- 
majo^etisrnns,  Jahrbücher  der  — ,  Bd  XXV,  XXVI.  Jahr- 
gang 1896,  9G,  I.  Tbeil.  Bd.  XXVII,  Jahrg.  181)7,  11.  Tbeil. 
Ergebniaaa  der  netaorolog.  Beobacbtnngen  am  Cantral- 
Obdervatoriam  in  0-üyalla.  Budapest  1898.  4*. 

—  —  Tilgücbe  Wetterberiobte  nnd  Wetterkarten,  1897. 

Budapest.  Fol. 

Baenoa  Aires,  Mhüsterto  de  Obraa  Pnblicas.  Estndioa  aobra  pnarioa 

on  la  provincia  do  Uneno«  Aires.  Prima  parte:  La  cnsta 
nmritiina.    (Text  und  Atlsis.)    (2  Bande.)  LaPiatalSH7. 

Caicutta,  Meteurological  Department  of  the  Government  of  India, 
Indian  Meteorological  Memolra,  being  oeeaaional  Dis- 
cuHsionü  and  Conipilationri  of  Mctoorolag.  Data  talating 
to  India  and  the  nei;L;hl)ouring  Couutriea. 
VoL  VI,  YU,  VIII  [2  Kxpl  I    Simla  1894— 97.  4« 

—  —  Oaaaelbe  Werk.  Vol.  VII,  Howie  Vol.  IX. 

Simla  KSHI— 97.    Calctttta  IS'.t.j— '.(7.  4'. 

—  —   Rainfdll  of  liidia.   j«»»  Year,  lb9.').  Caicutta  18%. 

—  —  Report  on  tbe  Administration  of  tb«  —  in  1897/98. 

Caicutta  1898.  Fol. 

—  —  Tbe  Indian  Weatlier  Review  for  tbe  year  1897. 

Caicutta  1898.  4'. 
Cmant,  Joäo.  Alnaaaeh  adminielntlvo,  atatiatioo,  mareantil,  inda* 
Stria!,  e  littenrio  do  Eatado  do  Ceari  para  o  anno  de  1897. 
Anno  3*.  Fortaleza  1890. 

Cambridge,  Mass.,  Astronovloal  Obsarvatory  of  Harvard  College 
S^kMtrdC\,  Annual  Report  (44t>>;  of  the  Direc- 
tor  of  the  —  for  1SS9.       Caniliridjre,  Ma.s.s  ,  ls;)0  s» 

—  —   Blue  Hill  Meteorological  Observatory  [Äo/f/i,  A.  LuKreitce], 

Obaervations  made  at  tbe  —  in  tba  year  1899,  94,  96. 

Cambridge,  Mass.,  1S9.^,  !>.'),  :>T.  A". 

—  —  —   {Clojiton,  U.  Uelm.\,  The  movemeuta  of  tlie  air  at  all 

bwgbts  in  cyclones  and  anti  -  cyclones  aa  sbown  by  tlie 
clond  and  Aiiiil  u  roiils  at  — .  [RepHnted  from  tlic  Me- 
tporoloijioiil  ■luunial.  AiiiiUsit  IS'.CV]         [o.  0.  n.  J.]  S*. 

—  New  England  Meteorological  Society,  ^Ubdervations)  Investi- 

gations  of  the  —  in  th«  year  1889,  91. 

Ciimbridgo,  Ma.'^s- ,  ISOO,  93.  V. 

—  New  Kngland  Weather  Service,  Observations  of  the  —  in  1892, 

93,  94.  Cambridge,  Uaae.,  1893,  94,  (95).  4'. 

Canada,  Dominion  of,  Meteorological  Service  of  fhe,  Report  of  tba  — 
for  tbe  year  ended  December  31««  1890,  1S9.5.  [siupari.R  F.] 

Ottawa  1895,  97.  8%  4*. 

—  —  Tidal  Sarvey  Brauch  of  the  Department  of  Marine  and 

Fiflheries  of  tlie  -  ,  Tide  table«  for  Charlotietown,  Pictou 
and  8t.  Paal  laland,  C.  B.  for  1898.    Ottawa  1S9S.  ä*. 


Übservatoire  Royal  de 
Belgiqoe,  Bmxellcs. 
do. 

.Meteorolog.  Institot, 
Bukarest. 

do. 

do. 

Reicha-Marine-Amt, 

Berlin. 

Königl.  Ungar.  Reich.«- 
A.nstalt  tür  Meieorol. 
und  Brdmagnetina  bs, 
Bndapaat 


ReichM-Marina-Amt, 
Berlin. 


Meteorological  Office, 
London. 

yWt  Depart.  of  the  GoV. 
of  India,  (.'alcntta. 
do. 

do. 

do. 


Harvard  College, 
Cambridge,  Maas. 


do. 


do. 

do. 
do. 

Reicbs-Marina>Amt, 

Berlin. 
Marine  Departm.  of  tbe 

DomittioB  of  Canada, 

Ottawa. 
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Cape  ut'Goud  Uope,  Meteurulogical  Cumiuüäiou,  Repurt  uf  tbe  —  for 

tite  yeur  1897.  Cape  Town  1898.  Fol. 

CumAw«,  Gtort  A  F.  SchUbbanrlaM.  Kvff>K«Mrtraktion.  (5  BlatI,) 

UnäU,  V(ictür).  Marte  nell  1896-97.  [Pnblicuzioni  dell'  Osservatorio 
privatü  di  Cullarania  (Teraino).  Xo.  1.]  ('olluruiiia  1<S'J;S.  8*. 

Chamber'»  Patent  otutinkable  seinicollaptiable  Lifebuat.   (3  Blätter.) 

Gla«gow. 

QtwMer,  S.  C.   Synthetical  Stntcmt  nt  of  the  thcory  of  polar  motion. 

[Kepriuted  from  tbe  Astruuomicai  Joorual  Ko.  40<.] 

Lyn,  MaM.,  [u.  J.j  4*- 
CltarlottanlNirg,  Pbyäikal.-TechniscbeReiohMUistalt,  Prüt'ungs  Betitim- 

mnngen  für  Thermoniettr    (Gältig  vom  1.  Ajiril  1S96  ab.) 

[Souder-Abdr.  aoü  deiu  Ceutralblatt  für  das  Üeatäche  lielcb. 

XXVI.  No. «.]  4*. 
Ckomitai,  Kgl.  Sauhs  Mfiem-ul.  Institut,  Tul.s  Klima  des  KOnigraiclw 

Sath.sen  Htjft  III:  Monats-  und  Jahresmittel,  18<;4— 00? 
firgebuituse  der  Verduustuugs  -  Beubachtongen ,  10b3 — 1)3; 
ErgobnlsM  der  Beobadttangen  auf  Thfinaen,  1888—98. 
Heft  IV:  Die  l<linuitof^rai)lii.sclien  Arbeiteu  des  --  bei  der 
Sdchsläch  -  thüring.  Indiutrie-  uud  Ge werbe -Ausätellang, 
Leipzig  li)97.  Chemnitz  1895,  97.  8'. 

—  —  Jabrbaeh  dea  ~.  XU.— XIV.  Jahrgang,  1894—96. 

Chemnitz  1888,  96,  97.  4* 

—  —  Wetterberiobt  dea  —  fttr  das  Jabr  1S97.  Ig.  Fol. 

Cbristiaiiia,  Den  Nurske  Nurdhavs-Expedition,  ISTC— 78. 
XXIV.  Botanik,  frotopbyta  at  Gruu,  H.  H 

Christiania  1S'J7.  Fol. 

—  Norske  KegjeriogB,  Den,  nnderdanigste  Indütilling  at'  22*^«,  25<>«, 

98«*,  84*  Jan.  1897.  [8tb.  Frp.  No.  1.  Hovedpoafc Vn  A.,  IX  B.J 

1)  Angaaende  Indtaegter  og  Udgifter  Ted  Stateaa  Havne 

vipsen. 

2)  Angaaende  Bevilgning  tU  Tyr-Merke-  og  Kiugveedenet. 

3)  .  »        «  BedniageTtMenei 

4)  ,  mm  Lodavaaenet 

rhristiania  1S97 

—  Norwegisches  Meteorologisches  Institut  \ßohn,  U ,  Dr.j.  Jabr- 

bneb  dea  —  Ar  1897.  Cbriatiania  1898.  4«. 

Chnr,  Natorforschende  Gesellschaft  Graobündens,  Jahresbericht  der—. 

Neue  Folge,  XLI.  Band.   Veiein.sjahr  1.S97/D8.    Chnr  1S:)S. 

Ckvt,  P.  T.   V.  u'.-tabili.<kt  pl.mkton.    lÜhang  tili  Sveuska  Vet.-Akad. 

Haadlingar.    Bd.  2l',  AlU.  III,  No.  ö.j   Stockholm  löJÜ.  b*. 

Coburg,  Verein  ftr  Wetterkande,  XV.  Jabresberiobt  des  —  für  1897. 

(V.lnng  1S98.  8«. 

Cole,  Fraiüi  A..  l>r    Tbe  iliurna!  Variation  ot  l)aromtjtnc  pre.ssure. 

[U.  S.  Uepurtmeut  ul  Agriculture.  Weatber  Bureau.  Bulletin 
No.  6.]  Waabington  1892.  8*. 

Cotbk,  £.  P.  Hadagascar,  la  fin  d'on  Observaioire.  Extrait  des  .Ktades" 

du  j.  Mai  1S97.  Aniiens  1SL)7.  b«*. 

C6rdob«  [Repüblica  ArgeutiuaJ,  Academia  Nacional  de  Cieucias  eu  — , 
Aetas  de  la  — .  Tomo  II.  Entrega  primera. 

Buenos  Airea  1886.  Fol. 

—  —  Boletin  de  la       Tomo  XIV,  XV. 

Buenos  Aires  lb'J4  [U6,  ü?].  8*. 

—  Oficina  Meteorolögioa  Argeutina,  Analea  de  la  — . 

Tomo  XI,  XU.  Baenos  Aiiea  1897,  98.  4*. 


Meteorolug.Cotuiuiääiun, 

Cape  Town. 
? 

Herr  Verfasser. 


do. 


I'hysikal.-Techu.  Kcicüs- 
anatalt 


Köiiigl.  Sachs.  Meteorol. 

Inatitat,  Ghamnits. 
Refcba^Marine-Amt, 

('hemnitz. 
Kouigl.  Sücbs.  Meteorol. 
Institnt,  Cbennits. 

Metcorologiisch.lnatitat, 
Christian  ia. 


Beichs-Marine-Amt, 

Üerlin. 
Norweg.  Meteorologisch, 
Inatitat,  Cbriatiania. 

Naturforscb.  Gesellschft. 

(iranbündenn,  Chnr. 

K.  Sven.-^ka  Vetenskapa- 
Akademie,  Stockholm. 

Verein  Ar  Wetterkande, 
Coburg. 

Reichs-Mariue-Amt, 
Berlin. 

Herr  Verfasser. 

Aoademia  Naeional  de 
CSenciaa,  Cordoba. 

do. 

Oficina  Meteorol^oa 
Argentina,  Cördoba. 
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Anhang:  >o<n  Jahreiberioht  der  Deateolieii  Seewarte  ffir  1898. 


QlUum,  J  F  ("Hmntuldj^'y  of  Valencia  IhIuih!  rp,-|,ni  (},,^  Qnartcrly 
Juurual  ol'  the  Iluy.  Mcteoiol.  tsociety.  Vol.  XXII,  Ko.  100 
Oetobor  189«.]  {o.  O.  s.  J.]  8^. 

DMärUm,  H.  Voncblige  betreffend  nene  Policen -]U<Iingtiiigen  för 

Dampter-CascoB.  Hamburg  18Ö5.  4*. 

PtmekclmaH,  Frh.  von,  Dr.,  Mittheilungcn  von  Forächangsreisenden  and 
Gelehrten  ans  den  deatscben  Schatzgebieten.  Bd.  10,  II 

Beilin  1897,  98.  8'. 

—  —    Inlialts-Vorzeirlmi-;-;  /n  itcn  Mittheilnngen  von  Fur^cliungs- 

reiseudeu  uud  üeleUrUiu  aoä  den  deutschen  Schutzgebieten. 

Band  I-X  (1888-1897.)  BecUn  1898.  8*. 
Daniig,  Vorateber<-AiDt  der  Kaufmaonscbaft  an,  Jabresbericbt  dea  — 
Oanugs  Handel,  Gewerbe  and  Sebiffalirt  im  Jalire  1S97 

Dauzig  löüö.  Ful. 
Dannatadt,  Verein  tOx  Erdkunde.  Notixblati  dea  — . 

IV.  Folge,  18.  Heft.  Damatadt  1897.  8*. 

DturiBt  L,  Sr/iiisler.  ./.,  Mmimkr,  If. .  ()n  the  total  solar  eclip.^e  of 
Augudt  21),  188(!.  [Froui:  I'bilusopli.  Trait-sactions  ot  the 
Roy.  Society  of  London.   Vol.  180  (1889.)    A.  p.  291-350.) 

London  1S8I».  4*. 
Deeke&mu,  Marc,  Les  variatlons  de  la  teniperatiire  de  Tair  dans  Ips 
cyclones  et  leur  cauBe  principale.    [Kstratto  dalle  Hemorie 
della  Pontifiea  Aeeademia  dei  Nnovl  Lined.    Vol  XIV.] 

Roma  1898.  Fol. 

—  —    Monvempnt."'  iles  diverHe«  nmches  de  TatniosplifTe  fF.stratto 

dalle  Memuriu  della  Puutiticu  Accudemiu  dei  NuoviLincei. 
Vol.  XI.]  Roma  1896.  Fol. 

—  Sur  Ich  variationa de  tempimtiire obaervei  s  ,!ans  Ip.s  cyclones. 

•J«  Nute.  kii-wei  1SS7.  4'. 

Deltl,  Kcüle  Tolytechuitiue.  Annale»  de  1'  — .   Tome  Vlll.  1694—5)7. 

Leiden  1897. 

Jfemzu,  Ä».,  Francesco,  La  stelle  cadcnti  di  .\go»ti)  e  di  Xovembre 
(ISm)  [Ivstratto  daj,'li  Atti  dell'  Aeeademia  Poutifica 
dei  Xuovi  Liucei,  Anno  XLIV.)  Roma  1891.  4*. 

—  —  Piogge  slngoiari.  Nota  dei  P.  —  [fiatratio  etc.  wie  ▼oclier.] 

Roma  1891.  4*. 

—  —    Sulle  ossi'i  vazioiii  della  decÜKaziuiie  magneticn.  e.^ej^uite  etc. 

a  uella  dei-liuazioue  mugaetica  in  Roma.   [I-Iütralto  dalle 
Memorie  della  Pontifiea  Aeeademia  dn  Nnovi  Lincei. 
Vol.  VI.]  Roma  1891.  4'. 

—  —   Variaaioni  della  temperatura  a  diver.-^e  Alte/ze.    Nota  de! 

'   P.  — .  [Kbtiatto  dagli  Atti  dell'  Accail«:uiiu  Pontitica  dei 
Naori  Lincei.  Anno  XLIV.]  Roma  1890.  4*. 

Bttehmer,  .fi>sq/i,  I^eitr  ige  aar  KUmatologie  Fuldas.  Inaug.-Dissert., 
Munster  in  W.;  Fulda  1^08.  S* 

Deutäche  Xaturtoiüclier  und  .\ei'zte,  Tageblatt  der  tJ8.  u.  G9.  Versanim- 
inng  der  —  in  Frankfurt  a.  M.  vom  21.— 38.  Sept.  1896» 
besw.  in  üiannHCbweig  vom  Jd. —•.*,').  Si  j.t  1>'.IT. 

Fi-ankfart  a.  JI.  IS'M'.    Hiaunsi  liweig  IM>7.  ^*. 
Dentacber  NautiHcber  Verein,  Verhandlangen  de.s  l*:.,  -J9.  Vereiu^tages 

in  BerUn  in  den  Jabren  1885.  1898.  Kiel  1885,  1898.  8^ 
Dentsebnr  S^ler-Verband,  Jahrbueb,  heranagegeben  Im  Härz  1898. 

Herlin. 

Devon,  liousduii  Ub-^ervatury ,  [l'cc/i,  C'utAUrt  £.\  Astrononiical  Ub- 
servationa  1882—85.  London  1886.  4*. 

—  —  ifeteorological  Obaerrationa  for  tbe  year  is^4. 

London  1885.  4'. 


Herr  Verfaaaer. 
do. 

Deataehe  Kolonial' 
Oeeeliacbaft, 


do. 

Vorst  eil  er -.Amt  d  Kauf- 
mauu^bat't,  l>anug. 
Verain  fllr  Erdkude, 


Herren  Verfuaer. 


Ken  Verfiuaer. 


do. 

do. 

Ecole  Polytechuiijue, 
Dellt 


Herr  Verlasser. 
do. 

do. 

do. 
do. 


(ieheimrath  Pro£  Dr. 

yfuMfiyer,  Hamburg. 
Deutächer  Nautischer 

Verein,  KieL 
Qeheimrath  Prof  Dr 

Sfumiiyer.  Hambjj. 
Uouadun  Observatorj', 

Devon. 

do. 
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JheH$i§t  Otear,  La  Variabllidad  intndiarna  de  la  Tenperatura  en  al- 

giam  pontuK  de  lu  Reptiblica  Argentina  y  de  America  del 
sur  en  general.  IV.  Variabilidad  d«-  la  Temperatora  eu  Con- 
cordia.  iiueuud  Aires  1887.  8*. 

Döring,  /r  .  Der  wetteilraBdige  Navigateiir.  Die  Oifaiie  Kaehtng. 

Oldenburg  und  Leiprig  [1886.]  IC. 
Dorpat,  MetcnruIoRisches  Observiituriniii,  An-steIlang8objekte  des  — 
auf  der  AltniDsiacbeu  An«st«UaDg  I^W  in  Nisbog -Nowgorod. 

Jnijew  1898.  8*. 

—  [(MUngen,  Arthur  von,  Dr.]    Meteorologiache  Beubacbtuugeu, 

aqgeateUt  in  —  im  Jabre  1S91,  ü2.    Jahrg.  XXVI,  XXVU- 

Dorpat  m-l,  Jarjew  1803.  8*. 

—  Jwjew  [SvememAif,  B,  Dr.|  Ueteorologisebe  Beobaehtnngen, 

angestellt  in  —  Im  Jabre  1893,  94,  1)5.  Jabrg.  XXVIII  bis 
XXX.  Jnrjew  1S1»5,  «JC,  DT.  S*. 

Kberuwaide,  Köiiigl.  Forät-Akudeuiie  [MuUruh,  A.,  Iii.]  ÜeobachtangB- 
Sigebniese  der  von  den  foretlieben  Venracbe'Anatalten 
des  Königreiebs  Preu.-sen  etc.  i-ingerichteten  fonitlich- 
meteorologlaeben  Stationen.  22.  Jahrgang,  1806.  [2  Expl.J 

Berlin  ISÖC 

—  —   Jabresbericbt  über  die  Beobachtungs-Ergebnisse  der  von  den 

forstliolien  Vtrsuclui -Anstalten  tles  Koni^^reich.s  l'r»iissen 
etc.  eingerichteten  l'ur»tlich-meteurulogiiichen  iStatiuueu. 
23.  Jahrguig..  Das  Jahr  1898.  Berlin  1897.  8*. 

Bdtnilt  Zosaaunenlegbares  Seblittenbooi  (6  Blatt) 

Er  .  Ytterlignre  bidrn^  tili  Kniuiedoni  oni  bafaisens  Inldning. 
[Ofverii.  af  K.  S.  Vek  Akad.  Förh.  IbÜb,  No.  3.] 

Stockholm  1865.  8*. 
F,  £..  Htrömningar  vid  flodmymiingar,  ett  bidrag  tili  Kflnnedom 
nt  liufsstrümmarnes  nator.   [(Vfreisigt  af  K.  8.  Vet.-Akad. 
Furhandl.  IS75.    So.  7.J  Stockholm.  8". 

—  —  Om  hydrografiska  förhallenden  inoni  Mftierdaleus  vattenom- 

rdden.   [Bihang  tili  K.  Sveaaka  Vet.-Akad.  Handlingar. 

Band  4,  No.  iL'.]  Stockholm  1877.  8*. 

Emden,  Naturforscbende  tiesellaebaft,  82.  Jabrpsbericht  der  —  für 
1806/97,  Emden  li>'.)v^.  i>*. 

JbigiUetii,  W.  M.,  De  Reorganisatie  onser  Zeemaehl 

Amsterdam  1897.  kl.  S*. 

Funitig,  olker  l...  Rejtort  «»fMr  -    liiblidirraiilicr  hihI  Librariaii  Kr 
tract  >to.  11  from  Auuual  Keport  of  the  Chief  Signal  Ofhcer, 
1891.]  Washington  1892.  8*. 

fink^  Das  Klima  von  Giengen  a.  d.  Brens  nach  25  jAbrigen  Beob- 
achtungen. Heilbronn  1893.  8'. 

FUehtT,  h'nil.  ]>r..  Das  Süninifrbocbwas.ser  vom  Juli  bis  Angtipt  !>!•' 
im  Uderstromgebiet.  Im  Bureau  des  Wasserausschusties 
bearbeitet  von  — .  Bnrlin  1898.  8*. 

FerOerf,  G.  E..  Bafisens  saltbalt.  (Ofvers.  af  K.  S.  Vet  Akuil.  Förh. 

ISSl,  Nü  »;  ;  StcckhHlni  1SS4.  .S*. 

Francoeur,  L.  B.,  Lranograpbie  ou  Traitd  ^Umeutaire  d'Astrouoniie. 

(3*  Edit.)  Paris  1821.  8*. 

Frmtk,  FrieMek  AwtM,  Katcadiograj^e  oder  grOndlicher  Unterricht 

in  der  Kaien  der- Wisseosebaft  Grttz  1828.  4*. 

Frankfurt  ;i  .M  ,  Das  Klima  von  — .  Kurzer  Auszug  au«  der  gleich- 
namigeu  Schrift.  [Soudcr- Abdr.  aus  dem  Jahresbericht 
des  Pfaysikaliseben  Vereins  m  —  1895||96.] 

Frankfurt  a.  31.  1897.  8«. 


Herr  Verfa^ier. 
dou 

Ueteorologiscbes  Ubaer- 
vatorinm,  Dorpat. 

do. 

do. 


Kgl.  Forat-Akadeniie, 
Eberawalde. 


do. 


K.  Svenska  Vetennkapa- 
Akadem.,  Stockholm. 


do. 


do. 

Natorforschenrle  Ueaell- 
acbaft,  Emden. 

E.  &  MmUr  4-  Sokm, 
Berlin. 

U.  S,  Weather  Bureau, 
Waahington. 

Herr  VerÜMSM'. 


Herr  Verfiuier. 

K.  Sven.ska  Yetenskaps- 
.Akadt-ni  .  StucklKilui. 

Frau  i..  U.  A.  Hagei, 
Hamburg. 

do. 


Pbystkaliseber  Verein, 
Franki^  a.  H. 
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FrukAirt «.  M.,  PhyiikaliMslMr  Vmiii.  MttoorologiadM  AiMton  1896. 
(Sünder  Abdr.  KOB  dvA  Jahreibttidit  des  —  189SI/96]. 
'o.  ü.  u.  J.]  8'. 
Freiburg  i.  B.,  NatnrfonolMinde  GBMlbclnft.  Beriehto  dtr  — . 

Bud  10.  FraUnug  L  B.  1888.  8* 

FHbckt,  //.,  Dr..  olisiTv.itiuns  tiiagnMqiMS  mr  509  lienx  Ikites  en 
Aaie  et  eu  Eurupe  peadaat  U  p6riod«  de  1867-1894. 

8t.  F«tenbiiig  1897.  8*. 
FaUl,  Otto,  Dr.,  Asimni-TafeL  Bremen  1898.  8*. 

Fms$t  V»  MitUerw  Heerenidegel  b«i  KronstaiU 

St.  Petersburg  1896.  ö*. 

Uulizieu,  Mat«ryali  du  Klituatugraäi  üaltcyi.   liock  1897. 

Knkdw  1898.  8*. 
Gatpvi,  A'inin  CkrUtkm,  Lehrbttoh  der  Erdbeschreibung.   2.  Cursas, 
'»  Auti  Weimar  1817.  8'. 

Gatlercr,  Johann  Lhrutoph,  Abristt  der  C'bruuulogie. 

Göttingen  1717.  8*. 
Genf|  Obdervatoire  de  Uenöve  [Gauiicr,  Rnoui]  Rapport  rar  le  coD' 
cooTB  de  r^glage  de  obronom«tres  de  l'ann^e  1897. 

Genive  1898.  S*. 

GUtttford,  W.  Rapport  of  the  !■>  Lieat.  in  ehaig«  of  the  Deta 
Division  tKxtract  No.  8  from  Annnal  Report  of  the  Chief 
Signal  (»tticer,  IS'Jl.J  WaHhington  l8'J-2.  8*. 

Gürlitz,  Naturforticbeude  Geselbichatlt,  Abhandlungen  der  —  Bd.  22. 

Gftrtitx  1S98.  S*. 

*8 Gravenhaiji',  AlRemeene  Dienst  van  den  Waterstaat.  < i'etijtatels  \w- 
vatteude  de  tijd  eu  de  huugt«  vau  Uuugwater  en  Laagwater 
voor  bet  jaar  1899.  Oravenbage.  8^. 

Greenwieb,  Royal  Obeenratoiy.  Resnlts  of  tbe  magnetical  aad  ne> 
teorological  Obionmtioiii  aade  at  tbe  —  in  the  year  IM).'). 

London  1897.  4°. 

Grelfiniwld,  Geogruphi»cb«  Geiellichaft.  VL  Jabreebericbt  dar  — 
Tb«U  VL,  1896— 9&  Greifbwald  I89S.  8*. 

GriSl,  Ben.,  J.  //.,  Meine  Thati^keit  in  der  Konstniktinn  von  Schiffs- 
kürperlbmeu  lur  Force-Arbeiten.   Nebst  Nachtrag. 

Hamborg  1889.  8*. 

GrSAm,  fk^Dr.,  Die  Temperatur-Verhältnisse  Schleswig-Holsteins  und 
Dtnemark.s.  |Heitrüge  zu  dem  Jahresbei  ii-lit  des  (tymnasinnis 
an  Meldorl'  1öDÄi'96,  ISüG/ltT.  ileldorl  I8ü6,  97.  A\ 

GumlkA,  E.,  Rotationsdupersion  and  TemperatiircoefBoient  d.  Qnarsea. 

[Seperut-Abdr.  aus  den  Annalen  der  l'liy.sik  und  Chemie. 
Neue  Folge,  Hand  tjj.j  Leipzig  USOS.  JS». 

—  J.,  und  Scheel,  K,  Yergleichnug  zwischen  Stab-  und  Kinscbluss- 
tbermometem  aoa  gleicben  Glassorten.  [Sonder-Abdrack 
ans  der  Zeitsebrift  fftr  Instntmentenluinde  18'.)T,  Hett  Vi.] 

Berlin.  S*. 

Uubuna,  Ueai  Colegiu  de  Iteleu  de  la  Compaiiia  de  Jesus.  Observa- 
ciones  magniticas  y  meteorolögicas  de!  — .  Ano  de  1896, 97. 

Habana  1898.  Fol. 
Halle  a.  S.,  Verein  für  Erdkunde,  Mittheilungen  des  —  181)8. 

Halle  a.  S.  1898.  8". 
üomberf,  AxeX,  Temperatnr  observationer  i  Mülaren  och  Salt^ön  yid 
Stockholm   '  lüliang  tili  K  Svensku  yet.*Akad.  Haudlingnr, 
Hd.  Jl,  Aid.  i,  No.4.1   (2  Expl.]     Stockbolm  1896.  8*. 
—  —  Studien  über  Ueereis  and  Uletscbereis.    [Bihang  tili  K. 
Svenaka  Vet.-Akad.  Handlingar,  Baod  21,  Afd.  II,  No.  2.J 

Stockholm  1886.  8*. 


Physikalischer  VeTMO, 
Frankfurt  a.  H. 

NatoffiMseheDde  GeBeli* 
scbaft,  Freiboq{  LR 


Herr  Verfiuser. 

Herr  Verleger,  Breoun. 

Herr  Verliu^-ser. 

Sekcy  e  Meteurologiczue, 

Kraköw. 
Frau  K.  II.  i. 

Hambaig. 


Herr  VerÜMBer. 

r  S  W.-ather  Bnieao, 
W  a.-;liin]^ton. 

Naturfurschende  Gesell- 
Bcbaft,  Oörlita. 

Kon.  Nederlandsoh 
teorologisch  Institoat, 
Utreebi 

Royal  Observatoiy, 

Greenwich. 
Geographiaobe  Geaeli* 

•ehaft^  Ortifrwald. 


Herr  VerÜMBer. 


do. 


do. 

PbysikaliBCb  -technische 
Keichännstalt,  Clha^ 
iotteoburg. 

Real  Colec^o  de  Belea 

etc.  Haliana. 
Verein  für  Erdkunde, 
Halle  a.  S. 

K.  Svenska  Vetenskaps- 
Akndem.,  Stookbolm. 


do. 
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Haabvig,  Benteehe  Seeworto.  Ava  dem  Arehiv  der  —  XX.  Jahrg. 
1S97.  Hamborg  19196.  4*. 

—  —  Bericht  über  die  Thermometer -Prüfting  an  der  —  (Abthei- 

loog  II.)   lAos  dem  Archiv  der  —  V.  Jahrg.  1882,  Xo.  4  ] 

Hanburg  1»82. 

—  —  Berieht  und  Gntaehten  ftber  die  Versache  bezttglich  der 

Abblendong  der  Schiffs-Seitenüchtcr  Nebst  Ergiinzmii?. 
[Aas  dem  Archiv  der  —  XYlli.  Jabrg.  imHo.i,  XIX.  Jahr- 
gang 1896  No.  f.]  Hamborg  1895,  96.  4*. 

—  DeatedM«  Meteorologiflehea  Jahrlmeb  Ar  1896.  Beobaoh» 

tiiii0>^jBtem  der  Oentaehen  Seewarte.  Jahrgang  XIX. 

Hamburg  1S;»T.  4°. 

—  —  Die  Lehre  voo  den  Deviatiooen  der  Kumpasäe  onter  Vur- 

aoseetKong  einiger  Vorkenntnisse  in  der  M atiiematik  und 

Mechanik  u.  mit  Benutzung  iKs  N  •  i  m  i yeiHchen  Deviation»- 
Modell»  erlaotert,  [AoB  dem  Archiv  dt* i  —  VIL  Jahrgang 
KS84,  No.  3.)  Humburg  1895.  4'. 

—  —  Ergebnisse  der  Meteorologieehen  Beobachtungen  im  Systeme 

der  —  Ar  das  Deseuunm  1886-1896. 

Hamburg  1898.  4'. 

—  —    XIX.,  XX.  JahreslMM-iclit  über  die  Tliiitigkeit  der  —  für  das 

Jahr  97.  [iieihett  1  /u  dt* u  Aiiualeu  der  Hydrographie 
und  Maritimen  Meteorologie,  1897,  98.] 

Hamborg  1897,  98.  S*. 

—  —   Material  über  Sclineeverwehungen  und  deren  Beseitigung. 

Zwei  Aktenhette  lur  das  Jahr  1Ö9U.  (Handschriftlich.) 

Fol. 

—  —  Nacbweis-Boeh  Aber  die  Karten-Konrektaren,  I.  Aug.  1881 

bis  £nde  IS87.   (Manuskript.)  Fol. 

—  —   Segelbandbuch  des  Irischen  Kanals,  II.  Theil.  Die  Oetseite. 

Hamburg  IS'JT.    Nebst  Nachtrag  1898.  8*. 

—  —    Tiiglicber  Wetterbericht  für  2  Semester  1897.    1.  Semester 

1888.  Hambwg.  Fol. 

—  -Altonaer  Zweigvercon  der  Devteeken  Meteorologiseken  Gesell- 

'«ehaft.  8itattng»-FrotokoIle  1884— 189S.  (Handschriftlich) 

Fol. 

—  und  Kopenhagen,  Dänisches  Meteorologisches  Institnt  und 

l)eut.«clu"  Seewairte.  Tägliche  synoittlüche  Wetterkarte  lur 
den  Nordatlanti.<chen  Ozean  und  die  anliegenden  Theile 
der  Kontinente.  XU.  Jahrgang,  2.,  3.,  4.  (Quartal,  März 
bis  Nov.  1898.    Kopenhagen  and  Hamboig  1897.  Fol. 

—  Geographische  Gesellachaft,  Mitthellnngen  der  — .  Band  XIV. 

Hambnrg  !S'.»S  S'. 

—  Hamliurginche  AviH!<en.schaftliche  Anstalten,  Jahrbuch  tlt  r 

\  III.  Jahrgang  1895,  nebst  Heiheft;  XIV.  Jahrgang  IMM"., 
nebet  Beiheft  8,  3.  4,  5.  Hambnig  1896,  97.  S*. 

r-  Handelskammer  u,  Jahresbericht  der  —  Aber  da.^  Jahr  1S07 

Hamburg.  8*. 

—  Mediciual-Kolleginm,  Yerzeichniss  der  Hüchersammlung  des  — 

Hamborg  189Ö.  8'. 

—  Medicinalrath  (Inspeetorat).   Bericht  de«  —  Uber  die  mediei- 

ni.sche  Statistik  des  Hamboigiaehen  Staates  für  das  Jahr 

issi,  s:\,  M,  ;)7.  '0  ()  n  J  ]  V. 

—  Naturhistorisches  Moseom.   Ergebnisse  der  Hamburger  Magel- 

haenaiaeh«!  Sammelrehie.  Hamburg  1896.  8^. 


Direktion  derDeotschen 
See  warte,  Hamborg. 


do. 


do. 


do. 


do. 


do. 


do. 

do. 
do. 

do. 

do. 

Hbg.-Alt  Zweig- Verein 

der  Deut.schen  Meteor. 
Gesellschaft. 


Direktion  der  Seewarte, 
Hamborg. 

Geographische  Gesell- 
schaft, Hambnig. 

Uber-8chulbebörde, 
Hamborg. 

Haudelskanimer,  Hbg. 

Medicinal-Kollegiom, 
Hamburg. 

3Iedicinalrath  (Inspeeto- 
rat .  Hamburg. 

Ueheimrath  Prof.  Dr. 
G.  Heumi^,  Hamborg. 
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AnhsDg  »im  Jabre»b«riobt  der  Deoticben  S«ew«ne  für  I89& 


Hamlrai^,  N»tarwiMemeluiftlich«r  Veraiii.    Abheodlangen  wu  dem 

(lel.iete  .ler  Natanri«eiuel»ften  Hand  IX,  Heft  I,  II; 
Bd.  XI.  Ueai.  üantburg  \m,  89.  4*. 

—  —  Yerbandlungen  des  —  1897.  Vierte  Folge,  V. 

Hamburg  ISUS  S». 

—  Ober.schul1)t>h(ir<le.    Verzeicbaiae  der  Vorlesangen  im  Winter- 

halbjahr l»U7/y8.  Hamburg  18i>7.  8*. 

—  See-BerofDgenoBaeneobafti   Beriobt  des  Vorstandes  der  —  be- 

treffend Selbstmorde  uter  dem  niederen  Hasrhinenperaonal 

ISOS  Hamburg  [o.  J.]  4* 

—  —    Verwultuagdbericht  Idr  das  liecbuiuig^jahr  ISOG,  97. 

Hamburg  1897  [o.J.l  4*. 

—  Verband  deutscher  Seeschiffer- Vereiue.    Verhaudlangeu  de« 

(ttnfben  Verbandstagee.  Berlin,  den  T  und  s  Marz  1S!)7. 

Hauiburg  [o.  J.j  b". 

—  Verein  Ar  natarwisfiettflcliafUicbe  Unterbaltang.  Verbandlangen 

de«  —  18D4-1SÜ5.    IX.  Hand.         Hamburg  1S96.  S*. 

Hanau,  WcHhi  auisclie  GeHclIsrh  für  die  t^t'-iHnitr  Naturkunde.  Jahres- 
bericht der  —  über  den  Zeitraum  vom  1.  Januar  18S3  bis 
Si.  Män  1885.  Hanaa  1885.  8*. 

—  —   Katalog  der  Bibliothek  der  —  Hanau  1883.  S*. 

Bannover,  Naturliistorlsche  <  icselNchaft  EU,  Festschrift  zur  Feier  des 
lUOjAhrigeu  Betiteheud,  Geschichte  and  44.-47.  Jahres- 
bericbt  der  — .  Hannover  1897.  8*. 

—  Pruvin7.ial  Maeenm  ni,  Katalog  der  qratematiecben  Vogelsamm- 

luug  den   -  Hannover  181)7.  S*. 

—  —   Katalog  der  Vogel«auuuluug  aus  der  Provinz  Hannover. 

Hannover  1897.  8*. 

—  —  Veneiebniaa  der  im  —  vorbandenen  SAngetbiere. 

Hannover  IS'JT.  S°. 
Uardiittj,  V,  L.  und  Wiesen,  G.,  iüciue  aätronumitsche  Kpbemerideu  ftu° 
das  Jabr  1831,  82.  Oöttingen  1880^  81.  kl.  8*. 

Bmriaeker.  .1.  II..  Die  hydronietrisfchen  Beobachtungen  im  Jahre  ISSr». 

[Hydrogruph  Kommission  de«  KOnigr.  Böhmen  |  [Hydro' 
graphi^<che  fSection  No.  XI.]  Prag  ISbT.  4*. 

SmiKig,  E.,  Ephemerideu  veriinderlicber  Sterne  für  IS'JG,  97.  9$. 

[Sond.-Abdr.  aus  der  Vierteljabnaebrift  der  Aatronomiacb. 

(JesellM-haft.  JalirfjanglW,  Heft4;  Jahrjrang  31,  Heft .'5: 
Jahrgang       Hclt  :'..J  Hamberg  l>LiJ,  iX;.  HT,  S". 

—  Lebenubild  von  Fricdr.  Aug.  Ihcotl.  H'inntcke.  [Sjouder-Abdr. 

aus  der  Vierteyabmebrift  der  Astronomisoben  Geeellsob. 
Jahrgang  83,  Heft  1.]  18.)8. 

—  Ueber  den  grosBen  Androineda-Nebel.    [Astronomische  Naob- 

rithteu  aNo.  3021».   Band  H.\  No.  l.]  1898. 

Hawaii,  Hawaiian  Weatber  Bnrean  (fyons,  Curtii  L.)  Weafber  He- 
cord  for  Honololn  and  tbe  Hawaiian  Islands  1893,  1S94— 95 

Hawaii  ]S;»:?,  »17.  S' 
Iluyden,  Kirrett.  Tbe  Samoan  Hurricane  of  March  1889.  [Kepriuted 
Arom  tbe  Proceedings  of  tbe  ü.  S.  Naval  Institute,  Vol.  XVII, 
Ko.  2.   Whole  No.  58.}  AnnapoUs  1891.  S°. 

Haz€9,  II.  A^l'i,  Ueduction  of  air  pres.-fure  to  ^ca  level  'Rejuinted 
l'rom  the  American  Meteorological  Journal  for  June  h'^b?.] 

Washington  1887.  8*. 
UAert,  f-  t-,  Ktudes  snr  leg  loia  des  grand.s  mouvements  de  l'atmos- 
ldi""'re  et  snr  la  formation  de«  touvbüliuis  acriens  Premiere 
Partie.   Le  Sirocco  et  le  Foehn  eu  l^TG~i7  daus  l'Anuieu 
Contineni  [Inang.-DiMeri.  Pnris.|    Versailles  1882.  8". 


Natarwissensrh  aftL  Ver- 
ein, Hambnig. 

do. 

Ober-S(  hulbebürde, 
Hamborg. 

See -BenübgenossenscL. 
Hanlmg. 

do. 


Verein  Ar  natorwissn- 

Hchaftl.  Unterb..  Hbg 

Wetteraaische  tJese!!- 
schalt  f.  d.  ges.  Nator- 
knnde^  Baoan. 
do. 

Natnrhistorische  Gesell- 
Schaft,  Hannover. 

do. 

do. 

do. 

Frau  £.  U.  A.  iVoyW. 
Hambug. 


Herr  Verfasser. 


do. 


do. 

do. 

Hawaiian  Weaiher 

liichardäou  Clover, 
Hydrogr.,  U.  S.  Naval 
Inst.  Annapolia,  H.  D. 


Herr  Verlbsser. 


do. 
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üelmeri,  F.  R.,  Beitrflg.'  zur  Theorie  den  Kever»ioii»peudels.  [Wr- 
öffentKcbung  des  Köiiigl.  PremB.  Geoditiachen  InetitDt^.] 

Potadam  1898.  4°. 
HelttBj^fbn,  Finskä  Vetenskap«  iSocieteten    Acta  Hucietatis  scieiitia- 
ram  l'eunicae.  Tomas  XXII,  XXill.  Helsiugloru  1ISÜ7.  4°. 

~  —  OfTcnigk  Bf  -  '8  FSrhandlingar  XXXIX.  1896/»7. 

Heisingfora  1S07. 

—  Meteoiülogisclu'srentral-Institnt.  Ohservatious  m^teorolojrique« 

faites  A  HelsiugforB  eu  lS9t>.    Helsiiigfors  1897.    kl.  Fol. 

—  —   Resumö  dea  aimie»  1881— ISUG,  1697.  kl.  Fol. 
BmuTjft  Alfred  jnn.,  Report  on  ihe  relative  boinidity  of  Sovtbem  New 

England  and  other  localities.  [U.  S.  Deitartiueut  of  Agrical- 
tnre,  Weather  Bureau.  Balletin  No  in  -  W  H  .  Nu.  97  ] 

Wasbiugton  18'Jli.  8*. 

B^fenfo,  B.,  Ortsbestimaniiig  and  Koupaw-Beridbtigmig  nach  nener 
Theorie.  Hambnrg  189S.  4*. 

ÜOÜorn,  L,  Dr.,  Uelier  die  Vertheilung  des  induzirten  Magnetismus 
in  Cyliuderu.  [iSep.-Abdr.  aud  den  iSitzungä-Berichteu  der 
KOnigl.  Prenaa.  Akademie  der  Wiaaenachaften,  X,  1898.] 

Berlin  8*. 

Uuiigkoug,  Observatory,  (Duberck,  U  J    China  Voant  MetcDrulugical 
Register  issaed  daily  in  1897.        Hongkong  1897.  Fol. 

—  Obaervationa  and  Researches  made  at  tiie     in  the  jear  1896. 

Hongkong  1897.  Fol. 

—  —   Report  of  the  Director  of  the  —  for  1897. 

Hongkong  1898.  Fol. 

—  —  Daaaelbe  Werk.  Fol. 
ibnfaryiA»  James.    The  India  Directory-,  ur  Diret  tious  for  sailing  to 

and  l'rom  the  Euft  liniifs,  China,  Au.<tralia,  and  tho  intcr- 
jaceut  portä  of  Alrica  and  fiouth  America.  Vol.  I.  [7"'  Edif  ] 

London  I85Ö.  4*. 
Ilmenau,  Verein  Deutbclier  Ghusinätrunienten-Fabrikanten,  Mitthellnn- 
geu  des  — .  I.,  Ii.,  lU.  Vereinajahr. 

Ilmenaa  1891—94.  4*. 
Iowa  City,  Central-Statton  of  tbe  Iowa  Weather  Service,  Biennial 

Report,  l«        3««  of  the  — .   Des  Moines  1880,  82,  83.  8*. 
Jaegtr,  W.,  Umwandlung  des  Ziuksuhatä  heim  Clarkelement.  [Sep.. 

Abdruck  aus  den  Aiinalen  der  Physik  uud  Chemie.  Nene 
Folge,  Bsnd«$,  1807.1  Leipaig.  S*. 

—  nnd  KM«,  K.     Die  f5rniidlagen  der  t  lt  kt  i  isrlsc n  AVidi-r-tainls- 

einheit  für  die  Physikalibi-b- Technischu  Keichüauülalt. 
[Sep.-Abdmok  an*  den  Annalen  der  Fbyaik  nnd  Cbeniie, 
N.  F.,  Bd.  64.]  Leipsig  1898.  8*. 

Jeraey  (He.«  de  la  Manche).  Ohservatoire  St.  I.ouis.  Bulletin  des  oh- 
uervatiouä  m6tcorologi(£ue8.   II«""",  IIi<""*AnU(e  18:'6,  90. 

Jersey-St.  Hilter  1896.  Paris  1897.  4*. 
/oAanncwn.  Ed.  B.,  Hydrograti.'^ka  lakttagelHer  under  en  Fang^ttour 
IS7()  rnndt  oni  Novaja-äemlia.  [Üfvers.  afK.S.  Vet.-Akad. 
Forh.  IS71.  .No.  l.J  Stockholm  1871.  8*. 

Joäantuen,  E ,  Allein  auf  der  Kommandobrücke!  Ein  Uülfsbfichlein  beim 
Navigieren  in  Siebt  der  Kflate  oder  sonst  eines  festen 

Objektes«.  T.iibeck  IS.tS.  I«;* 

Jül/s,  J.  ('.  und  linUccr,  F.,  Lo.-«e  Hlaitter.  Kiii  Handbucli  lur  Scliiff- 
fabrtti'eibende.  I.  Abth:  Die  wichtigtiteu  Seehiileu  der  Erde, 
nnch  ibren  bydroginpbiscben,  naotkeben  nnd  commerciellen 

Beziehungen.  Bd.  T :  A.«ien,  An.«tralien,  Südamerika  nnd 
Westiudien.  Hit  sechs  Karten.        Oldenburg  1870.  8*. 


Königl.  Prensa.  Geodfti 
Institut,  Potadam. 

FinskaVetenskapriSocio- 
teteu,  Ueluiugfora. 

do. 

Meteorologisch.  Centriii- 
Institut,  Heising  t'orä. 

do. 


Iteiehs-Mttrine-Amt, 

Berlin. 
Eckardt&  Meiwtortr.  Ver- 

lagabacbbandl.,  Ubg. 


Herr  VerAumer. 
Obaervatoiy.Hongkong. 

do. 
do. 

B.-Varine'Amt,  Beriin. 


Verein  Deutscher  Gias- 
iustrumenten-Fubri- 
kanten,  Ilmenan. 

? 


Herr  Verfaeaer. 


Herren  Verftaaer. 

Obücrvatoire  St.  Louis, 
Jersey. 

K.  Svfiiska  Vef ciiskajis- 
Akadem.,  Stockholm. 

L  FriedriekteH  4r  Ot. 
Hambnig. 


Herr  //.  UnltermaiM, 
Hamburg. 
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Aahang  zum  Jahmbfiriobt  der  DentMhen  Se«warte  töx  1898. 


KanHx,  PoioMft»,  Qmf     Di«  FestMtsang  von  Mindeatpreisea  flbr  das 

aiulandische  Uetreide.   [3.  Aafl  ]  Bcrliu  1895.  S*. 

Karlacuhe,  CtMitrul-Hureaa  für  Metcoi  »lou'if  und  Hyilroj^raiiliie 

Beiträge  zur  Hydrographie  üeä  Grodäherxogthtuiu  BaUeu. 
9.  H«ft.  Karbrahe  1898.  4*. 

—  — '   Deutsches  Meteorologisches  Jahrbach  für  1897.  Grossherzog- 

thnm  Raden,  Die  Rrgebnisse  der  meteorolopischen  Heob- 
achtuugeu  im  Jabie  iä97.  Karläruhe  Ibüb.  4*. 

~  —  BxgebniH«  dtr  üntormehuBg  dar  HodnraaNrvflrblltiiiaM 
im  deutlichen  Rheingelnet.  V.  Heft.    Berlin  1898.  FoL 

Karlarobe,  Cent  ml -Bureau  für  Meteorolojrie  und  Hydrographie. 

Jahresbericht,  niit  den  Ergebuisseu  der  meteorologischen 
Beobaobtmigan  nnd  der  Waesentandaaalkflielmiuigen  am 
Rhein  oad  s^engrfinerea  Nebenflüssen  Tür  da.-«  Jahr  iS'.tT . 

Karlsruhe  ISats,  4*. 

—  —  Niederschlaga-Beobachtangen  der  meteorologischen  Stationen 

im  liru.säheraogfth.  Baden.  Jahrg.  1890,  92,  97,  98  (erstes 
Halbjahr.)  Karlsruhe  1892,  98.  4*. 

—  —   Wasserstanda-Beobachtaugen  an  den  Hauptpegeln  des  Rheins 

ttnd  seiner  grösseren  Nebenflüsse  im  Grossherzogtbom 
Baden.  Jahrgang  1897.  [o  0.  n.  J.]  4*. 

JSsMiMr.  Ueber  Blitzschläge  iu  der  Provinz  SuoliHen  und  dem  Hersog- 
thnm  Anhalt  wfthrend  der  Jahre  18S7— 1897. 

Merseburg  1898.  8*. 
JQnrfidk,  EgmMuB,  P.,  Ad  geographiaa  {nmetieam  Snpplemeata  dao 
eclip.sium  sulis  et  luuae,  primum  ab  anno  ls(H)  ad  1825  et 
secundum  ab  anno  \'6'lb  ad  1SC>().         Petropoli  liS(X).  S*. 

Kaaau,  Observatuire  meteorulugi(^ue  de  l'Universite  Imperiale.  [Gidd- 
ktmmer»  Dimäri^  Übaervatione  ftitea  *  1'  — .  Ann4e  1894. 

Kazan  1894.  8*. 

—  -    r)a.s.selbe  Werk  189G.  Kazan  1S;>«;.  S*. 

Kiel,  Kaiserl.  Marine- Akademie  und  Schule,  Xuthtrag  zum  Katalog 
der  — ,  enthaltend  die  in  Zogang  gekenunenen  Bfldier 
▼am  1.  Juni  1897  bis  31.  Mai  98.       Kiel  1897,  98.  8*. 

—   Kommission  zur  wi-^cnscliaftlichen  rntersnchung  der  deutschen 
3Ieere  und  Helgoland,  Biologische  Anstalt,  Wissenschaft- 
liche Meereeontenracirangen.  Nene  Folge,  Bd.  III. 
Abtheilung  Kiel.                Kiel  nnd  Leipzig  1888.  4*. 
Kiew,  Natu rt'orsch ende  liedellKchatt.    Denkschriften  der  — . 

Tome  XIV,  XV.    1893,  Ü4.  Kiew  IS9Ö-98.  8*. 

KitehhofJ.  Alfred,  Archiv  für  Landes-  nnd  Vollnhnnde  der  Provinz 
Sachsen  nebst  angrenzenden  Landestheilen.  8.  Jahrg.  189$. 


Bond  der  Landwirihc, 
I  Berlin. 

Centrai-Bureau  lur  Met. 
I  «.Hydrogr.,] 


do. 
do. 


Hill 


e  a 


IS9S.  8°. 


Kuiiliausth,  Fiicdr.,  Erecheinungcn  bei  der  Elektrolyse  des  i'latiu- 
chlorids.  [Sep.-Abdr.  ans  dm  Annalen  der  Physik  mid 
Chemie.  N.  F.,  Band  83,  1897.]  Leipzig.  S°. 

—  lieber  ('Dnrentriitions  •  ViTsrliit-bniii^eii  durch  Elektroly.«»'  im 

Inneren  von  Losungen  und  Lusungngemischen.  [Seperat- 
Abdruck  ans  den  Annalen  der  Physik  nnd  Chemie. 
N.  F  ,  Band  (J-J,  18'JT.J  Leipzig.  S'. 

—  UoUxirii,  /...  fiicssil/iurst,  IL,  Nrno  (tiiindlagen  für  die  Werdie 

der  Leitvermögen  von  Klektrulyteu.  [äep.-Abdr.  aus  den 
Annalen  der  Physik  nnd  Chemie.  N.  F.,  Band  64.} 

Leipzig  1898.  8'. 
Kopenhagen,  Dannk  Meteorologisk  Institut.    Maunedsoversigt  over 
Yejrfurholdeue  1897.  [2.  Expl.j  Kopenhagen  1897.  Fol. 

—  Meteorologisk  Aarbog  for  1893.      Kopenhagen  1894«  Fol. 


(Viitral  l'an  au  fiit  Mtt 
u.  Ujrdrogr.,  KarlanÜMi. 

do. 
do. 

Feuer- VersieheniB^ 
Verband  in  Mittel» 
deutücklaud. 

Frau  E.  H.  A. 
Hamborg. 

ReidiB-Marine-Amt, 

Berlin. 
Ubeerv.  M^t^or.  Kasan. 

Kais.  Marin«>Akademie 
nnd  Sehnle,  KieL 

Kommission  zur  wiseea- 
schafU.  Untenaoh.  im 
deutschen  Meere.  Kiel. 

Natarforsch.  GeaellsdL, 
Kiew. 


Herr  Herausgeber. 
Herr  Terfiuser. 

do. 


Herren  Verftsser. 

Dän.  Meteorolog.  Inst, 
Kopenhagen. 

do. 
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Kopenhagen,  Inetitats  m^MoroIogiqaes  de  NorwAge,  de  Danemark 
•t  de  SnAde.  Bulletin  mät6orolo|^Qe  da  Nord.  Jahr- 
gang 1892,  98,  95  [je  1  Expl.],  9G,  97  [je  2  Expl.] 

Kopenhagen  18t»2,       ;».'>,       i)7.    lg.  4". 

Kriele,  Martin,  Dr.    Die  wirthschattUche  Bedeutung  eines  Gross- 
adiHlUirlnregee  swieehen  Berlin  nnd  der  unteren  Oder. 

Berlin  1898.  S». 

Krüger,  L.,  Dr.  Beiträf^e  zur  Bercrhnnnf^  von  Lotabweichnngspj'stcmpn. 

[V'erüffentlichoug  deä  Küuigl.  Preusä.  Geodätischen  Instituts.] 

Potsdam  1898.  4*. 
I«t^eeht.  GuiiU),  Wetterperiodan.    WiMemohafUieha  Beilage  zum 
Jahieabericht  des  Qymnaanna  m  Bautzen.  Ostern  1897. 

Bautzen  1897.  4° 

La  Plata,  Direccion  General  de  Estadistica  de  la  Provincia  de  Buenos 
Aires.  [Salaa,  CSarlet  P,]  Annario  estadiBtico  de  la  Pro- 
vincia de  Buenos  Aires,  Ano  189R.  La  Plata  189S.  S'. 

--   —    Memoria  demogriifica.    Ano  1895.        La  Plata  lS98b  8'. 

Idqitoiiäe,  Alb.,  (iraphische  Diirstclliing  der  Barometer  -  Bewegung  SU 
imshach  bei  Tholey,  Khempreussen,  18C1— 1882. 

[Eingagangan  15.  Mira  1897.]  Fol. 
Lausanne,  Socit^te  Vaudoise  des  Hciences  naturelles.  Bulletin  de  la  — * 
Vol.  XXVI,  XXXII,  XXXUI,  1891,  96,  97. 

Lausanne  1S9I,  9fi,  97.  8'. 

Leiden,  Sternwarte  in,  [Saiule  Bakhuyzen,  H.  G.  van  de,  Dr.]  Annaien 
der  -.  Band  VII.  Haag  1897.  4*. 

itmdUSk,  a  B..  N&gra  npplyaningar  rörande  islflggningen  vid  Sveriges 
Knster  vintern  1870—71.  [OfVers.afK.S.  Vct-Akad.Förh- 

1872,  No.  C.)  Storltholm  1872.  S*. 

—  Vatten  hüjdsförundring  i  Altenijord.  [Öfvera.  al  K.  S.  Vet.-Aknd. 

FOrk.  1888,  No.  7.}  Stoekkolm  1888.  8*. 

Lissabon,  Observatorio  do  Infante  D.  Lniz.  Annaes  do  — .  Obser- 
vaQöes  dos  Pustos  meteorolot^ico^.  Anno  de  18SS,  89,  94). 

Lisl)oa  1895,  W.      qu.  Fol. 

—  —   Boletim  meteorologico.  Auno  1893,  94,  95,  97. 

Lissabon.  FoL 

IMrm,  J.  J.,  Calendariographie  oder  Anlaitong,  alle  Artrn  Kalender 
zu  verfertifjen.  Wien  182;i 

—  Chorographie  oder  Anleitung,  alle  Arten  von  Land-,  See-  aud 

Himmelskarten  au  verCertigwi.  Wien  1888.  8*. 

Livland«  Kaisl.  KTlindische  gemeinntltaige  und  ökonomisoba  Soaictät. 

Bericht  üher  die  Er(^ebiU!<He  dfr  Beobachtnngon  US  den 
Regeustatioueu  der  —  tür  das  Jahr  18%,  97. 

Dorpat^nijaw  1897,  98.  4'. 

Uxmar,  /.,  Dia  Vartheilnng  der  erdmagnetischen  Kraft  in  Oesterrrieh- 

Ungarn  zur  Epoche  lS!i()  nach  den  in  den  .Tahren  lS.v;>  l)i< 
IS'M  au.'-^'eführten  McMsungen.   11  Tlicil.   AVien  1S'J8  -1°. 

— -    lieber  den  Stand  des  Normalbarometers  des  Meteorologischen 
Instituts  in  Wien  gegenflber  den  Normalbarometem  der 

anderen  meteorologischen  Centralstellen  Europas.  [Son- 
der-Ahilmck  aus  den  SitzunfTs-Berichten  der  Kaie.  Akad- 
der  Wissenschait.    11.  Abth.   .Januar  I88C.]    Wien.  8°. 

—  Ueber  die  96tagige  Periode  der  tCglioben  Sebwanknng  dar 

erdmagnetischen  Elemente.  [Sonder-Abdr.  ans  den  Sitz.- 
Berichten  ilcr  Kais.  Akad.  der  Wissenschaft.  II.  Abtheil 
November  I88(;.;  Wien.  8'. 


D;in  Meteorolog.  fnst., 
Kopenhagen. 


Verlagshaadl.,  Bariin. 

Kgl,  Preuss.  Cieodji tisch. 
Institut^  Potsdam. 


Herr  Verfasser. 

Dir.  (ien.  de  Estadistica 
de  la  Provincia  deBue- 
nos  Aires,  La  Plata. 

do. 


Herr  Verfksser. 

Sof.  Vaud  des  Sciences 
naturelles,  Lausanne. 

Sternwarte  in  Laidan. 

K.  Svenska  Vei-Akad., 
Stockholm. 

do. 

Observatorio  do  Infante 
D.  Lui^b,  Lissabon. 

do. 

Frau  E  H.  A.  HagO, 
Hamburg. 

do. 

Kais,  livländ.  gemeinn. 
u.  Ökonom.  Sozietät, 
Dorpai 


Herr  Verfasser. 


do. 


do. 
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Anhang  warn  J»liresb«richi  der  Deutacheo  Seewnrte  fär  189&. 


LondoB,  Hydrographie  Depwtunit,  Adnir^iy.  List  of  ooeaaie  d«|»iiw 
and  serial  tempcratnre  obaenratiooH  ilurin?  t1i>*  year  189<<, 
1897.  Loudou  läD7,  Uä.  Ful. 

—  —  Bflareh  for  reportod  dangers  in  South  PaeiHe  to  tho  North- 

wunl  iif  Fi  ji  aiid  für  La  HrilUmtf  Shoul  aiid  Melanie  Kork 
by  H,  M.  S.  »Pengain*  and  H.  M.  S.  „Watorwitch-  1895-9G. 

London  18U7.  Fol. 

—  —  Dawelb«  Werit. 

—  Hydrographie  nffirp,  Atliniralty.    Monthly  rurront  Tliarts  of 

tbe  Atlantic  Ocean.   [2  Exi>\.j         Loudou  läU7.  Fol. 

—  —  Qnarterly  Corrent  Charts  fbr  the  Fadile  Oesan  IS97. 

London  4  Fol. 

—  VI.  Intfriiational  < Iroyjaphical  CongTOSH.    Ri'|iort  of  the  — 

held  in  Lontluii  Loudou  18%.  8*. 

— >  Meteorological  Oonneil.  Report  of  the  —  to  the  Royal  Society 
for  the  vfar  .  II  linj?  31««  of  March  isi»7.    Lnmlon  1897.  8*. 

—  Meteorological  Olticc.   Daily  Weather  K«port8  I6dl. 

London  1897.  4*. 

—  —   Honrly  means  of  tlu*  Readingg  obtained  by  the  nelf-recording 

InstmniPiits  at  the  five  übservatorie.H  nndfr  the  Meteoro- 
logical Couiicil.    1892,  94.  London  lb9a,  97.  4* 

—  —  Meteorological  Observatioos  at  Stations  of  the  Seeond  Order 

for  the  year  I8;>4.  London  1807.  4'. 

—  —  Kaiafall  Tables  of  the  British  Islands  18B6— 1890. 

London  1897.  S*. 

—  —  Report  of  the  IntenwtionalMeteorologira]  Committee,  l'psala 

ISfM.  Lon.loii  ISO.',.  S*. 

—  —   Tbe  weekly  weather  Report  of  the  -  for  the  year  I89ö,  97. 

London  \996,  97.  4*. 

—  Royal  Meteorological  Society  [Varriud,  HV//i/im.]  The  Meteoro- 

logical Reconl.   Montbly  Kesnlts  of  Observation»«  made  nt 
the  Station:«  of  tbe  —  witb  Reninrks  on  tbe  Weather. 
Vol.  XVI.  XVII.  189ß,  97.  London  1897,  98.  8*. 

LoTtns,  P.,  Dr.  Die  FiBcbc  d«'-;  Kanton«  (Tiaubünden  (Schweiz).  [Rci- 
läge  zur  „Schweizer.  Fischerei -Zeitung"  und  zum  «Jabres- 
berichte  der  Naturforsebenden  Gesellschaft  OnabflindenB* 
Band  4L  1898.   Pfanikon.]  Zflrioh  1898.  8* 

Ummer,  0.,  und  h-ings/idm ,  F..  Die  Strahlung  eineii  „schwarzen" 
Körpers  zwischen  1U<)  und  LiiXf  ().  (Sep.-Abdr.  a.  d.  Annalen 
der  Physik  nnd  Chemie.  N.  F.,  Bd.  63,  1897.)  Ldpsig.  8*. 

LoBds  piccolo,  J.  K.  Scnola  Nantica.  Secondo,  teno,  qnarto,  qninto, 
decimo  primo  prograninia  deir »imizra  1S83 — Sd,  92.  S'. 

LulAcr,  If.   Katalog  von       Sternen.  Qi.  Ueiheft  zum  Jahrbuch  der 

Kunh.WiaMiueh.  Anstalten,  XV.  1897.  Hambnig  1898.  8*. 
Madru,  Meteorolog.  Reporter  to  the  Government  of  — ,  Administration 

Reports  for  ISSi  s-.>,  82/8:5,  84,'85.  Madraa  ISS'i.  83,  85.  8*. 

Madrid,  Institute  Central  Meteorol6gico,  Bolettn.  Aüo  V.  1S97. 

Madrid.  Fol. 

DC.  Ittiemationaler  Kongreae  fllr  Hygiene  und  Demographie. 
Provis.  Programm.  Statuten.  Ansätellnng. 

Madrid  1897,  98.  16*. 

—  Observatorio  Astrenörnieo.  Treinta  y  etnco  anos  de  Obserra- 

ciones  meteorologicos  desde  el  1*  de  Enero  del  ISGO  nl  31 
de  Dicienilire  del  1^!'!  Madrid  1897.  4'. 

Magdeburg,  Wetterwarte  d.  Magdebnrgischeu  Zeitung  [Aumann,  H.,  Dr.] 
Jahrbach  der  Meteorologischen  Reobachtnngen  der  ~.  Jahr^ 
gangl,  XVI  (Bandl,  XV),  1881  und  .h; 

Magdebnig  1883,  98.  4*. 


Reich  H  ■  Mariae-Amt, 
iierlin. 


do. 

Hy  drog.Depart.,  Londea. 

Hydrogr.  Oflice,  London. 

do. 

Internat.  lieo(;ra)>liicid 
("ongress,  London. 

Meteorologieat  Oflee. 
London. 

Meteorological  Uffice, 
London. 


du. 
do. 
do. 
do. 
do. 


Royal  Meteorological 
Society,  London. 

Naturforscbende  GeseU* 
sdiaft  Granbfindens, 
Chvr. 


Herren  Varfluser. 


Sternwarte^  Hsmbug. 
Meteorologie  Reporter, 

Madras. 

Instituto  Centr.  Metee* 
rolögico,  Madrid. 

IX.  Intern.  Kongress  fllr 
Hyg  n.  Demogfaphir, 
Madrid. 

Observat.  Aatrontaiice, 
Madrid. 


Wetterwarte  d.  .Magdeb. 
Zeitnng.  Magdeburg. 
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Mailand,  R.  Specola  di  Brera  [Pbu,  Edoarth].  OMcrvasioni  moiaoro- 
logioh«  MMgnite  nella  — .  Anno  18Si,  97.     Milaao.  4'. 

MiOmUrg,  F.  S.  laktiagelMr  «frar  Hllarnn  Vattensttnd. 

Stockholm  1894.  S*. 
Hanila,  Observatorio  Meteorologico  de  -.  Obaervaciones  verificadas 
dmant«  et  l«r8«meetre  de  1888.        Hanila  1888.  Fol. 

Marriott,  iniHnm.  Hints  to  meteorological  Observcrs,  with  instroctioiiB 
für  taking  ObaervaiionB,  and  tablea  for  their  rcdnction. 
[Edit.  41.  London  1897.  S'. 

—  Tbe  great  storm  of  Jannary  'ißt*"  1884.    |Frora  the  Quarterly 

Jonmal  of  the  Royal  Meteorological  Society.  Vol.  X,  Nr.  5n. 
April  ISS4].  [London  1SS4].  S«. 

Marseille,  Commiaaion  de  Meteorologie  da  Departement  des  Bonches- 
dn-RbAne.  Balletin  annnel.  l5»>Annee.  18%. 

MarseUle  im.  4*. 

—  —   Dasselbe  Werk  uebst  IG'"«  Annce.  181)7. 

MaraeUle  1897,  98.  4*. 

—  —  Daaaelbe  Werk.  4". 

—  Coupe  d'uue  Galcre  avec  ses  proportious. 

VaneiUe  (o.  J.)  I  Blatt. 
MtMteu  (i}p  la  Dromp^  1*^^".   Annnairr,  iniliratpur  dn  temps.  Paris. 
Le  triple  Almanacb,  indicatear  da  temps  pour  1884. 

Fftria.  IC. 

MMkUt,      Nantiiche  Tafeln  Ar  Nord-  und  Ostsee. 

Emden  und  Borkum  ISOT.  8' 
Miiurer,  Dr.,  Meteorologiacbe  Beobocbtongen  in  I)eut8ch-Ü8tatrika. 

BerUn  1897.  8*. 

Maniilnu,  Royal  Alfred  Ohservatorj*.  Annnal  Report  of  the  Director 

of  the    -  for  tli<'  yi-av  ISOH.  n7.  Mauritius.  Fol. 

—  —  Kesults  of  tbe  magnetical  und  meteorological  Observations 

made  at  tbe  —  in  the  year  1896.  Xanritin«  1898.  Fol. 

Motette,  SäoHrdo,  Heteorologia  ed  Ooeanografia.  Con  77  fignre  inter- 

calate  iiel  teste  e  '1  grandi  carte.         Fiume  18;»8.  s'. 

—  —  Tägliche  Periode  des  Miederachlages  in  Tri *'st   ^^(■p.  Alxlr.J 

Wien  l.s'.J7.  8'. 

MeO^  P.  B»  Dr.,  Report  on  the  CUmatology  of  the  Cotton  Plant  ■ 
(U.  S.  Department  ofAgrienltnre.  Weatlicr  r>iH'i-:iti  r'.ulletin 

Nn.  S  ]  Wasliin.i,'tun  IN.i:;.  ,S*. 

Metz,  Verein  für  Erdkumlf.   XIX.,  XX.  Jahresbericbt  des  —  für  das 

VereMabr  189^7,  97/98.  Mets  1897,  96.  8'. 

Mexico,  Obmnratürio  MeteorolAgico-magnetico  Central  de,  Buletin 
nirnsiial  (h  l     .  AAo  de  I89Ö-97.  Mexico  IS0.'j-97.  Fol. 

—  —   Kesnmen  del  aiio  18l>4.  Mexico  181)4.  Fol. 

—  Sodedad  Cientiflea  „Antonio  Alzate".  tfeniorias  de  la  — . 

Tomo  IX -XI.  Mexico  18;t4-9S.  8". 

jroU.  HemrieA,  Dr.,  Die  Witternnga-Verhftltniaae  an  Ca.ssel  d.  J.  18<)7. 

Cassel.  8°. 

jro*at>  A.  Rlima-Tabeller  for  Norge.  III.  Lnftens  Fngtighed.  IV.  Vind. 

Cliristiania  1897.  08.  8'. 

—  Oversigt  over  Lnftens  Temperatur  og  Nedboren  i  Norge  i 

Aaret  ISDC.   [Meddelt  ved  det  meteorologiske  Institut.] 

[o.  0.  u.  J.]  S». 

Montevideo.  Oliscrvativrin  Mt-teiirolögirn  del  Colegio  Pin  ile  Villa 
Colon  ^.Voranili,  lMi$  \  Holetin  men.snal  del  — .  Aiio  II,  III, 
VI,  VII,  VIIl,  1S81V1»0,  IMVyi,  9a/94,  94/95,  9JV96. 

Montevideo  1890,  91,  94,  95»  96.  8*. 


R.  Speoola  di  Brera, 
Mllano, 

Herr  Verfasser. 
Observatorio  Meteoro- 
logico de  Manila. 

Royal  Meteorological 
Society,  London. 


do. 

Commission  de  Met.  du 
Depart«  d.  Boacheenin- 
Rböne.  Marseille. 

Reichs-Marine-Amt, 
Berlin. 

DeutscJi.  (leneralkonsnl 
Bartels,  Maneille. 


Geheimrath  Prof.  Dr. 

Vemiuijfer.  Hamhnrg. 
Verlagsburhliaudlungin 

Emden  und  Borkum. 
Deut.sche  Kolonial- 

geeellachaft,  Berlin. 
Royal  Alfred  Obeervat, 

Maoritiua. 

do. 

Hm  Verfasser. 


do. 

V.  S.  Weather  Bqreatt, 
Wasliington. 

Verein  für  Erdkunde, 
Mets. 

Observat.  Met.  magnet. 
Central,  Mexico, 
do. 

Soc.  Cientiflca  „Antonio 
Alxate*,  Mexico. 

Herr  Verfasser. 

do. 


do. 


ColegioPiode  VUlaCo- 
16n,  Montevideo. 
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Anhang  zum  Jaliresbencbt  der  DeuUchen  Se«warte  für  1898. 


Montnnm,  Ob^ervatolre  manidpaL  Annmire  de  1'  —  pour  l'ann^e 
ISOf),  98.  Pariö  [o.  .J.l  in*. 

Morandi,  Luit,  £1  aDo  meteorologico  1094- i)ä.  [Obserratörio  del  Coiegio 

Pio  dA  yUU  Colta  ]  MontevidM  1897.  8*. 

HmIomi,  OI>Mmlaire'KiUor«k|^4|M  da  l'bMtltat  Agrononique  de  — . 
Observatioiu  faitos  4  1*  ~  1895,  on,  97 

Moskau  189C— 9S.  8*. 

MStter,  P.  A.,  Ueber  die  Temperatur  und  Verdunstung  der  Schnee- 
obeHlftehe  and  die  Feuchtigkeit  in  ihrer  NAhe.  [MUm.  de 

rA(  ad.  Imp.  des  Sc.  de  St  P6t.  VIII«  Sörie,  Classe  phy«  - 
math.   Vol.  V,  N0.7.]  St.  Peterebais  1896.  Fol 

•  —   —  Dasselbe  Werk. 

Mttnehen,  Köirigl.  bayerische  Meteorologische  Centraistation,  üeber^ 

«inht  iiVier  die  Wittprnnj:^ver!i!iltnis«p  im  Köni«^.  Bayern 
wiihreud  1895,  'J7.  [Sep.-Abdr.  aa»  der  Augsburger  Abend- 
seititng].  Fol. 
_  _  Wetterkarte  nnd  Wettarberiebt  der       für  jeden  Tag  des 
Jahres  1897.  Mänch^n.  Fol. 

—  Oberste  Baubehörde  im  kgl.  Staatsministerinm  des  Innern. 

Wasserstands-Beobachtungeu  au  den  Hauptpegelu  der  Donau 
o.  des  Bheioa,  sowie  ihrer  grosseren  Nebenftfliee  im  König- 
reiche Bayern    Jahrgang  1897.        München  IS!18.  Fol. 

MüUrich,  Prof.  I>r.    I't'ber  Spfit-  nnd  Frühfröste     Somler  -  Abdr.  an.s 
„Zeitdclirilt  für  Fürst-  und  Jagdwesen".  Julirg.  XXX,  Heft  4 

1898.  8*. 

Mwäke,  Hein-.    l>tMi  Sven-ikri  liydrografiska  Expeditionen  är  1877. 

Afd.  III.  I.K.  äveuskä  Vet.-Akad.  Uaudliugar,  Bd.  27  No.  2J. 

Stockholm  1894.  4*. 

Murrajf,  Jakn,  The  Soientiflo  Advnntagee  of  an  Aretio  ExpeditioD. 

With  Remarks  by  the  Dok«  of  Ar(f>/n,  Sir  J.  C.  B«^,  Dr. 
G.  Neumayer,  Sir  aemenU  Ihrkhom,  Dr.  A.  BitehaH,^A.  eeOde, 
Prof.  tTArqf  Thompson. 

^  nnd  JfMr«.  /.  S.  S.  Ön  the  Zoological  Evidenee  for  the  Con- 
neetion  of  Lake  Tanganyika  with  the  Sea.  [Frum  the  Fro- 
oeedings  of  the  Royal  Society,  Vol.  1,  XII,  No  .'V^7|. 

London  1898.  b*. 

—  et  JUnard,  A.  F.  Ctote  des  eidiments  de  mer  profonde  «veo 

notice  explicative'.  Bmxelles  1894  .  8*. 

Nemnro,  Japan,  Meteorologicul  Station    Re])ort  of  the  meteorologicil 
übservatiuns  mude  at  —  duriug  the  year  1889,  90. 
(Pnblisbed  by  the  Kokknido  Chö.)  (Tokio)  8*. 

Semum,  A.  G.  Tvä  vattenmärken  vid  Haggensstiket.  [Ofvers.  af  K. 

Sv.  Vet  Akad.-Fürh.  1893,  No.  7.j      Stockholm  1893.  S'. 

Neumajftr,  Dr.  6'.    Anemometer- Studien  auf  der  Deut^iichen  Seewarte 
von  — .   Bearbeitet  von  Dr.  Hugo  von  Uasetütamp.  Aus  dem 
•  Ardiiv  der  Denteehen  Seewarte.  XX.  Jahrgang,  1897,  No.  4 

Hamburg  1897.  4». 

—  Vortrair.  gehalten  auf  dem  Vereinstuge  des  Dentach.  Nantischen 

Verein.s  in  lierliu  um  12.  Februar  1898. 

New  Häven,  Conn.,  Obeervatory  of  Yale  Univerrity.  Reports  for  the 

yeacs  1884/s.'i,  1880 ':i2,  IS'.i.v.is,  presented  by  the  Board  of 
Managers  of  the       to  the  President  and  Follows. 

Vale  L  niver.sity  ISSä,  S7— 9:.',  93—98.  8*. 

New  York,  New  York  State  Weather  Barean.  Reports  für  the  months 
of  th«  year  1897.  Vol.  IV.  Ithaka.  N.  T.  4*. 


Observatoire 
Monteoaris. 


Herr 


Socit'tfi    Inip/'ria!e  A*< 
Nataraliät.  de  Moscoo. 


Physik.  Central -Obeerr, 

St.  IVterslmr^' 

Reichs-Mariu  e- Am  t. 
Berlin. 


Kgl.  bayer.  Meteorolog. 
Centrakt,  M findien. 

do. 

Oberste  Baabebörde  isi 
kgLStaatsministerian 
des  Innern,  MOodiea. 


Herr  Verfhaeer. 

K.  Svenska  Vetenskap«- 
Akaden.,  Stockholm. 


Hoya]  Soeiety,  London. 


Hemn  Verbaser. 

Reichs-M  arine- A  m  t, 

Berlin. 
K.  Svenska  Vetenskap»- 

Akadem.,  Stockholn. 


Herr  Verfluser. 


Direktor  der  äeewart«. 


Observ.  of  Vale  Uuiver 
sity,  New  Häven. 

New  York  State  Weather 
Bnrean,  New  York. 
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JSMour,  n.  NmümIim  HftUsbiieh  snm  G^bmeli«  beim  Unterriebte 
in  d«r  Steocnnaniiskatist.  [Als  Vamukript  gedrnckt]. 

Hambarg  1859.  8». 
H^ker,  Francis  E.   Electrical  indastries  in  St.  Loois.   Adresa  by  — , 
Preddant  of  ihe  EngiaeeiB'  Cliib  ot  81  Lovia.  R«ad  Dee. 
iTth  1800.  rproni  the  Joonud  of  Um  Association  of  Engi- 
oeering  Societies.]  [o.  0.  n.  J.J  b". 

—  —  On  ihe  e1«etrioal  cai)acity  of  bodies,  «ad  the  «nargy  of  an 

electrical  charge.  Trniisaction«  of  the  Academy  of  Science 
of  St.  Louis,  Vol.  VII,  Nü.  '!.]  St.  Louis  1895.  S« 

Nina,  Observatoire  de  Nice.  Annales  de  1*  —  publif  es  soqb  les 
anspioes  du  bnrean  des  Longitadea,  Paris  [Buchi^Jtheim,  A.j 
parir.  ArraMk  TomaV.  Paria  1897.  4*. 

Odaisa,  Observatoire  HagnAtiqne  et  M6t^orologIqne  de  l'Universite 
Imperiale  [K\ostm$hf,  A.'\  Annales  de  1'  —  1S9T.  In  ni.sp. 
Sprache.]  Daneben  Taxte  francaia.       OdeHsa  1898.  4°. 

OgtUiigent  A.,  vm,  Dr.  Dia  titenBodynanisob«!!  Basiebongen  antifhetiseb 

entwickelt.  [Mem.  de  I'Acad.  d.  Sciences  de  St.  Pttersbourg. 
VII«  S/rie,  Tome  XXXII,  No  17  ]    St  Petershp.  1885. 

0-Gyalla,  Aatrophysikaiiachea  and  Meteorologisches  Observatoriom. 
Baabaehtungen  am  —  yvm  Jabra  1884-1895.  Baad  XVn 
und  XYUL  Nsna  Folge,  Band  1.     Bndapeak  (o.  J.)  4*. 

OimrmSy  Adam,  Offt  begelnte  Bp.'<rbrpil)nng  der  Nfwen  oripntaliscben 
Reise,  so  durch  Uelegenheit  einer  Holsteinischen  Legation 
naeb  Parsien  ete.  Schleswig  1647.  4*. 

Ottauma«,  Dr.,  Naehixag  n  /.  C,  Boi^s  Anleitnng  aar  Kenntnisa 
das  gaatirntao  Bfnoels  fOr  die  Jabre  1833-42. 

Berlin  1833.  8*. 

Ortt,  Ikr.  F.  L,  De  invloed  van  wind  en  Inchtdmck  op  den  Zeestand 
ta  Helder.  'sOravenhage  1898.  4*. 

Oalfriaaland  nnd  Papenburg,  Handalskammer  für,  Jabre^^beridit  der  - 
fftr  das  Jahr  1874.  Anrieh  ^o.  J.J 

/WbfMlrt,  A„  Bydrografiska  vnderaOkningar  i  GvIlmarQorden  1890> 
[fiibaag  tili  K.  S.  Vei-Akad.  Hand!.,  Band  17,  Afd.  II,  No.  5.] 

Stockholm  1891. 

Pariä,  Bureau  Central  Meteorologique  de  France.   iHasiart,  t.\ 

Annalas  dn  — .  Annie  1894*  Tome  I,  II,  m,  1895.  TOme  I, 
II,  III,  1896.    Tome  I,  II,  IIL        Paris  189fi,  97,  98.  4*. 

—  «—   Bulletin  intematiunal  do  -.  41'-  Annee  1S9T.   Paris.  4*. 

—  —   Bulletin  mensuel  du  — .   Annte  l.V.tT.       Paris  1897.  4*. 

—  Bnreao  des  Longitndes.    Conf&rence  internationale  des  itoilea 

fondamentales  de  1896.  Proc^s  verbanx.  Paris  1896.  4*. 

—  Uinisttre  de  rinetrut  tion  publique  eto  .  Enqu^tes  et  Docunients 

re]ati£s  &  renseignem ent  sup^rienr.  LXII.  Rapport  aar 
lea  observationa  astronomiqnea  da  province.  Ann^e  1895. 

Paris  1896. 

Pnrseral,  A.  r.,  Der  Dracheii-Halloii.  Perlin  ISHT.  8* 

Perpignao,  Observatoire  [/V/i«.  Drj  XX11«  —  XXVP  Bulletin  mctio- 
rologiqne  annnel  dn  D4partement  des  Pyrenieaorientalas. 
Aantea  1888—97.  Perpignan  1694—98.  4*. 

Petersbnig,  AcadeTui'-  Impeiiale  <!e.';  Sciences  de  — .  Liste  .«ystfniatique 
des  travaux  iuiprinie.s  dans  les  'J3  volames  da  aKepertorium 
ftir  Meteorologie"  depnis  1869  jnsqn'ä  1S94.  lH4m.  de  1*  - 
vm«  Steie,  dassa  pbys.-math    Vol  III,  No.  4.] 

St  Petersborg  1896.  Fol. 

—  —  Dasselbe  Werk. 


Herr  /.  Türcks,  Hambg. 


Herr  Verfasser. 

Washington  üniversiiy, 
Si.  Lonia. 

Kvaan  das  Longitndes, 
Paria. 

Observatoire  Magn6ti- 
qne  et  H6t.,  Odessa. 

Acad.  Imp.  des  Seieaeas 

de  St.  Petersburg. 

Kön.  nng.Reicbs- Anstalt 
flir  Meteor,  n.  Brdm., 
Bndapast. 


Frau  F..  II.  A,  Jhfdf 
Hambarg. 

Herr  Verfa-sser. 
Handelsk.  für  Ostfriesl. 
und  Papeub.,  Luiden. 

K.  Svenska  Vetenskaps- 
Akadem.,  Stockholm. 

Bnrean  Central  HitAor. 
da  France,  Paria. 

do. 

do, 

Bnrean  dea  Lougitudes, 
Paria. 


(lo. 

Herr  Verlasser. 

Observatoire,  Perpig- 
nan. 


B«ih.tts.4. 


a.  Hjfdngr.  u,  muH.  llnMNL,  Jahrg.  UM. 


Reichs  liariueAmt, 
Berlin. 

6 
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Anhang  som  Jalureabericht  der  DeutadMa  Secwurte  inr  189& 


Petersburg,  Hydrographische  Hanpt-Yervaltaog  des  Marine-Ministe- 
xinins.  Bericht  über  die  Thätigkeit  der  —  für  das  Jahr  1S96. 
[In  nissischer  Sprache.]  St.  Petersburg  1897.  8*. 

—  —   Beschreibung  der  Leuchtfeuer,  Thünne  und  Seezeichen  des 

Russischen  Reiches  an  den  Ufern  der  Ostsee  and  ihrer 
Bnditu,  dw  Sehwanen  und  Asofsehen  MeenM,  dM  Km- 
]iis(]ip!i  Meeres,  des  Weissen  und  des  Eismeeres,  des 
^itiiien  Ozeans.  Ueraosgegeben  am  1.  März  ISdä.  (In 
nuMiMhOT  Spnelw.)  8i  PBtonburg  1898.  8*. 

—  —  Hydrographisebe  DenkaeluUlaB.  1890.  Lief.  8,  Band  XIII, 

XV— XVn.  1899,  94-96.   [In  russ  Sprache.] 

St.  Petersburg  lb91,  92.  94—96.  8'. 

—  —  Dasselbe  Werk.  Band  XVIII,  1897.  [In  mse.  Sprache.] 

St.  Peterabug  1897.  8*. 

—  —    Katalog  der  Atlanten,  Karten,  Pläne,  Vertonungen  etc. 

[In  ruas.  Sprache.]  St.  Petersburg  1898.  8*. 

—  —  Materialien  zum  Segelhaudbuch  für  den  Stilleu  Osean.  Golf 

von  Peter  dem  GroaMn.   Westlidier  TheiL  OastUdier 

Theil.    [In  russ.  Sprache.]        St.  Petersburg  1898.  8. 

—  —  Horakoi'Sbornik.  Band  274— 2S2.  [In  russischer  Sprache) 

St.  Petersburg  1891,  92,  94-96.  8". 

—  —  Naehrieliten  fllr  BeefiJirer  («Lotaen  MotiMn")  pro  1897. 

[In  russischer  Sprache.]  St.  Petersburg  1898.  8'. 

—  —  Nautioche  Tabellen.  7.  lieftrang.  [In  russischer  Sprache  ] 

St.  Petersburg  1897.  8». 

—  —  S^elliandbneli  ttt  das  Kaapladie  Meer.  [In  mn.  Spnehe.] 

St.  Petersburg  1897.  8P. 

—  —  Segelhandbuch  für  die  russische  Küste  der  Ostsee. 

[In  nisaiscber  Sprache.)  St.  Petersburg  1898.  8**. 

—  Kaieerlieh  Bnadsehe  GeograpUaebe  GeBellsebaft.  Jebresberieht 

der  — >  für  1895,  96,  97.   [In  russischer  Sprache.] 

St.  Petersburg  \^W,  97,  98.  S°. 

—  —    Jiacbrichten  der  —  für  1896,  1897.    Tome  XXII,  XXllI. 

[In  maeiBeber  Spnehe.]     8t.  Petenbmg  1896,  97.  V. 

—  Fl^reikalisches  Central-Obaervatorinm.  Annalen  des  Jahr- 

paiig  mc,  1,  II.  St  Petersburg,  1807.  4°. 

—  —    Jahresbericht  des  —  für  1S95,  96.  [ii^m.  de  l'Acad.  Imp.  des 

Sciences  de  St.  Pötersboorg.  VIII.  S6rie.  Classe  phys.- 
matbtataiique,  Vol.  V,  No.  2,  No.  9.]  [In  rass.  Sprache.] 

St  Petersburg  1896,  07.  Fol. 

—  —    Meteorologische  Beobachtungen,  augestellt  auf  Schiffen  der 

msaiscben  Flotte,  Bd.  L  [In  nus.  n.  devtaeher  Spnehe.} 

St  Petersboig  1883.  4*. 

—  —   Dasselbe  Werk.  [In  maaiscber  Sprache  ] 

St.  Petersbui'g  1887.  8*. 

—  —   Ueteorologisches  Bulletin  dea  —  fBr  1897. 

St  Petersburg.  Fol. 

—  —    Monatliches  Meteorologisches  Bulletin.   [In  ross.  Sprache.] 

Jahrg.  I-VI,  1893-98.     St.  Petersburg  1894-99.  Fol. 
MtertoH,  0.  Hydrografiaka  nnderMkningar  1898—94.  (Bibang  tili 
K.  8v.  Vet-Akad.  Bandl.  Band  19,  Afd.  II,  No.  4  ] 

Stockholm  1804.  8*. 

—  och  tkman,  0.  Hydrograhsk«  tillstandet  i  Bohusläns  skärgärd 

1878, 1890, 1891.  [öfvera.  af  K.  Svenaka  Vetenakapa-Akad. 
Förb.  1892,  No.  7.]  Stockholm  1892.  8«. 

—  —    "V'tvattensobf.prvatiorer  i  Skagerak  lMn,A'--    löt'vers.  af  K. 

S.  Vet.-Akad.  iörh.  1892,  No.  7.J   Stockholm  1892.  8^. 


Marine^Mbdatarioa, 
81  Petenbug. 


de. 


do. 

Reichs-Maiine-Amt, 

Berlin. 
Marine-Ministerioii, 

St.  Fetersboig. 


do. 

do. 
do. 

do. 
do 
do. 

Kais  Rnaa.  Geogr.  Gea., 
St  Petenbmg. 

do. 

Physik.  Centnl-Obaerr. 
St  Petenboxg. 


do. 

do. 
do. 
do. 
do. 

K.  Svenskii  Vetenskaps- 
Akadem.,  StockholnL 

do. 

do. 
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i'ftteisun ,  0,  och  Ekmana,  G.,  Ytvattnets  tillstund  i  Nurdsjün  och 
Skagenk  «nder  olika  &ntider.  [Blhang  tili  K.  STemka 
Vei-Akad.  HandUngar,  Band  21,  Afd.  Tl.  \o  d] 

Stockholm  is'.C».  S°. 

—  oeh  Lartsun,  Hans,  Um  isetiä  utviduing.  [Öfvers.  af  K.  Sveuska 

Vei-Akad.  FArh.  1879,  No.  3.]        Stookolm  1879.  8* 
Philadelphia,  American  Philosophical  Society.  Litit  of  surviving  niem- 
bersofthe    .  Corrected  tn  .laii.'o,  1892.    [o.  ().  u.  J.;  8». 

—  —  Proceediugs  uf  tbe  —  for  promoting  aaefal  knuwledge. 

VoL  XXXTI,  XXXVIl.       Philadelphia,  1897,  98.  8P. 

Plane  aas  dem  eUneriseh -japanisehen  Kri^e  mit  Zeiehnaogen  von 

Kriegtidaiupfern  und  Bp.scluldigunRen  (lersf'll)en.  [o.  0.  n.J.] 

Pola,  Hydrographische«  Amt  der  k  k  Kri<<i^<->Iiu  ine.  .Vlitli  (Seophysik. 

Gruppe  II.  Jahrbuch  der  meteurulug.  und  erduiagnetiBchen 
Beobaditiiiigen.  Nene  Folge  Band  I,  IL  1896,  97. 

Pola  1897.  98.  4'. 

—  —  Dasseihe  Werk. 

—  —  —  Gmppo  IIL  Relative  Sehwerebestiaimnng  dnreh  Pendel- 

beo])arhtnngen.    (HAX  1.)  P(da  1897.  4*. 

—  —  —   (truppe  IV.  Erdmagaetiüche  Retae-Beobachtnngen. 

(Heft  1.)  Pola  1897. 

—  —  —  Dasselbe  Werk. 

—  —   —    Gruppe  V.  (Jcsdiii  Iitüclip  Darstelhing  der  Kntwickeluug 

des  -  von  Antun  l.urcis.    (Heft  I.)  Pol»  1897.  4">. 

Mit,  P.  Die  Niederschlagsverbältnisse  der  nördlichen  Eitel.  [Vortrag  I 

auf  der  Natarforscher-Versanmlnng  in  Brannsehweig  1896.]  >  Herr  Verfksser. 

—  Die  Strömungen  der  Luft  in  den  Cyclonen  und  Anticyelonen.  j 

fVortr.  ii.  d.  Naturfiirsrher-Versaniinlting  in  l)ässeIdorf  lS98.] '  do. 

—  Die  wolkenbruchartigen  Niederächläge  deä  Juni  1898  im  Maas- 

und  Roer-Gebiet  [Sep.-Abdr.  ans  «Das  Wetter".  Heteorol. 
Zeitsohrift  Mr  GebUdete  aller  St&nde.  Heft  9,  1898.] 


K.  Sveiiska  Vetenskaps- 
Akadem.,  Stockholm. 

do. 

American  IMiylosophical 
Society,  Philadelphia. 

do. 

Oberkommando  der 
Marine,  Beriin. 


Hydrogr.  Amt  der  k.  k. 

Kriegs-Marine,  Pola. 
Reichs-Marine-Amt, 

Bcrliu. 
Hydrogr.  Amt  der  k.  k. 
Kriegs-Harin«,  Pola. 

do. 

Reichs-Harine-Amt, 
Herlin. 

Hydrogr.  Amt  der  k.  k. 
Kriegs-Marine,  Pola. 


—  La  plnie  dans  TKifel  et  dan.s  les  r>'u'iim.H  voisines.  [Extrait  de  la 

Revue  ..("iel  et  Terre"  No.  11,  is'.is  !   Rruxelles  \S\\S.  S». 

—  Le  climat  de  l'Kifel  et  des  Hauteä  Fugues.    [Rapport  lu  uu 

Congrte  intemaüönal  d*Hydrologie  midtoale,  de  Clima- 

tologie  et  de  G6ologie  de  Li^ge,  IS98.]  [o.  O.  n.  J.j 

BamUeoulant .  G.  vm  N'ai  briclit  über  den  Kometen  von  HnUeij  und  seine 
Zuruckkuntt  im  Jahre  I8;i5.        Heidelberg  1835.    kl.  S« 

Potsdam,  Astrophysikalisches  Observatorium.  Publikationen  des  — , 
Band  XL  Potsdam  1898.  4*. 

— '  'K6n.  Preass.  Geodätisches  Institut.  Bestimmungen  von  .Azimuten 
im  Harxgebirge,  aus<:et'iibrt  in  den  Jahren  18S7  bis  1891. 
LAngendifferens  Jerxlieim  Kniet.        Berlin  Iä9i5.  4°. 
—  —  Die  Poihftke  von  Potsdam.  I.Heft.      Berlin  1898u  4*. 

Prag,  K.  S.  Sternwarte  [Weiiukt  L,  Dr.].  Magnetische  nnd  meteoro- 
logische Beobachtungen  an  der  -  im  Jahre  1897.  58.  Jahrg. 
[■•i  Exemplart-  j  Prag  ISUS  40. 

h-ager,  M.,  Der  Araber- Aufstand  in  Ont- Afrika.  [Sep.-Abdr.  aus  der 
„Deutschen  Marine-Zeitung*'.]  Kiel  1898.  8*. 

Bak»0rt,  L*olio  vsato  a  eafanare  le  onde  (Rivista  maritima,  estratto 
del  fiue.  di  agosto— settembre  1893.)      Roma  IS93.  8*. 

lt(0h»eri).  S.  I.e  rotte  traosatlantiche  (Rivista  maritima.  Juni  1893.) 
[2  Exempl.J  Roma  KsüJ.  6'. 


do. 

do. 


do. 

Frau  E.  A.  IL  Nagel, 

Hamburg. 
Astrophysik.  Observai, 

Potsdam. 

Kgl.  Pren.~s  (leodiit. 
iu»titut,  Potsdam, 
do. 


K.K.  Sternwarte,  Prag. 

Herr  Verfasser, 
do. 
do. 


6» 
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Anbang  sam  Jahresberieht  der  Denttoben  Seewarte  (ur  189S. 


Rmtiermmm,  /.,  NwUtieh«  Tlitfols  mit  Gebranebi-AiiwriraageB  nndl 
Beispieleii  in  dratBchev  und  engÜBcher  Sprache.  ' 

Bremerhaven  189S.  8*. 

lUuuome,  i\  Leslie,  Some  lava  flows  of  tbe  Western  Slope  of  tbe 
Sierra  Nevada,  Califomia.  [Bulletin  of  tiie  U.  8.  Oeologieal 

Survey,  No.  S9.]  Washington  1898.  8*. 

Kedt  Annibnle.  nml  H.  Sayn.  H  Broschüren  metforolo^aehen  and  gOO* 
physikallHchen  lobalts.  Sonder-Abdrucke. 

Rcnaa>Oataaia  1888.  8^. 

ttiduri,  /Klef,  [Andenne  Jfaiaon  Riehaid  FMrea.]   Instnunente  d« 

pröcisioii,  fln  memre  et  de  controle.  Catalog^ie  No.  i. 

Mi'tt'onilügie.  Paris  18',tT.  s'. 

liiedinger,  Ä.,  Der  Drachenballon  für  meteorologiscbe  Zwecke.  Nebst 
Bild  eüiea  —  aoa  der  Fabrik  von  — .      Angsbog  1897. 

Rigat  NatnrforsdMr-Verein.  Die  Jnlrfllnnislbier  des  —  am  S7.  MB» 
»April)  1895.  [PfUmm,  B.]  Tü^m  i>9j.  S°. 

—  —  Korreapondenablatt  des  — .  Band  XXXVII,  XL,  XLI. 

Riga  1894,  98.  8'. 

Rio  de  Janeiro,  Obsenratorio  do,  Annaario  pablicado  pelo  —  para  o 
anno  189&  XIV.  Anno.      Rio  de  Janeiro  1897.  kL  8*. 

RMer,  Carl,  Erstf ,  Zweite  jährliche  L'ebersicht  der  Thätigkeit  der 
(lesellschaft  für  Erdkunde  in  Berlin  für  das  Jnhr  1S33-34, 
1834-35.  (o.  ü.)  1834,  35.  4*. 

—  Sanunclband  mit  7  Abhandlnngen  geograpliischen  Inkalts,  svm 

Theil  Sonder-Abdrfleke  ans  JUtter's  Erdkunde. 

0  ().  nnd  J.)  8*. 

üeber  das  historische  Element  in  der  geographischen  Wissen- 
aohaft.  fiflriin  1884.  4*. 

-~  Uebw  die  get^praphisehe  Yerlnrdtang  der  Bananralie  nnd  ihr 

Yerliültnisä  zur  Industrie  d«r  VOlker  alter  nnd  neuer  Zeit. 
Antiquarischer  Theil.  Berlin  1852.  4'. 

—  Ueber  die  geographische  Verbreitung  des  Zuckerrohrs. 

Beriin  1849.  4*. 

—  lieber  ninmliche  Anordnungen  auf  der  Anneneeite  des  Erdballs 

und  ibiw  Funktionen  im  Sntwioklungigange  der  Oeschichte. 

Berlin  KSfiO.  4*. 

Rom,  Observatorium  Vaticanum,  Fublicazioni  della  Spccola  Vaticana. 
Tolnme  Y.  Borna  1898.  8*. 

—  SodetaGeognfiea  Italiana.  BoUetbo  della  —  Sede  III.  Vol  X. 

Roma  1897.  8". 

—   —    Memorie  dolla  — .    Vol.  VI,  VII.        Roma  ISDH,  97.  8*. 

—  Ufficio  Centrale  di  Meteorologia  e  di  Geodinamica,  BoUetino 

meteorieo  1897.  Anno  XIX.  Bema.  4*. 

BAta,  SIgmtmd,  A  L4gnyomAt  a  magyar  Birodalombon  1861—801  Hit 

deutschem  Anhang.  Budapest  1897.  S*. 

ÜMt,  Joltann  Bcrnh/tvl .  A.'^truiioinisi  Ih-h  Handwörterbuch.  Neue  Auf* 
läge  vuu  Dr.  G.  U,  hurdetibutch.   Band  1. 

Nflnberg  1771.  4*. 
RxMmi,  J.,  Dr.,  Die  internationale  Nothlage  der  Landwirtiuehafti 
ihre  Umohe  nnd  die  Mittel  an  ihrer  Abhülfe. 

Berlin  |Si).').  S'. 

Musscl,  II.  (..  IcebergH  in  tlic  Soiitlici  ii  Oceaii.    No.       Sydney  1897. 

—  Phynical  Geograph^  and  Cliniate  uf  New  South  Wales. 

[jd  Bdit]  Sydney  1899: 


Z.  r.  Vatiijerojr.  \i'\\'\Z'- 

bacbbdi.,  Bremerhaven. 

U.  S.  Oeolo^eal  Sumy. 
Weebiitgtott. 


Herr  Verfasser. 
Herr  August  Hiedinger. 

Augsburg. 

Naturftwedier-VcrciBi 
Riga. 

do. 

Obsenratorio,  Rio  de 
Janeiro. 


Carl  Riittr.  Halle  a.  S 

do. 
do. 

do. 
do. 


do. 

Observatorium  Vatica- 
nnm,  Bmna. 

Societa  Geogtafica  Ite^ 
liana,  Roma. 

do. 

Ufficio  Centrale  di  Me- 
teorologia, Roma. 


Herr 


Frau  E.  U.  A.  Nagel, 
Hambuig. 


Observatory,  Sydney. 


Herr  YeriSuner. 
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J^/katschew.  M..  Typen  der  ryklonenbalinen  in  Earopa  IS72— S7. 

[M6m.  de  l  Acad.  Imp.  des  Sciences  de  St.  P6t,  VIll'  Sferie. 
CIhm  pbyB.-iiiath.  Vol.  m,  No.  S.]  [In  russ.  Spneli«.] 

St  Pdtanblirg  1896.  Fol. 

—  Daaaeibe  Werk. 

San  Farnaodo,  Inatitato  y  ObservAtorio  de  Marina  de  — .  Almanaqne 

niiutico  para  al  ano  1899,  1900.  San  Fernando  1897,  98.  8*. 

—  Analea  del  — .    Seccion  2*.    Obaerraciones  meteorologicaa  y 

nagneticaa.  Ano  1896.  San  Fernando  1S97.  4*. 

San  Lvia  Potoai,  Institato  Clentifico  y  Literario,  Infbrme  de  la  Junta 
DinoÜTa  del  — .  AAo  eaoolar  de  1896. 

San  Lnis  Potosi  1897. 

San  Salvador,  Obsenratorio  astroudmico  y  meteorol6gico  de.  Anales 
del  —  im,  94.  San  Salvador  1895.  Fol. 

~  Oaeielbe  Werk  189S.  San  Salvador  1895.  Fol. 

Sapporo,  Japan,  Meteorologieal  Station.  Reportof  the  meteorological 
ObHervations  made  nt  —  duriog  theyear  1890.  (Published 
by  the  Hokkaido  (  ho.)  (Tokio)  8*. 

—  —  Resalts  of  the  boorly  meteorological  Observations  for  the 
htatroB  1891—95.  (Pnbliahed  by  the  Hokkaidö  Cbö.) 

(Tokio) 

Sarigevo,  BosniBch-Uercegoviuiäche  Landesregierung.  £rgebniase  der 
neteorologiacben  Beobaehtnogen  an  den  Landeaatationen  in 
Bosnien  und  der  Hereegovina  L  J.  1896.     Wien  1897.  4*. 

&kmidt,  Ailolf,  in  (totha  Der  miignetisrlie  Znstaml  der  Erdo  zur 
Epoche  18äö.U.  [Aua  dem  Archiv  der  Deatsi  hen  Seewarte, 
XXt  Jahig.  1898.  No.9.]  Hambarg  1898.  4*. 

—  Tbeoretlsehe  Venrerthnng  der  Kflnigsberger  Bodentemperatnr- 

Bt  oliarlitiiiiü^en.  Sep.-Abdr.  ans  den  Schriften  der  Physi- 
kaiitschen  Ökonomischen  GeseUschatIt  au  Königaberg  in  Pr. 
Jahrgang  XXXII.  4*. 
SdmemanH,  VenoUedene  Gutachten  von  Sachverst^indi^en  übt  r  eine 
Neuerung  nm  I?öte,  voll  ])e.«et7.t,  vom  Dock  eint'.-;  Si-esrhiffes 
ZU  Wasser  bringen  oder  an  Bord  nehmen  zu  können. 

Bremen  o.  J. 

Sekarr,  Riehard.  Dr.,  Remerkangt  n  uml  Reriohtigungen  zu  Carl  R&mker's 
Hamburger  Sternkatalof^rii  l'^:^^^.n  und  IS5t).ü.  [Mittheiinngen 
der  Hamburger  Steruwuite,  No.  3.j      Hamburg  1897.  S*. 

SeMf,  Ctrimd,  Dr.,  Die  Flaaehenposten  der  Dentseben  Seewarte 
[Ana  dem  Aroldv  der  Deutaoben  Seewarte.  XX.  Jahrgang, 
1897,  No.  •!.]  Hamburg  1S9T.  4*. 

Sckrader,  C,  Dr.,  Neu-Guiuea-Kalender  für  1S9S.   13.  Jahrgang. 

Berlin  1897.  8*. 

—  Stati.«;tisrhe  Za.samnienstellnng  der  Ergebnisse  der  i  J.  IsP?  im 

Deutschen  Reich  stattgehabten  Prüfungen  zum  See.schitfer 
nnd  Seesteuermann.  Nebst  Ergänzungsbl.  [Hektographirt.J 

Berlin  IS98.  Fol. 

Sekrencf^.  vnn.  Vermessungs-Direktor.  Topographische  Karte  des  Her- 
zogthums Oldenburg  im  Maasstabe  von  1:300000  in  14  Bl. 
Blatt  VT.  X.  Oldenburg  1885-87.  8> 

SduAte,  Franz,  Dr.,  Nautik.  Kurzer  Abri^s  des  tdglicb  an  Bord  von 
Handelsi^chirten  angewandten  Theils  der  Schiffahrtskunde. 
Mit  56  Abbildungen.  Leipzig  18i)8.  16°. 

Sebwerin,  Cbroaaherzogl.  Statiatiaehea  Bnrean.  Gronh.  Keeklenbarg- 
Scbwerinacber  Staata-Kalender.   123.  Jabig.  1898. 

Sebwerin.  8". 


Pbysikaliaebea  Centrat- 

Observ.,  St.  Petersbg. 
Reichs-Marine-Afflti 

Berlin. 
Obaervatorio  de  Marina 

de  San  Fernando. 

do. 

ObMrv.Heidellnatitnto 
Cientifioo  de  San  Lvia 

Potosi. 

Reichs-Marine-Amt, 
Berlin. 

Obaerv.,  San  Salvador. 

Keich.s-Macine-Amt, 
Berlin. 

Central  Met  Observ.  of 
Japan,  Tokio. 

Boaniaeb  •  Hercego  vi». 
Landeareg.,  Sangevo. 


Herr  Verlbaser. 
do. 

do. 

do. 

do. 
do. 

do. 

Herr  Prot  XBfpeH,  Hbg. 

n.  J.  ^/!.»rA(-n'8che  Ver- 
lagähaudl.,  Leipzig. 

(irossherz  .'^tatistiacb. 
I    Bnreau,  Schwerin. 
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Anhang  tarn  Jthreilieridit  der  Dentsebeii  Seewarte  för  1898. 


Seotland,  Fishery  Board  for  — .  XV.  Annoal  Report  of  the  Re- 
port on  ph ysicai  invetitigations  carried  out  on  Board  H.  M.  S- 
.ReBearch''  doriag  Angost  1896.  [B.  S.  J>iek$m.] 

[O.  O.  u.  J.)  S». 

SeatU  Robert  B  ,  SBroMhUren  meteorologisehen  Inhalts.  8ep.*Abdr. 
aoa  Qnartarly  Jonmal  of  the  Royal  Meteorol.  Society. 

London  1893,  96.  S°. 

»Sliuiighui ,  Meteorological  Society .  Fit'tb  and  Sixth  Annoal  Reports 
fbr  the  yean  1896  and  1897.  The  Tjrphons  of  Sept.  9«*  and 
20«»'  IS'.l?.  Zi-ka-wci  ISms.  s". 

Simla,  Meteorolofpcnl  Kciiorter  to  tlie  (tovemineut  uf  Imli.i.  WVatlifr 
Chart  of  the  indiau  Monsoon  Area  for  4''  a.  m.  witli  iS»»  a.  m- 
Ofaeervations  reeorded  at  eertain  atationi  not  given  in  fhe 
Indian  Daily  Weather  Report  April  is.»:  March  1S98. 

Simla  I8D7,  Uö.  Fol. 

—  Reveuae  and  Agricultaral  Department.  Daily  Weather  Report 

for  Oetobar  1897  to  March  1898.  Sfanla.  FoL 

—  —  Hemonndnm  on  the  üiinfall  in  the  Mountain  Dittricts  etc. 

with  a  forecast  of  the  probalde  character  of  the  Soutil- 
weat  Mouüoun  KaiuH  of  18üO,  91,  92,  97,  96. 

SiBia  1890,  91,  9S,  97»  96.  Fol. 
Sturmi,  A.  Pragmentrll  zum  kDsmisrlii-n  Hpwfgtiiiirspt'setz(Incitation8- 
Theori«'^  11  zur  .Mfcliaiiik  dt'.';  Hinniit'ls.    Hamhurx  1*^97.  S". 

ümiU.  A.    L'nteraucixuugeu  mit  dem  Mikruumiiumet^r.  [Inaug.-Disa.j 

ütroeht  1896.  8». 
SMtfipro.,  /.  L  B.  Hachineriefn.  Gereedsehappen  >  ti .  PrijHconrant. 

Amsterdam  1690.  4**. 
Soiaiulfr,  K  iBtorhallandena  i  Sveriges  rinnande  vatten.  [OfVen.  af 

K.  8.  V«t.-Akad.  FOrh.  ISS:!,  No.  I.]  Stockhohn  1889.  8». 
Stdlin§,  Ed   Die  dritte  internationale  Ballonfahrt  am  1  ;  i  :  1  Mai  1S97. 

[Kalletin  de  l'Acad.  Imp.  d.  Sciences  de  St.  Petersboarg  lÖÜi, 
Novembre.   T.  VII,  No.  4.1  1897.  8». 

Stoekholm,  Gen.  Stab-Lit  Anstalt.   Karta  ftfrer  Beeren  Biland,  npp» 

mfttt  nnd»M  1  ^     ir.-*  Svenska  l'«»larexpeditionen  d.  13-19.  Juni 
.i.  IlamUig  och  (>.  hjell ström.    Stnrkholin  1S;>S    I  Karte. 

Strassburg  i.  £.,  lieaellHchaft  zur  Förderung  der  Wisseuüchaft,  des 
Ackerhanes  nnd  der  Ktnite  in  Dnter-Blsasa.  Uonatsberiehte, 
Band  XXIX-XXXI  der  neuen  Abtheilong.  1S95,  9n,  97. 

Stra.-i.-^hu  rg  l><9ri— 97. 
Stnttgart,  Kgl.  Meteorologische  Zeutriiletatiou.  Deutsches  Meteorol. 

Jahrbndi.  Jahrgang  1896,  97.  Brgebnisae  der  Meteorol. 
Beobaohtongen  fai  Wflrttemberi;  im  .Talire  IS9(1.  97. 

Stuttgart  1S97,  96.  4. 

—  —   Wetterkarte.   Jahrgang  1897.  Stuttgart.  Fol. 

—  WürttembergiMcber  Verein  für  Handelsgeographie  n.  Forderung 

dentscher  Interessen  in  AnsUnde.  XV.  nnd  XVI.  Jahres- 
bericht (IS9(;  und  97)  Stuttf^art  S°. 

Stiixber!/.  A.  Om  (Jullmartjordens  vatten.  lÖhrers.  af  K.  S.  Vet -Akad. 
Förh.  1691,  No  L]  Stockholm  1691.  6». 

Sydney,  Departnent  of  Public  Instmetion.  Resolts  of  rain,  river  and 
evaporaUon  Observations  nade  in  New  South  Wale»  dnring 
ISOn.  Sydney  1697.  6°. 

—  Royal  Society  ol  New  South  Wale».  Journal  und  l'roceedings 

of  the  —  for  1896,  97.  Vol.  XXX,  XXXI. 

.'Sydney  1S9",  9S. 

Sylt,  Seebade  ■  Direktion.  HpHchreibung  der  Nordsecbäder  auf  Sylt, 
Westerlaud  und  Wenningstedt.     Westerland  1898.  IG«. 


Fishery  Board  fbr  8ce(> 
laud. 


Herr 


Meteorological  Sodetf, 
Shangini 


Meteorological  Office  ef 
India,  Sinla. 


do. 

Herr  Verfasser, 
do. 

Deutsch  (ieneralkonsll 
(ßäUt,  Amsterdam. 

K.  Svendta  Vetenskapt» 
Akaden.,  Stoekhoin. 

Herr  Verfasser. 

Reicli.s  Marine-Ant, 
Berlin. 

Gesellseh.  mr  Fsrdemif 

der  Wissenscb.  etc.  isi 
Unt-Els.,  Straasbaig. 

Reielw-Marine-Ant. 

Berlin.    Kgl  Statist 
Landesamt,  Stuttgart, 
do. 

Wflrttenbeig.  Verein  t 
Handelsgeographie 

etc ,  Stuttgart. 

K.  Svencka  Vetenskaps- 
Akadem.,  Stockholm. 

Government  Obserrai, 
Sydney, 

Royal  Sodety  of  Kev 

Sonth  Wales.  SydiifV 
Direktion  der  Nord.see- 
hider  anf  l^tt. 
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TMubaj«,  Obeervmtorio  A«troii4aiieo  NMional  de  —  (Angtutm,  Angel) 
Anurio  del  —  pm  et  aSo  de  1898.  Ano  XVIII. 

Mexico  1807.    kl.  S». 

TtäM,  Robert.  Die  Amateur-Photugraphie.  Ein  Lehr-  nnd  Handbuch 
der  Liehtbildkniist;  (8.  gaas  umgearbeitete  Auflage.) 

Berlin  1891.  8*». 

—  Romabt,  fattera  Pbotographiaohea  Jahrbnoh  1S94  Auflage. 

Berlin.  8». 

TMtA,  John.  Reaaltfl  of  Meteoi'ulogical  Observatious  made  at  the 
private  Observatory  of  — ,  the  Peninsola,  Windsor,  New 
Soath  Wales,  in  the  yean  1891—97.  Sydney  1898.  Fol. 

Tttsttrenc  de  Dort.  Li-un.  Ison^plieH  rnoypnne.s  de  ]'ann6e  et  de  Jfuivier 
etc.    [Meteorologie  Gt  iu'iule,  Annee  1S8I.]        [Üi  Blatt.] 

IcHoi,  van.   üistoire  g^nörale  de  la  Marine.   Tome  I— IV. 

Paria  [o.  J.]  8>. 

ntge,  Edler  von  XtHkefy,  llhoitm$,  Dr.  Die  kOn.  nagar.  Bcioliaanatalt 

für  Meteorologie  und  ErdmagnetiHinns  in  Badapest  nnd  dus 
kün.  Ungar.  Meteorologische  u.  Physikalische  Observatorium 
In  0*-6yaUa.  [Publikationen  d.  kdn.  nng.  Reidiianatalt  f&r 
Hei  nnd  Erdmagn.  1898^  Bd.  I.]        Bndapeat  1898.  4*. 

Tktvenei,  ./..  Rechercbes  rar  lea  inUnanees  de  la  chalear,  dn  vent  et 
de  la  vapenr  d'ean  ear  la  preesion  baiuDietriiine. 

MusUiiiia-AIger  16%.  4°. 

IHmstii,  Jf.,  Denerknng  snr  Zwtandvgleicbang.  [Sep.-Abdr.  ane  den 
Annalen  der  Pkyaik  nnd  Cbemie.  M.  F..  Band  C3,  18*J7.] 

Leipzic.  S°. 

Tiflis,  Physikalisches  Ubservatonum.  Beobachtungen  des  —  i.  J.  I6li6. 

Tiflie  1898.  4* 

T9lo,  Mexü  de,  Atlaa  den  ieanomalea  ei  d«a  variationa  aienlairea  dn 
maguitinne  tecreetre.  Si.  PAteraboorg  1895.  4^ 

JeMwn,  ImdolpA  Bermmn,  Lebrbaoh  der  SehüFahrtsknnde. 

Berlin  18i'0. 

Tokio,  Deutsche  üesellschatt  tur  Nutur-  und  N'olkerknnUe  Ostasieus. 
Hittbeilnngen  der—.  BandV,  VI,  1889—99.  93. 

Yokohama.  S°. 

—  —    Floren:.  Karl,  Dr.,  Nihongi  oder  Jimani.-Jcbe  Annalen,  Tli.  III- 

Geschichte  Japaus  im  7.  Jahrhundert.    Nebst  Supplement- 
Tokyo  1892-97  8». 

—  —   Khmimn,  1',  Siu  iolnvorter  nnd  bildli«  Ik-  .Vusdrücke  der  japa- 

nischen Sprache.    Theil  1—111.    Tokio  1.">J)7,  'J8. 

—  Imperial  l'niversity  of  Japan,  Catalogne  of  the  Library  of  the  — . 

Part  11.  Jurisprudeuce,  Ecunomics,  Statiutics,  Sociolog^', 
ayateBwtieall^  arranged.  Tokyo  1897.  8*. 

—  lleteevologieal  Central  Observatory  of  Japan,  Annnal  Report 

of  the  -  for  the  year  I^'KV  V.ni  II;  \S'.i\,  Part  11;  l>'j:., 
Part  1;  18D(>,  Part  1.  Meteorological  Ubservatious  iu  Japan. 

Tokio.  8*. 

—  —  Daaeelbe  Werk  1895,  Parti.  ToUo.  8«. 

—  —  (Tridaily)  Weatber  Cbart«  for  Oetober-December  1S96,  97. 

Tokio.  4". 

—  —   Hontbly  Report  of  the  — .    Jleteorological  ()bi!ervation.s  of 

Japan  in  the  montbs  Octob.-Dec.  IMiö  |JE\p1.].  Jannary- 
December  [je  2  ExpL],  Jannary-Jnne  lMi7  [-.'Expl.] 
ApriJ-Jnni  [1  Exempl.J  Tokio.  8*. 


Obsenratorio,  Taenbaya. 

Herr  Terfiuner. 
do. 

do. 

Bureau  Central  lI4Mor., 
Paris. 


Küo.  Ungar.  Reichsaust, 
für  Meteorologie  nnd 
Erdmagn«  Bndapeat 


Uerr  Verfkaaer. 


do. 

Physikalisches  Observ., 
Tiflia. 


Herr  Verfiuaer. 

Frau  E.  11.  .1.  Jügtl, 
Hamburg. 

Deutsche  (Jesellsch.  für 
Natnr>  n.  Völkerkunde 
Ostasiens,  Tokio. 


do. 

Imperial  L'nivert«ity  gf 
Japan.  Tokio. 


Meteor.  Central  Observ. 

of  Japan,  Tokio. 
Reiebi'Har.-Anit,  Berl. 

Met.  Central  (»bserV.  of 

Japan,  Toiuo. 


Keichs-Marine-Amt, 
Berlin. 
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Anbaag  mud  Jahraabericbt  dar  DentwbeD  Seawarte  fSr  1898. 


Toll,  Eduard,  Barun  vou,  WiiuieDSchaftJicb«  Hesultate  der  neasibiriücheu 
Expedition  in  den  Jahren  1885  nnd  1886.  Abth.  IIL  Die 
fofflilen  Kislager  und  ihre  Beziehongen  Su  den  Mammath- 
leicben.  |Meni.  de  TAcad.  de»  Sciencra  de  St.  P^tert^bonrg, 
Vn«  Sferie,  Tome  XLII,  No.  13.j  St.  Petersburg  1895.  4'. 

—  und  SktteUto,  Lient.  c.  8..  Meteorolo^aidie  Beobaebtangen  1893 

'  wAbreiid  der  Expedition  nacb  den  Neosibirischeu  Inseln, 
bearbeitet  von  A'.  Ilergmnnn.  [M^m.  de  l'Acad.  Imp.  de«  Sc.  de 
St.  Pet.    VII I'  Serie,  Classe  phys.-niatb.    Vol.  II,  No.  3.1 
[In  rasBiseber  Sprache.]  St  Peterabarg  1895.  Fol 

Toronto^  Ontario,  Magnetieal  Obeervaiory,  General  Heteorologieal 
Begieter  for  tiie  year  1895.  [o.  0.  n.  J.] 

Trieati  I.  R.  Osservatorio  aKtrcmomico-meteorolugifo.    Bapporto  an- 
nualc  dcll'  —  per  l  anno  1895.  Tricste  1S9S.  4*. 

—  —    Telegraninia  nietcorolo|^i(  o.    Jabrg.  18D7.      Triest.  Fol. 

Upsaia,  Coiait6  de  i  atlae  de  aoages.  Procts  verbanx  du  —  1894. 

Dpsala  IS^4.   iil.  8*. 

—  —  Ätodea  intemationaleo  des  nnage%  1896-97.  Obeenrationa 

et  meauM  de  ]a  Snide.  L  IL  [o.  0.  n.  J.]  4*. 

—  Observatoire  de  l'Universit^  Roy.    Bnlletin  mensuel  de  1'  — 

Vol.  XXIX.   Ann^e  1897.  Fpsal  189T/9S.  i". 

ütreebti  Koninkl.  Nederl.  Meteorolog.  Iiistitnnt.  Ouweders  iu  Neder- 
laud.    Naar  vrijwillige  Waarueiiiingen  iu  1893. 
DeelXIV.  Amsterdam  1894.  8*. 

—  •  —  Onweders,  Optische  Verscbijnselen  enz.  en  Nederland  naar 

vr^wilUge  Waamemingen  in  1897.  Deel  will. 

Amsterdam  1898.  S". 

—  —  Stomwaatidinwings  -Dienat  lanp  da  Medarlandaelie  Knafc. 

Algemeene  Instmctie.  1896w  8^ 

—  —   Nederlandsch  Meteorologisch  Jaarboek  voor  1S95,  9ß. 

.laargang  47,  48.  Utrecht  IÖ97,  98.    lg.  Fol. 

—  Weerbeikht  1897.  fo.  O.]  S». 

Statistische«  Jahrbuch  der  — 
CarAcaa  1896. 

Veritas,  Boreau,  General -Register  der  Handelsmarine  aller  Linder. 
Erster  Tbeil:  .Segel.scliiffe  1S'.)8,TO. 

Damplsehitre  INliV.n».    Paris,  qn.  4°  u.  8". 

—  —   Kla«.sitikatioaä-Iiegister  für  1^9S.    Paris-Hamburg   lg.  4°. 

Vtfjf,  Frank  II'.  llail  Stornis.  [TransactioDS  of  the  Aead.  of  Science 
and  Art  «f  l'itt.-burgb,  18'.14.1  [o.      u.  J.l  8'. 

Vorderindien,  Regenkaite  (engl  \  [lialh,  nnr  bis  S'J'  ().  L.  v.  (!reen\v.] 

Wandel,  C.  F.  og  Ustenfeld,  C.  lagttagelKer  uver  Overfladevaudets 
Temperatur,  Saltholdigbed  og  Plankton  paa  islandske  og 
grenlandake  Skiberonter  i  1097.    Kjebenbavn  1898.  8*. 

Wamiart,  P.  /.  Ueber  Temperatnr  des  Bodens  an  obigen  Orten  des 

rnssi-schen  Beirlies.  |3Ii  ni  de  l'Arad.  d.  So  de  St  i'6tersbonrg, 

VIIl-  Si  iie,  ClasHe  jiliys  niatb.    Vol.  d,  No.  7.] 

H'anietk,  A.  Vertheilung  der  absolut  höchsten  und  niedrigsten  Tem- 
peraturen nnd  ihrer  AmpHtoden  im  mssisehein  Bdebe.  |M^m. 
de  l'Acad.  Imp.  des  Sciencex  de  St  P6ier8boug,  VIII«  Serie, 
Ciasee  pbys.-math.    Vol.  V,  fio.        [In  ruRS.  Sprache  ] 

St.  Petersburg  1897.  4*. 


Venezuela,  Vereinigte  Staaten  von 
Air  1894. 


Aead.  Imp.  des  Science« 
de  St.  Pitersbuurg. 


Physik.  Central-Obserr.. 
St  Peterabnrg. 

Hagnetieal  Obserratoiy, 
Toronto,  Ontnrio. 

I.  R.  ()Hser\'.  astruDom.« 
meteorol.,  Trieste. 
do. 

Comit^>  de  Tatlas  de  ooa- 
ges,  Upsala. 

Obserr.  mHterolog.  de 
rOniverait«  dTpsaL 

do. 

K.  Niederl.  Meteorolog. 
Institnt.  Otz«eht 


do. 
do. 

do. 

do. 

Miuisterio  do  Fomentw, 
Carto». 

Bureau  Veiitas, 
Hamburg. 

do. 

Herr  Verfasser. 
? 


Herren  Verfaaaer. 

Physik.  Centr.  Obserr. 
St  Petersburg. 


do. 
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Wanehan,  SoeiiU  d'eneonragemeiit  d«  llndnstrie  et  da 
Spostnesonia  Xeteorologiene.  Roku  1391,  92. 

WarMtawa  1893.  6*. 

—  —  Spmwozdania  Meteorologiczne  [Bolletins  möteorologiqaes 

par  1»  6**  aaetion  da  la  aodMA  — .]  Boka  I89I. 

Waiaaawa  tSM.  8*. 
Waahingtan,  Bnrean  uf  Xiivigntion.    Twenty-ninth  Annaal  List  of 
Harohant  Vestselti  of  tbe  United  States  for  the  year  ended 
Jua  aO,  1897.  [2  ExpL]  Wasbingtun  1897.  4*. 

—  Chiaf  Signal  Offloer,  U.  8.  Amy.  Annnal  Report  of  tha  —  to 

tha  Sacrataiy  of  war  fbr  the  year  KS82. 

Washington  Vhy  1SS2.  S*. 

~  —   Charts  showing  tbe  liainfall  in  the  United  ätates  for  each 
atoiith  from  Jan.  1870  to  Deo.  1878.  Washington  1888. 

—  —  Instraotiona  to  volootaiy  Observörs  of  the  Signal  Service 

[Bxtiaot  Mo.  26  from  Annnal  Report  of  the  — ,  1886  ] 

Washington  18ST.  8* 

—  —   Triduiiy  meteorological  Reconi,  Montbs  of  Janoary,  Febru- 

a>7  eto.  1878.  Washington  1881 

—  Department  of  Agricalture,  Weather  Bareao.  Konthly  Waather 

Review.  Vol.  XXIV.  XXV.  1S9G,  97. 

Washington  1897,  98.  4*. 

—  —  [Moore,  mOit  L]  Report  of  tha  CUef  of  tha     1892»  189^7. 

Waahington  1898»  97.  4*. 

.  ■—   —    Weather  Map.s  foc  April -December  1895,  96,  97,  Jannnrj'- 
September  1S9S.  Wa^bingtou  189'>— 98.   gr.  Fol. 

—  Office  ot  the  Lighthoase  Board.    Annaul  Report  of  the  —  to 

tbe  Secretaiy  of  tbe  Treasniy  for  the  tiacal  year  ended 
Jona  SQik  1887.  Washington  1887.  8*. 

—  LiftofLights  and  Fog  Signale  of  the  U.  on  tbe  northern 
lakes  and  rivers  aiul  also  of  the  Lights  anil  Fog  Signals 
of  the  Donüuiuu  of  Cauadu  ou  those  watcni,  corrected  to 
tiie  opening  of  navigatim  1888.  N^t:  Crareeted  to 
June  30»«>  1898.  Washington  1898.  S\ 

—  President  of  the  United  States,  Mes.sage  from  the  — ,  trans- 

mitting  the  report  of  the  uaval  court  of  inqoiry  upou  the 
destnietion  of  the  U.  8.  hattle  ship  .Maine*  in  Havana  harbor, 

Febrnary  Ifjth  1898,  together  with  tbe  testimony,  taken  be- 
töre the  court.  Wa.shington  1898.  8*. 

—  (J.  S.  Coast  and  Geodetic  äurvey.  Bulletin  No.  30.  [Mcnden/tall, 

F.  C]  ünita  of  electrieal  neasnre.  Washington  1894.  8*. 

—  —  Report  of  the  Superintendent  of  the  —  dnring  the  fiscal 

year  ending  with  Jnne  1896.       Wu.shiiigt<ni  1S9T.  4". 

—  —   Tide  table»  für  tbe  Atlantio  Coaat  of  the  United  States  for 

the  year  1889.  Washington  1888.  8'. 

—  —  Tide  tables  for  the  Faeifie  Coaat  of  the  United  States  for 

the  yeaf  1888.  Washington  1888.  8*. 

—  U.  8.  Geological  Survey.    IT.  Annual  Report  of  the  —  tO  the 

Secretary  of  the  Interior.   1895,  'Jti,  Farta  I,  II. 

Washington  1886.  8*. 

—  —  Bnlletitt  of  the       No.87,  127,  180,  185,  186—148. 

Wasbingtun  IS9R,  97.  8'. 

—  —  Monographs  of  the -.   Vuliinies  XXV— XX  Vill,  with  Atlas, 

XXX.   IVoL  XXIX  not  yet  published.] 

Waahington  1896,  95,  96,  97,  96,  98.  4*  Fol 


8oo.  d'eneonragement  de 
rindostrie  et  du  com- 
merce, Varsovte. 


do. 

Bureau  of  Navigation, 
Washington. 

Of  fite  of  tbe  Chief  Signal 
Officer,  Washington. 

do. 


do. 
do. 

Depnrtm.  ofAgriooltttre, 
Weather  Bureao, 
Washington. 

do. 

do. 

Office  of  the  Lighthouse 
Board.  Washington. 


do. 


Watähington 

U.  S.  Coaät  anU  üeodetic 
8nrvey,  Washington. 

do. 

Reicbs-.Marine*Amt, 
Berlin. 

do. 

U.  S.  Ueological  Survey, 
Waahington. 

do. 


do. 
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Wuhillgton ,  r.  S.  Hydrographie  Office.  The  treatment  of  marine 
iueteorolog;ical  data,  with  apecial  relereuce  tu  the  wurk 
oftbe  — .  [Sijtbee,  C.  D.]  WMlnagtoii  1897.  4* 

 TheWeBt-CoartofAftieik  Parti  (No.      FtotUI  (N0.4&) 

Wtehington  1S73,  77. 

—  —  The  Wetit-Coaat  of  Mexico  and  Ceotnl-America  (No.  84). 

WadiiogtMi  1887. 

~  U.  8.  Life-Mving  Sorvioe.  Ansul  B«port  of  tlie  Opentiona 
of  the  —  for  the  fiscal  y«ar  ending  Jone  30,  1807. 

Waahiogton  1898.  8*. 

—  U.  S.  Kaval  Otwarratoiy.  Reporte  of  tiie  Snperinteadent  of 

the  —  for  the  year  ending  June  30,  ISDt,  'JT. 

WaHhington  IS'.i.'i,  ;»".  S'. 

Wetkt,  Fred  JStMtjMon,  Bibliography  and  Index  of  North  American 
Geology,  Palaeoatology,  l'etrology  and  Hmeralogy  for  the 
year  I8»6.  IBoUetiii  of  the  U.  8.  Geological  Survey,  No.  141).] 

Wa.sliiii<j:tou  1S>.>7.  8*. 
Wieu,  Kai:<t>rliche  Aliadfniie  der  WiH-seuBchulteu.  UeukKtlirifteu  der  — 
Hathematteeh-natarwiMeiMeh.  Claaee.  LXIII.,  LXIV.  Bd. 

Wien  ISOfi,  97.  i'. 

—  —  Kegieter  xu  den  Bünden  IUI  bia  106  der  Sitsongaberichte 

der  Matiiematiioh-natiirw.  Clane  der  — .  XIY.  Band. 

Wien  1897.  8». 

—  —  SitznngKberichte  der  Maihematisch-Daturw-.  (MiiHse  der  — . 

Band  104.  105,  106.  Wien  Kvj5— 97.  8*. 

—  K.  K.  Central  «Anatalt  für  Meteorologie  nnd  Erdmagnetianins. 

Jahrbücher  der  — .  Jahrg.  1803-95  (I.Th.),  %  (l.Theil). 
'.17    1,  Thfil  )  Wien  l,y.)n-l)8.  4*. 

—  Telegrapbiucher  Wetterbericht.   Jahrgang  XXI,  1897. 

Wien.  Pol. 

—  K.  K.  Geogrnplii.-^che  GeaellaehafL  Uitthei hingen  der  —  1884, 97. 

Band  XVII,  XL.  Wien  iss},  '.»7.  s°. 

—  K.  K.  Ciradnieaannga-Borean.   Astrononuaclie  Arbeiten  des  — - 

IX.  Band.  Lfingenbeetinunnugeu.  Wieu  1897.  4*. 

—  K.  K.  HydrographiBeheB  CentraKBnrean.  Bdtrtge  rar  Hydro- 

grapliie  Oesterreidis  Heft  1! :  Die Hoehwasäerkatatitrophe 
des  Julire.s  IS;»7  in  Oesterreich.  Wieu  1898.  4*. 

—  Jahrbuch  dea  — .   Jahrg  1,  III,  IV,  1803,  ü5,  i)6. 

Wien  1895,  97,  98.  Pol. 

—  —    Woobenberichte  über  Schneebeobaehtnngen  1)  im  österr. 

Rhein-,  Donau-  nnd  Adrisgebiete  für  den  Winter  l^'JT/U^. 
Prag  181)8.  2)  im  österr.  Elbegebiete  nnd  dem  böhmischen 
Oonan-  nnd  Odergebiete  für  den  Winter  1^'.)7/<.)S.  Prag  1898. 
3  im  (»sterr.  Weichsel-,  Dniestr-,  Styi-,  Prutli-  und  Sereth- 
gebiete  vom  Ib.  Dez.  iMtT-  l'J.Mürz  Ib'JlS.    Lemberg.  Fol. 

—  K.  K.  NatnrIiiatorischeH  Hofniuseum  [iitcintlac/itur ,  Franz,  Dr.] 

Jahresbericht  des  —  fär  1896,  97.  [Sep.-Abdmck  ans  den 
Annalen  des  — .  Band  XII.  Heft  1,  ]{ u><!  XllI,  Heft  1] 

Wien  18U7,  98.  8*. 

—  K.  K.  HilitAr-geograpb.  Institnt  Die  astronomisch-geodätischen 

Arbeiten  des  —  X.  Band.  Das  PrfloisiOttB'NiveUenieut  in  der 
ö«terr.-unf»arischen  Mnufu  chi«'.  Wien  1M»7.  4*. 

—  —    XI.  Band.   Aistronumi.sche  Arbeiten.  3)  Lättgeuanterachied- 

Messungen  Sarajevo-Kagusa ,  Kronstadt-Erakan,  Csemo- 
vitz- Kronstadt.  Polhühen-  und  AsimBt^BoatinuBmigen 
auf  den  Stationen:  Magosbegy,  SAghcpy  nnd  Schöckl- 
[2Exempl,]  Wien  1897.  4'. 


U.  b.  Hydrogr.  Office, 
Washington. 

Beichs>MariBe>Amtk 
Berlin. 

do. 

U.S.Life  »«nvingServioe, 
Washington. 

U.K.NavalObeervatory, 
Washington. 


U.  S.  GeologiealSnrrcgr, 
Washington. 

Kais.  Ahad.  der  Wissen- 
sehaften,  Wien. 


do. 

do. 

K.  K.  Central- Anstalt  f. 
Met.  n.  lilrdmBg.,  Wien. 

do. 

K.  K.  Geograph.  Gesell« 

Schaft,  Wien. 

K.  K.  (iradmessungs- 
Bnrean,  Wien. 

K.  K.  Hydrograph.  Cen- 
tral-Boresn,  Wien. 

do. 


do. 


K  K  Xsiturhistorisches 
Hofmuaeom,  Wien. 

K.  K.  MiliUlr-geogr. 
Institut,  Wien. 


do. 
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"Wien,  K.  K.  HUitär-geogntph.  lastitnt.  Die  utronomiseh-geodltiBeh«!! 

Arbeiten  des  —  XII.  Band.  Astronomische  Arbeiten. 
4)  LaDgeaauterschied  -  Metssongen  Krouätadt  -  Badapest- 
RftTsjevo-Kvonttedi.  Polhöhen-  and  Asimat-BeBtimmiuigen 
■af  d«n  Stationen:  BOeig,  Donnecsbeig  and  Jeschken. 

Wien  18iiS.  4*. 

—  —   Mittheiluugen  des  — .    XVII.  Band,  1S97.        Wien  IS'.iS. 

—  Verein  der  Ueographen  an  der  Univertiitiit  — .    Beriebt  Uber 

dns  XXn.  Vereiu^alur  Wien  1897.  8*. 

Wieslmden.  Mett'i)i  i)li)<.'i8che  Station  des  Kurvereins  zu  —  [Maier.  J.J.] 
16.  und  17.  Jabieabericht  der  —  für  die  Jahre  isufi  '.'^. 

y  Wiesbaden  189S.  4". 

Wfpumigr,  A.,  Obeenwtiona  de  mertee  an  Spitsberg.  (Mhang  tili 
K.  St.  Vet-Akad.  HandL,  Bd.  17,  Afd.  I.  Nu.  11  ] 

Stockholm  1889.  S*. 

Wäd,  B.t  Nene  Nonnal^Lnfttemperatnren  ftlr  das  rassische  Reich.  [M^m. 

de  l'Acad.  Imp.  des  Sc.  de  St  Pct.  VIII«'  Serie,  Chi.-ise  phys  ■ 
math.,  Vol.  I,  No.  S.]  [In  mas.  Sprache,  Einleitung  aucli  in 
deutlicher  Sprache.]  St.  Petersburg  ISIU.  Fol. 

—  VerbeaBerte  Konstruktionen  magnetischer  Uuifilar-Tbeudulite. 

|H«ai.  de  l'Acad.  Imp.  des  Sc.  de  St  P6t  VUI*  Sirie,  Classe 
pbys.-matb.  Vol.  III,  No.  7.]      St.  PeterabuK  189«.  Fol. 
Dasselbe  Werk. 

Wilhelmshaven,  Magnetischem  Observaturium  der  Kaiserl.  Marine. 
Beobaditeiigen  an  dem  — .  Dritter  Thell.  Stflndliehe  Va- 
riationB*Beobaehtangen  wahrend  der  Jahre  I8§ß,  87,  88 

iJerlin  \<'X',,  l". 

Winterslein,  IL.  Die  Ueizooga-  und  Lüftaogsaulugeu  im  Hauptgebäude 
der  Pbysikalisoh-Teebniflcben  Rdcbsunetalt,  Abtbeilnng  II, 

in  Charlottenburg.    [Sunderdrack  aas  der  Zeit^ichrift  für ! 
Heiznngs-,  Lüttunga»  and  Waaeerleitaagsteohnik,  Heft  17, 
Jahrgang  1897/98.]  Fol. 

IVHt,  Hugo,  och  Lunddl,  Gusttif.  N.igra  hydrugrafiska  iakttagelser  i 
Muliiren  ocb  Saltsjön.  [Kihaug  tili  K.  Svenska  Vet-Akad. 
Handlingar,  BandL'l,  Afd.  II,  Nü.  7.]  Stockholm  1895  8*. 

Worm«,  Meteorolog.  Station  [KiSibiiy.]  Jahresbericht  der  —  für  1897. 

Worms  1898.  S'. 

—  —  Zaeammenstellang  der  Tages-,  Monats-  und  Jalures-Hittel  Toa 

den  meteorologiaehen  Elementen  der  —  für  isoc. 

Worma  1897.  8', 
Wragge't  Anstralaeian  Weather  Gnide  and  Almanae  for  1898. 

Brisbane. 

Zech,  tiraf,  Seefried.  Lieutenant  v.  und  !<cc'jt'r,  Missionar.  Resultate 
der  meteorologischen  iieobachtuugeu  in  Kratyi  und  Awed- 
jove.  Berlin  fl897].  8*. 

Zehnder^  l.   l'eber  die  Entwickelung  des  Weltalls  und  den  ewigen  | 
Kreislauf  der  Materie.  [Sep.-Abdr.  ans  , Kosmos",  188.'».  I.  Kd.j 

Basel  1885.  8*. 

Züu,  B.  Das  Endlose  der  grossen  and  der  kleinen  materiellen  Welt 

Altona  18.'»5.  8*. 

—  Die  .\eronaatik  früher  und  jetzt  [Vorträge  im  Altoiiaer  Bürger- 

verein  1848/49.]  Altona  1M9. 

—  Die  Entwickelungsgeschiebte  unserer  Erde^  die  Umwähningen, 

welche  die  Erdoberililche  betroffen  haben  und  die  in  ge- 
trennten Kpochen  erfolgten  Neusrhöpfungen  organischer  Ge- 
bilde.  (_Vürti-age  im  Altouaer  ßurgerverein  l848/49.j 

Altona  1849.  8*. 


K.  u.  K.  ^lilitar-geogr. 
Institut,  Wien, 
dü. 

Ver.  d.  Geographen  a.  d. 
Universittt  Wien. 

Meteorolog.  Station  des 
Koiver.,  Wiesbaden. 

K.  Svenska  Veteuskaps- 
Akadem.,  Stockholm. 


P  h ys i  k .  ( ' e  H  t ral  •  0  bseiT., 


St  Petersburg. 


do. 


Keicbtf-Uar.-AmttBerlin. 


Kais,  übservatorinm, 
Wiibelmabai 


PhyHik.-Techn.  Keichs- 
Anstalt,  Charlotteub. 

K.  Svenska  Vetenskaps* 

Akadem.,  Stockholm. 
Meteorolog.  Station, 
Worma. 


do. 

Reieh8-Uar.>Amt,Berlia. 
(K  J>.Konenl,  Brisbane.) 

Deutsche  Kolonialge^., 
Berlin. 


Herr  Verfasser. 
Herr  ßamieA  Zeite. 
do. 


do. 
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Anhang  tarn  Jthreaberioht  der  Devtseben  Seewsrte  flir  1898. 


Ziegier,  Julius,  Dr.  Niederschlags- Heobachtungen  in  der  Uni^'cliun^ 
von  FrHnklurt  u.  M.  uebut  einer  Kegeukarie  der  Main-  und 
llitl«lriiein<6^nd.  [Sonder« Abdr.  «w  dem  Jahresberiefat 
des  Physikalisehen  Vereiiw  m  Fnnkfurt  a.  31.  tür  18S4^.j 

Frankfurt  a.  M.  188«.  b*. 

—  Pdauzenphänologiacbe  Karte  der  Umgegend  von  Frankfurt  a.  M. 

[Sond.-Abdr.  aas  dem  Beriebt  der  Senokenbergiscben  natar- 
t'orschenden  Ued.  fflr  1882/S3.]   Frankfart  a.      18S3.  8*. 

—  and  Könif].  U'dlirr,  Dr    (Jewitter  um  '^0  DezcinlH-r  1S94.  [Sond - 

Abdruck  aus  dem  Jabresbericht  des  l'bytiikal.  Vereins  ta 
Franklbrt  a.  M.  1898/94.]         Frankfiirt  a.  H.  1895.  8*. 
Zanigp  H.  Allgemeines  Signalbueb,  enthaltend  eine  Tollstindlge  Samm* 
Iiiiig  Signale  sun  Gebraneb  der  Kanfriutliey-Scliiffe  aller 

Nationen.  Travcnuuido  iM'd.  Ifi*. 

Zürich  ,  iSobweizer.  geudütiscbe  Kumniissiun  [Meucrtchmitt,  J.  B.,  Dr.j 
Daa  sehweiaeriaebe  Dreiedtaneta.  VIII.  Band,  Lotabweicb' 
nngen  in  der  mittleren  nnd  nördlieben  Sobweiz. 

ZUricb  1S98.  4*. 

—  Sebweitatisdw  Kete(nolo|^aehe  Omtral-Anstalt  Annalen  der 

Jahrgang  189&  Zflricb.  4*. 

—  —  HeteorologiHche  Beobachtungen  an  IS  Stationen  der  Schweiz 

I.,  II.  Semester  1896,  97.  Zärich.  4. 

—  —  Wetterbericht  der  —  für  1897.  kl.  Fol. 

B.   ZeltoclirlffteH  midi  KeltUBf;«*» 

Allgemeine  Fiscberei-Zeitnng,  Nene  Folge  der  Bayerischen  Fiicherei. 

Zeitung.  Orjran  des  Hent.-^clien  Fischerei -Vereins.  Neue 
Folge.   Bd.  XII.    XXll.Juhrj;  1S'.>7.         UOQcbeu.  5i*. 

Allgemeiner  Anieiger  fllr  Dbinneber,  üi»tik,  Elektroteebnllt,  Kmik- 
werke.  Jahrg.  XYI,  1898.  Leipug.  4*. 

Allgemdnes  Journal  der  UbmaoherlnuMi  Jahrgang  X^III.  189S. 

Halle  a.  S.  1$9S.  4'. 

Annalen  der  Hydrographie  nnd  maritimen  Meteorologie.  Herans- 
gegebMi  von  der  Dentseben  Seewarte  xn  Hamburg.  (-2  Kx^d. i 
26.  Jahrgang  1S9S  Berlin. 

Annnaire  de  ia  Societe  lletiorolugique  de  France.  Tome  44, 45,  anales 
1896,  97.  Paris.  8*. 

Bolletino  della  SodetA  Geografiea  Italiana.  Seriem,  Vol.  XI,  189S. 

Roma  1S98.  8'. 

Ciel  et  Terre.   lievue  populaire  d'Astronomie,  de  Meteroiogie  et  de 

Pbystqne  da  Globe.  19«  annfte  189^.    Bmxdles.  8f. 
Davoser  Blttter.  Verkehrs-Organ  für  Ragas,  Prittigan,  Davos  und 

Kngadin.   Jahrgang  XXVII,  18;iS.  Davos  1S98.  4". 

Deutsche  Bionenscbifiahrt.  Organ  des  „Deatsoheu  Schiffer baudoH". 
Zeitung  fltr  Handel  and  Verkehr  anf  Denteehen  Waaaer- 
stcassen.  Jahrgang  1898.  Berlin. 

Deutsehe  llarine-Zeitnng.  Wochenschrift  fibr  Karine  and  Seewesen. 
Jahrgang  IV,  V.    1897,  98.  Kiel.  Fol. 

Deatsche  Uhrmacher  Zeitaug.  XXI.,  XXII.  Jahrg.  1S97,  98.  Berlin. 

Glehns,  lUnstrirte  Zeitschrift  fftr  LAnder-  nnd  VOlkerknnde.  Bd.  78. 

ßniunschweig  1S;»8.  4*. 
Hamburger  Börsen-Ualle,  Abendseitung  für  Handel,  Sehifftabrt  und 
Politik.    1898.  Hamburg.  Fol. 

Handels-  Zdtnng  flbr  die  gesamte  Ubren-Indostrie  nnd  meohanisebe 
Uadk-Instmmenten-Fabrikation.   Jahrgang  1897,  98. 

Leipzig  1897,  98.  Fol. 


Herr  Verfasser. 


do. 


Herren  VerÜMser. 

Na V.  Lehrer  SMmtH. 
Barth. 


Schweizer,  neodätische 
KomissioD,  Zürich. 

Schweis.  Hei  Central» 
Anstalt,  Zfirieh. 

do. 
do. 


Die  Kedaktion. 
do. 
do. 

Deutstlie  Seewarte, 

Hauibnrg 
Soc.  Meteorol.  de  Frauoe, 

Pbris. 
SocietA  Oeografiea 

Italiaua,  Borna. 

Die  Redaktion. 

.\dministr.  der  Davoser 
Bl&tter,  Bavos. 


Die  Redaktion. 

Vei  eiiiiijnng  deutscher 
Mariue-Vereine,  KieL 
Die  Redaktion. 

do. 

do. 


do. 
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Hinund  und  Erde,  lUastrurte  natarwbBOiwhaftliche  HooatBMhrift. 

X.  Jahrgang.    1897/98.  f$erliii.  S". 

Hochüchnl-Nachrichteu.    Heruasgegeben  von  Dr.  Jiutl  von  Sulnshery. 

Vlll.  Jahrgang  1897/98.  ilüuclieu. 
J«lirbfieh«r  für  die  Dmitsehe  Annee  and  Marine.  Band  106—109. 

Berlin  I89S.  S». 

Xtalia  Marinara,  Rivista  scttiiiinnak'  illostrata  e  di  Marina  militare 
e  mercautile.    Anno  Vlll.  Napuli  ISiKS.  Kul. 

Knndmsehnngen  Ar  See&hrer.  Herausgegeben  v.  Hydrugraphiscben 
Amte  der  k.  k.  Krie^^Hmarine,  Seekarten-Depot. 
.Tuhrgaiifc  lSi)S.    (•_>  Expl.)  IVIa  IS'.IS.  8*. 

La  Naturaleza.   Ciencias.  Industrias.  Kevüta  decenal  illastrada. 

Tomo  IX,  189&.  Madrid.  4*. 

Lanbflroseh,  Der.  Popnläre  AUiandlnngen  des  agrar-meteorologigchen 

Observatorium  des  Neutratbaler  landwirth»C'haftl.  Vereines. 
X.,  XI.  Jahrgang  lSi)7,  08.  O-Szeplak  1897,  9S.  -l». 

Leopoldina.  Amtliches  Organ  der  Kaiserlich  Leopoldiuu-Carolinischen 
dentselien  Akadonie  der  Natnrfimcher.  HenwBgegeben  unter 

Mitwirkung  der  Rektions -VorsWnde  von  dem  Präsidenten 
Dr.  A'.  vmi  Fritsch.  34.  Heft.  Jahrg.  189S.    Halle  18!)8.  4*. 
Mariueblad.  Bijblad  op  de  verslagen  der  Marine-Vereenigiug.  1S98. 

Helder.  8*. 

Mittheilangen  aus  dem  (JeMcte  des  Seewesen.'».  Herausgegeben  vom 
K.  K.  Hydrographischen  Amte,  Mariue-fiibliotbek.  Bd.  XXVI. 
Jahrgang  1898.  Pola.    1898.  8*. 

Nachrichten  Ar  Seefahrer.  Hwawfegeben  TOn  dem  Rdehs-lhrine' 
Amt,  Nantiache  Abt  heilang.  29.  Jahrg.  1898.  Berlin.  8*. 

Natur,  Die.  Zeitung  zur  Verhreitung  naturwissenschaftlicher  Kennt- 
niss  and  Maturanschauung  für  Leser  aller  Stände.  Nene 
Folge.  Bd.  34.  Jahrgang  1898.  Halle  a.  S  4* 

Naturwissenschaftliche  Wochenschrift.  Bd.  XIII,  1898.  Berlin.  4*. 

Nice  Medical.    'riiniatologie.  —  Medecine  pratique       Hygiene  ) 

Orgaue  ulticiel  de  la  ISocietc  de  medecine  et  de  climatologie 
de  Nico.  8S.  annte.  Nico  1897/98.  8*. 

Qvarterly  Jonmal  of  the  Royal  Meteorologlcal  Society.  Vol.  XXIV. 
1898.  London  1898.  8«. 

Hevista  general  de  Marina,  publit-ada  eu  el  Deposito  Hidrografico. 

Tomo  XL— XLlil,  1897,  98.  Madrid  1897,  98. 

Biviata  auuittlnw.  Anno  XXXt  Roma  1898.  8*. 

SootUsb  Ueographical  Magazine,  The.   Vol.  XIV,  1898. 

Edinburgh.  S*. 

Veröffentlichungen  des  Kaiserlich  DeatwdieB  Gcsnndbeitsanites. 

Jahrgang  XXII     1S'1S.  '  Berlin  1". 

Vieiteyahrsbelte  zur  Statistik  des  Deutschen  Kelchs.  Jahrgang  1898. 
Herausgegeben  vom  Kaiserl.  Statistischen  Amt. 

Berlin  1S9S.  4«. 

Von  den  Küsten  und  aus  See.  Organ  der  Deutschen  (iesellschaft 
znr  Jßettuug  Üchitfbrüchiger.  Heraasgegeben  und  redigirt 
vom  Bureau  der  Gesellsebaft.  Jahrgang  1898.  Bremen.  8*. 

Zeitaehrift  für  Fi.s(  herei.  Herausgegeben  vom  Deutschen  Fischerei- 
Verein.    Jahrgang  VI.    ISMs,  Cliarlottenburg.  8'. 

Zeitschrift  des  Künigl.  Preoss.  Statistischen  Bureaus.  Jahrgang 

1898.  Berlin  1898.  4*. 

ZeitechriA  für  VermeMu^gawewn.  Band  XXVII.  1898. 

Stuttgart  1898.  b«. 


Gflsellsohaft  Urania, 

Berlin. 

Akadeniisclier  Verlag, 
München. 

Die  Redaktion. 

Die  Redaktion,  Neapel. 
K.  K.  Hydrograph.  Amt 

u.  Marine-Bibliothek, 

Pola. 

Administration,  Madrid. 

Agrar-meteorol.  Obser- 
vatorium, Neiitrathal. 

K.  Leopuldino-Caroliu. 
deutsche  Altademie 
der  Natorforacber» 
Halle. 

Die  Redaktion. 

K.  K.  Hydrogr.  Amt, 
Pola. 

Reicha-Marine>Amt» 
Berlin. 

Redaktion  der  Zeit* 

schrift,  Halle. 
Redaktion,  BerUn. 


Redaktion,  NisML 

Meteorological  Society, 

London. 
Depüsito  Hidrogr4fico, 

Madrid. 
Diresione  della  Riviata 

niarittima,  Roma. 

Roy.  Scott.Ueographical 
Society,  Edinbur^ 

Kais.  Deutsches  Gesund- 
heitsamt, Berlin. 

Raiserl.  Statist  Amt, 
Berlin. 

Reduktion  der  Zeit- 
schrift, Bremen, 

Deutscher  Fischerei- 

Veri'ii),  Berlin. 

Kgl.Freuss.Statistiscbes 
Bureau,  Berlin. 

Redaktion  der  Zeit- 
schrift^ SjiV^t^ui- 
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Anbrag  warn  Jahraberieht  d«r  Dmtadieii  8e«waite  Ar  1898. 


C.  Karten. 

Aoonrat«  Chart«  vom  Elb«  i>troDi,  vun  der  ubeu  Geesthacht  zu  d«r 
Stedt  HamlMiig  «.  s.  w.  m  Kneksliaveii  b«y  der  Rothen 

Tonne  in  der  See  bis  Helgoland.  C.  M.  Wolilcrs&Sohn.  1775. 

Ameterdam,  Ii'Afri<|ue,  dre^s^e  sui  lea  Observfttioiu  deM»  de  i'Aca- 

demie  Kuyale  des  Sciences  etc. 

Berlin,  Reicbs-Harine-Amt   Adm.-Karte  Mo.  29.   Oelme.  Danxiger 

Bveht,  westUcher  TbeU.  Beriin  1898. 

—  —  Ad]ii.«Earte  No.97.   Nordiee.   Kleiner  Bei t.    A  Isen-Sund. 

Berlin 

Weetkflete  von  SeUeewig. 
Berlin  1898. 

WeetkOate  von  Schlcswig- 
H<Tliii  KStlS. 

Die  Weser  vou  ElsÜetli  bis 
Berlin  1898. 


—  —  Adm.- Karte  No.  70.  Nordiee, 

Holatein.  NOrdliefaer  Tbea 

—  —   Adm.-Karte  No  (H.  Nordsee. 

Hulstfiu.    Sudlicher  Theil, 

—  —   Adm.-Karte  Nu.  6.  Nurdsee. 

fireaen. 

—  —  Adn.-Karte  No.  114.  Nordice.  DaaSeegat  vun  Nonleraey. 

Berlin  im 

—  —  Adm  -Karte  No.  44  a.  Nordsee.  Fiiebereikarte. 

Berlin  ISlKs. 

—  —  Adm  -Karte  No.  13*;.  Stiller  Uxean.  Kaiser  Wilhelms-Land. 

Berlin.   Halen  und  Rhede.  Berlin  lb<J8. 

—  —  Adm.-Karte  Nu.  135.  Sfldlieber  Stiller  Onaa.  Nea-Gninea. 

Kiüaer  WiBielnu-Land.  AngiüRi-Hafto.     Beriin  1898. 

—  —   Adni.-Karte  No.  IM     Stiller  Qaean.    Bbmarck -Archipel. 

Nen-Pommern.    Blunche-Kai.  Berlin  IS'js. 

—  —  Adm.-Karte  So.  I'i6.    Stiller  Uzeau.    Bismarck -Archipel. 

Nen-Ponunem.  Hafen  von  Hainpi.  fierim  1888. 

—  —  Adni.'Karle  No.  139.   Afrika.   Westküste.    Die  KOste  von 

Kamemn  von  der  Nyong-Mttndong  bia  Gruss  Batanga. 

Berlin  läilä. 

—  —  Adm.-Karte  No.  129.  Indiicber  Oiean.   Afrika.  Oil&llite. 

Rufiyi  bis  Ras  Kongoyara.  Berlin  is:)s. 

Calcnttn,  Iiidia  Oflice,  ]{»•>,' -  Nu.  (LOC  I!ay  ut'  ncnj^iil.  Hügli  River, 
i'urt  oi  Calcutta  t'rum  Cussipur  tu  Gai'deu  Reach. 

Calentta  1896. 

Karlambe,  Central-Bnreau  für  Meteurulugie  und  Rydrugraphie.  Der 
NachrichtendieuBt  bei  Uocbwaaser  nnd  Risgung  im  deutschen 
Rheingebiet.  Karlsrahe  1$'J4. 

Kristiania  Opnuuilingikontor.   Kart  over  Indaeilingen  tU  Grimstad. 

Kristiania  ISS(}. 

London,  Hydrographie  Otüce,  Adm.  Ch.  No.  -JOS.  British  North  Ame- 
rica, £ast  Cuast  Newtoundlaud.    St.  Juhu's  Harbuor. 

London  I86(if92. 

—  —  Adm.  Ch.  No.  1951.  England,  Weet  Coast.   Liverpool  Ray. 

London  lss.')/Ui>. 

Madrid,  Direcciou  de  HidrugrafiA,  K.  No.  346A,  Mar  Meditenäneo, 
Costa  oriental  de  Espafia,  Carta  del  Golfo  de  Rosas. 

Ma.lrid  18;»4. 

—  -~   K.  Nu.  3Ut>  A.  Mar  Mediterräneo,  Custa  urieutal  de  Espaöa, 

Piano  de  Foadeadero  de  Fabnös.  Uadrid  1888. 

Helboame  Harbor  Trost,  General  Plan  sbewing  River  and  Harber 


Iminoveniciit^ 


[Melbourne  ISHS,] 


Miller,  A.  M.,  (Uarlrkk  t)-  U'dlcoxj,  llalveatuu  Bar  Chauuel.  lbU7. 
—  —  Map  of  the  Goonty  and  City  ut  Galveaton,  Texas. 

Galveaton  [o.  J.] 


Dngraannk. 

du. 

B«idi8-Ilarine-Anit, 
Beriin. 

do. 
do. 

do. 

do. 
do. 
do. 
do 

do. 
do. 
do. 

do. 
do. 

do. 

Centr.-Bur.  f  Meteor,  n. 
Hydrugr.,  Karlsruhe. 

Kala.  I>entseh.Koii8alat» 
Cliriatiama. 

Keichs-Mariue-Amt, 

Berlin. 
Kai.s.  Deutsch. Konanlat, 

Liverpuol. 

Reie1is*Harine-Amt» 
Berlin. 

do. 

Kais.  Dentadi.Konaiilat. 

Melbourne. 
R.-Maritte-Amt.,  Berüu. 

do. 
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No.  19a 
No.490. 
No.  199. 


Moakao,  KiUs.  ran.  Hydrographiflche  Venraitang.  K.  No.  484>a  «.  b. 

Baikal-See.   Nönll.  Theil.    Südl.  Theil.     Moskau  1897. 

—  —  K.  No.  15<i9.  Kaapiaches  Meer,  Bai  von  Astrabad. 

Hoskan  lSGl-97. 

Faiii,  Piano  de  Santa  Cnw  de  Tenerlft.  Caarta  Bdidon.  1S94. 

—  Service  gäograpbiqaede  i'Ana6e,  Tanisie,  FH'No.  XXI.  B 2,  C  37. 

No.         La  Gonletta  de  la  Mana.  (o.  O.  n.  J.) 

Petersburg,  Direktion  der  Leaebtfever  Im  Sekwarsen  vnd  Aiow^sohen 

Meei-p.  Karte  No  ]'?>  >.  Scliwarzes  Meer  von  der  Meerenge 
von  Kertsch  bis  zur  Bncbfc  von  Geleiuljik. 

St.  Petersburg  I889;9S. 

—  Hjrdrographiadie  Hauptverwaltung  des  Kais,  rasiiseken  Karine- 

Hinuteriums.  No.  MSG.  I^eber;;icbt-Skisae  der  Karten 
und  Flftne  des  Bottnisoken  Meerbusen  h. 

St.  Petersburg  161)8. 

—  —  No.  1793.    Uebernebt-Skisze  des  Finniseben  Heerbnsens, 

Rigner  Meerbusens  und  Moonsundes.  St.  Peter.sbj?.  is;i8. 

—  —  No.  16C1.  UeberBicht'Skiase  der  Karten  und  Pläne  der  Ostsee. 

St.  Petersburg  1S98. 

Ostsee.  Narova-Uflndong.  8t.  Petersbiiig  1898. 
Ostsee.  Rhede  von  Riga.  8t  Petersburg  1898. 
Ostsee.  Plan  der  Mttndung       PiM-nau  Flu.s.seä. 

St.  Petersburg  1898. 

—  —  No.  1758.  Ostsee.  Mittlerer  Theil  des  Moon-Sandes  bis  zur 

SfldkOste  der  Insel  Worms.  St  Peteirimig  1896. 

—  —   No.  1323.    C)stsee.    Westkäste  de.s  Bottiiischen  Bnsens  von 

Swartklubben  bis  Hudik.><vall!i     St  Petersburg  ISHT/HS. 

—  —   No.  17S9.  Schwarzes  Meer.  Von  ütäbukol  bis  zum  Dnyöstr- 

8i  Petenlmrg  1898. 

Sehwarses  Meer.  Karkinititeke  Bai. 

St,  Petersburg  I.S9S. 

SüdkflSte  der  Krim  von  Kap  Panliagia  bii^  Sudak. 

St.  Petersburg  1898. 

Kospiscbes  Meer.  Ckneralkarte. 

St  Petersburg  1878/98. 

—  —  No.  1568.  Kaspisches  Meer.  Halbinsel  Apsheron. 

st  IVtersbnrg  isnj/'.t.s. 

—  —   No.  1662.   Kaspisches  Meer.   Meerenge  von  Apsberon. 

St  Petersburg  1860198. 

^  —  No.  1618.  Lappland.  Nordkflste  von  fiussland. 

St.  Petersburg  1855/'9S. 

l'iS4.  liitpiiliind.  Käste  von  der  Zelenets-Bucbt  bis  zur 
Barishikha-Bucht.  St.  Petersburg  1848/98. 

No.  SOO.  AnkerpUtae  an  der  LappUndiscken  Kftste. 

StPeterabuig  189S. 

No.  l-.'OO.    r,appl;indi.'5che  Küste  von  der  Insel  Kildin  bis 

zur  Hiilbin.sel  Uibiit.-^lii.  St.  Petersburg  lS4()/98. 

No.  403.    Plan  des  Pctshüra-Stromea  beim  Dorfe  Kui. 

St  Petersburg  1897/98. 
No.  1808.  Rhede  von  On«ga.  St  Petersburg  189fi)|9& 
No.  1801.  Weisses  Meer.  Rkede  von  Solovetsk. 

St.  Petersburg  189ä/J8. 

No.  180*2.    Weisses  Meer.  Sorokskaya-Bucht. 

St  Petersburg  ISOr^'dS. 


Kais.  russ.  Hydrograph. 
Vervaltungt  Moskau. 

do. 

Kais.  Deutseh.  Konsulat 

Santa  Cm?.,  Teneriffa. 
Kais.  Deutscb.  Konsulat 
Tunis. 


Liman. 

—  —  No.  1794. 

—  -  No.  1781. 

—  •    No.  1605. 


—  —  No. 


Hydrogr.  Haupt-Verw. 
de.s  Marine-Minister., 
St.  Petersburg. 


do. 
do. 

do. 
do. 
do. 

do. 
do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 
do. 

do. 

do. 
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Anhang  tnn  Ithretbarieht  der  DentM^wa  SeemrCe  ftr  18dS. 


No.  498. 
No.49i. 
No.  497. 

No.  fria 


Eismeer. 


Ebmeer. 


No.502. 

Inseln. 

No.  dOl. 
No.5(». 

No.  298. 


Petonburg,  HydrographUiche  Haaptyerw»Itnng  des  Kaiserl.  nusfoclien 
Marine-MmiiteiiuiiB.  Karte  No.  1801.  Wei.säcs  Meer.  Rhede 
am  Dorfe  Porya.  St.  Petersburg?  1S94'98. 

—  ^   No.  504  A.  WeiuMs  Meer.  Beryözovoi-Arm  des  Dviua-Flasses. 

St.  Petersburg  1898. 

—  —  No.  SOiB.  WdMOi  ÜMsr,  Maimaksa  Flass,  Arkhangelsk. 

St.  Petersburg  1898. 

—  -    No.  1805.    Kovda-Bncht.  St.  Petersburg  1896/98. 

—  —   No.  1747.  Ankerplätze  des  mittleren  Tbeilea  der  Westküste 

von  NäTaya-Zflnily&.  8i  Peterebiirf(  1894i9S. 

Bolvansluija-Bucbt  im  Petsböra-Liman. 

St.  Petersburg  1S94/97. 
Erupau-Iuäel  iu  der  Pet«böra-Hüudung. 

St  Petereboi^  1894/98. 
Sttd'Theil  der  Pai  von  Köln 

bt.  Petersburg  1895^98. 
Ob-Busen.  Nakhddln-Bnchl 

8t.  Peterrimrg  1897/98. 
No.  inöT.    Ueberaicht-Skizze  der  Karten  nnd  PUne  dei 
ükhotskiscben  nnd  Berings-Meeres. 

St.  Petersburg  1897/98. 
Beringn-Heer.  Ankerplatze  bei  den  Komandörski- 

St  Petersburg  1895/98. 

Berings-Meer.  Komandörski-Inseln. 

St.  Petersburg  1S9S. 
Kantahatka.  Bafen  von  Petropavloftk. 

St  Petersbnrc:  ISO!*. 
Kamt«batka.    Häfen  und  Buchten  au  der  Oat- 
kllate  dM  Koiyaken-Landea.        SlFMarsborg  1898. 

No.  883.  OkhotekiBehee  Meer.  IumI  T^oMni. 

St.  Petersburg  ISOS. 
No.  488.  Stiller  Ozean.   Nördlicher  TheU  der  TutariAcben 

Meerenge.  St.  Peterabnrg  1883/98. 

No.  S71.  Stiller  Osean.  Hafen  Tlkbaya  Tristan  in  der  Olga- 
Bai.  St,  Petersburg  1S9H. 
N0.49C.  Stiller  Ozean.  Possiette-Uai.  St.  Petersburg  1898. 

No.507.  Stiller  Ozean.   Anierikii-l!;ii    St.  Petersburg  1S9S. 

Xo.  179(;.   stiller  Ozean.  \Ve«t-Tbeil  der  Insel  Kozakevitah 
oder  Bnwki.  St.  Petenbnxg  1898. 

No.  1798.  Stiller  Ozean.   Oat-Theil  der  Insel  Koznkevit.sb 
und  Yladivost;.k.  St.  Petersburg  1898. 

No.  509.  Stiller  Ozean.   Bai  Vostuk  and  Bucht  (iaidannlk. 

St.  Petorsburg  1898. 
1787.   Uebersicht-Skizze  der  Karten  und  Pläne  den  Japani- 
schen und  Gelben  Meeres  St.  Petersburg  IS97/9& 
No.  506.   Pläne  der  Zabiyüka  und  der  Ay&u-Bai. 

St.  Petersburg  1887/98. 
No.  518.  Bai  von  Ta*Lien-Wan.       St.  Petersburg  1898. 
No.514.   Stiller  Ozean.  Theil  des  we.^tlicbcn  I  feis  .b  r  Rai 
Peters  de.s  Grossen.  St.  Petersburg  l^'.IS. 

No.  51Ö.  Stiller  Ozean.  Plan  der  Buchten  lireieinigkeit  und 
Vltyaz  in  der  Possiette-Bai.         St.  Petersburg  1888i 

No.  5in.   Karte  einen  Theiles  der  Ostküste  von  Korea  von 
Kap  Boitin  bin  zu  Port  Shestaküf.  St.  Petersburg  1898. 

Nu.  480.    Korea.    Ostküste  von  Port  Shestaküf  bis  Port 
LAzaref.  St  Petersburg  1897. 


Hydrogr.  Haupt- Venr. 
des  Marine-Minister.f 
St.  Petexsbnig. 

do. 

do. 
du. 

do. 

do. 
do. 
do. 
do. 

do. 
do. 
do. 

do. 

do. 

do. 
do. 

do. 
do. 

do. 
do. 
do. 
do. 

do. 

do. 
do. 

do. 

do. 

do. 

do. 
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Petersburg,  Hydrogr.  Haoptverwaltaug  des  Kaiserl.  ragsiscben  Marine- 
Ministeriams.  Karte  No,  508.  SttUerOseu.  PortLftaaref 

und  Bacbt  Gensan.  St.  Petersburg  1898. 

—  Hydrographische«  Departement.  No.  1699.  WeHtlicherThcil  vom 

Dnyepr-Liman.  St.  Petersburg  18J)OÜ7. 

—  —  No.  1707.  FloM  Bng  von  Nikolayef  bis  zum  Dnyepr-Liman. 

St  Petenbwg  18ä5/97. 
Syra,  Karte  der  Insel.  1892. 

Tokio,  Hydrographie  Office  of  Nttvel  Department,  Japan,  Chiddo, 
Soath  But  CoMt,  Tokobaam  Bej.  Tokio  1874/98. 

Velpareiso,  Piano  hydrografico  del  Rio  Amasonas  6  Maranon  desde 
sa  embocadora  en  el  Uc^ano  haste  ledbir  al  Rio  Negro  y 
baet«  al  Puerto  de  Nsnta.  Yalparaiao  (1851) 

Washington,  Department  of  tbe  Navy,  Barean  of  Navigatloa  Karten- 
No.  1572.  Central  Amerioa,  Hondoms,  Oalf  of  Hondara», 
Port  CorteB.  Washington  1897. 

—  Hydrographie  Office,  U.  S.  Navy.  K.-No.  1381.   North  Pacific 

Ocean.  Hawaiian  Islands.  Oabv.  Honolnln  Harber. 

Washington  1893/97. 

—  ü.  S.  Coa.st  and  Geodetio  Snrvey.  No,  5681.    San  Francisco 

Entrance.   California.  Washington  1863/97. 

—  —  No.  5500.  Pacific  Coast  from  Point  Pinos  to  Bodega  Head. 

California.  Washington  1889^7. 

—  -  N0.55S8.  SanFkUoBaj.  Califenia.  Washington  18<i9/97. 

—  —  No.  559S:  Sottthem  part  of  San  Francisco  Ray.  California. 

Washington  180297. 

—  —  No.  552C.  Saison  Bay.  California.    Washington  1869/97. 


Hydrogr.  Uaupt-Verw. 
des  Marine-Minister^ 

St.  Petersburg. 

Kais  Deut.sch.Konsnlat, 
Nikolayef. 

do. 

Kais.  DeQtseh.Konsalat» 

Syra. 

Kais.  Deatsoh.  Konsnlat, 
Tokobama. 


Itow'sobe  Sammhing. 

Reichs-Mnrine*Amt, 
Berlin. 

Kais.  Dentseb.  Konsniat, 

Hawaii. 

Kais.  Deutsch  Konsniat, 
San  Fraucisco. 

do. 
do. 

do. 
do. 


Vers  ei  oll  ni  8  8 
der  im  LMMimmer  dar  Saeirarto  ausHegenden  ZeHschriAen. 


A.  Zeitschriften  für  Hydrographie  und  Seewesen. 

1.  Annalen  der  Hydrographie  und  Maritimen  Meteorologie.  Herausgegeben  von  der  Deat^ 

sehen  Seewarte  sn  Hamburg. 

2.  Mittheiinngen  ans  dem  Gebiete  des  Seewesens.  HeraiugsgebeA  von  dem  k.  k.  Hydro- 

graphischen Amte  zu  Pole. 

3.  The  Nauücal  Magazine. 

4.  Revne  maritime  et  coloniale.  \  „  ,  „  . 

5.  AnnaicH  hydrographique.H.        /  Herausgegeben  vom  Manne-MiniHtermm  Paris. 

6.  Nachrichten  für  .Seefahrer.   Herausgegeben  von  der  naatischen  Abtheilong  des  Aeichs* 

Marine-Amtes,  Berlin. 

7.  Ton  den  Kosten  nnd  ans  See.   Organ  der  Dentsohen  Gesellaehaft  mr  Bettung  Sdiiff* 

brüchii^'T 

£ntscheidungeu  des  Ober-Seeamts  and  der  ^^eeamter  des  Ueuttichen  Reiches. 

9.  Kondmachnngen  tta  Seelbbrer.  Herausgegeben  v.  Hydrograph.  Amte  der  K.  K.  Kriegs- 

smitne,  Pole. 

10.  AVaR.Hersport,    Farhz.eit.-^rhritt  fiir  Kndcrn,  Segeln  nnd  verwandte  .Sportzweipe 

11.  De  Zee.   Tijdächrilt  gewijd  aun  de  belangen  der  Nedeilandsche  Stoom-  en  Zeüvaart. 
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Anhang  zum  Jahresberitdii  der  Dsatiohen  Seewuie  fär  ISM. 


B.  Zeitaelirilteii  IHr  Meteorotogle  ud  Nrtarwtoae— chaftea. 

12.  Qnarterly  Journal  of  tke  Heteorological  Society,  London. 

Syinons's  Moiithly  Mt*tf'(in>I(i<,'i<  a!  M;i<^;r/.iii*-. 
14.   Joai'ual  of  the  Scottiöh  Meteurulogical  Society. 
J5.  Archives  des  Seienoes  pliysiqnes  et  naturelles. 
IG.    Ciel  et  Ten-e.    Revn«>  poiiutnire  (t'ABtronomie  et  de  Mitterologie. 

17.    Natnre.    A  wi-ckly  illuntrutpil  .Tounial  of  ScifiKP. 

Ib.   Die  Nutur.    Zeitung  zur  Verbreitung  nuturwisüeuächuftiicher  Keuutui^«  und  Natur- 
19.  NatanrisBensehaffUclie  Woelienfloluift.  [»naebMoug. 
i>o.  NaturwissenHchaftliebe  Rnndaehan. 
21.  Prometkeas. 

a.  Leopoldina.  Amtliches  Organ  der  Kaiserlich  Leopold.-Carolinisch.  Deutschen  Akadenue 

der  Naturfor«cher. 

•2■^    l>us  Wfttpr.  Meteorolou'iHi'lie  Monatsschrift  fta  Gebildete  aller  Sttnde. 

24.  Uiviüta  uieteorico-agraria,  lloma. 

25.  Comptes  rendns  des  stonees  de  rAcadftmie  des  Sciences,  Paris. 

36.   llct*'<ii<)lii^i!4r)ip  Zeit.schrift.    Ileraus^'e^eben  von  der  ( ii'>terreichiscben  Qeeellechnft  Ar 

^leti'ornlogie  uiul  <ler  Deutschen  Meteorobifiisrlien  (itsellsehaft. 
i'i.  Hinuuol  und  Erde,  lllutstrirt«  uaturwii^Henhibuftlitbe  Muuatü.schrift. 
28.  The  Philoso^ical  Haganine. 

(iuarterly  "NVeatber  Ijejiort.  I.iuidun. 
'M.    Weekly  Weatber  Report.  Loiido]i. 

31.  Monthly  Weatber  Review.  Washington. 

32.  Vfröffentlielmngen  deH  Kaiserlirlien  (iesuudbeit»>Amtei.  Berlin. 
Aiinnaire  de  la  Sucif'-te  ]Mi'teoii)Iiii;i((ue  di-  Fraix  e. 

34.  Zeitschrift  des  DeuUiidien  Vereius  xar  Forderuug  der  Loftscbiffahrt. 

35.  American  Heteorological  Jonmal. 

C.  ZettaduUUn  für  Physik  u4  CÜMaie. 

36.  Aanalen  der  Physik  nnd  Chemie.  Heransgegeben  von  6.  Wkdemaim. 

?>1.  lleiblätter  7.u  den  Annaleii  der  IMiysik  und  ("lieniie.    Ileransfr  von       u   F.  M'irdewumm' 

38.  Zeitschrift  für  Elektrotechnik.   Organ  des  Klektrotecbniscben  Vereins  in  Wien. 

S9.  Blektrotecbnisebe  Zeitschrift.  (Centraiblatt  Ar  Elektroteebnik.) 

40.  ElektrotechniHcber  Anzeiger,  Herl  in. 

41.  Mittlieiinnfren  der  Königlicb  Tecbnischeu  Versuchsanstalten  n  Berlin. 

42.  Zeitschrift  für  lustmmeuteukuude 

D.  ZettBchrlften  für  Krd-  md  VSIkerkande  ud  Statistik. 

43.  Zeitschrift  der  (Jesellschaft  für  Erdkunde  zu  Berlin. 

44.  Verbandlnngen  der  Oesellscbaft  Ittr  Erdkunde  an  Berlin. 

IT).  Mittheilungen  der  Kais,  und  Kfittigl.  G eographuMshen  Gesellschaft  in  Wien. 

4(;.    Hollettino  della  SocietA  (Jeogrnphirn  Italiann. 

47.  Dr.  A.  reteiniunu's  geographische  Mittbeilungeu.  Herausgegeben  von  Prof.  Dr.  A.  Suitun. 

48.  Ergtnxnngsbefte  sn  Dr.  A.  Peteimann's  geograpfaiseben  MitCbeilnngni. 

49.  Dent>(  )ie  gertcriaphiscbe  BlAtter.  Beranagegebni  von  der  Geograpbieeben  Gesdlsebaft 

in  Urenien. 

50.  The  Geographica!  Jottmat,  inelnding  the  Proeeedings  of  tiie  Royal  Geographica]  Society, 

London. 

51.  The  .Sdittis))  (teogrnidiical  Uagaxine.   Published  by  tbe  Royal  Scottish  Geographiesl 

Society,  Edinburgh. 

52.  Zeitschrift  des  Königlich  Prensslschen  Statistischen  Bwreani. 

53.  Vierteijahrshefte  zur  Statistik  des  Deutsdicn  Kelches. 

54.  Deut.sclie  Rundschau  für  Geographie  und  Statistik. 
5i>.   Deutsche  Kolonial-Zeitung. 

56.  Dentscbes  Kolonialhlatt.  Amtsblatt  flkr  die  Sebntngebiete  des  Dentsehen  Reiobn. 

57.  Geograftsk  Tidskrift;,  ndgivet  af  Beslyrelsen  tat  det  kongelige  danske  geogmflske  Sdsksb. 
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58.  Mittheilongen  der  K.  Rnssiachen  Geographiscben  GesellHi-haft. 

ö:)  IMittheilun^en  der  Dentschfii  (teHPÜHclmft  für  NatUf-  Und  Völkerkoode  OflUwiftBir, 

Gi).  Ulobas.   Ueraosgegebeo  voa  Richard  Andree. 

61.  Geographiaobe  ZeitsdiTifb  Heransgegeben  von  Dr.  Alfr^  HtUner. 

£.  ZeilaeliriftMi  Ittr  Mathematik  nnd  ABtroaoni«. 

62.  Sirins.    Zeitschrift  für  populäre  .Astronomie 

63.  Zeitacbrit't  für  Vermessangaweaen,  Organ  des  deutschen  Ueometer-Vereiua. 

F.  ZdtNlviftea  flbr  Fiaehwei  uil  Handel,  AmtaUittor. 

64.  Zeitiehrift  fttr  Kacberei,  Bwrlin. 

65.  Dentaches  Hundels-Ärchiv     Zeitwhrift  Ar  Baiidel  und  G«werbe. 

<!(!.  Amtsblatt  des  lit  ichs  Postamts 

ti7.  Archiv  für  Pudt  und  Telegraphie.   Beiheft  zum  Amtsblatt  des  Keichs-rustamt«. 

68.  Uarine-Biuidflehaii. 
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